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18-е Всесоюзные планерные соревнования

С 4 по 14 августа в Калуге проходили 18-е Всесоюз­
ные планерные соревнования.

На первое место вышла команда Украинской ССР
(В. Ефименко, М. Веретенников и И. Лобода) — ей вручен
переходящий Кубок Центрального Комитета ВЛКСМ. На
втором месте—команда спортсменов-планеристов Мос­
ковской области (В. Ильченко, А. Самосадова и А. Кача­
лин). Она награждена Кубком Досаафа СССР. Третье
место ааняли спортсмены Центральной планерной
школы (А. Медников, В. Жданов и В. Корнилов).

Звание абсолютного чемпиона СССР по планерному
спорту на 1962 год среди мужчин завоевал М. Ве­
ретенников (Украина), который в результате многобо­
рья набрал 292 очка. 213,6 очка набрала в сумме много­
борья молодая спортсменка-планеристка Н. Слесаренко
(Москва). Она завоевала звание абсолютного чемпио­
на страны по планерному спорту на 1952 год среди
женщин.

Замечательного спортивного успеха добилась миро­
вая рекордсменка А. Самосадова (Серпухов). Ею уста­

новлен новый мировой рекорд скорости полета на
планере по 100-километровому треугольному маршруту.

Всесоюзные планерные соревнования продемонстри­
ровали возросшее умение советских мастеров без­
моторного полета. Однако наши планеристы не успо­
каиваются на достигнутом. Величайшее событие в
жизни советского народа — XIX съезд партии Ленина—
Сталина — они ознаменовывают настойчивой учебой,
совершенствованием своего мастерства. Советские
авиационные спортсмены полны решимости прославить
свою любимую Родину новыми замечательными спор­
тивными успехами.

На снимках — вверху (слева направо): В. Ефименко,
набравший в сумме многоборья 267 очков и занявший
второе место; абсолютные чемпионы СССР по планер­
ному спорту на 1952 год Н. Слесаренко и М. Веретен­
ников; В. Корнилов, занявший первое место по про­
должительности парения. Внизу — планеристки (справа
налево) Зоя Мареева и Марина Пыларва поздравляют
Анну Самосадову с новым мировым рекордом
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За нашу Советскую Родину!

КРЫЛЬЯ РОДИНЫ
ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ЖУРНАЛ ВСЕСОЮЗНОГО ДОБРОВОЛЬНОГО ОБЩЕСТВА СОДЕЙСТВИЯ

АРМИИ, АВИАЦИИ и ФЛОТУ (ДОСААФ СССР) !

ГОД ИЗДАНИЯ 3-й № 9 СЕНТЯБРЬ 1952 г.

XIX СЪЕЗД ВКП(б)
ЧУВСТВОМ ОГРОМНОГО ВООДУШЕВЛЕНИЯ

л.у т встретили советские люди постановление Централь-
уН ного Комитета нашей партии о созыве 5 октября

1952 года очередного XIX съезда ВКП(б).
Порядок дня съезда следующий:
1. Отчётный доклад Центрального Комитета ВКП(б) —

докладчик Секретарь ЦК тов. Маленков Г. М.
2. Отчётный доклад Центральной Ревизионной Комиссии

ВКП(б)—докладчик Председатель Ревизионной Комиссии
тов. Москатов П. Г.

3. Директивы XIX съезда партии по пятому пятилетнему
плану развития СССР на 1951 —1955 годы—докладчик Пред­
седатель Госплана тов. Сабуров М. 3.

4. Изменения в Уставе ВКП(б)—докладчик Секретарь
ЦК тов. Хрущев Н. С.

5. Выборы центральных органов партии.
Опубликованы проект директив XIX съезда партии по пя­

тому пятилетнему плану развития СССР на 1951 —1955 годы
и проект текста измененного Устава партии.

Созыв XIX съезда — величайшее историческое событие в
жизни Всесоюзной Коммунистической партии (большевиков),
в жизни всей советской страны. Съезд подведет итоги заме­
чательных побед нашего народа, достигнутых под испытан­
ным руководством партии Ленина — Сталина, и наметит про­
грамму нового, еще более мощного подъема всех отраслей
народного хозяйства и культуры Советского Союза.

Характеризуя в своем докладе на XVIII съезде партии
внутреннее и внешнее положение нашей страны между дву­
мя съездами, товарищ Сталин указывал, что для Советского
Союза эти годы были годами роста и процветания, дальней­
шего экономического и культурного подъема, годами борьбы
за сохранение мира во всем мире. «Главный итог, — говорил
товарищ Сталин, — состоит в том, что рабочий класс нашей
страны, уничтожив эксплоатацию человека человеком и ут­
вердив социалистический строй, доказал всему миру право­
ту своего дела».

За период, истекший со времени XVIII съезда В КП (б),
советский народ под руководством Коммунистической партии,
под мудрым водительством великого вождя товарища Сталина
добился новых всемирно-исторических побед. Это — период
нового триумфа генеральной линии нашей партии, нового
торжества всепобеждающих ленинско-сталинских идей.

Еще более возвысился международный авторитет Советско­
го Союза — великой миролюбивой державы, светоча правды,
прогресса и демократии. К нашей советской Родине, возглав­

ляющей могучий лагерь борьбы за мир, за социализм, против
поджигателей новой войны, с надеждой и упованием обра­
щены взоры всего прогрессивного человечества. В укреплении
могущества нашего социалистического государства, в рас­
цвете советской экономики и культуры простые люди всего
земного шара видят лучший залог того, что дело мира по­
бедит во всем мире.

За годы, прошедшие после XVIII съезда, наша страна сде­
лала гигантский шаг по пути завершения построения социали­
стического общества и постепенного перехода от социализма
к коммунизму. Мирный труд советских людей был прерван
нашествием гитлеровских орд. Разгромив в Великой Отече­
ственной войне врага, посягнувшего на честь, свободу и не­
зависимость пашей Родины, наш народ вновь развернул гран­
диознейшую созидательную работу.

В своей исторической речи 9 февраля 1946 года
товарищ Сталин сформулировал основные задачи Коммуни­
стической партии и всего советского народа на ближайшее
будущее и на более длительный период, начертал величе­
ственную программу строительства коммунизма.

По призыву партии советские люди с огромным энтузиаз­
мом принялись за осуществление сталинской программы.
Они досрочно выполнили четвертый пятилетний план восста­
новления и развития народного хозяйства СССР, значительно
превысив предусмотренное нм увеличение объема промышлен­
ной продукции. Больших успехов достигло социалистическое
сельское хозяйство, значительно возрос национальный доход.
Все это дало возможность нашему правительству системати­
чески снижать цены на товары массового потребления, непре­
рывно повышать благосостояние советского народа.

Выполняя предначертания великого Сталина, советский
народ смело преобразует природу, осуществляет крупнейшие
гидротехнические сооружения на Волге, Днепре и Аму-Дарье.
Уже вступил в строй действующих предприятий первенец
великих строек коммунизма — Волго-Донской судоходный ка­
нал имени В. И. Ленина. Великие стройки сталинской эпохи
еще и еще раз свидетельствуют о гигантском росте произ­
водительных сил нашей страны, о миролюбии советского
народа, все свои помыслы и весь свой вдохновенный труд
отдающего созиданию, строительству светлого коммунисти­
ческого будущего.

Как непохожа жизнь советских людей на то, что происхо­
дит в странах капитала! Свертывание гражданского строи­
тельства, бешеная гонка вооружений, раздутые военные
бюджеты, безработица и нищета миллионных масс трудящих-
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ся, — вот что представляет собой капиталистический «образ
жизни». В то время как советская экономика находится на
небывалом подъеме, экономика буржуазных государств пере­
живает тяжелые потрясения и неудержимо катится вниз.

Новые замечательные перспективы движения нашей стра­
ны к коммунизму открывают проект директив XIX съезда
партии по пятому пятилетнему плану развития СССР на
1951 — 1955 годы и проект текста измененного Устава партии.

Пятый пятилетний план определяет новый мощный подъем
народного хозяйства СССР и обеспечивает дальнейший зна­
чительный рост материального благосостояния и культурно­
го уровня народа. Он устанавливает повышение уровня про­
мышленного производства за пятилетие примерно на 70 про­
центов при • среднегодовом темпе роста всей валовой
продукции промышленности примерно 12 процентов.

Пятым пятилетним планом предусмотрено двукратное уве­
личение государственных капитальных вложений в промыш­
ленность, значительный рост производства черных и цветных
металлов, дефицитных видов проката, специальных сталей
и сплавов. Общая мощность электростанций увеличится за
пятилетие примерно вдвое, а гидроэлектростанций — втрое.
Будут введены в действие Куйбышевская гидроэлектростан­
ция на 2 100 тысяч киловатт, Камская, Горьковская, Минге-
чаурская, Усть-Каменогорская и другие, развернуто строи­
тельство Сталинградской и Каховской гидроэлектростанций.
Будут обеспечены высокие темпы развития нефтяной, газовой,
угольной, химической, а также других отраслей промышлен­
ности, дальнейший подъем товарооборота, транспорта и связи,
увеличение производства промышленных и продовольствен­
ных товаров для населения. Особенное внимание уделено
машиностроению, как основе нового мощного технического
прогресса во всех отраслях народного хозяйства СССР.
Производство продукции машиностроения и металлообработки
увеличится за пятилетие примерно в два раза.

Выполнение пятого пятилетнего плана обеспечит новый
значительный подъем социалистического сельского хозяйства,
намного повысит урожайность всех сельскохозяйственных
культур и увеличит общественное поголовье скота.

Весь проект директив XIX съезда партии по пятому пяги-
летнему плану пронизан великой сталинской заботой о совет­
ском человеке, вдохновенном строителе коммунистического
общества. Предусмотренное планом увеличение национально­
го дохода СССР за пятилетие не менее чем на 60 процентов
обеспечит дальнейший рост доходов трудящихся, неуклонное
снижение розничных цен на предметы массового потребления,
рост государственных ассигнований на социальное страхова­
ние, расширение жилищного строительства и т. п. К концу
пятилетки будет завершен переход от семилстнего образова­
ния на всеобщее среднее образование в столицах республик,
городах республиканского подчинения, в областных, краевых
и крупных промышленных центрах. Будут также подготовле­
ны условия для полного осуществления в следующей пяти­
летке всеобщего среднего образования в остальных городах
и сельских местностях.

Таким образом, пятый пятилетий план является конкрет­
ной программой борьбы нашего народа за дальнейший рас­
цвет советской Родины. Выполнение этого плана явится
крупным шагом вперед по пути развития от социализма
к коммунизму.

Пятнлетний план развития СССР на 1951 — 1955 годы — до­
кумент всемирно-исторического значения. «Настоящий (пя­
тый) пятилетий план, — указывается в проекте директив
XIX съезда,—вновь демонстрирует перед всем миром великую
жизненную силу социализма, коренные преимущества социа­
листической системы хозяйства перед капиталистической си­

стемой. Этот пятилетний план является планом мирного
хозяйственного и культурного строительства. Он будет содей­
ствовать дальнейшему упрочению и расширению экономиче­
ского сотрудничества Советского Союза и стран народной
демократии и развитию экономических сношений со всеми
странами, желающими развивать торговлю на началах рав­
ноправия и взаимной выгоды».

Славной традицией советских людей стало не только вы­
полнять, но и перевыполнять свои народнохозяйственные
планы. Лучшим залогом того, что и новый пятилетний план
будет выполнен так же успешно, как и все предыдущие,
является мудрое руководство Коммунистической партии,
вдохновителя и организатора всех наших побед
товарища Сталина.

У Коммунистической партии нет других интересов, кроме
интересов советского народа. Вся ее деятельность направле­
на на то, чтобы укреплять могущество социалистической Ро­
дины, сделать жизнь советских людей счастливой и радо­
стной.

Организовав союз рабочего класса и трудового крестьян­
ства, Коммунистическая партия добилась в результате
Октябрьской революции 1917 года свержения власти капи­
талистов и помещиков, организации диктатуры пролетариата,
ликвидации капитализма, уничтожения эксплуатации челове­
ка человеком и обеспечила построение социалистического об­
щества.

«Ныне главные задачи Коммунистической партии Советско­
го Союза, — говорится в проекте текста измененного Устава
партии, — состоят в том, чтобы построить коммунистическое
общество путем постепенного перехода от социализма к ком­
мунизму, непрерывно повышать материальный и культурный
уровень общества, воспитывать членов общества в духе интер­
национализма и установления братских связей с трудящими­
ся всех стран, всемерно укреплять активную оборону Совет­
ской Родины от агрессивных действий ее врагов».

Невиданный политический и трудовой подъем царит сей­
час— в дни, предшествующие открытию XIX съезда
ВКП(б) — во всех уголках нашей необъятной советской
земли. В честь съезда партии трудящиеся принимают на се­
бя новые, повышенные обязательства. В опубликованных
Центральным Комитетом Коммунистической партии историче­
ских документах они вчдят яркое свидетельство того, что
наш народ добьется новых грандиозных успехов на пути
к коммунизму. И поэтому еще радостнее, еще вдохновеннее
кипит творческий, созидательный труд советских людей.

Вместе со всем народом радостные дни переживает много­
миллионная армия советских патриотов — членов Доброволь­
ного общества содействия армии, авиации и флоту. Перевы­
полняя производственные планы на предприятиях, борясь за
новые успехи в сельском хозяйстве, показывая образцы в уче­
бе, члены нашего Общества вместе с тем стремятся преподне­
сти в подарок XIX съезду партии и свои достижения в овла­
дении военными и военно-техническими специальностями, свои
успехи в области спорта. Бее свои силы они отдают делу
укрепления могущества советской Родины.

К XIX съезду Коммунистическая партия приходит единой,
монолитной, тесно сплоченной вокруг своего Центрального
Комитета, вокруг великого вождя и учителя товарища Сталина.
Наша партия окружена горячей любовью и уважением со­
ветского народа, простых людей всего мира. Из края в край
нашей любимой социалистической Родины несется клич со­
ветских патриотов:

— Под знаменем партии Ленина—Сталина, вперед к победе
коммунизма!
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Н НОВОМУ ПОДЪЕМУ АВИАЦИОННО-МАССОВОЙ РАБОТЫ

г РОПЛГАНДА и распространение военных, военно-
технических, авиационных и военно-морских знаний,
привлечение членов Досаафа к активному участию

“• в военно-массовой и учебной работе является одной
из основных задач нашего Общества. Устав Досаафа 

требует, чтобы первичные организации Общества системати­
чески проводили лекции, беседы и доклады, создавали круж­
ки, учебные группы и курсы по изучению различных оборон­
ных специальностей, организовывали соревнования, оборудова­
ли учебные классы, лаборатории, станции, выставки, витрины.
Военно-массовая работа должна составлять главное содер­
жание всей деятельности организаций Досаафа.

Существенным и важным разделом военно-массовой рабо­
ты являются распространение авиационных знаний, обучение
членов Досаафа по избранной ими специальности авиации.
развитие массового самолетного, парашютного, планерного
спорта, а также авиационного моделизма. Удовлетворить все
более возрастающий интерес нашей молодежи к авиационно­
му делу, ее горячее стремление изучить авиадвигатель, само­
лет, научиться конструировать авиамодели, овладеть летным
искусством — почетный долг организаций нашего Общества.

Многие комитеты и организации Досаафа со всей ответ­
ственностью относятся к выполнению этого долга. Глубоко
осознавая роль и значение авиационной подготовки в укреп­
лении могущества нашего государства, они наряду с други­
ми видами военно-массовой работы большое внимание уде­
ляют вовлечению молодежи в учебные группы по специаль­
ностям авиации, в кружки авиаминимума, авиационных
моделистов, в спортивные команды парашютистов, планери­
стов, постоянно заботятся об организации и проведении раз­
личных авиационных соревнований.

Неплохих результатов в организации авиационно-массовой
работы добились комитеты Досаафа Грузинской ССР, Ма­
рийской АССР, Ставропольского края, Пензенской области,
г. Коломны. Так, например, при Коломенском городском оргко­
митете Общества (председатель т. Бондарев) созданы
парашютная и авиамодельная секции, работают спортивные
команды парашютистов. Большая забота проявляется здесь
о деятельности учебных групп по специальностям авиации.
Заместитель начальника аэроклуба т. Злой и инженер аэро­
клуба т. Семенов проводят методические занятия с руководи­
телями учебных групп, помогают им ценными советами. За
короткий срок силами лекторской группы аэроклуба сделано
56 докладов на авиационные темы. Для населения города
семь раз организовывался поКаз парашютных прыжков.
Все эти мероприятия благотворно сказываются на достиже­
нии успехов в авиационной подготовке членов Досаафа,
в пропаганде авиационных знаний среди членов Общества
и населения.

Однако, наряду с организациями Общества, уделяющими
должное внимание авиационно-массовой работе, еще до сих
пор ,домоются и такие комитеты и организации Досаафа, ко­
торые очень слабо или почти совсем не занимаются про­
пагандой авиации и распространением авиационных знаний.
Некоторые республиканские и областные оргкомитеты Обще­
ства выпустили из поля своего зрения авиационно-массовую
работу, забыли о своей обязанности — помогать молодежи
овладевать авиационным делом.

Почти совсем нс ведется пропаганда авиационных знаний в
ряде организаций Досаафа Карело-Финской ССР. Здесь плохо
обстоит дело с подготовкой в учебных группах авиационных
мотористов, прибористов, метеонаблюдателей. Не готовятся
инструкторы-общественники по парашютизму, авиаприборам.

Мсдвежсгорский районный оргкомитет Досаафа (председа­
тель т. Абрамов) считается в республике одним из наиболее
работоспособных. Но и он авиационно-массовую деятельность
развернул крайне слабо. В районе существует всего лишь
одна учебная группа парашютистов-укладчиков, да и та зани­
мается нерегулярно. Почти полностью отсутствует наглядная
агитация по авиационным вопросам. Редко, от случая к слу­
чаю проводятся беседы, лекции и доклады.

Не лучше обстоит дело с распространением авиационных
знаний и в других районных оргкомитетах Досаафа Карело-
Финской ССР. Эти оргкомитеты ничего не предпринимают
для того, чтобы создать при первичных организациях Обще­

ства широкий, работоспособный актив, на который можно
было бы опереться, пропагандируя военные, в том числе авиа­
ционные, знания. К авиационно-массовой работе не привле­
каются офицеры запаса, а также воины авиационных частей.

Большие недостатки в пропаганде авиационных знаний, как
и во всей военно-массовой 'работе, допустил Тульский област­
ной оргкомитет Общества (председатель т. Есипов). Здесь
пропагандистская работа ведется, как правило, только в го­
родах и районных центрах; колхозные же организации
Досаафа ею совершенно не охвачены. Так, например, никакой
военно-массовой деятельности не чувствуется в колхозных
организациях Общества Белевского, Щекинского, Косогорско­
го и ряда других районов. Совсем забыта в них и авиацион­
но-массовая работа.

Другим недостатком в военно-массовой работе Тульской
и некоторых других организаций Общества является отсут­
ствие в ней систематичности, планомерности, целеустремлен­
ности. Работа ведется нерегулярно, от случая к случаю
и приурочивается, главным образом, к знаменательным датам.
Лекции, доклады и беседы, утверждающие первенство нашей
Родины во всех отраслях авиационной науки и техники, зна­
комящие членов Досаафа и население с замечательными ус­
пехами советского Воздушного Флота, достигнутыми под муд­
рым руководством большевистской партии, товарища Сталина,
должны организовываться и проводиться постоянно, по зара­
нее намеченному плану. Учебные группы, кружки, спортивные
команды по специальностям авиации, как и по всем другим
специальностям, также должны работать систематически, ре­
гулярно.

В Тульской, как и в некоторых других областях, не при
всех комитетах созданы секции, группы беседчиков и агита­
торов. В пропагандистской и военно-массовой работе плохо
используются выпускаемые Обществом кинофильмы. Так, на­
пример, кинофильм «За массовый авиационный спорт» про­
лежал на складе несколько месяцев, хотя его демонстрация
могла бы принести несомненную пользу в деле привлечения
к авиационному спорту широких масс молодежи. Недоста­
точно оперативно используется также учебная и пропаган­
дистская литература. Она, как правило, залеживается в коми­
тетах, хотя первичные организации Общества порою испыты­
вают в ней острую нужду.

Работниками Тульского аэроклуба сделано несколько
докладов и проведено небольшое количество киносеансов
в первичных организациях. Но методической помощи инструк­
торам-общественникам аэроклуб не оказывает. Ни консуль­
таций для инструкторов-общественников, ни совещаний по
обмену опытом не проводится.

Все эти недочеты в авиационно-массовой работе привели
к тому, что Тульский оргкомитет в первом квартале этого
года очень мало сделал для подготовки планеристов,
парашютистов, авиаприбористов, а также инструкторов-обще­
ственников по авиационному спорту. В области недостаточно
развит авиамоделизм. Особенно плохо обстоит с ним дело
в сельской местности.

Свою бездеятельность, а также безиницпативность в пропа­
ганде авиации и распространении авиационных знаний неко­
торые председатели и члены местных оргкомитетов Общества
склонны оправдывать отсутствием достаточной материально-
технической базы. Такого мнения придерживаются, в частно­
сти, отдельные работники оргкомитета Досаафа Северо-
Осетинской АССР. «Если бы у нас были необходимые
условия, мы бы и пропаганду авиации развернули лучше»,—
заявляют они, упуская при этом из виду, что ими зачастую
не используются даже и те условия, которые имеются. Так.
например, на складе этого же оргкомитета сосредоточено
большое количество пропагандистской и учебной литературы,
а учебная работа в организациях Досаафа республики не
развернута... «из-за отсутствия... пособий»! Вся учебная сеть
по специальностям авиации здесь ограничивается четырьмя
авиационными кружками в г. Дзауджикау. Этим, собственно.
ограничивается и вся авиационно-массовая работа, проводи­
мая оргкомитетом Досаафа Северо-Осетинской АССР.

Так же несостоятельны ссылки на отсутствие необходимой
материально-технической базы в Тюменской области (предсе­
датель областного оргкомитета Досаафа т. Величкевнч).
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В распоряжении областного оргкомитета Общества имеются
самолеты, планер, авиамоторы и другое авиационное имуще­
ство. Однако это имущество плохо используется в учебных
целях, не передается в первичные организации; оно содер­
жится в условиях, мало способствующих его сохранности.
В то же время учебные группы по специальностям авиации
в этой области занимаются плохо. Так, например, учебные
группы парашютистов нс охватили всех желающих заниматься
этим увлекательным видом спорта. Вовсе отсутствуют учеб­
ные группы авиационных мотористов и прибористов, хотя
тяга молодежи к овладению этими специальностями очень
большая. .

Еще хуже поставлена авиационно-массовая работа в Ря­
занской области. Рязанский областной оргкомитет Досаафа
(председатель т. Соклаков) имеет богатые возможности для
широкой, массовой пропаганды авиационных знаний. Такие
возможности существуют, например, на ряде крупных пред­
приятий — на станкостроительном заводе, швейной фабрике
№ 1, заводе керамических труб и т. п. Однако даже на этих
предприятиях авиационно-массовая работа не ведется, а орга­
низации Общества по существу бездействуют.

Плохо занимаются распространением авиационных знаний
Рижский и Шкловский районные оргкомитеты Досаафа.
В области не получил должного развития авиамоделизм.
Только в г. Рязани работает один авиамодельный кружок;
в других местах, особенно в сельской местности, авиамодели­
сты предоставлены самим себе. Ни областной оргкомитет, ни
районные оргкомитеты Общества совершенно не заботятся
о том, чтобы прививать нашей молодежи конструкторские на­
выки в области авиации.

Все приведенные факты свидетельствуют о том, что отдель­
ные оргкомитеты Досаафа ослабили пропаганду авиационных
знаний, а в некоторых случаях пустили ее на самотек. В ре­
зультате этого авиационно-массовая работа в ряде мест
отстает от запросов членов Общества, не удовлетворяет их
стремление овладеть авиационной специальностью, получить
навыки в летном деле.

Некоторые местные оргкомитеты Досаафа не используют
все организационные формы военно-массовой деятельности,
а иногда и смешивают их между собой, что не может нс
отразиться на ее результатах. Такое смешение организацион­
ных форм военно-массовой работы имело место, например,
в Тульской области, где комплектование учебных групп про­
водилось без учета военной подготовки членов Добровольного
общества, а обучение в них шло по старым кружковым про­
граммам.

Между тем в постановлении Оргкомитета Досаафа СССР
«О военно-массовой и спортивной работе в первичных орга­
низациях! дается четкое определение учебной группы, как
основной формы военной, военно-технической, авиационной
и военно-морской подготовки членов Общества, нс проходив­
ших военного обучения. Учебные группы создаются с целью
дать обучающимся основы общевойсковой подготовки, началь­
ные знания и навыки в области военно-технического, авиа­
ционного и военно-морского дела.

Согласно постановлению Оргкомитета Досаафа СССР для
членов Общества, желающих получить начальные знания
и навыки в области авиации, создаются учебные группы пла­
неристов, парашютистов, авиамотористов, мастеров по электро­
оборудованию, авиаприборам, метсонаблюдателей. В каждой
области, каждом районе, в каждой крупной первичной орга­
низации Досаафа имеются реальные возможности организо­
вать учебные группы по всем перечисленным специальностям
авиации. Если такие учебные группы нс созданы, то это
свидетельствует нс об отсутствии желающих в них зани­
маться (желающих всегда найдется очень много), нс об от­
сутствии руководителей (их также нетрудно подготовить),
но лишь об отсутствии инициативы и желания у самих работ­
ников местных комитетов Досаафа. То же самое относится
и к созданию кружков авиаминимума, имеющих целью дать
элементарные знания в области авиации, кружков авиамоде­
листов, спортивных команд парашютистов и планеристов
и т. п.

Одной из серьезных причин отставания авиационно-массовой
работы является также и то, что член Оргкомитета Досаафа
СССР т. Казьмин и его сотрудники, непосредственно отве­
чающие за постановку авиационной подготовки, недостаточно
уделяют внимания этому важному делу. Бывая на местах,
они слабо помогают областным оргкомитетам Общества на­
ладить пропаганду авиации и распространение авиационных
знаний среди членов Досаафа и населения, поднять уровень
всей авиационно-массовой работы.

Важнейшая задача комитетов Досаафа — нс только нттн
навстречу стремлению многих наших юношей связать свою
жизнь с авиацией, но и самим пробуждать у молодежи интерес
к летному делу, знакомить ее с выдающимися достижениями
советского Воздушного Флота, с его ролью и значением
в развитии народного хозяйства нашей страны, в укреплении
ее могущества. Подняв на должный уровень авиационно­
массовую работу, наиболее эффективно использовав все ее
формы, оргкомитеты с честью выполнят эту большую и ответ­
ственную задачу.

ЛАУРЕАТЫ СТАЛИНСКИХ ПРЕМИЙ

Слева направо: инженеры Д. С. Марков, А. М, Черемухин, А. Э. Стерлин, К. В. Минкнер, С. М. Егер. Премия прису­
ждена за работу в области самолетостроения.
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СОВЕТСКАЯ АВИАЦИЯ В БОРЬБЕ С ЯПОНСКИМИ
ЗАХВАТЧИКАМИ

СЕМЬ ЛЕТ прошло с тех пор,
как разбитая наголову совет­
скими войсками империалисти­
ческая Япония подписала акт

о безоговорочной капитуляции.
В историческом обращении к народу

2 сентября 1945 года товарищ Сталин
подвел итоги героическим усилиям со­
ветских людей в годы второй мировой
войны:

«Наш советский народ нс жалел сил
и труда во имя победы. Мы пережили
тяжёлые годы. Но теперь каждый из
нас может сказать: мы победили. От­
ныне мы можем считать нашу Отчизну
избавленной от .угрозы немецкого наше­
ствия на западе и японского нашествия
на востоке. Наступил долгожданный
мир для народов всего мира».

В ознаменование победы над Японией
Президиум Верховного Совета СССР
объявил 3 сентября днем всенародного
торжества — Праздником Победы над
Японией.

Советская Армия с честью осуще­
ствила сталинский план разгрома Кван­
тунской армии — главных сухопутных
сил империалистической Японии. В ко­
роткий срок были разбиты и взяты
в плен отборные вражеские войска.
В ходе боевых действий было уничто­
жено свыше 80 000 японских солдат
и офицеров и взято в плен больше 594
тысяч человек.

В составе Советской Армии и Военно-
Морского Флота активно .участвовала
в разгроме империалистической Японии
наша авиация. Смелыми ударами с воз­
духа советские летчики содействовали
быстрому продвижению Советской Ар­
мии и полному разгрому вражеских
войск.

В течение многих лет империалисти­
ческая Япония угрожала нашей Родине,
предпринимала против нее агрессивные
действия.

В 1904 году Япония вероломно, без
объявления войны напала на русскую
эскадру в районе Порт-Артура. Япон­
ские империалисты захватили Южный
Сахалин, Порт-Артур, город Дальний
и Курильские острова, закрь'ти для
России выходы в Титчй океан, порабо­
тили Корею.

Великая Октябрьская социалист (че-
ская революция положила начало новой
эры человечества. В результате победы
революции было создано первое в мире
Советское государство.

В тяжелые годы гражданской войны,
когда молодое Советское государство,
окруженное со всех сторон врагами,
в суровой борьбе отстаивало свое суще­
ствование, империалистическая Япония
вновь напала на нашу страну. В тече­
ние четырех лет Япония грабила Даль­
ний Восток И! издевалась над советски­
ми 'ЛЮДЬМИ.

В феврале 1922 года под Волочаевкой
Красная Армия и партизанские отряды
нанесли поражение войскам империали­
стической Японии, а в октябре 1922 го­
да наголову разбили их под Спасском
и изгнали из пределов советской земли.

А. Никитин,
генсрал-пол.совни.г авиации

В 1931 году Япония захватила Маньч­
журию — огромную территорию, в два
с половиной раза превышающую разме­
ры самой Японии. В Маньчжурии япон­

ские империалисты развернули усилен­
ные военные приготовления. Особо
интенсивно они строили новые аэродро­
мы, одновременно расширяя и .улучшая
старые аэродромы. Японцы готовили
аэродромную сеть для базирования
крупных сил авиации. Наибольшее ко­
личество аэродромов строилось в райо­
нах, прилегавших к советскому При-

■ морыо. Все это явно носило характер
подготовки военного нападения на со­
ветский Дальний Восток.

Враждебная деятельность японского
.империализма против Советского Союза
откровенно и нагло поддерживалась
американскими, английскими и фран­
цузски ми империалистами.

29 июля 1938 года японские империа­
листы совершили разбойничье нападение
на Советский Союз в районе озера Ха­
сан. Советская Армия, при поддержке
авиации, решительно пресекла провока­
цию захватчиков и нанесла нм полное
поражение. Советские летчики оказали
значительную помощь наземным вой­
скам, ускорив разгром противника.

Наглость империалистической Японии
не имела предела. 11 мая 1939 года
японские агрессоры неожиданно напали
на заставы Монгольской Народно-Рево­
люционной Армии в 20 километрах к
востоку от реки Халхин-Гол. Японцы
повели наступление с целью захватить
монгольскую землю, прорваться на со­
ветскую территорию, выйти к Сибир­
ской железнодорожной магистрали и
отрезать Дальний Восток. Наступление
поддерживалось большим количеством
танков и самолетов.

Верный своим международным обяза­
тельствам, Советский Союз, согласно
договору о взаимопомощи с Монголь­
ской Народной Республикой, выступил
на ее защиту.

С мая по сентябрь 1939 года проис­
ходили ожесточенные бои между совет­
ско-монгольскими и японскими войска­
ми. Советская Армия нанесла ряд тя­
желых поражений японским войскам и,
наконец, в операции с 20 по 28 авпуста
окружила) и уничтожила отборные части
Квантунской армии.

В течение всего периода боевых дей­
ствий в воздухе происходили ожесточен­
ные воздушные бои. С той и с другой
стороны участвовало большое количе­
ство самолетов. Впервые в истории
авиации происходили массовые группо­
вые воздушные бои, в которых одно­
временно участвовало несколько сотен
самолетов.

Много ярких примеров беззаветной
храбрости, взаимной выручки в бою по­
казали советские летчики. Незабывае­
мый подвиг совершил Герой Советского
Союза Сергей Грицевец. В бою 26 июня

1939 года он увидел, как его товарищ
Вячеслав Забалуев выбросился с пара­
шютом из горящего самолета над вра­
жеской территорией. Японский истреби­
тель пытался расстрелять Забалуева.
Тогда Сергей Грицевец вместе с двумя
другими советскими летчиками бросился
на помощь товарищу. Решительной ата­
кой они отогнали японский истребитель.
Грицевец, рискуя жизнью, с большим
искусством посадил свой самолет рядом
с приземлившимся Забалуевым. Усадив
товарища за бронеспинку, отважный
летчик улетел на свой аэродром на ви­
ду у японских солдат.

В воздушных боях над Монголией со­
ветскими летчиками впервые был при­
менен новый самолет Поликарпова —
истребитель И-153, или «Чайка», как его
любовно прозвали за характерный из­
гиб крыльев. Ни один японский самолет
не имел качеств, какими обладал са­
молет И-153. Управляемые опытными
руками, эти самолеты наводили ужас
на японских летчиков. Советские летчи­
ки-истребители завоевали « удержали
за собой господство в воздухе в районе
боевых действий. Вражеские бомбарди­
ровщики не могли проникнуть в распо­
ложение наших войск.

В день начала решительной опера­
ции — 20 августа — наши бомбардиров­
щики, под прикрытием истребителей
произвели массированный налет на
опорные пункты врага, нанесли ему
большие потерн. Этим в значительной
степени было облегчено блестящее вы­
полнение плана по окружению и унич­
тожению отборных японских войск.

В воздушных боях японцы понесли
весьма ощутительный урон. Только за
период с 20 по 28 авпуста 1939 года со­
ветскими летчиками было сбито 164
японских самолета. Снова авиация
японских империалистов потерпела по­
зорное поражение.

22 июня 1941 года немецко-фашист­
ская армия без объявления войны на­
пала на Советский Союз. Началась Ве­
ликая Отечественная война. На протя­
жении нескольких лет, почти до самого
конца войны, Советский Союз одни на
одни боролся с фашистскими полчища­
ми. Английские и американские реак­
ционеры всячески оттягивали открытие
второго фронта. Только к концу войны,
в 1945 году,они развернули свое наступ­
ление, когда Советская Армия уже ре­
шила исход войны, разгромила лучшие
войска фашистской Германии и ее са­
теллитов и победоносно вошла в Бер­
лин, принудив врага к капитуляции.

Под руководством великого Сталина
советский народ победил. Период войны
в Европе кончился, но на востоке су­
ществовал второй очаг войны — импе­
риалистическая Япония, которая не от­
казалась от намерения отторгнуть от
СССР Дальний Восток и Сибирь.

После позорного поражения в районах
Хасана и Халхин-Гола Япония продол­
жала увеличивать Квантунскую армию,
готовясь к нападению на Советский
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Союз. К началу 1941 года в Квантун­
ской армии насчитывалось до 300 000
солдат к офицеров. К концу 1941 года
в Маньчжурии — на подступах к Совет­
скому Союзу—была сосредоточена поч­
ти миллионная армия, около 1 000 тан­
ков, до 1 500 самолетов, три четверти
всей японской кавалерии.

Японские агрессоры готовились на­
пасть на нашу страну летом 1942 года.
Советский Союз вынужден был держать
весьма крупные силы на охране дальне­
восточных границ. Этим империалисти­
ческая Япония в значительной степени
помогла фашистской Германии, отвлекая
на себя часть Советской Армин.

Разгром немецко-фашистских полчищ
под Москвой, затем под Сталинградом
удержал империалистическую Японию
от вторжения на нашу землю. Но Япо­
ния не отказалась от своих захватниче­
ских планов, а только отложила их до
более благоприятного момента. При
этом она исходила из тою, что в ходе
войны на Тихом океане ее сухопутная
армия не понесла значительных потерь,
а Квантунская армия в Маньчжурии
была полностью укомплектована и снаб­
жена всей необходимой техникой и ору­
жием.

Как известно, после капитуляции фа­
шистской Германии Япония не прекра­
тила военных действий, она стояла за
продолжение войны и отказалась сло­
жить оружие. Тогда Советское прави­
тельство. верное обязательствам, приня­
тым на Крымской конференции, объяви­
ло 8 августа 1945 года войну главному
союзнику фашистской Германии — импе­
риалистической Японии. Весь советский
народ единодушно одобрил решение
правительства; слишком глубоки были
в народе воспоминания о злодеяниях,
которые длительный период совершали
японские империалисты против нашей
Родины.

9 августа 1945 года на огромном су­
хопутном фронте (более 4 000 км), на
море и в воздухе началось наступление
советских войск. Удар осуществлялся
одновременно с трех направлений. С се­
веро-запада наносили удар войска За­
байкальского фронта, с севера, в наг
правлении на Харбин, наступали войска
Второго Дальневосточного фронта и с
востока на Харбин и Гирин — войска
Первого Дальневосточного фронта.

В трудных географических условиях
приходилось действовать нашим назем­
ным войскам и авиации. Горный хре­
бет Большой Хинган с вершинами до
1 500 метров преграждал путь войскам
Забайкальского фронта. Этот край ма­
ло населен, пустынен, местами без воды,
без путей сообщения. В районах же
городов и мест, удобных для ведения
боевых действий, японская военщина по­
строила за годы оккупации сильные
оборонительные рубежи и укрепления.

Местность, очень бедная ориентирами,
затрудняла ориентировку летчиков, осо­
бенно штурмовиков.

К началу вступления Советского Сою­
за в войну с империалистической Япо­
нией в Маньчжурии насчитывалось до
1 000 боевых самолетов, которые японцы
предполагали бросить против Советской
Армии. По этот замысел осуществить им
не удалось. Советская Армия, непрерыв­
но поддерживаемая авиацией, высокими 

темпами повела наступление и предре­
шила быстрый разгром Квантунской ар­
мии '< японской военной авиации. В пер­
вый день боевых действий советская
авиация нанесла одновременный удар по
многим аэродромам Маньчжурии. Эти
налеты сорвали организованное выступ­
ление японской авиации.

В ходе операции советских войск
было захвачено на аэродромах свыше
600 японских самолетов.

Сосредоточенные удары авиации при­
чинили серьезные потери противнику,
сломили сопротивление вражеских войск
и содействовали быстрому продвижению
Советской Армии. Вот один из приме­
ров действия созетской авиации. 10 ав­
густа в укрепленном районе вблизи го­
рода Хутоу противник оказывал упор­
ное сопротивление. Вызванные бомбар­
дировщики большими группами нанесли
по этому району сосредоточенный удар.
Наземные войска, поддержанные летчи­
ками с воздуха, атаковали противника,
подавили его сопротивление и в этот
же день заняли город Хутоу. На всех
направлениях штурмовики действовали
непрерывно в течение всего дня. Отлич­
ную поддержку оказали советские лет­
чики танковым соединениям, введенным
в прорыв и стремительно продвигавшим­
ся вперед. Прекрасно налаженная связь
позволяла по мере необходимости вызы­
вать штурмовики и наводить их на цель.

Все попытки противника организовать
планомерный отход срывались стреми-.
тельными темпами наступления совет­
ских войск. Противник не знал покоя
от активных и смелых действий совет­
ских истребителей штурмовиков и бом­
бардировщиков. Они сеяли панику
в стане врага, обращали в бегство
японских солдат.

Штурмовики не допускали подхода
резервов противника к полю боя. Над
всеми дорогами — грунтовыми и шоссей­
ными — действовала охотники-истреби­
тели и штурмовики Они уничтожали
автомашины, устраивали пробки на до­
рогах. Много вражеских эшелонов было
уничтожено смелыми советскими летчи­
ками.

16 августа японские войска, вопреки
заявлению японского правительства от
14 авпуста о согласии безоговорочно
капитулировать, предприняли на всех
направлениях контратаки против совет­
ских войск, намереваясь развернуть об­
щее контрнаступление. Но эти атаки
были отбиты с большими для врага по­
терями. В отражении контратак боль­
шую помощь оказали штурмовики и
бомбардировщики. Они своими дей­
ствиями сорвали все попытки противни­
ка сосредоточить войска для намечен­
ных контрударов.

Немалую помощь наземным войскам
оказала транспортная авиация. Быстрые
темпы наступления войск по местности,
бедной дорогами, значительно осложни­
ли снабжение. Советское командование
решило производить переброску необхо­
димых грузов, боеприпасов, горючего и
продовольствия на транспортных само­
летах. Днем и ночью, в очень сложных
условиях погоды, производили полеты
летчики транспортной авиации, достав­
ляя грузы войскам. Неоднократные по­
пытки японских истребителей помешать
действиям транспортной авиации окан­

чивались пропадом благодаря энергич­
ным действиям советских истребптсл ;й.
Транспортная авиация проделала ис­
ключительную работу. Все необходимое
войскам было подано в нужных количе­
ствах и в нужный срок. Ни на одном
из направлений не снижался темп на­
ступления войск, особенно танковых со­
единений, из-за недостатка горючего.

Так летчики транспортной авиации
обеспечили точное выполнение сталин­
ского приказа о разгроме Квантунской
армии в кратчайший срок.

Но не только перевозкой грузов- огра­
ничились действия летчиков транспорт­
ной авиации. Они участвовали во мно­
гих десантных операциях. Для ускоре­
ния разгрома противника и для пре­
дупреждения бессмысленных разруше­
ний, которые намеревался произвести
ослепленный злобой враг, потребовалось
высадить десанты. Многие крупные
пункты: Харбин, Гирин, Гензан, Чан­
чунь, Мукден, Порт-Артур, Дайрен и
другие были заняты советскими авиаде­
сантниками. Они смело ликвидировали
местные гарнизоны и удерживали за­
нятые пункты до прихода советских
наземных войск.

18 августа японские войска начали
прекращать организованное сопротивле­
ние и стали капитулировать. Вскоре
Квантунская армия — эта большая
часть сухопутной армии Японии—пере­
стала существовать. Японские империа­
листы признали себя побежденными.
2 сентября 1945 года в Токио был под­
писан акт о безоговорочной капитул г
ции.

Победа Советского Союза над импе­
риалистической Японией имеет всемир­
но-историческое значение. В результате
этой победы были вызволены из-под
японского гнета народы Маньчжурии и
Корен. Разгром империалистической
Японии позволил народам Китая, Север­
ной Кореи и Вьетнама взять свою
судьбу в собственные руки и установить
в своих странах народно-демократиче­
ский строй. Советская Армия вернула
нашей Родине отторгнутые японскими
империалистами исконные русские зем­
ли — Южный Сахалин и Курильские
острова. Она с честью выполнила зада­
чи, поставленные партией большевиков
и Советским правительством.

Ныне американские поджигатели вой­
ны усиленно возрождают японские во­
оруженные силы. Американские импе­
риалисты оккупировали Японию и про­
изводят с ее территории варварские воз­
душные налеты на Китай и Северную
Корею. Японский народ, попавший в
беду в связи с иностранной оккупа­
цией, все решительнее ведет борьбу за
независимость своей Родины. В этой му­
жественной борьбе его поддерживает
все прогрессивное человечество во главе
с могучим Советским Союзом. Силы
мира, возглавляемые великим Сталиным,
несокрушимы.

В послевоенный период советские лет­
чики неустанно совершенствуют свое
летное мастерство, овладевают новыми
высотами авиационной культуры и со­
временной авиационной техники. В со­
ставе Советской Армии они бдительно
стоят на страже завоеванного мира и
созидательного труда советского народа,
уверенно идущего к коммунизму.
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ПРОВОЗВЕСТНИК ЭРЫ РЕАКТИВНОЙ
АВИАЦИИ

К 95-летпю со дпя рождения К. Э. Циолковского

ВЕЛИКИИ ВОЖДЬ всех трудя­
щихся товарищ Сталин назвал
Константина Эдуардовича Циол­
ковского знаменитым деятелем
науки.

Неустанной научной деятельностью
Циолковский оказал неоценимую услу­
гу своей горячо любимой Родине н
всему человечеству. Своими замечатель­
ными трудами он на много лет опере­
дил научные исследования, проводив­
шиеся в других странах, открыл новую
страницу в истории авиации — век ре­
активных самолетов, межпланетных со­
общений и внеземных станций.

Всю свою долгую жизнь великий рус­
ский ученый Циолковский занимался
разрешением насущных проблем управ­
ляемого воздухоплавания, аэродинамики
и теории реактивного движения. Еще в
90-х годах прошлого столетия, основы­
ваясь на своих исследованиях, он опре­
делил великое будущее реактивного дви­
жения.

Смелость в выборе и постановке науч­
ных проблем, независимость и самобыт­
ность мысли роднят Циолковского с ве­
ликими подвижниками передовой рус­
ской науки, которые, стойко преодоле­
вая тяготы и лишения, в тяжелые годы
царского произвола отважно пролагали
путь грядущему.

Константин Эдуардович Циолковский
родился 17 сентября 1857 года в семье
лесничего. С ранних лет он проявлял
склонность к изобретательству. В девя­
тилетием возрасте, после перенесенной
скарлатины, мальчик стал плохо слы­
шать 'И не мог учиться в школе. С не­
постижимым упорством он принялся за
самообразование. Видя в сыне недю­
жинные способности и большую страсть
к изобретательству, родители отправили
его в Москву для завершения домаш­
него образования и совершенствования
в области точных наук.

В Москве Циолковский изучает на­
чальную и высшую математику. Юноша
живет впроголодь, но лишения не оста­
навливают его. Он продолжает настой­
чиво овладевать знаниями и изобретать.

После трех лет учебы в Москве Циол­
ковский возвратился домой и начал
добывать себе средства, к жизни част­
ными уроками. Занятия с отстающими
учениками шли успешно. Это определи­
ло выбор профессии. В 1879 году Циол­
ковский сдает экстерном экзамен на
звание учителя. Он стал преподавать
арифметику и геометрию в Боровском
уездном училище. Одновременно моло­
дой ученый занимается научными иссле­
дованиями. Его квартира в Боровске
становится лабораторией. Написанная
здесь большая научная работа Констан­
тина Эдуардовича «Механика животно­
го организма» была одобрена Петер­
бургским физико-химическим обществом,
и его избирают членом этого обще­
ства.

Но в дальнейшем, чем оригинальнее
и интереснее становятся труды Циол­

ковского, чем грандиознее и смелее раз­
вивается мысль русского изобретателя,
тем более недоверчиво и подозрительно
относятся к его деятельности высокопо­
ставленные администраторы из импера­
торской академии. Реакционных царских
ученых, привыкших принимать на веру
все иностранное и душить любое про­
явление свободной научной мысли в
России, не волновала судьба отечествен­
ных изобретений.

С огромной радостью встретил ге­
ниальный изобретатель весть о Великой
Октябрьской социалистической револю­
ции. Партия большевиков и Советское
правительство создали ученому все усло­
вия для плодотворной научно-исследо­
вательской работы. Специальным поста­
новлением правительства ему была на­
значена персональная пенсия. Наконец-
то Циолковский мог целиком посвятить
себя научной деятельности. Пришло
признание великих заслуг ученого перед
наукой.

Руководимая большевистской партией
страна переживала невиданный дотоле
экономический и культурный подъем.
Небывалого расцвета достигла, отече­
ственная наука и техника, развитию
которой партия Ленина — Сталина ока­
зывает всемерную и неустанную под­
держку.

Ракетные и воздушно-реактивные
двигатели (сверху вниз): газотур­
бинный, пульсирующий, пороховой,

прямоточный.

В годы советской власти деятельность
великого ученого достигла наивысшего
расцвета. Поразительно возросло число
его научно-исследова гельских работ, рас­
ширилась их тематика. Идеи Циолков­
ского стали претворяться в жизнь.

Еще в 1883 году великий изобретатель
начал работать над проектом цельноме­
таллического дирижабля. Его работа
«Теория и опыт аэростата, имеющего в
горизонтальном направлении удлинен­
ную форму», в которой теоретически
обосновала конструкция дирижабля с
металлической оболочкой, была одобре­
на великим русским ученым Д. И. Мен­
делеевым.

Конструкция дирижабля Циолковского
была лучше всех известных в то вре­
мя типов воздушных кораблей. Ученый
предложил сделать оболочку дирижабля
целиком из металла, а не из прорези­
ненной ткани, которая быстро изнаши­
вается. Подъемная сила воздушного ко­
рабля Циолковского должна была регу­
лироваться изменением объема оболочки
и температуры газа по желанию пилота.

Наш великий соотечественник на не­
сколько лет опередил сьоим более со­
вершенным проектом конструкцию дири­
жабля немецкого изобретателя Цеппе­
лина. Дирижабли Цеппелина были на­
много сложнее в управлении. Многие
детали конструкции дирижаблей Швар­
ца. Цеппелина и американских кон­
структоров носят явные признаки заим­
ствования их у Циолковского.

В период конструирования своего воз­
душного корабля Циолковский приме­
нил своеобразный метод гидростатиче­
ского испытания на прочность и дефор­
мацию оболочки. С этой целью модель
испытываемой конструкции в переверну­
том положении наполнялась водой.
Установив по законам физики подобие
силы тяжести воды и подъемной силы
газа, ученый без сложных вычислений
точно определял нагрузку в разных ча­
стях оболочки Метод гидростатических
испытаний, примененный русским уче­
ным, используется ныне во всем мире.

Большую ценность представляют тру­
ды К. Э. Циолковского в области
аэродинамики. В 1891 году он указал
на ошибочность закона Ньютона о нор­
мальном давлении на плоскую пластин­
ку, по которому многие ученые делали
вывод о невозможности полета на не­
подвижных крыльях. Затем Циолков­
ский выдвинул идею постройки самоле­
та с металлическим остовом. В статье
«Аэроплан или птицеподобная (авиа­
ционная) летательная машина» (1894 г.)
ученый дал подробное описание и чер­
тежи такого моноплаиа. с толстым про­
филем крыла и обтекаемым фюзеляжем.
Аэродинамические формы самолета
Циолковского близки к современным и
несравнимо лучше более поздних кон­
струкций летательных аппаратов ино­
странцев— братьев Райт, Сантос-Дюмо­
на, Вуазена и других.
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С целью определения точных данных
о сопротивлении воздуха при движении
тел различной формы Константин Эдуар­
дович построил в 1897 году первую в
России аэродинамическую трубу. В кон­
струкцию трубы (ученый впервые в мире
ввел решетку, выпрямляющую поток
воздуха, применяемую ныне во всех
странах. Опыты, которые Циолковский
смог проделать с помощью аэродина­
мической трубы, позволили ему найти
наиболее рациональные формы крыльев
самолетов: продолговатые, треугольные
с большой кривизной впереди.

Особую, еще более значительную гла­
ву в научном творчестве Циолковского
составляют его труды по ракетодинами-
ке. Знаменитый деятель науки является
основоположником теории реактивного
движения и родоначальником современ­
ных жидкостных ракет дальнего дей­
ствия. Уже в первых своих работах по
ракетной технике он указал на реактив­
ный принцип, как единственный из всех
возможных принципов движения в без­
воздушном пространстве п достижения
космических скоростей.

Труды по теории реактивного движе­
ния выдвинули Циолковского в ряды
величайших ученых мира. Исследуя во­
просы ракстоплавания, ученый создает
новую главу теоретической механики,
устанавливает закон движения тел с пе­
ременной массой (ракета, основную тя­
жесть которой составляет топливо, по­
стоянно изменяется в весе). Огромную
работу проделал Циолковский в области
выбора наивыгоднейшего топлива и от­
носительного его запаса для ракет.

В классической работе 1903 года «Ис­
следование мировых пространств реак­
тивными приборами» ученый первым в
истории дал теорию полета межпланет­
ной ракеты и схему жидкостного реак­
тивного двигателя. «...В качестве иссле­
дователя атмосферы, — писал Циолков­
ский, — предлагаю реактивный прибор,
т. е. род ракеты, но ракеты грандиозной
и особенным образом устроенной».
В своем приборе он предусмотрел ис­
пользование жидкого кислорода, газо­
вые рули для управления полетом,
охлаждение двигателя топливом.

Многие работы Константина Эдуар­
довича посвящены авиационной реактив­
ной технике. Так, в работе «Ракето­
план» (1930 г.) ученый говорит о воз­
можности построения самолета с воз­
душно-реактивным двигателем компрес­
сорного типа. Здесь предусматривается
использование для сжатая воздуха ско­
ростного напора при больших скоро­
стях.

Исследуя тайны реактивного полета,
Циолковский приходит к дерзновенным,
но основанным на строгом научном рас­
чете выводам. Он пишет о возможно­
сти создания спутника Земли, внезем­
ной станции, которая будет играть
большую роль в развитии науки. Она
позволит людям проникнуть за пределы
атмосферы, постигнуть тайну космиче­
ских лучей. Внеземная станция по­
служит отправным пунктом для меж­
планетных путешествий, для использо­
вания на благо трудящегося человече­
ства неисчерпаемой солнечной энергии.

Как непохожи эти светлые мечты ве­
ликого русского ученого на людоедские

планы американских гангстеров от пау­
ки, которые кричат на весь мир о раз­
работке проектов внеземных станций и
атомных баз для контроля над миром.

В результате настойчивых исканий
Циолковский создает научный труд
«Космический поезд», в котором разра­
батывает составные ракеты. Принцип
его изобретения состоит в следующем:
когда крайняя секция ракеты израсхо­
дует топливо, она автоматически отцеп­
ляется, остальные мчатся дальше. То же
затем происходит со следующей сек­
цией.

Труды по реактивной технике как бы
венчают всю научную деятельность ве­
ликого ученого. Полный благодарности
к большевистской партии и советской
власти Циолковский обращается с пись­
мом к товарищу Сталину:

«Мудрейший вождь и друг всех тру­
дящихся, товарищ Сталин!

Всю свою жизнь я мечтал своими
трудами хоть немного продвинуть чело­
вечество вперед. До революции моя меч­
та не могла осуществиться.

Лишь Октябрь принес признание тру­
дам самоучки; лишь Советская власть •
и партия Лепина — Сталина оказали
мне действенную помощь. Я почувство­
вал любовь народных масс, и это да­
вало мне силы продолжать работу, уже
будучи больным. Однако, сейчас болезнь
не дает мне закончить начатого дела.

Все свои труды по авиации, ракето-
илаванию и межпланетным сообщениям
передаю партии большевиков и Совет­
ской власти — подлинным руководите­
лям прогресса человеческой культуры.
Уверен, что они успешно закончат эти
труды.

Всей душой и мыслями Ваш, с по­
следним искренним приветом всегда
Ваш

К. Циолковский».

Иосиф Виссарионович Сталин послал
ответ на это письмо:

«Знаменитому деятелю науки
товарищу К- Э. Циолковскому.

Примите мою благодарность за пись­
мо, полное доверия к партии большеви­
ков и Советской власти.

Желаю Вам здоровья и дальнейшей
плодотворной работы на пользу трудя­
щихся.

Жму Вашу руку.
И. Сталин».

С радостью видел великий ракетоди-
намик, что его последователи и учени­
ки окружены заботой и вниманием всей
страны. Они успешно развивают начатое
им дело. Еще при жизни Циолковского
были произведены успешные опыты по
запуску метеорологических ракет кон­
струкции инженера М. К. Тихонравова.
Сейчас ракеты для исследования верх­
них слоев атмосферы получили дальней­
шее развитие. Ракеты с регистрирующи­
ми приборами уже поднимались на вы­
соту до 200 километров, а составные ра­
кеты, предложенные Циолковским, — до
•100 километров. Плодотворно работали
над совершенствованием ракетного дела
Ф. А. Цандер, профессор В. П. Ветчин-
кин, Ю. В. Кондратюк. Циолковский ру­
ководил научными группами советских

Циолковский
: С высоты бессчетных километров

К нам на землю свет бросают
звезды...

Он глядит на Марс:
Какие ветры

■ Там гудят сейчас?
Какой там воздух?

Над столом неярко лампа светит.
: Допоздна над картами Вселенной,
: Намечая путь своей ракете,

Он сидит, ученый вдохновенный.

Он в грядущем, словно наяву,
■ Видит, как ракеты над Калугой

Взвились,
разрывая синеву...

Пишет он письмо вождю и другу
. Сталину великому,

в Москву.
: Устремляя взор свой в даль веков,
! Принимая в будущем участье,

Он передает судьбу своих трудов
Партии большевиков,

Советской власти...

★

Все сбывается, о чем мечтал он.
Звук опережая,

в небе пашем
Птицы из могучего металла
Мчатся всех быстрее,

выше,
дальше.

Слава мысли, мужеству и силе,
Победившим даль и высоту!...
Это жизнь сама летит на крыльях,
Обогнав крылатую мечту!

Юрий Каменецкий

ученых, изучавших реактивное движе­
ние.

Особенно далеко вперед шагнула
реактивная авиация за последние годы.
15 мая 1942 года: советский самолет с
жидкостным реактивным двигателем со­
вершил первый в мире полет. Прошло
несколько лет, л сталинские соколы до­
бились новой замечательной победы.
Впервые в истории авиации полковник
Полунин выполнил на реактивном само­
лете индивидуальный высший пилотаж.
а группа полковника Храмова — группо­
вой. В Дни Воздушного Флота в небе
над Тушином реактивные самолеты вы­
полняют труднейший пилотаж па встреч­
ных курсах.

Сбылись пророческие слова знамени­
того деятеля науки Константина Эдуар­
довича Циолковского о том, что «за
эрой аэропланов винтовых должна сле­
довать эра аэропланов реактивных...»
Сбудется и другое предсказание вели­
кого русского ученого: человечество про­
никнет за пределы атмосферы и завоюет
все околосолнечное пространство.

И. Коротеев
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реакционный строй и низкопоклонство
царских чиновников перед всем загра­
ничным было причиной того, что отече­
ственное танкостроение в то время не
смогло развиться. Танковая промышлен­
ность была создана в нашей стране
лишь после Великой Октябрьской социа­
листической революции. В 1920 году по
■указанию В. И. Ленина на, заводе
«Красное Сормово» были построены пер­
вые советские танки, необходимые для
защиты государства рабочих и крестьян.

Развитие отечественного танкострое­
ния, создание советских бронетанковых
и механизированных войск неразрывно
связаны с именем великого Сталина'.
Создавая Советскую Армию н разраба­
тывая передовую военную науку,
И. В. Сталин определил роль танковых
и механизированных войск в современ­
ном бою, указал пути их развития и
совершенствова ни я.

Товарищ Сталин внимательно следит
за развитием советского танкостроения.
За годы сталинских пятилеток в нашей
стране была создана мощная танковая
промышленность. Товарищ Сталин вос­
питал кадры талантливейших советских
конструкторов и танкостроителей и не­
устанно направлял и направляет их
творческие усилия на создание совер­
шенной боевой техники. Благодаря это­
му боевые качества советских танков
всегда оказывались более высокими, чем
у танков капиталистических стран.

Партия большевиков, великий Сталии
воспитали кадры смелых, мужественных
воинов-танкистов, непоколебимо стоящих
на) защите нашей Советской Родины. По
инициативе И. В. Сталина в 1930 году
была создана Военная академия броне­
танковых и механизированных войск.
Для подготовки офицерских кадров со­
зданы также военные танковые учили­
ща. Эти военно-учебные заведения вы­
пустили многие тысячи высококвалифи­
цированных офицеров-танкистов, отлич­
но освоивших боевую технику, беззавет­
но преданных Родине, коммунистиче­

ской партии, велико­
му вождю народов
И. В. Сталину.

В составе Советской
Армии бронетанковые в
механизированные войска
стойко и самоотвержен­
но сражались за Родину.
Беспримерную отвагу и
героизм проявили совет­
ские танкисты в годы
Великой Отечественной
войны. Они смело уничто­
жали боевую технику и
живую силу врага, искус­
но взаимодействовали с
пехотой, артиллерией и
авиацией.

В докладе на торже­
ственном заседании Мо­
сковского Совета депута­
тов трудящихся с пар­
тийными и общественны­
ми организациями г. Мо­
сквы 6 ноября 19-11 года
товарищ Сталин отме­
чал: «Наши танки по
качеству превосходят
немецкие танки, а наши
славные танкисты и ар­
тиллеристы не раз обра­
щали в бегство хвалё­

ные немецкие войска с их многочислен­
ными танками».

В начале войны немцы вырабатывали
больше танков, используя захваченную
ими промышленность Чехословакии,
Бельгии, Голландии, Франции. Товарищ
Сталин указал средство, необходимое
для того, чтобы свести к нулю прево­
сходство немцев в танках и тем корен­
ным образом улучшить положение па­
шей армии. «Оно, это средство, — указы­
вал товарищ Сталин,— состоит нс толь­
ко в том, чтобы увеличить в несколько
раз производство танков в нашей страг
не, но также и в том, чтобы резко уве­
личить производство противотанковых
самолетов, противотанковых ружей и
орудий, противотанковых гранат и ми­
нометов, строить побольше противотан­
ковых рвов и всякого рода других про­
тивотанковых препятствий».

Выполняя указания товарища Сталина,
следуя по начертанному им пути, совет­
ский народ свел к нулю временное чис­
ленное преимущество врага в боевой
технике, в том числе и в танках. В от­
вет на призыв великого вождя танко­
строители удесятерили свои .усилия. По
почину саратовских и тамбовских кол­
хозников по всей стране начался сбор
средств на боевую технику. Советские
патриоты собрали на постройку боевых
танков 6 миллиардов рублей: тысячи
танков были построены на эти средства.
Более 30 тысяч танков, самоходных
орудий и бронемашин ежегодно выпу­
скала паша промышленность в течение
последних трех лет войны.

Наши бронетанковые и механизиро­
ванные войска — мощная ударная сила
Советской Армии. Они внесли большой
вклад в дело победы над врагом в Ве­
ликой Отечественной войне. Советские
танкисты покрыли себя неувядаемой
славой во всех великих боях за Родину.
Мужественно громили они врага в
грандиознейшей битве под Москвой,
где был развеян миф о непобедимости
немецко-фашистской армия. Громадную

ЕТЫРНАДЦА-
ТОГО сентября
советские лю-
ди отмечают
День танки­

стов. Этот всенародный
праздник был установ­
лен Указом Президиума
Верховного Совета СССР
шесть лет тому назад
в ознаменование вы­
дающихся боевых заслуг
бронетанковых н меха­
низированных войск в
Великой Отечественной
войне, а также заслуг
танкостроителей в осна­
щении Советской Армии
бронетанковой техникой.

Трудящиеся нашей стра­
ны, в том числе миллио­
ны членов Досаафа, гор­
дятся отважными совет­
скими танкистами и ис­
кусными танкостроителя­
ми, с большой радостью
чествуют их в день тра­
диционного всенародного
праздника. В учрежде­
ниях, на предприятиях,
в колхозах, совхозах и 
других коллективах тру­
дящихся проходят торжественные засе­
дания, посвященные Дню танкистов. На
этих заседаниях славные советские тан­
кисты— Герои Советского Союза, ве­
тераны Великой Отечественной войны,
рассказывают о горячих боях за Родину,
делятся своими воспоминаниями о
схватках с врагом. В переполненных за­
лах музеев и других культурно-просве­
тительных учреждений советские люди,
рассматривая славные боевые реликвии,
знакомятся с героической историей Со­
ветской Армии, с бессмертными подви­
гами наших героев-танкистов.

В эти дни усиливается тяга членов
Досаафа к изучению танкового дела.
В первичных организациях Общества
создаются новые учебные группы по
изучению материальной части танка, са­
моходной артиллерийской установки и
ознакомлению с их действиями в основ­
ных видах боя. Пропагандисты Досаафа
рассказывают трудящимся и членам
Общества о героических делах советских
танкистов, об устройстве и боевых свой­
ствах советского тапка — грозной бое­
вой машины, которую народ дал в руки
своих доблестных сынов, воинов Совет­
ской Армии, для защиты родной земли.

Советский народ гордится тем, что
первенство в изобретении и постройке
танка принадлежит нашей стране. Пер­
вый в мире проект гусеничного хода
представил в 1837 году русский офицер
Загряжский. В 1887 году Ф. А. Блинов
создал прототип современного гусенич­
ного трактора; лишь 25 лет спустя аме­
риканец Хольт предложил проект лолу-
пусеннчиого трактора. Проект гусенич­
ной бронированной боевой машины был
впервые разработан В. Д. Менделее­
вым — сыном великого русского ученого
Д. И. Менделеева. В 1915 году в Рос­
сии был создан опытный образец везде­
ходной боевой машины, а вслед за этим
при участии Н. Е. Жуковского и
А. А. Микулина был построен и другой
русский танк. Но экономическая отста­
лость старой России, деспотический
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В Оргкомитете ДОСААФА СССР

ЦЕННЫЙ ОПЫТ РАБОТЫ ГОРОДСКОГО ОРГКОМИТЕТА

роль сыграли наши танкисты в осуще­
ствлении сталинского плана окружения
и разгоома немецко-фашистских войск
под Сталинградом. В сражении иод
Курском советские танкисты своими ре­
шительными ударами сорвали наступле­
ние врага и создали условия для успеш­
ного контрнаступления наших войск.
Мощными танковыми атаками сопро­
вождались десять сталинских ударов,
которые Советская Армия нанесла по
враг.у в 194-1 году. Вместе со всеми дру­
гими войсками Советской Армии наши
бронетанковые войска громили врага
на полях многих стран Европы, осво­
бождая народы этих стран от фашист-'
ского рабства. Танкисты смело громи­
ли врага в его логове, штурмовали Бер­
лин. 6 30П советских танков участвова­
ло в берлинской операции.

Советские танкисты геройски сража­
лись против империалистической Япо­
нии. При их активном участии Совет­
ская Армия наголову разбила Квантун­
скую армию, представлявшую главную
силу японских империалистов.

Советские танкисты действовали на
основе сталинской военной науки,
сталинских принципов применения боль­
ших масс танков, тесного взаимодей­
ствия танков с другими родами войск.
Они не знали страха в бою, не щадили
своей жизни для спасения Родины. Бое­
вые подвиги танкистов были отмечены
высокими наградами. За годы Великой
Отечественной войны десятки тысяч тан­
кистов награждены орденами и медаля­
ми, I 142 танкиста удостоены звания
Героя Советского Союза, 16 танкистов
дважды удостоены этого высокого зва­
ния. Орденами и медалями награж­
дено более 9 000 танкостроителей, мно­
гие из них удостоены звания Героя Со­
циалистического Труда.

Отвечая на теплую сталинскую заботу
и всенародное внимание, советские тан­
кисты множат свои успехи в боевой и
политической подготовке, бдительно
стоят на страже мира и безопасности
нашей миролюбивой Родины.

РГКОМИТЕТ ДОСААФА СССР
Й “1 принял постановление «О рабо-
'Л те Павлово-Посадского город-

ского оргкомитета с председате­
лями первичных организаций

Досаафа».
В постановлении отмечаются положи­

тельные результаты деятельности Пав­
лово-Посадской городской организации
Досаафа, которых она достигла благо­
даря большой и кропотливой работе го­
родского оргкомитета с общественным
активом.

Большое значение городской оргкоми­
тет придает работе с председателями
первичных организаций. Ежемесячно с
ними проводятся совещания по вопро­
сам практики организационной и воен­
но-массовой работы, ежеквартальные
семинары. В минувшем полугодии на
семинарах были изучены вопросы пла­
нирования работы, методы создания
учебных групп, кружков и спортивных
команд, практика организации спортив­
ных соревнований, подготовки заседаний
комитета и совещаний актива, порядок
ведения учета и отчетности, организа­
ция работы по приему в члены Доса­
афа. Председателям первичных органи­
заций постоянно сообщается о всех ме­
роприятиях городского оргкомитета и
о постановлениях вышестоящих органов.
Члены городского оргкомитета н его
внештатные инструкторы систематически
помогают председателям первичных
организаций, инструктируют их по раз­
ным вопросам работы. Особое внимание
уделяется подготовке председателей це­
ховых организаций.

На своих заседаниях городской орг­
комитет систематически обсуждает до­
клады председателей первичных органи­
заций о выполнении ими своих планов
работы, о деятельности учебных групп, 

кружков и спортивных команд, о росте
рядов Общества и пропаганде военных
знаний, о состоянии уплаты членских
взносов. Все члены оргкомитета и вне­
штатные инструкторы часто бывают
в первичных организациях, помогают
председателям в их работе.

Много активистов Досаафа выступает
в первичных организациях Общества
с докладами, работает в качестве бесед-
чиков, инструкторов, тренеров спортив­
ных команд. Ежеквартально городской
оргкомитет проводит собрания город­
ского актива. Он внимательно прислуши­
вается к советам активистов, учитывает
и претворяет в жизнь их предложения.

В постановлении отмечается, что в ре­
зультате большой работы оргкомитета
с председателями первичных организа­
ций и со своим активом в Павлово-По-
саде растут первичные организации
Общества. Успешно идут занятия
в учебных группах, кружках и коман­
дах.

Оргкомитет Досаафа, СССР одобрил
деятельность Па,влово-Г1осадского город­
ского оргкомитета Досаафа по руковод­
ству первичными организациями и ре­
комендовал всем организациям Обще­
ства широко использовать опыт его ра­
боты.

За активное участие в военно-массо­
вой работе ряд председателей первич­
ных организаций и активистов награ­
жден ценными подарками и грамотами.
Председатель Павлово-Посадского го­
родского оргкомитета Досаафа В Смо­
родинник премирован. Городской оргко­
митет Досаафа за правильное и умелое
руководство председателями первичных
организаций, обеспечивающее разверты­
вание организационной п военно-массо­
вой работы, награжден грамотой
Оргкомитета Досаафа СССР.

Лучшие инструкторы-летчики Московского аэроклуба (слева направо): Г. И. Кучеров, В. В. Хоркин, А. В. Тамбиев,
Н. И. Фирсов, А. П. Кирюхин и В. С. Монеткин.

Фото В. Тюккел.я
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В. Гарлицкий

•^х / НОГИЕ СОВЕТСКИЕ патрио-
/р ты, своей доблестью и герой-

С ством широко прославившиеся
ЛЬ в боях за Родину в годы Ве­

ликой Отечественной войны,
впервые знакомились с военным, авиа­
ционным или военно-техническим делом
в первичной организации Общества
ордена Ленина мясокомбината имени
А. И. Микояна.

На мясокомбинате имени А. И. Ми­
кояна начал свой трудовой путь славный
сталинский сокол Герой Советского
Союза Виктор Талалихин. Здесь он
окончил школу ФЗУ и работал в одном
из цехов, здесь зародилась его любовь
к авиации и отсюда комсомолец-патриот
получил путевку в Московский аэро­
клуб.

Свято чтит память героя коллектив
комбината. Часто в беседах, лекциях и
докладах с чувством гордости и любви
работники комбината говорят о вонпе-
патриоте, совершившем бесстрашный
подвиг в годы Великой Отечественной
войны.

Молодежь комбината мечтает о том,
чтобы стать мужественными авиатора­
ми, каким был комсомолец Виктор Та­
лалихин, стать в ряды сталинских соко­
лов— бесстрашных защитников нашей
Родины.

Эти мечты воплощаются в конкретные
дела.

Как-то в комитете комсомола собра­
лись юноши и девушки. Зашел разговор
о парашютном спорте — спорте смелых
и отважных. Во время оживленной бе­
седы созрело решение: создать группу
парашютистов. Председатель первичной
организации Досаафа Косарев горячо
поддержал инициативу молодежи. В це­
хах заводов были вывешены объявления
о записи в группу парашютистов.

Заместитель секретаря комитета
ВЛКСМ Нина Ершова первой выразила
желание изучить парашют и овладеть
этим увлекательным видом авиационного
спорта. Она-то и стала самым актив­
ным пропагандистом и агитатором, ду­
шой учебной группы парашютистов.
Вслед за своим вожаком вступили в
группу многие юноши и девушки, члены
Досаафа. Почти все они — комсо­
мольцы.

Так, в тесном контакте с комсомоль­
цами комитет первичной организации
Досаафа комбината создал группу па­
рашютистов. Руководить его была при­
глашена Надежда Серегина — инструк­
тор-общественник, имеющая на своем
счету около ста парашютных прыжков.

Занятия учебной группы парашютистов первичной организации Досаафа Мо­
сковского ордена Ленина мясокомбината имени А. И. Микояна. На снимке
(слева направо): инструктор Надежда Серегина и слушатели группы Вера
Антонова, Виктор Коленкин, Нина Борисова, Наташа Григорьева, Аня Лифа­
нова, Слава Червяков, Апполинарий Богач, Лида Мерзликина, Эля Лалышкина

и Борис Котов.
Фото В. Тюккеля

Нелегко было организовать занятия
группы. Юноши и девушки комбината
работают на разных заводах, в первой,
второй и третьей сменах. Многие из них
учатся: кто в школе рабочей молодежи,
кто — на вечернем отделении института.
Решено было заниматься по воскре­
сеньям.

На первом занятии Серегина расска­
зала о значении парашютного спорта,
о изобретателе парашюта Глебе Котель­
никове, о рекордах, достигнутых совет­
скими парашютистами, о боевых под­
вигах советских героев-парашютистов
в годы Великой Отечественной воины.

Затем группа приступила к изучению
парашюта. Дружно, организованно про­
ходили занятия. Каждое воскресенье по
утрам собирались будущие парашютисты
и пи разу не было срыва занятий — все
являлись точно в назначенный срок.
Недалек день, когда Нина Ершова, Бо­
рис Котов, Апполинарий Богач и другие
молодые энтузиасты-спортсмены сде­
лают свои первые парашютные прыжки
с самолета.

Как только начали активно работать
учебные группы и кружки, стала расти
первичная организация Досаафа. Пока
на мясокомбинате не было учебных
групп, пока не порадовали своими успе­
хами парашютисты, стрелки,— первич­
ная организация Досаафа была мало­
численной и не росла. Л теперь, лишь
за последние полгода организация вы­
росла более чем вдвое. Члены Досаафа
аккуратно платят членские взносы, ак­
тивно занимаются в различных круж­
ках.

Успех деятельности первичной органи­
зации Досаафа комбината был обес­
печен, прежде всего, повседневным руко­
водством и помощью парткома. Парторг
ПК ВКП(б) Холевенков повседневно 

интересуется деятельностью организа­
ции Досаафа, направляет ее работу,
помогает в решении трудных вопросов.

Особый подъем в работе организации
наступил после того, как руководителя
организации Досаафа комбината Кара­
сева заслушали на заседании партийно­
го комитета. Здесь комитет Досаафа
получил четкую программу своей рабо­
ты. Партийный комитет наметил кон­
кретные пути для оживления работы
первичной организации Общества, при­
звал коммунистов активно участвовать
в ней. потребовал, чтобы партийные
организации заводов и цехов оказывали
повседневную помощь председателям
комитетов Досаафа, направляли их дея­
тельность.

К участию в работе организации
Досаафа привлечен широкий профсоюз­
ный актив. На заседаниях заводского
профсоюзного комитета не раз обсуж­
дались вопросы, связанные с деятель­
ностью первичной организации Об­
щества.

Одно время очень слабо велась ра­
бота в цехе, где председателем комите­
та Досаафа Смирнов. По предложению
Косарева, являющегося членом завкома.
на заседании заводского профсоюзного
комитета заслушали председателя цехо­
вого комитета Кузнецова об участии
комитета в работе организации Досаафа.
На этом заседании присутствовали так­
же профсоюзные активисты других за­
водов и цехов. В результате завком
мобилизовал внимание всей профсоюз­
ной общественности комбината на необ­
ходимость коренного улучшения работы
Досаафа.

Много и плодотворно помогает орга­
низации Досаафа комитет комсомола.

(Окончание см. на 14 стр.)
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ЛЕКЦИОННОМ зале Таллинского электромеханического техни­
кума есть витрина, на которой размещено 5 вымпелов. 20 се­
ребряных кубков, свыше ста дипломов и почетных грамот. Это—
награды, полученные спортсменами техникума за победы па
различных соревнованиях. Среди наград —диплом, выданный

коллективу Советом Министров Эстонской ССР, грамоты республикан­
ского оргкомитета Досаафа, кубки и призы городского комитета по де­
лам физкультуры и спорта. Представители этой первичной организации
Досаафа часто выходят победителями во время спортивных встреч по
авиационному, военно-морскому, водному, стрелковому, мотоциклетному
и другим видам спорта. На состоявшихся недавно городских стрелковых
соревнованиях спортсмены техникума из 16 первых мест завоевали 13.

В ПЕРЕДОВОЙ ОРГАНИЗАЦИИ

ДОСААФА ЭСТОНСКОЙ ССР

кс'п и фоПо в Денисенкова

Победителям вручены два серебряных кубка и
свыше двадцати грамот.

На фото 1 -мы видим группу стрелков технику- •»
ма с полученным ими очередным кубком. После I
соревнований члены Общества (справа налево) 1
Калдма Арве, Александр Кааресте и Вахтрик ..
Аугуст беседуют с председателем оргкомитета |
Досаафа, Центрального района г. Таллина, Вла- ->
димиром Менч о своих планах на будущее.

Энергично трудятся члены коллектива над
созданием материально-технической и учебной
базы. Они сами оборудовали спортивный городок,
-военный кабинет, учебные классы, создали много
интересных наглядных пособий. Группа активи­
стов Общества изготовила, большую электрифи­
цированную карту, отображающую десять
сталинских ударов по врагу. Оборудованы фото­
витрины: «В. И. Ленин и И. В. Сталин — созда­
тели и руководители советских Вооруженных
Сил», «Бессмертные подвиги сталинских соколов
в годы Великой Отечественной войны», «До-
сааф — массовая патриотическая организация
трудящихся нашей страны». Сейчас здесь закан­
чивается строительство 50-метрового стрелкового
тира (фото 2).

В организации Досаафа техникума созданы
учебные группы, курсы и кружки, в которых

сотни студентов изучают авиационное, военное
и военно-морское дело. Коллективом Досаафа
подготовлено много парашютистов, старший
шлюпок, мотоциклистов, шоферов и других спе­
циалистов. Успешно проходят занятия в учебной
группе мастеров по электрооборудованию', кото­
рой руководит офицер запаса преподаватель свя
зи Эдуард Мартовпч Альт.

На первом занятии инструктор-общественник
ознакомил слушателей группы с устройством са­
молета (фото .З). Когда теоретический курс был
закончен, Эдуард Мартовпч приступил к практи­
ческим занятиям. Вот он старательно объясняет
студенту Эльмару Толбак устройство авиацион­
ных приборов (фото 4).

Наряду с изучением авиационного дела слу­
шатели учебной группы занимаются строевой
подготовкой, стрелковым, мотоциклетным, военно-
морским и водным спортом.

Стрелковое дело и строевую подготовку сту­
денты изучают под руководством активиста. Об­
щества Александра Петровича Кааресте. Инструк­
тор-общественник уже подготовил несколько де­
сятков опытных стрелков, которые успешно
защищают спортивную честь своего коллектива
па районных, городских и республиканских со­

ревнованиях. Одна из его воспитанниц—студентка техникума Лаури Айме
недавно выполнила норму стрелка II разряда. Девушка мечтает стать
снайпером. На очередном занятии Александр Петрович обучает ее тех­
нике быстрого перезаряжания винтовки (фото 5).

Активная военно-массовая и спортивная работа первичной организа­
ции способствует росту ее рядов, достижению новых успехов в учебе и
спорте. В ряды Общества вступили все без исключения студенты и пре­
подаватели техникума. Они принимают деятельное участие в жизни кол­
лектива, овладевают военными специальностями, участвуют в спортивных
встречах. Неудивительно поэтому, что эта первичная организация
Досаафа является одной из лучших в Эстонии. На ее опыте учатся ра­
ботать многие коллективы Общества.
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ПЕРВЫЕ УСПЕХИ
(Окончание. Начало см. на 11 стр.)

Подавляющее большинство комсомоль­
цев комбината — члены Досаафа. Мно­
гие из них занимаются в различных
группах и кружках, избраны в комите­
ты цеховых организаций Общества,
являются пропагандистами.

Комитет первичной организации До-
еаафа работает строго по плану. План
этот — результат всестороннего коллек­
тивного творчества. Он составляется на
основе предложений активистов, обсуж­
дается и утверждается на заседании
комитета. Поэтому план реален и на­
правлен на решение основных задач,
стоящих перед организацией в данный
момент.

Большинство намеченных мероприятий
уже осуществлено. Проведены общеком­
бинатские стрелковые соревнования на
первенство заводов и цехов, создана
команда для участия в районных сорев­
нованиях по стрельбе, организованы
кружки по изучению радио, фото, учеб­
ная группа парашютистов, оборудованы
классы для занятий. Курсанты учебной
группы мотоциклистов сдали зачеты и
получили удостоверения.

В плане, в качестве основной задачи,
указана организация учебных групп,
курсов и кружков, ибо все больше чле­
нов Досаафа хотят приобрести военные
знания.

Непрерывно ведется работа по увели­
чению рядов Общества. В недалеком
прошлом в первичной организации
Досаафа комбината не было лаже эле­
ментарного порядка в оформлении чле­
нов Общества. Подавшие заявления
месяцами не получали членских билетов.
Часто билеты выдавали без отметок об
уплате членских взносов. Агитационно­
массовая работа находилась на низком
уровне, а те учебные группы и кружки.
которые были созданы, влачили жалкое
существование. Поэтому организация
была малочисленной.

Теперь многие из этих недочетов
устранены. Заявления рассматриваются
в течение двух-трех дней, сразу же
после этого выписываются и вручаются
членские билеты. Уплата членских
взносов оформляется наклеиванием спе­
циальных марок. Общие собрания членов
Досаафа, доклады, лекции и беседы
проводятся систематически.

Комитет Досаафа организовал встре­
чу членов Общества с Героями Совет­
ского Союза. Летчики-герои рассказали
досаафовцам много интересного о ста­
линских соколах, участниках Великой
Отечественной войны, о героических
делах славных защитников пашей Роди­
ны, о том, как сейчас, в дни мирной
учебы, личный состав армии, авиации
и флота охраняет созидательный труд
советских людей, идущих под руковод­
ством партии Ленина — Сталина к побе­
де коммунизма. Интересные лекции
о реактивной технике прочитал летчик
майор Старостин.

Члены Досаафа побывали на экскур­
сиях в Центральном доме авиации и
ПВО имени М. В. Фрунзе и Военно-
морском клубе.

Активисты Досаафа умело исполь­
зуют такие действенные формы пропа­

ганды, как печать и радио. Многие из
них выступают со статьями в комби­
натской многотиражке. В одном из
номеров многотиражки опубликована за­
метка А. Орлова — секретаря комитета
ВЛКСМ завода первичной переработки.
В этой заметке Орлов рассказывает об
участии в работе организации Досаафа.

Молодой рабочий Коротков — акти­
вист Досаафа — закончил курсы ради­
стов, учебную группу мотоциклистов,
а сейчас занимается в фотокружке. Не­
давно он выступил перед микрофоном
местного радиоузла и рассказал о своей
учебе. Председатели цеховых комитетов,
руководители комсомольских организа­
ций — активисты Досаафа — часто вы­
ступают в стенных газетах цехов и за­
водов, рассказывая о целях и задачах
Добровольного общества содействия
армии, авиации и флоту. Они ведут
большую и разностороннюю работу
в комбинатском и цеховых комитетах,
в кружках и учебных группах.

Четко и слаженно работает комитет
первичной организации Досаафа. Каж­
дый член комитета отвечает за опреде­
ленный участок работы. Член комитета
Ахматов — ответственный за подготовку
шоферов и мотоциклистов, Машнов ру­
ководит стрелковой секцией, Дзюба воз­
главляет секцию пропаганды. Пчельни­
ков и Андрющенко занимаются вопро­
сами учебы по ПВХО. Медведеву
поручено заниматься подготовкой стрел­
ков-разрядников, Дорофеевой — подго­
товкой радистов, Лагутина — секретарь
комитета и казначей.

В своей работе комитет Досаафа
опирается, прежде всего, на людей, имею­
щих военные знания, па участников Ве­
ликой Отечественной войны.

На комбинате широко развернуто
социалистическое соревнование за до­

срочное выполнение плана, высокое
качество продукции, снижение себестои­
мости, получение сверхплановых накоп­
лений. Организация Досаафа стремится
к тому, чтобы члены Общества, акти­
висты, были передовиками на произ­
водстве.

Не случайно на досках почета ком­
бината и цехов мы видим фотографии
и активистов Досаафа: электромонтера
электроцеха А. Гладкова — капитана
стрелковой команды, занявшей первое
место на общекомбинатских соревнова­
ниях; рабочего Лещинского, который
успешно сочетает свою стахановскую
работу с учебой в аэроклубе, и многих
других.

За короткое время первичная1органи­
зация Досаафа Московского, ордена
Лепина мясокомбината имени А. И. Ми­
кояна добилась весьма ощутимых ре­
зультатов. Организация значительно
выросла, окрепла, стала популярной в
коллективе комбината. Работают учеб­
ные группы, кружки, появилась мате­
риально-техническая база — автомобиль,
мотоциклы, парашют, классы для за­
нятий.

Однако не все еще сделано. Работы
много. Имеются еще и недостатки, лик­
видировав которые, комитет сумеет
добиться еще более значительных
успехов.

Молодые патриоты нашей Родины
горят желанием овладевать военными
знаниями, любят авиацию и стремятся
стать летчиками, парашютистами, пла­
неристами, авиамоделистами. Для этого
они вступают в ряды Досаафа. Своим
участием в работе Досаафа наша моло­
дежь помогает большевистской партии,
Советскому правительству еще более
укреплять мощь нашего социалистиче­
ского государства.

В Московском городском аэроклубе. Командир парашютного звена
дает указания парашютистам-спортсменам перед очередными трени­

ровочными прыжками с парашютом.
Фото В. Тюккеля
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ЧИСЛУ ВАЖНЕЙШИХ про­
блем, которые приходилось раз­
решать при создании первых
летательных аппаратов тяже­
лее воздуха, относилось управ­

ление ими в полете. В равной мере это
касалось как самолета, так и винтокры­
лых аппаратов. В классической схеме
летательного аппарата тяжелее возду­
ха— самолета, созданного нашим сооте­
чественником А. Ф. Можайским, пробле­
ма управления разрешена путем поста­
новки специальных отклоняющихся по­
верхностей — рулей, расположенных в
хвостовой части самолета. В привилегии,
выданной А. Ф. Можайскому департа­
ментом торговли и мануфактур 3 нояб­
ря 1881 г., было записано: «Хвост со­
стоит из плоскостей: горизонтальной и
вертикальной; первая может поднимать­
ся и опускаться и предназначается для
направления снаряда вверх и вниз,
а вторая движется вправо и влево и
заставляет снаряд поворачиваться в
стороны».

Несмотря на то, что принципиально
проблема управления самолетом в поле­
те была решена уже давно, вопросы
управляемости в наше время продол­
жают занимать первостепенное место в
работе конструктора над созданием но­
вых машин. Самолеты могут иметь вы­
сокие или низкие летно-технические ха­
рактеристики, могут существенно отли­
чаться друг от друга по своей схеме,
конструкции, ио все они должны быть
управляемыми в полете. Полет на не­
управляемом самолете невозможен.

Термин «управляемость» понимается
как способность самолета менять свое
положение в пространстве при воздей­
ствии летчика на рули.

Советские конструкторы, проявляющие
большую заботу об удобстве работы и

УПРАВЛЕНИЕ
САМОЛЕТОМ

В. Зайцев,
кандидат технических наук

безопасности летчика, давно научились
строить самолеты с хорошей управляе­
мостью. Непревзойденным образцом в
этом отношении в течение почти трид­
цати лет являлся учебный самолет По-2
конструкции Н. Н. Поликарпова. От­
лично зарекомендовали себя применяв­
шиеся в Великой Отечественной войне
самолеты конструкций А. Н. Туполева,
С. В. Ильюшина, В. М. Петлякова,
А. С. Яковлева, А. И. ААикояна, С. А.
Лавочкина и других.

Управление современным самолетом
достигается принципиально такими же
способами, как и ранее. В установив­
шемся прямолинейном полете, например
в горизонтальном, все силы, действую­
щие на самолет (вес, тяга двигателя,
аэродинамические силы), и моменты сил
находятся в равновесии. Если же ка­
ким-либо путем нарушить равновесие
сил и моментов, то самолет тотчас из­
менит свое положение в пространстве.
Работа органов управления самолетом—
рулей — и основана на создании до­
полнительных неуравновешенных аэро­
динамических сил, моменты которых
заставляют самолет менять свое поло­
жение по воле летчика.

Рис. 1. Схема управления самолетом: 1 — ручки управления; 2 — тяги управле­
ния рулем высоты; 3 — трос управления рулем поворота; 4 — тяги управления
элеронами; 5 — дифференциальные качалки управления элеронами; 6 — средние
тяги управления элеронами; 7 — концевые тяги управления элеронами; 8 — дву­
плечие качалки управления элеронами; 9 — качалки управления элеронами;
10 — механизм управления рулем поворота; 11 — качалки управления рулем

высоты.

К органам управления самолетом от­
носятся руль высоты, руль поворота и
элероны. В обычной схеме самолета
руль высоты и руль поворота распола­
гаются в хвостовой части фюзеляжа,
образуя вместе со стабилизатором и
килем хвостовое оперение самолета:
стабилизатор с рулем высоты — гори­
зонтальное оперение, киль с рулем
поворота — вертикальное. Горизонталь­
ное и вертикальное оперения внешними
формами и профилями сечений подобны
соответственно крылу и полукрылу. Эти
оперения служат для создания аэроди­
намических сил.

Элероны — отклоняющиеся части кры­
ла— обычно располагаются ближе к
концам крыла, у его задней кромки.
Конструктор стремится расположить
рули и элероны подальше от центра
тяжести самолета. Такое размещение
рулей и элеронов позволяет летчику
управлять самолетом без излишних уси­
лий. Дополнительные силы, возникаю­
щие на крыле при отклонении элеронов
и действующие на большом плече отно­
сительно центра тяжести, создают необ­
ходимые моменты для соответствующего
изменения положения самолета.

Руль высоты, руль поворота и элеро­
ны при помощи шариковых подшипни­
ков шарнирно соединяются со стабили­
затором, килем и крылом, неподвижно
скрепленными с фюзеляжем. Воздей­
ствуя на рули и элероны, летчик за­
ставляет самолет поворачиваться влево-
вправо, вверх-вниз, или накреняться.
При одновременном отклонении рулей
и элеронов самолет может совершать
самые разнообразные движения.

Отклонение руля высоты вызывает на
горизонтальном оперении дополнитель-
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Рис. 3. Установка рун­
ного управления самоле­
та Як-18: 1 — ручка:
2 — рычаг управления
тормозами; 3 — труба;
4 — болт;' 5—кронштейн:
6 — упор; 7 — передний
лонжерон крыла; 8—ша­
рикоподшипник; 9 — тру­
ба; 10—стальная тяга:
11 — задний лонжерон;
12 — подшипник; 13 —
двуплечий рычаг управ­
ления элеронами; 14 —

упор. Рис. 4. Механизм управления рулем пово­
рота самолета Як-11: 1 —педали; 2 — кон­
тровка положения подножек педалей;
3 — рычаг педалей; 4 — дополнительные
стержни; 5 — стакан; 6 — кронштейн;

7 — двуплечий рычаг.

пую аэродинамическую силу, которая
заставляет иос самолета или поднимать­
ся (руль отклонен вверх) или опускать­
ся (руль отклонен вниз).

Руль поворота служит для поворота
самолета относительно его вертикальной
оси. Отклонение руля поворота влево
или вправо вызывает момент, стремя­
щийся развернуть самолет соответствен­
но в левую или правую сторону.

Органами поперечной управляемости
являются элероны. Действие элеронов
основано на создании разности подъем­
ных сил левой и правой частей крыла
вследствие одновременного отклонения
элеронов в противоположные стороны.
Возникающий при этом поперечный
момент создает крен самолета в сто­
рону поднятого элерона. При отклоне­
нии элеронов наряду с изменением
подъемных сил полукрыльев происходит
увеличение и их лобовых сопротивле­
ний. При этом на полукрыле с опущен­
ным элероном лобовое сопротивление
возрастает в большей степени, чем на
полукрыле с поднятым элероном. Раз­
ность лобовых сопротивлений является
причиной разворота самолета в сторону
полукрыла с опущенным элероном. Для
того, чтобы избежать этого нежелатель­
ного явления, в настоящее время на
самолетах устанавливают дифферен­
циальные элероны, отклоняющиеся вниз
на меньшие углы, чем вверх

Рули и элероны при помощи спе­
циальной проводки связаны с рычагами
управления, смонтированными в кабине
летчика (рис. I). Управление самолетом
включает в себя ручное и ножное
управление. Первое служит для воздей­
ствия на руль высоты и элероны, вто­
рое— на руль поворота.

Различают два основных вида меха­
низма ручного управления — ручкой и
штурвалом. При управлении ручкой от­
клонение элеронов достигается переме­
щением ручки влево и вправо, при
штурвальном управлении — вращением
штурвала. Штурвальное управление при­
меняется главным образом на тяжелых
многомоторных самолетах. На самоле­
тах одномоторных (истребителях, тре­
нировочных) чаще применяется управ­

ление ручкой, как более легкое и про­
стое. На самолетах учебных и тяжелых
(дальнего действия) обычно устанавли­
вается двойное управление.

Ручка управления представляет собой
рычаг, изготовленный из тонкостенной
дуралюмнповой или стальной трубы.
Верхняя часть ручки — рукоятка — из­
готовляется с учетом обеспечения удобств
летчику, который держит ее в течение
всего полета. К рукоятке обычно кре­
пятся рычаги управления тормозами,
кнопка управления оружием и т. д. Спе­
циальное крепление ручки обеспечивает
ей свободу перемещений как в продоль­
ном, так и в поперечном направлении.
При отклонении ручки управления «на
себя» руль высоты отклоняется вверх,
«от себя» — вниз. Углы отклонения руля
высоты вверх и вниз достигают 25 и бо­
лее градусов. Перемещая ручку вправо
или влево, летчик воздействует на эле­
роны. Отклонению' ручки вправо соот­
ветствует подъем элерона на правом
полукрыле и опускание — на левом.
Углы отклонения элеронов изменяются
в пределах: вверх 20—25, вниз 12—16
градусов. При всех отклонениях ручки
самолет поворачивается вокруг своих
осей (продольной и поперечной) в на­
правлении движения ручки, то-есть «хо­
дит за ручкой» (рис. 2). Ручка крепит­
ся к центральному узлу ручного управ­
ления, обычно монтируемому в нижней
части кабины летчика. Конструкция
узла обеспечивает связь ручки с рыча­
гами управления элеронами и руля вы­
соты, а также независимость работы
руля и элеронов. В практике встреча­
ются самые разнообразные конструкции
механизмов управления рулем высоты
и элеронами, но принципы их устрой­
ства одинаковы.

Устройство механизма управления ру­
лем высоты и элеронами изображено на
рис. 3. Вращение ручки в продольном
направлении происходит относительно
неподвижной оси, укрепленной на крон­
штейне вала управления элеронами.
Благодаря шарнирному соединению тя­
га управления рулем высоты переме­
щается вместе с ручкой. При переме­
щении тяги вал управления элеронами
остается неподвижным. При поперечных 

движениях ручки поворачивается толь­
ко труба управления элеронами (она
вращается в своих опорах, укрепленных
на стенках лонжеронов).

Предельное отклонение руля и элеро­
нов вверх и вниз контролируется спе­
циальными ограничителями. Отклонение
руля регулируется ограничителями, рас­
положенными на кронштейне трубы
управления элеронами; отклонение эле­
ронов — упором на стенке лонжерона и
ограничителем на рычаге управления
элеронами.

Механизм ножного управления обыч­
но размещается над полом или под по­
лом кабины летчика. По принципу пе­
ремещения педалей ножное управление
подразделяется на управление с педаля­
ми, качающимися в вертикальной пло­
скости, и управление с педалями, пере­
мещающимися в горизонтальной плос­
кости.

Ножное управление с качающимися
педалями состоит из горизонтальной
оси, вокруг которой поворачиваются
подвешенные к ней педали. Ножное
управление с педалями, перемещающи­
мися в горизонтальной плоскости, осу­
ществляется с помощью прямолинейных
направляющих, по которым движутся
педали, или же посредством горизон­
тального двуплечего рычага с педалями
на концах, поворачивающегося на вер­
тикальной оси (рис. 4). Двуплечий ры­
чаг 7 жестко связывается при помощи
стакана 5 с рычагом педалей 3 и тро­
сами (тягами) управления рулем
поворота. При перемещении педалей
перемещаются и тяги управления рулем
поворота. Параллельное перемещение
педалей обеспечивается шарнирной
связью их труб с рычагом и дополни­
тельными стержнями 4. Движению ле­
вой педали вперед соответствует от­
клонение руля поворота влево и, наобо­
рот, движению вперед правой педали
соответствует отклонение руля поворота
вправо. Угол отклонения руля поворота
достигает 30 и более градусов.

Связь между рычагами центрального
механизма ручного и ножного управле­
ния и рулями, а также элеронами осу­
ществляется при помощи проводки 
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управления. Проводка ручного и нож­
ного управления бывает гибкой, состоя­
щей из стальйых тросов, толстой прово­
локи илп лент, жесткой, обычно выпол­
няемой ггз’ тонкостенных дуралюминовых
труб (тяг), и смешанной, состоящей па
одних участках из тяг, а на других —
из тросов. Тяги обычно делают корот­
кими, не длиннее 2 метров. Их размеры
должны соответствовать условиям проч­
ности и не вызывать вибрации.

Каждый из видов проводки имеет
свои преимущества и недостатки. Малое
трение в соединениях, возможность
почти полного устранения люфтов, на­
дежность конструкции делают жела­
тельным применение на самолете же­
сткой проводки. Однако ее вес, превы­
шающий вес гибкой проводки, и труд­
ность обхода оборудования часто за­
ставляют конструктора прибегать к
гибкой или смешанной проводке. К до­
стоинствам гибкой проводки, помимо ее
малого веса и удобства обхода обору­

дования, относя гея также простота кон­
струкции и малые габариты. Существен­
ными недостатками гибкой проводки
являются большое трепне в местах пе­
региба тросов и вытягивание тросов
при эксплуатации.

У самолетов-истребителей, учебных
и т. п. для управления рулем высоты и
элеронами обычно применяется жесткая
проводка, для управления рулем пово­
рота — гибкая. Необходимыми деталями
каждой системы проводки управления,
помимо тяг и тросов, являются: в слу­
чае жесткой проводки — качалки и на­
правляющие, в случае гибкой — секторы
и направляющие. Направляющие необ­
ходимы для поддержания проводки и
изменения направления ее при обходе
оборудования.

Невозможность полета на неуправляе­
мом самолете вызывает необходимость
предъявлять особые требования к на­
дежности работы органов управления и
уходу за ними. Изогнутость тяг, перекос 

направляющих, вследствие их поврежде­
ния или деформации крыла и фюзеля­
жа, могут привести к заеданию тяг про­
водки управления, сделать самолет
неуправляемым. Люфты в проводке
управления способствуют возникновению
самовозбуждающихся колебаний частей
самолета, что может привести к его
разрушению в полете.

В инструкции по обслуживанию само­
лета и уходу за ним указывается, что
через 10 часов налета все шарнирные
соединения тяг и качалок управления
должны быть тщательно осмотрены,
промыты и смазаны. Люфты надо не­
медленно устранять. При обнаружении
трещин в узлах подвески рулей и тягах
или ворсистости в тросах управления,
эти детали необходимо заменять но­
выми.

Уход за системой управления и свое­
временное устранение повреждений на
земле гарантируют безотказную работу
управления самолетом в полете.

ПЕРЕГРУЗИМ
ПЛАНЕРА
В ПОЛЕТЕ

А. Пьецух

СПОРТИВНЫЙ планер должен
быть легким и обладать доста­
точной прочностью. Для того,
чтобы правильно рассчитать
конструкцию планера, кон­

структору необходимо знать наибольшие
перегрузки,' возникающие па планере в
буксирном и свободном полете.

Перегрузкой называется число, пока­
зывающее, во сколько раз аэродинами-

Рис. 3.Рис. 2.

ческая сила (обычно берут
подъемную силу — У) больше
веса планера (6) = "о”) ’

На режиме установившегося
прямолинейного планирования,
когда полная аэродинамиче­
ская сила равна весу планера,
перегрузка равна единице.

Выполнение спиралей и фи­
гур высшего пилотажа сопро­
вождается увеличением аэро­
динамической силы (рис. 1),
и величина перегрузки возра­
стает.

В парящем полете при не­
спокойном состоянии воздуха,
когда скорость и направление
движения воздушной массы
постоянно меняются, вызывая
изменения аэродинамической
силы, также появляется пере­
грузка.

Перегрузка, возникающая в полете,
называется эксплуатационной.
Чтобы планер не сломался в воздухе
илп не получил остаточных деформаций,
он должен обладать необходимым запа­
сом прочности. Коэфициент безопасно­
сти выбирается с учетом повторяемости
и продолжительности эксплуатационных
перегрузок планера и качества материа­
ла. Величина коэфнциента определяется
нормами прочности. Если, на­
пример, планеру предстоит испытывать
в полете восьмикратную перегрузку, то
прочность его должна рассчитываться
примерно на тринадцатикратную пере­
грузку (13,2). При этом коэфициент
безопасности будет равен 1,65.

Как видим, знание величин эксплуа-.
тационных перегрузок планеров имеет
очень большое значение. Поэтому их
исследования, производимые в полете,
чрезвычайно важны. С этой целью на
планере устанавливается специальный
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прибор — самописец перегрузок. Чаще
всего при исследовательских и испыта­
тельных полетах применяется комбини­
рованный самописец, записывающий
одновременно перегрузки, испытываемые
планером, скорость и высоту полета
в определенные отрезки времени. Пре­
имущество такой комбинированной за­
писи очевидно: полученные материалы
позволяют определить перегрузку, а так­
же продолжительность ее действия при
выполнении планером тех или иных
элементов фигур высшего пилотажа.
Это тем более важно, так как известно,
что даже небольшая по величине, по
продолжительная по времени перегруз­
ка может вызвать «усталость» материа­
ла и деформацию конструкции.

У планеров, как правило, время дей­
ствия перегрузок меньше, чем у самоле­
тов. Это объясняется быстрой потерей
скорости при выполнении фигур высше­
го пилотажа. Величина же эксплуата­

ционных перегрузок у них, несмотря на
относительно малые скорости полета,
часто достигает больших значений. Зна­
чение аэродинамической силы можно
ориентировочно определить по величине
центробежных сил, зависящих не только
от скорости полета, но и от радиуса
поворотов планера. Этот радиус изме­
няется пропорционально квадрату ско­
рости. В то время, как у самолетов ра­
диус виража исчисляется сотнями мет­
ров и даже километрами, у спортивных
планеров радиус спирали редко превы­
шает 50—60 м.

Специальные летные исследования
прочности одноместного пилотажного
планера ПАИ-5 дали возможность опре­
делить наибольшие перегрузки, возни­
кающие при выполнении фигур высшего
пилотажа, и оказали большую помощь
конструкторам при проектировании и
расчете прочности учебно-тренировочно­
го парителя ПАИ-6. В частности, выяв­
лено, что в момент вывода из пикиро­
вания (при скорости до 215 км/час по
прибору) эксплуатационная перегрузка
может достигать . величины 8.2. Однако
общая продолжительность этой пере­
грузки не превышает двух с полови­
ной— трех секунд (рис. 2).

При штопоре перегрузка не превы­
шает 2. Однако в момент вывода пла­
нера (при скорости до 150 км/час) она
достигает 3,5 (рис. 3).

При выполнении петли Нестерова пе­
регрузка в первой половине фигуры до­
стигает величины 5.2. Общая ее продол­
жительность — 6 сек. Во второй полови­
не фигуры перегрузка уменьшается,
а при некотором «зависании» может
быть даже отрицательной (рис. 4).

Выполнение двойного переворота
(«бочки») при скорости ввода до
155 км/час сопровождается почти четы­
рехкратной перегрузкой. Время дей­
ствия перегрузки — 2 сек. (рис. 5).

При выполнении полупетли с перево­
ротом (скорость ввода до 225 км/час)
в первой половине фигуры перегрузка
достигает величины 5,7. Во второй по­

ловине переворота перегрузка не пре­
вышает 3,3 (рис. 6).

Во время боевого разворота с набо­
ром высоты 185 м. при скорости ввода
до 205 км/час, перегрузка почти не пре­
вышает трехкратной величины, причем
общее время действия перегрузки уве­
личивается до 6 сек. (рис. 7).

В перевернутом полете при вводе
с переворота (скорость 160 км/час) пере­
грузка может достигнуть 4.5. В поло­
жении «на спине» на планер действует
нагрузка, направленная в противо­
положную сторону и равная 1, т. е. пе­
регрузки нет.

При выводе из перевернутого полета
полупетлей (скорость до 215 км/час)
перегрузка может достигать шестикрат­
ной величины (рис. 8) в зависимости
от темпа вывода планера из фигуры.
При выходе переворотом через крыло
перегрузка такая же, как и при пере­
вороте.

Дальнейшие исследования перегрузок,
действующих на планеры в парящих по­
летах при различных метеоусловиях и
в буксирных полетах, принесут значи­
тельную пользу в деле создания новых
норм прочности для планеров-парителей.
В первую очередь такая работа долж­
на проводиться в Центральном аэро­
клубе СССР имени В. П. Чкалова, ко-
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АМОРТИЗИРУЮЩИЕ КРЕПЛЕНИЯ ПЛОСКОСТЕЙ
ЛЕТАЮЩИХ МОДЕЛЕЙ

А. Григоренко,
инструктор I класса, руководитель авиамодельного кружка

Саратовского Дворца пионеров

ВИАМОДЕЛИСТАМ хорошо
известно такое явление: за­
пуск модели произведен не­
удачно, и вот она резко взмы­
вает вверх, а затем также рез­

ко переходит в пикирование. Удар
о землю. При этом, как правило, выхо­
дят из строя носовая часть и крыло
модели. Даже после тщательного ре­
монта нельзя восстановить правильную
форму плоскостей.

Но вот другой случай. Несмотря
на то, что запуск модели был произ-

днть склейку 2—3-слойной. Нервюра 1
делается вместе с зацепами. Отдельно
склеивается «коробочка» 3, имеющая
пазы 2 и скошенный выступ 4. «Коро­
бочка» делается такой, чтобы в нее
могли войти зацепы обеих корневых
нервюр. Нервюры входят в пазы «ко­
робочки».

Произведем запуск такой модели. Во
время полета трение и лобовое сопро­
тивление прочно удерживают плоскости
на месте. Но вот модель сталкивается
с каким-либо препятствием и резко 

Рис. I.

веден неудачно и опа тоже ударилась
носовой частью о землю, хозяин ее не
волнуется, хотя издали может пока­
заться, что эта модель поломалась.
Модель цела: через минуту ее можно
снова запускать.

Что спасло эту модель от поломки?
Несложные, но оригинальные крепле­
ния плоскостей. С неизменным успехом
используют эти крепления авиамодели­
сты Саратовского Дворца пионеров.
Члены кружка сберегли от разрушения
много моделей, увеличили срок их экс­
плуатации. Повреждения моделей с но­
вым типом крепления плоскостей незна­
чительны. Как правило, наиболее серьез­
ный ремонт — смена обшивки.

Все крепления выполняются из фа­
неры, затем усиливаются небольшими
алюминиевыми заклепками.

На рис. 1 приведена принципиальная
схема крепления. Корневая нервюра
плоскости изготовляется из 2,5—3-мм
фанеры (в зависимости от размаха и
площади крыла). Желательно приме­
нять пятислойную фанеру или пронзво- 

останавливается. Что происходит в этот
момент? Теперь плоскости, удерживае­
мые лишь силой трения, продолжают
двигаться по инерции; как только за­
цепы плоскости освобождаются от сцеп­
ления, скошенные выступы зацепов на­
талкиваются на скошенный выступ «ко­
робочки», и плоскости отделяются от
фюзеляжа. Плоскость лишь слегка уда­
ряется о препятствие и остается непо­
врежденной. Модель спасена!

Таков вкратце принцип действия
креплений.

Крепление (рис. 2) состоит из двух
корневых нервюр с зацепами 1 и ме­
таллической пластинки 2, соединяющей
консоли крыла. Металлическая пластин­
ка входит в фанерную «коробочку» 3.
которая в свою очередь укреплена меж­
ду корневой и соседней с нею нервю­
рой 6 в плоскости стрингеров лонжеро­
на 4. Консоли крыла вставляются за­
цепами в «коробочку», наглухо укреп­
ленную на фюзеляже модели 5.

Выполненные по такой схеме крепле­
ния можно с успехом применять на 

небольших моделях планеров с разма­
хом крыльев до 2 м. Точно такие же
крепления следует выполнять и для
хвостового оперения, но в этом случае
вместо металлической пластинки доста­
точно поставить бамбуковую шпильку.

Как быть, если размах крыльев пре­
вышает 2 м и доходит, скажем, до пре­
дельного (5 м)? В этом случае для
более прочного соединения крыла с
фюзеляжем между консолями вводится
небольшой центроплан (рис. 3).

Применение центроплана позволяет
удалить друг от друга на значительное
расстояние корневые нервюры с заце­
пами, что увеличивает устойчивость
крепления крыла.

Крепление крыла с использованием
центроплана может быть выполнено в
двух вариантах. При этом в обоих ва­
риантах металлическая пластинка кре­
пится к центроплану наглухо. Концы
пластинки выступают по обе стороны
центроплана, и на них укрепляются
консоли крыла.

В первом варианте (а) нервюры
центроплана имеют зацепы, во втором
(б) их нет, Такне' же варианты креп­
лений можно использовать и для ста­
билизатора.

Крепление килей может быть выпол­
нено в двух вариантах. В первом слу­
чае производится крепление одного ки­
ля между половинками стабилизатора,
а во втором — крепление двух килей на
концах стабилизатора.

На рис. 4 показано, каким образом
делается крепление в первом варианте.
К нижней части киля прикрепляют
нервюру с зацепами такого же разме­
ра, как и корневые нервюры стабили­
затора. Все три нервюры соединяются
между собой шпилькой таким образом,
чтобы нервюра киля оказалась между
нервюрами стабилизатора. Затем все
нервюры вставляются зацепами в «ко­
робочку» на задней части фюзеляжа и
в таком положении закрепляются. Сле­
дует заметить, что нервюра киля может
иметь зацепы и может не иметь их.

Крепление двух килей на концах
стабилизатора производится с исполь­
зованием нервюр с зацепами (рис. 5).

Рис. 3.Рис. 2.
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Этими зацепами снабжаются кили. На
концах же стабилизатора укрепляются
«коробочки* с пазами.

Как мы уже сказали, изготовление
фанерных креплений летающих плоско­

стей не отнимает много времени. На
собственном опыте мы убедились, что
фанерные крепления намного удлиняют
«жизнь» моделей.

Рис. 5.

Как определить площадь крыла? Как
определить подъемную силу крыла?
Как определить центр тяжести? — с та­
кими вопросами обратился в редакцию
ученик 8-го класса Троицкой средней
школы (Чкаловская область) Виктор
Проходцев.

Ниже мы помещаем ответы на эти
вопросы.

1. Для авиамоделей часто применяют
крылья прямоугольной формы в плане
(обычно с закругленными концами).-По­
добно тому, как площадь прямоуголь­
ной комнаты равна произведению ее
длины на ширину, так и площадь пря­
моугольного крыла (рнс. 1,а) равна
произведению размаха крыла I на хор­
ду Ь. Например, если размах крыла
( '=120 см, хорда 6 = 13 см, тогда пло­
щадь 5 = 120X 13 = 1560 см2, или
15,6 дм2 (площадь крыла модели при­
нято выражать в квадратных децимет­
рах).

С целью улучшить работу крыла кон­
цы его обычно закругляют. Закругления
часто делают в виде полуэллипсов
(рис. 1,6). В таком случае надо от­
дельно найти площадь центральной пря­

моугольной части крыла и площадь
концевых полуэллипсов, составляющих
в сумме эллипс. Площадь эллипса опре­
деляется по формуле 5’эл = 0,785 (, Ь,
где Л —большая ось эллипса, Ь — ма­
лая ось. Сложив площадь центральной
части крыла с площадью двух полуэл­
липсов, получают площадь всего крыла.
Приведем пример. Размах крыла
(=120 см, большая ось эллипса (1 =
= 60 см, хорда крыла (малая ось эл­
липса) 6=13 ем. В данном случае
площадь центральной части крыла
5Ц = (120—60)13 = 7,8 дм2, а площадь
двух полуэллипсов, равная площади
эллипса, 5',л = 0,785 X 60 X 13 = 6,1 дм2.
Следовательно, площадь крыла 5=7,8+
+ 6,1 = 13,9 дм2. Отсюда мы видим, что
в результате закруглений площадь на­
шего прямоугольного крыла, изображен­
ного на рис. 1,а, уменьшилась на
1,7 квадратного дециметра.

Заметим еще, что с той же целью
улучшения работы крыла авиамодели­
сты обычно сдвигают большую ось эл­
липса вперед, в результате чего закруг­
ления получают примерно вид, показан­
ный на рис. 1,6 пунктиром.

2. Подъемная сила крыла (ее обозна­
чают буквой У) зависит от площади
крыла 5, плотности воздуха р (грече­
ская буква «ро»), скорости полета V
и коэфициента подъемной силы Су. Она
определяется по формуле:

о У2
У = СуЗ .

Коэфициент подъемной силы зависит
от профиля крыла и угла атаки. В сред­
нем для авиамоделей можно считать,
что Су = 0,8. Плотность воздуха зави­
сит от высоты полета: на малой высо­
те (у земли) р = 0,125 (технической
единицы плотности). Скорость полета у
моделей с резиномотором обычно бы­
вает 5—6 метров в секунду. Если эти
данные и площадь крыла в квадратных
метрах подставить в формулу, то мы
найдем подъемную силу крыла в кило­
граммах. Но это будет лишь приблизи­
тельный результат, так как коэфициент
Су и скорость V мы взяли приблизи­
тельно. Но находить подъемную силу
крыла нет необходимости: важно, чтобы
она была достаточной для поддержания
модели в воздухе, т. е. соответствовала
весу модели. Вес же модели в граммах
не должен превышать числа, которое
вы получите от умножения площади
крыла в квадратных дециметрах на 16—
числа, полученного от умножения сум­
марной площади крыла и. стабилизато­
ра на 12—13. Если это условие выпол­
нено и во всех других отношениях мо­
дель построена правильно, то подъем­
ная сила будет вполне достаточной.

Выше мы говорили, что площадь кры­
ла с закруглениями равна 13,9 дм2; по­
множив ее на 16, получим 222. Значит
вес модели с таким крылом должен
быть не больше 222 граммов.

3. Центр тяжести модели можно най­
ти путем подвешивания се на нити
(рис. 2, а), прикрепленной к нижней
части фюзеляжа в той точке, в которой
достигается продольное равновесие (рс-
зиномотор предварительно нужно слегка
закрутить и закрепить в таком положе­
нии шпилькой). Когда эта точка (т. е.
местонахождение центра тяжести по
длине) найдена, прикладывают к нитке
длинную линейку и переносят вертикаль
па боковую поверхность фюзеляжа. За­
тем подвешивают модель за другую
точку (рис. 2,6) и опять переносят вер­
тикаль па фюзеляж. Точка пересечения
двух проведенных линий на фюзеляже
и покажет приблизительное положение
центра тяжести модели (Ц. Т).

А. Жаб ров

Рис. 1.
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В помощь кружкам ПВХО

СРЕДСТВА ВОЗДУШНОГО НАПАДЕНИЯ И БОРЬБА С НИМИ
П. Кириллов

метрах.
КОРПУС

Фугасные авиабомбы.

ГОЛОВНОЙ

ВЗРЫВАТЕЛЬ

ДОННЫЙ
ВЗРЫВАТЕЛЬ

верхние слои зем-
вороику, глубина

При взрыве тех же бомб на большем
удалении капитальные стены уцелеют,
но зато мопут пострадать менее проч­
ные, так называемые некапитальные ча­
сти здания: крыши, двери, оконные ра­
мы, перегородки и т. п. Они разруша­
ются в том случае, если 50-килограммо-
вая бомба: разорвется не далее 10 мет­
ров от здания, 250-килограммовая —
35 метров, 500-килограммовая — 45 мет­
ров, 1 000-килограммовая — 60 метров.

Одновременно с образованием удар­
ной волны на месте взрыва фугасной
бомбы возникает и другая волна, дей­
ствующая в противоположном направле­
нии. Она называется волной отсоса. Си­
ла ее меньше, чем у ударной волны
примерно в 10—15 раз, но время дей­
ствия более продолжительно. Если бом­
ба упала неподалеку от здания, волна
отсоса как бы оттягивает от него на­
ружную стену, и она рушится в ту сто­
рону, где произошел взрыв.

При взрыве фугасной бомбы обра­
зуется большое количество осколков
(как мелких, так и более крупных), об­
ладающих убойной силой в радиусе до
800 метров. Вместе с тем в момент
взрыва создается высокая температура,
способная вызвать загорание сухих, лег­
ко воспламеняющихся материалов.
В глубоких воронках и в непроветривае­
мых помещениях после взрыва бомбы
остаются ядовитые газы (окись углеро­
да и другие), опасные для человека.

Упавшая на землю бомба: может
сразу не взорваться. Это обычно проис­
ходит из-за порчи взрывателя или по­
тому, что взрыватель установлен на
большое замедление. И в том и в дру­
гом случае невзорвавшаяся бомба очень
опасна. Неисправный взрыватель со вре­
менем может сработать и взорвать бом­
бу. Взрыватель замедленного действия
взорвет бомбу через определенный, за­
ранее установленный срок.

В своей звериной жестокости амери­
канские интервенты широко применяют
бомбы замедленного действия против
мирных городов и сел борющейся Кореи.
Этим они стремятся нанести как можно
большие потери героическому корейско­
му народу.

Разновидностью фугасных бомб явля­
ются бронебойные и бетонобойные бом­
бы. Они предназначаются для разруше-

метрах, 1 000-ки-
16

и диаметр которой зависят от калибра
бомбы и характера грунта. В грунте
средней плотности 50-килограммовая
бомба образует воронку глубиной до
1,5 метра л: диаметром до 4 метров;
глубина: и диаметр воронки, образуемой
250-килограммовой бомбой, соответствен­
но— 3 и 8 метров; 500-килограммовой—
4 и 10 метров; 1 000-килог.раммовой —
5 « 15 метров.

Материал для мощения улиц и пло­
щадей современных городов состоит из
песка, камня, бетона; в качестве верх­
него покрытия попользуется асфальт
нлц булыжник. В этих условиях фугас­
ные бомбы, взрываясь, образуют ворон­
ки гораздо меньших размеров. Однако
и такие воронки могут нанести повре­
ждения подземному коммунальному хо­
зяйству (водопроводной, канализацион­
ной и газовой сети, электрическим, те­
лефонным и телеграфным кабелям).

Газы, образовавшиеся при взрыве
бомбы на некотором углублении в грун­
те, давят на слои земли и вызывают их
смещение. Это смещение в свою оче­
редь воздействует на, фундаменты зда­
ний, находящихся поблизости, и приво­
дит к разрушениям или трещинам.
Наблюдались случаи, когда стены зда­
ния давали- трещины при взрыве
в грунте 250-килограммовой бомбы на
.удалении 15—17 метров и 500-кплопрам-
мовой бомбы — на удалении 30—35 мет­
ров.

Значительной силой обладает
и ударная воздушная волна. На
пути своего движения она раз­
рушает различные препятствия
(здания, сооружения и т. п.). Так,
например, если 50-килограммовая
бомба разорвется на расстоянии
одного метра от здания, то удар­
ная воздушная волна может раз­
рушить капитальную стену тол­
щиной в два с половиной кир­
пича. Такое же разрушение будет
произведено при разрыве 250-кило­
граммовой бомбы в четырех
метрах от здания, 500-килограм­
мовой—в восьми
логоаммовой — в

СРЕДИ СРЕДСТВ воздушного
нападения основное место за­
нимают различные бомбы: фу­
гасные, осколочные, осколочно-
фугасные, зажигательные, хи­

мические.
Наиболее мощным средством воздуш­

ного нападения являются фугасные
бомбы. Оли предназначаются для раз­
рушения важных военных объектов. Вес
фугасных бомб — от пятидесяти кило­
граммов до десяти тонн.

При взрыве фугасной бомбы обра­
зуется большое количество газов, давя­
щих во все стороны. Воздействуя на
окружающий воздух, газы создают
■ударную воздушную волну.

Ударно-пробивное действие фугасной
бомбы зависит, главным образом, ог ее
калибра и от сопротивления поверхно­
сти, на .которую она падает. Так, напри­
мер, 50-килогра:ммовая бомба способна
пробить не более четырех междуэтаж­
ных перекрытий (толщина такого пе­
рекрытия в современных зданиях дости­
гает 30—40 см). 250-килограммовая —
нс более шести, 500-килограммовая — не
более семи, 1 000-килог.раммовая — во­
семь и более. Специальные усиления
междуэтажных перекрытий ослабляют
пробивное действие фугасных бомб.

При падёнии на открытый грунт фу­
гасная бомба, снабженная ударным
взрывателем с небольшим замедлением,
проникает на некоторую глубину и там
взрывается. При этом газы взрывного
заряда выбрасывают
ли наружу, образуя

ВЗРЫВЧАТОЕ
.ВЕЩЕСТВО

СТАБИЛИЗАТОР

Воронки, образуемые фугасными бомбами разных калибров.
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Действие ударной воздушной волны.

бомба вначале горит очень бурно,
с сильным шумом и свистом, разбрасы­
вая вокруг себя ма 1—2 метра брызги
раскаленного металла и шлака. Затем
горение проходит более спокойно. Горит
бомба ослепительно ярким пламенем
с краоновато-оранжовым оттенком, об­
разуя небольшое количество легкого
дыма.

Электронно-термитные бомбы имеют
термитное снаряжение « электронный
корпус. Калибр их—тот же, что и у тер­
митных бомб, но горят они дольше, ин­
тенсивнее и образуют более высокую
температуру (до 3 000 градусов). Горят
эти бомбы вначале так же, как и тер­
митные, но затем, при загорании элек­
тронного корпуса, появляются голубо­
вато-белое пламя и белый тяжелый
дым.

В конце второй мировой войны к тер­
митным и электронио-термитным бом­
бам приделывались либо утяжеленная
головка, либо взрывная петарда (в хво­
стовой части), что увеличивало их про­
бивную силу или придавало им оско­
лочное действие.

Для снаряжения бомб с жидким го­
рючим используются нефть, керосин,
бензин, бензол и т. п. Калибр этих
бомб — от 50 до 500 килограммов. Наи­
более тяжелые из них способны пробить

ния железобетонных оборонительных со­
оружении, морских кораблей и т. п. Таг
кие бомбы, как правило, бывают более
крупного калибра; их головная часть
делается из особо прочного металла.

Фугасную бомбу можно легко узнать
■по сильному и резкому завывающему
свисту, который она издает при паде­
нии, а также по оглушительному, слы­
шимому на. большом расстоянии взрыву.

Для поражения живой силы против­
ника используются осколочные бомбы
с взрывателями дистанционного или
ударного действия. При взрыве они об­
разуют большое количество мелких
осколков, поражающих людей и живот­
ных. Для того, чтобы вывести из строя
боевую технику и обслуживающий ее
персонал, применяются осколочно-фугас­
ные бомбы. Осколки, образующиеся во
время взрыва таких бомб, более круп­
ных размеров.

Надежным средством защиты от дей­
ствия фугасных, осколочных и осколоч­
но-фугасных бомб являются подвальные
убежища и земляные укрытия.

Зажигательные бомбы применяются
для того, чтобы вызвать пожары и тем
самым уничтожить различные объекты
и ценное имущество, снизить боеспособ­
ность войск и нарушить нормальную
работу тыловых органов. Взрываясь, они
создают температуру в пределах от 900
до 3 000 градусов. При такой темпера­
туре воспламеняются все горючие мате­
риалы и быстро возникают очаги пожа­
ров.

В качестве зажигательных веществ
в бомбах используются термит, элек­
трон, горючие органические жидкости
и ..щелочные металлы. В зависимости
от этого зажигательные бомбы подраз­
деляются на термитные, электронно­
термитные, с жидким и сгущенным го­
рючим.

Термитные бомбы состоят из метал­
лического корпуса и термитного снаря­

жения. Калибр их—от одного до деся­
ти килограммов, время горения —от 10
до 12 минут. При горении они создают
температуру до 2 500 градусов.

Термитные бомбы сбрасываются с са­
молетов в кассетах десятками, а иногда
и сотнями Взорвавшись, термитная

несколько междуэтажных перекрытий.
При взпыве жидкое горючее, загораясь,
разбрызгивается в радиусе 10—12 мет­
ров.

Бомбы с жидким горючим при взрыве
образуют большое пламя темновато­
желтого цвета п выделяют значитель­
ное количество копоти и черного дыма.

Электронно-термитная
зажигательная авиа­

бомба. Действие сгущенного горючего.
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Калибр бомб со сгущенным горю­
чим— от 50 до 250 килограммов. Сгу­
щенное горючее образуется в результа­
те обработки нефтяных продуктов. К не­
му обычно добавляются каучук и фос­
фор, первый — для придания горючему
липкости, второй — для самовоспламене­
ния. По своему внешнему виду сгущен­
ное горючее напоминает резиновый клей.
При взрыве бомбы оно распадается на
отдельные кусочки, которые ■разбрасы­
ваются в радиусе до 30 метров, прили­
пают к окружающим предметам (сте­
нам, потолкам, дверям и т. п.), а затем
воспламеняются. Таким образом, одно­
временно возникает большое количество
очагов пожара.

Зажигательные бомбы всех видов
легко тушатся водой, песком л огнега­
сительной пеной.

Хи мп чески ми средствами воздушного
нападения являются химические бомбы,
выливные авиационные приборы и ам­
пулы.

Для снаряжения химических бомб
используются стойкие и нестойкие от­
равляющие вещества, а также ядовитые
дымообразователи.

Калибр химических бомб со стойкими
отравляющими веществами небольшой
(50 и 100 килограммов). Эти бомбы
предназначаются для заражения мест­
ности и поражения живой силы против­

ника. Они снабжены взрывателями
ударного «ли дистанционного действия.

При взрыве бомбы с взрывателем
ударного ' действия образуется неболь­
шая воронка. Вокруг нее в радиусе до
20 метров местность заражается брыз­
гами отравляющего вещества. Дистан­
ционная бомба взрывается в воздухе, и
отравляющее вещество в виде капель
и тумана оседает на землю, причем
площадь заражения достигает примерно
10 тысяч квадратных метров.

Калибр химических бомб с нестойки­
ми отравляющими веществами — от 100
до 500 килограммов и выше. При взры­
ве онп создают непрозрачное облако
высотой до 10—15 метров н немного
больше по ширине.

Из вышивных авиационных приборов
отравляющие вещества разбрызгивают­
ся в виде дождя. Оседая на землю, они
заражают людей, животных, а также
окружающие предметы.

Ампулы—небольшие стеклянные или
жестяные шары — наполняются отравля­
ющими веществами. Их объем — от 0,5
до 1 килограмма. При падении на зем­
лю ампулы разбиваются п образуют
большое количество очагов заражения.

Применение отравляющих веществ
с воздуха можно опознать по слабому
взрыву бомбы, запаху, остаткам ОВ на
местности и предметах, по облаку и 

темным полосам, образовавшимся за
хвостом самолета (если ОВ выливаются
из авиационных приборов). Средствами
защиты от химического нападения
с воздуха являются противогазы, заг
щитные накидки и герметизированные
убежища.

Химические средства ведения войны
запрещены международными соглаше­
ниями.

В настоящее время американские за­
хватчики в бессильной злобе против
корейского и китайского народов при­
бегли к самому варварскому, гнусному
и бесчеловечному способу ведения вой­
ны, которое также запрещено между­
народными соглашениями. С помощью
авиации они применила в Корее п Се­
верном Китае специальные бомбы, начи­
ненные насекомыми, которые заражены
бактериями чумы, холеры, тифа и дру­
гих болезней. Они сбрасывают с само­
летов также зараженные бактериями
продукты питания, перья, листья, крыс,
ворон « т. п. Это преступление амери­
канских империалистов вызвало спра­
ведливый гнев и возмущение всего
передового человечества; Корейские и
китайские эпидемические отряды совме­
стно с населением ведут успешную
борьбу против бактериологических
средств воздушного нападения, приме­
ненных американскими варварами.

ВЕТЕРАН ЛЕСНОЙ АВИАЦИИ

КОЛО ТРЕХСОТ прыжков
с самолета совершил Алексей
Федорович Бушуев. Большин­
ство из них связало с туше­
нием лесных пожаров.

...Это было в далеких уральских ле­
сах. С самого утра парашютисты, в чи­
сле которых был и Бушуев, ожидали
возвращения самолета, вылетевшего на
■разведку.

Самолет прилетел только в полдень.
— ;Б'дЛьшой пожар/—коротко сказал

летчик?
Он подозвал парашютистов, разло­

жил перед ними карту н объяснил,
■в каком районе горит лес и что, по его
мнению, следует предпринять для туше­
ния пожара. Командир отряда принял
решение послать все самолеты и всех
парашютистов.

На борту первого поднявшегося в
воздух самолета был Бушуев.

Через два часа самолеты были над
местом пожара. Определив с воздуха
■направление огня, парашютисты спрыг­
нули на опушку леса.

Стояла! нестерпимая жара. Пламя
подбиралось все ближе и ближе. Но
небольшой отряд парашютистов, воз­
главляемый Бушуевым, самоотверженно
работал. В выкопанные шурфы была
заложена взрывчатка. Раздались взры­
вы. Образовавшиеся воронки пожарни­
ки соединили затем канавами. Пожар 

был локализован, пламя дальше рас­
пространяться не могло.

Однажды, опускаясь ла парашюте,
Бушуев попал в сильные потоки возду­
ха', которые понесли его на горящий
лес. Только большое самообладание,
умелое управление куполом парашюта
в воздухе позволили ему благополучно
миновать опасную кромку леса и опу­
ститься на поляну. Толстые пни де­
ревьев не помешали Бушуеву обрадо­
ваться поляне, словно это было ровное,
покрытое зеленой травой поле учебного
аэродрома. Приземление на небольшие
полянки, на болота и сопки, покрытые
кустарником и камышом, является для
Бушуева, как и для других парашюти­
стов лесной авиации, самым обыкновен­
ным делом.

Бушуев — активный член Досаафа. Он
неутомимо пропагандирует авиацию,
распространяет авиационные знания.
Часто его можно видеть среди молоде­
жи проводящим беседы о роли и значе­
нии парашютного спорта, о применении
парашюта в народном хозяйстве.

Бушуев охотно делится своим опы­
том, стремится передать свои знания
■молодежи. Он подготовил большую
группу спортсменов-парашютистов До­
саафа. Многие из этих молодых спорт­
сменов уже стали инструкторами.

В. Дьяченко
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стник всесоюзных параииотных

соревнований А. Ф. Бушуев.
Фото Ал: Лесс



О ПЕРВОМ В МИРЕ ЗАПУСКЕ
ШАРА-ПИЛОТА

Н. Семенкевич,
инженер авиаотдела Центрального дома

Отмечая бесспорный приоритет пашей
Родины в использовании шаров-пилотов
для определения направления воздуш­
ных течений в верхних слоях атмосфе­
ры, некоторые считали датой запуска
первого в мире шара-пилота — 6 февра­
ля 1806 года. Действительно, в тот день
участники русской кругосветной экспеди­
ции И. Ф. Крузенштерна запускали в
Нагасакском порту небольшие тепловые
аэростаты с целью изучения воздушных
течений.

Однако первый в мире шар-пилот за­
пустили у нас гораздо раньше — 30 июня
1804 года в Петербурге и являлся он
не тепловым аэростатом, а несравненно
более совершенным воздушным шаром,
наполненным водородом. Убедительным
свидетельством этого является «Рапорт
в Российскую Академию Наук от акаде­
мика Захарова о последствии воздуш­
ного путешествия, совершившегося июня
30-го дня 1804 года».

Как указывалось в рапорте, основной
шар для первого в мире подъема в воз­
дух с научной целью «наполняем был
водотворным гасом в саду первого ка­
детского корпуса», находившегося на
1-й линии Васильевского острова в Пе­
тербурге. Перед подъемом, сообщал да­
лее академик Захаров, «ветр был севе­
ро-восточный и для нас благополучный; 

авиации и ПВО имени М. В. Фрунзе

по дабы узнать направление оного точ­
нее, пущен был пред отправлением на­
шим в 7 часов (вечера — Н. С.) неболь­
шой шар. Сначала летел он северо-во­
сточным же ветром на твердую землю,
но, поднявшись довольно высоко, каза­
лось, будто направление свое переменил
и поворотил вправо к морю...»

Запуск шара-пилота входил в про­
грамму опытов, составленную еще в на­
чале 1804 года по поручению Академии
наук академиком Товием Егоровичем
Ловицем.

Как рапорт академика Я. Д. Заха­
рова, так и остальные материалы по
этому полету были опубликованы в
сборнике А. А. Родных «История воз­
духоплавания и летания в России», кни­
га первая — «Летание и воздухоплава­
ние в старину» (типография товарище­
ства «Грамотность», Петербург, 1911 г.).

Следовательно, правильной датой ис­
пользования первого в мире водородного
(а не теплового) шара-пилота для опре­
деления направления воздушных тече­
ний в верхних слоях атмосферы следует
считать 30 июня (ст. ст.) 1804 года, ме
стом его запуска — Петербург, а непо­
средственным исполнителем опыта—рус­
ского академика Якова Дмитриевича
Захарова.

В АВИАЦИОННОЙ 7
СПОРТИВНОЙ КОМИССИИ
Авиационной спортивной комиссией

Центрального аэроклуба СССР имени
В. П. Чкалова утверждены в качестве
всесоюзных рекордов следующие вы­
дающиеся достижения советских авиа­
ционных спортсменов.

Полет модели самолета с механиче­
ским двигателем, построенной харьков­
ским авиамоделистом Ю. Яскевнчем.
Его модель, летая по кругу па привязи,
преодолела дистантно в 1000 м со ско­
ростью 76,5 км/час. Этот рекорд по
классу таких моделей, для авиамодели­
стов в возрасте до 19 лет, установлен
впервые.

Полет комнатной фюзеляжной модели
гидросамолета типа «летающее крыло»
с резиновым мотором, построенной уча­
щимся средней школы г. Москвы А. Бо­
гачевым. Его модель продержалась в
воздухе 5 мин. 42 сек., что па 52 секун­
ды превышает всесоюзный рекорд, уста­
новленный ранее бакинским авиамоде­
листом т. Мкртумовым.

Полет комнатной фюзеляжной модели
гидросамолета с резиновым мотором,
построенной учащимся средней школы
г. Москвы М. Топтыгиным. Его модель
продержалась в воздухе 6 мин. 36 сек.,
что превышает прежний всесоюзный ре­
корд для данного класса авиамоделей,
принадлежавший авиамоделисту г. Баку
А. Сидневу.

СОДЕРЖАНИЕ

ЗАДАЧА
Составил С. Егоров

Пользуясь ключом, поме­
щенным справа, прочтите
боевую формулу прослав­
ленного советского летчи­
ка, а также его фамилию.

ОТВЕТ НА ЗАДАЧУ,
помещенную в журнале «Крылья Родины» № 8 за 1952 г.

1. Компенсатор. 2. Колесо. 3. Полоска. 4. Носок. 5. Шасси. 6. Раскос.
7. Расчалка. 8. Стойка. 9. Стрингер. 10. Стабилизатор.

На первой странице обложки — портрет Константина Эдуардовича
Циолковского. Работа художника Л. Столыгво.

На четвертой странице обложки — рисунок художника В. Викторова.
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Всесоюзные соревнования
авиамоделистов-спортсменов

Более ста представителей
союзных республик, краев,
областей, а также городов
Москвы и Ленинграда оспа­
ривали лично-командное
первенство на Всесоюзных
соревнованиях авиамоде­
листов-спортсменов, кото­
рые проходили с 27 июля
по 3 августа в г. Сумы. На
соревнованиях было пред­
ставлено свыше 200 моде­
лей самолетов, гидросамо­
летов, вертолетов, в том
числе радиоуправляемых,
пилотажных и с реактив­
ными двигателями.

Три дня на соревнова­
ниях шла упорная борьба за
командное первенство Со­
ветского Союза. В резуль­
тате первое место заняла
команда авиамоделистов
Украины, которая набрала
наибольшее количество оч­
ков —192. Второе место
присуждено московской
команде(181 очко) и третье —
авиамоделистам Киргиз­
ской ССР (180 очков).

В розыгрыше личного
первенства страны наилуч­
ших результатов добились
Ю. Соколов и В. Насо­
нов (Москва), Е. Кучеров и
Н. Демьяненко (Украинская
ССР), П. Величновский (Ка­
захская ССР). Всем им при­
своено звание чемпиона
Советского Союза по авиа­
модельному спорту 19Б2 го­
да.

Команде авиамоделистов
Украинской ССР (капитан
В. Матвеев), занявшей пер­
вое место в соревнованиях,
вручен переходящий Кубок
Досаафа СССР. Победители
в розыгрыше личного пер­
венства награждены свите­
рами чемпионов с гербом
Советского Союза, дипло­
мами первой степени Все­
союзного комитета по де­
лан физкультуры и спорта
при Совете Министров Со­
юза ССР, именными кубка­
ми и алыми лентами. Совет­
ские авиамоделисты до­
стойно встречают XIX съезд
ВКП(б).

На снимке: чемпионы Со­
ветского Союза по авиа­
модельному спорту 1952 го­
да (слева направо) Евге­
ний Кучеров, Петр Велич-
ковский, Юрий Соколов
и Василий Насонов опуска­
ют флаг Всесоюзных со­
ревнований авиамодели­
стов-спортсменов.

Фото В. Тюккеля




