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Сто тысяч зрителей, собравшихся на Тульском аэродроме, смотрят

в небо. Над ними, на голубой арене, украшенной белоснежны­
ми мазками облаков, развертывается захватывающее зрелище. Стре­
мительные самолеты выписывают замысловатые комплексы пило­
тажных фигур. Неторопливые вертолеты зависают над летным полем.
Разноцветные купола парашютов превращают небосвод в гигант­
скую цветущую клумбу...Вот уже третий год, как стали традиционными массовые авиа­
ционно-спортивные праздники, проводимые <во .-многих городах стра­
ны. На них советские авиационные спортсмены как бы отчитыва­
ются перед народом в своих достижениях, демонстрируют возросшее
мастерство. И каждый год зрители .видят на праздниках что-либо
новое, свидетельствующее о том, что наш авиационный спорт под­
нялся еще на одну ступень.В нынешнем году — завершающем году III Всесоюзной спарта­
киады по техническим видам спорта I— ^авиационные спортивные
праздники особенно многочисленны, ярки и красочны. Именно таким
был праздник /в Туле. Над аэродромом то и Дело гремели аплодис­
менты, возгласы одобрения и восхищения мастерством и мужеством
авиационных спортсменов.Вот к аэродрому приближается самолет. На буксирном тросе за
ним — человек. Над (центром «летного поля он отцепляется, и вскоре
над -ним раскрывается купол (парашюта. На земле отважный пара­
шютист попадает в объятия друзей. Товарищи поздравляют масте­
ра спорта, рекордсмена мира Вячеслава Жарикова с его тысячатрех-
сотым прыжком.Наряду с прославленными мастерами кандидатом технических
наук чемпионкой и (рекордсменкой мира Розалией Шихиной, мо­
сковским инженером Виктором Константиновым высокий класс пи­
лотажа спортивных самолетов продемонстрировали работница туль­
ского завода «Штамп» Нина Леонова и другие молодые летчики.

Очень красив был групповой парашютный прыжок с вымпелами,
который совершили рекордсменки мира мастера спорта Светлана Вла­
сова, Альбина Коровочкина, Нина Голдобина и другие девушки. Акро­
батические упражнения на трапеции под вертолетом студентки Мо­
сковского циркового училища Наташи Петровой вызвали восторг
зрителей. Они дружно аплодировали своему земляку рекордсмену
мира Николаю Маликову, показавшему высокое мастерство управле­
ния по радио сконструированной им моделью самолета.
На снимках: вверху — Наташа Петрова на трапеции; справа — мае-.
совый парашютный прыжок; внизу — зрители наблюдают за выступ­

лениями авиационных спортсменов.Фото В. Хухлаева (ТАСС)

За нашц Советскую Годину!
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ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ЖУРНАЛ
ВСЕСОЮЗНОГО ОРДЕНА КРАСНОГО ЗНАМЕНИ

ДОБРОВОЛЬНОГО ОБЩЕСТВА СОДЕЙСТВИЯ АРМИИ,
АВИАЦИИ И ФЛОТУ (ДОСААФ СССР)

Год издания 16-й
Самолеты Тихоокеанского флота идут на выполнение боевого

задания.

К 20-летию ПОБЕДЫ НАД ЯПОНИЕЙ

И НПА ТИХИМ ОКЕАНОМ..
Двадцать лет назад, 2 сентября

1945 года, -был подписан акт о
безоговорочной капитуляции империа­
листической Японии. Последние части
миллионной Квантунской армии сло­
жили оружие и сдались советским вой­
скам. Потеряв свою основную силу на
азиатском континенте, Япония капиту­
лировала. Вторая половина агрессивной
фашистско-империалистической антисо­
ветской оси Берлин — Токио была
сломана и выброшена на свалку исто­
рии.

Вступление Советского Союза в вой­
ну против империалистической Японии,
разгром ее военной машины диктова­
лись не только 'интересами нашей стра­
ны, но и интересами всех народов Азии.
Многие годы милитаристские круги
Японии держали под угрозой нападе­
ния своих южных и западных соседей.
Они поработили народ Кореи, захвати­
ли у Китая Маньчжурию и остров Тай­
вань. Создав на территории Маньчжу­
рии мощную Квантунскую армию, осна­
щенную современным оружием, япон­
ские агрессоры <в июне 1938 года со­
вершили прямое нападение на СССР.
Они нарушили границу у озера Хасан,
пытаясь создать плацдарм наступления
на Владивосток. Через одиннадцать ме­
сяцев, в мае 1939 года, японская воен­
щина развязала конфликт в районе
Халхин-Гола. Сильная механизированная
группировка попыталась внезапным
ударом через Монголию выйти к сибир­
ской железной дороге, чтобы отрезать
наш Дальний Восток. Все эти авантюры,
как известно, закончились полным раз­
громом агрессора.

В период Великой Отечественной вой­
ны советского народа против немецких
захватчиков генеральный штаб и прави­
тельство Японии разработали план за­
хвата советского Приморья, Хабаров­
ского края, Читинской области и Бурят-
Монгольской АССР. Флот Японии
упорно старался сорвать наши морские
перевозки. За три пода было задержано
178 советских торговых судов, а три из
них потоплено. Надо было раз и на-

Генерал-майор авиации
М. ТЕРЕНТЬЕВ

всегда ликвидировать опасность агрес­
сии, нависшую над советским Дальним
Востоком, ускорить восстановление ми­
ра во всем мире. И эту задачу, постав­
ленную Правительством и Коммунисти­
ческой партией, Советские Вооружен­
ные Силы выполнили блестяще.

9 августа 1945 года, после сделан­
ного накануне Советским правительст­
вом предупреждения, наша страна,
верная обязательствам, взятым перед
союзниками по антигитлеровской коа­
лиции, начала боевые действия против
японских войск, сосредоточенных в
Маньчжурии и вдоль границ Советского
Союза и Монгольской Народной Рес­
публики. Три фронта — Забайкальский,
1-й и 2-й Дальневосточные, а также
корабли и части Тихоокеанского фло­
та одновременно перешли в наступле­
ние. Войска фронтов наносили рассе­
кающие удары с трех направлений,
сходящихся в центре Маньчжурии.
Одновременно во взаимодействии с
Тихоокеанским флотом Дальневосточ­
ные фронты решали дополнительную
задачу — овладеть японскими портами
в Северной Корее, на Южном Сахали­
не и Курильских островах. Действия на­
земных войск <и флота прикрывали и
поддерживали три воздушных армии,
имевшие 3446 самолетов, и авиация Ти­
хоокеанского флота, насчитывающая к
началу войны с Японией 1549 самоле­
тов.

Развернулись ожесточенные бои. На­
ступающим пришлось преодолевать,
кроме многих естественных препятст­
вий, таких, как река Сунгари, сотни
искусственных. Японцы создали в Маньч­
журии 15 укрепленных районов, по­
строили более тысячи долговременных
огневых точек. В разгроме этих укреп­
лений, уничтожении живой силы и тех­
ники противника важную роль сыграла
авиация.

12-я воздушная армия, под командо­
ванием маршала авиации С. А. Худяко­
ва, эффективно помогала частям и сое­
динениям Забайкальского фронта про­
рвать оборону японцев. Она громила с
воздуха укрепления противника, его
командные пункты и обеспечивала го­
рючим вькрвавшиеся вперед танковые
группы.

Летчики 9-й воздушной армии, кото­
рой командовал генерал-полковник
авиации И. М. Соколов, непосредствен­
но поддерживали соединения 1-го
Дальневосточного фронта. Авиачасти
мощными ударами с воздуха разрушали
доты, уничтожали артиллерию врага,
расчищая полосу наступления наших
войск. В тесном взаимодействии с на­
земными войсками и кораблями Амур­
ской военной флотилии и Тихоокеан­
ского флота выполняли боевые задания
летчики 10-й воздушной армии, кото­
рой командовал генерал-полковник
авиации П. Ф. Жигарев.

Военно-воздушные силы Тихоокеан­
ского флота, значительно пополнившие­
ся за счет соединений и частей, участ­
вовавших в боях с немецко-фашистски­
ми захватчиками, с первого часа войны
активно действовали не только на сво­
ем традиционном морском направле­
нии — против кораблей и военно-мор­
ских баз противника, но и помогали
наземным войскам. Вся авиация и фрон­
тов и флота непрерывно вела воздуш­
ную разведку, обеспечивая командова­
ние данными о силах противника, его
резервах, их передвижении.

Особенно чувствительны для против­
ника были удары, нанесенные воздуш­
ными силами фронтов и флота в пер­
вый день войны. Ливень бомб, снарядов,
пуль, обрушенный летчиками, нанес
японским частям существенный урон.
Наша авиация парализовала движение
на многих стратегически важных доро­
гах и шоссе, что в дальнейшем поме­
шало японскому командованию подтя­
нуть резервы, а затем вывести свои
войска из-под удара советских танко­
вых соединений.



Активно и успешно действовала авиа­
ция по портам и морским коммуника­
циям противника. К примеру, удары по
порту Юки во многом облегчили вы­
садку в нем 11 августа морского де­
санта. Уже на следующий день этот
город-порт был <в руках советских
войск. При атаках порта Юки отличи­
лись десятки летчиков. Несмотря на
очень мощный огонь корабельной и
береговой зенитной артиллерии ни
один самолет не отвернул от цели.
Ведущие групп, удостоенные после
боев звания Героя Советского Сою­
за, — майор Барабашинов, капитан Во­
ронин, младший лейтенант Крапивный и
другие били только наверняка. Тов. Кра­
пивный, например, лично потопил два
вражеских корабля. Всего же в этом
порту было потоплено пять транспор­
тов, четыре повреждено, разрушены и
выведены из строя многие сооруже­
ния.

Не смогли остановить советских лет­
чиков и зенитчики, оборонявшие очень
важный для японцев порт и военно-
морскую базу Расин. Удары авиации
следовали один за другим. После бом­
бардировщиков Расин атаковали штур­
мовики, затем они нанесли совместный
удар, а через некоторое время атаку
базы бомбардировщики выполняли уже
и во взаимодействии с торпедными ка­
терами. Когда оборона этой военно-
морской базы была значительно ослаб­
лена, в порту высадился морской де­
сант. Уже 12 августа моряки и войска
25-й армии 1-го Дальневосточного
фронта полностью заняли Расин.

Одним из наиболее важных опорных
пунктов агрессии японцев на азиат­
ском материке был Сейснн. Этот порт
японцы превратили в крупную военно-
морскую базу своего флота в Северной
Корее и мощный укрепленный район.
Крупнокалиберная артиллерия берего­
вой обороны, многочисленные батареи
зенитных орудий и истребительная
авиация прикрывали Сейсин с моря и
воздуха. Но эту мощную оборону пре­

одолели наши воины. Все военные объ­
екты базы подвергались систематическим
бомбардировкам. Начатые 9 августа,
они продолжались до 16 августа, когда
морской десант овладел Сейсином.

В операции отличились десятки эки­
пажей бомбардировщиков и торпедо­
носцев, возглавляемых подполковником
Буркиным, майором Карпенко и капи­
таном Друздевым, которые впоследст­
вии за личное мужество, отвагу и бое­
вое мастерство были удостоены звания
Героя Советского Союза.

Важное место в боевой работе Во­
енно-Воздушных Сил занимали удары
по сухопутным и морским коммуникаци­
ям японцев. Помимо портов Северной
Кореи, летчики флота эффективно бом­
били также базы и порты на Южном
Сахалине <и Курильских островах. Благо­
даря их поддержке наши морские де­
санты успешно высадились и заняли на
Сахалине порты Торо и Макао. Крей­

серские операции в от­
крытом море, в резуль­
тате которых японцы
уже в первые дни поте­
ряли около десятка
транспортов с боевой
техникой, боеприпасами
и живой силой, застави­
ли противника почти со­
вершенно прекратить пе­
ревозки морем.

Все железные дороги
и шоссе оказались так­
же под контролем и бое­
вым воздействием совет­
ской авиации.

15 августа торпедонос­
цы, бомбардировщики и
штурмовики одновре­
менно атаковали станции
Комусан, Фуней, Ранан и
Кисею. Группы из 33 и
11 самолетов ДБ-3, ве­

домые подполковником Буркиным и
майором Карпенко, нанесли удар по
станции Комусан. Станцию Фуней атако­
вали 34 Пе-2 с ведущим подполковни­
ком Пешковым, а группа капитана Лизу­
нова из 29 пикировщиков громила стан­
цию Ранан. Станцию Кисею атаковали
24 штурмовика Ил-2 во главе с капита­
ном Булатовым.

Едва японцы успели восстановить пу­
ти и расчистить станции от разбитых и
сожженных вагонов, как удар повторил­
ся. Станцию Ранан атаковали пикиров­
щики, а станцию Кисею — торпедонос­
цы. Обе вновь вышли из строя. В эти
же дни, 17 и 18 августа, группы, ведо­
мые мастерами бомбовых ударов под­
полковником Ефремовым и капитаном
Друздевым, разрушили несколько мо­
стов, в том числе прямым попаданием
тысячекилограммовой бомбы мост юж­
нее Ранан. Штурмовики вели парами
охоту за эшелонами, успевшими уйти со
станций на перегоны. Высокая актив­
ность и действенность атак авиации
вынудила японское командование со­
вершенно прекратить перевозки по
этой магистрали.

Удары по важным объектам в тылу
японских войск наша авиация сочетала
с непрерывной поддержкой наступаю­
щих частей. Бомбардировщики, штур­
мовики и истребители расчищали с
воздуха путь стрелковым, механиэиро- 

Герой Советского Союза генерал-лейте­
нант авиации Е. Преображенский (спра­
ва) и командир воздушного десанта мо­
ряков Герой Советского Союза капитан
1-го ранга А. Трипольский (в центре)

планируют операцию.
Фото Н. Веренчука.

ванным и танковым подразделениям.
Когда части 386-й стрелковой дивизии
1-го Дальневосточного фронта встре­
тили в районе Эйсин сильное сопротив­
ление превосходящих сил японцев,
полк штурмовиков под командованием
майора Николаева обрушил на против-
ника ливень бомб и снарядов. Летчики
истребляли живую силу врага, уничто-
жали его огневые точки и склады бое­
припасов. Энергичные и отважные дей­
ствия штурмовиков сорвали контратаку
противника, нанесли ему большой урон
в живой силе. Все это помогло частям
дивизии разгромить японскую группи­
ровку и захватить в плен более 8000
японских солдат и офицеров. Таких при­
меров тесного взаимодействия авиации
с наземными войсками можно привести
десятки. На всех направлениях насту­
пающие части, соединения и корабли
флота постоянно и непосредственно
поддерживались с воздуха.

Много операций, в том числе и вы­
садку десантов, авиация выполнила са­
мостоятельно.. К примеру, порты Вон­
сан и Дайрен были захвачены воздуш­
но-посадочными десантами.

Боевые действия авиации, как и на­
земных войск на Дальнем Востоке, но­
сили относительно кратковременный
характер. Но их размах и сила ударов
были очень велики. Вклад летчиков в
достижение победы над японскими
милитаристами трудно переоценить.
Успех действий воздушных сил фронтов
и Тихоокеанского флота во многом
предопределялся тем, что личный со­
став частей хорошо использовал бое­
вой опыт, накопленный советской авиа­
цией в период борьбы с немецко-фа­
шистскими захватчиками.

В боях с японскими милитаристами
весь летный и технический состав 9-й,
10-й, 12-й воздушных армий и ВВС Ти­
хоокеанского флота действовал мужест­
венно и умело, не щадил ради дости­
жения победы ни сил, ни самой жиз­
ни. В бою за порт Расин командир зве­
на младший лейтенант М. Янко повто­
рил подвиг Николая Гастелло. Про­
рвавшись через завесу зенитного огня,
Янко сбросил бомбы точно на большой
транспорт, стоявший в порту, и потопил
его. Но при выходе из атаки его са­
молет был подбит и загорелся. Высота
позволяла покинуть самолет, выпрыг­
нуть с парашютом, но это значило по­
пасть в плен к врагу. Летчик развернул
горящую машину и направил ее на са­
мый крупный военный объект порта.
Раздался сильнейший взрыв. Летчик
М. Янко и воздушный стрелок И. Баб­
кин погибли, выполнив воинский долг.

Родина высоко оценила подвиги сво­
их крылатых сынов. Тысячи авиаторов,
принимавших участие в боях с япон­
скими милитаристами, награждены ор­
денами и медалями; многим, наиболее
отличившимся, присвоено звание Геро­
ев Советского Союза. Ряд частей и
соединений преобразованы в гвардей­
ские, получили почетные наименования
освобожденных городов, а их знамена
украшены орденами. Победа над мили­
таристской Японией на длительный срок
обеспечила мир на Дальнем Востоке,
позволила вернуть нашей стране Юж­
ный Сахалин и Курильские острова,
освободила из-под японского ига наро­
ды Северной Кореи и Маньчжурии.
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Над рабочим столом в строгой виш­
невой рамке — выцветшая фото­

графия. На первом плане, около учеб­
ного самолета, — группа юношей. Вда­
ли — очертания удивительно знакомого
здания. Не оно ли появляется на стра­
ницах газет и журналов в дни авиаци­
онных праздников? Конечно, это Цент­
ральный аэроклуб ДОСААФ имени
Чкалова.

Денис Денисович тоже бросает
взгляд на фотографию и говорит:

— В аэроклубе я получил путевку в
небо. Меня, тогда наладчика шлифо­
вальных полуавтоматов на первом под­
шипниковом заводе, здесь научили ле­
тать. Правда, ДОСААФ тогда называл­
ся Осоавиахимом, но суть не в назва­
нии...

Бывший летчик морской -авиации, под­
полковник запаса Лазарев на мгнове­
ние умолкает. На столе — палехская
шкатулка. Открываю ее. В ней на тем­
но-красном бархате девять боевых на­
град.

— Может, в чьей-то памяти и потуск­
нело уважение к орденам и меда­
лям, — говорит Денис Денисович, — но
мне они сейчас дороже, чем в дни мо­
лодости. За каждой наградой — мно­
гое...

Мой собеседник задумывается, за­
тем берет из шкатулки один из двух
орденов Красного Знамени.

— Это были последние дни войны,—
произносит он, — нет, не с гитлеров­
ской Германией, с Японией. Победа уже
сияла вблизи, но еще гудели над голо­
вами японские снаряды, свистели пули,
рвались бомбы...

За несколько дней до капитуляции
Японии Денис Лазарев в группе само­
летов торпедировал и потопил япон­
ский эскадренный миноносец типа «Фу-
буки». В горячем бою противник сбил
советский самолет-торпедоносец, лет­
чиков захватил в плен. В отместку за
уничтожение сотен самураев и бое­
вого корабля экипаж советского само­
лета приговорили к расстрелу. И, может
быть, именно ® эти минуты летчику
вспомнилась вся жизнь...

...Ейск, тысяча девятьсот сороковой
под. Из ворот военно-морского авиа­
ционного училища в только что полу­
ченной офицерской форме выходит
младший лейтенант Лазарев. Мечта
бывшего осоавиахимовца осуществилась.
Заводской паренек стал военным лет­
чиком-бомбардировщиком.

Недолго продолжались учебные по­
леты над Балтикой. Грянула война. Ла­
зарев хорошо запомнил первый караван
фашистских транспортов. На каждом —
танки, орудия, солдаты. Приказ веду­
щего — атака! Самолет Лазарева сбра­
сывает бомбовый боекомплект. Прямое
попадание в транспорт. Взрывы в кло­
чья рвут металл. Щелчок фотокамеры
фиксирует эффективность попадания.
Батальоны фашистов никогда не выса­
дятся на советскую землю.
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А. БУКАНОВ

Не всегда атака заканчивалась глад­
ко. Другой караван транспортов гитле­
ровцы охраняли надежнее. «Мессер­
шмитты-110» вились над кораблями
плотным кольцом. Силы противника пре-
восходящи. Что же? Уклониться от боя,
пропустить врага? Командир девятки со­
ветских бомбардировщиков по радио
приказал атаковать.

С кораблей плотный огонь зениток.
Бомбардировщики четко увеличивают
интервалы, превышения и принижения.
Но сверху уже заходят истребители —
разобщаться нельзя. Слетанность, дис­
циплина, выдержка решили исход боя.
Звенья точно выполняли нужные ма­
невры. Противника в любой точке
встречал шквал огня. Истребители ото­
гнаны. А затем обычное: из люков вы­
валиваются тяжелые торпеды. Огонь и
дым над морем, щелчки фотоаппаратов.
Три вражеские транспорта идут ко дну.
Один «мессершмитт» врезается в море.
За этот бой на пруди Лазарева появ­
ляется правительственная награда.

Черное море тоже было этапом на

Взлет
Анатолий РОМАНОВ

Лучей живая позолота
В кабину брызнула, звеня.
И вновь у солнца

праздник взлета,
И праздник взлета

у меня.

Я землю в утреннем сиянье
Весенним громом разбужу,
Я словно к счастью на свиданье.
Как в песню

чв небо ухожу.

Оно прильнет ко мне
всей ширью.

Чтоб ощутить в руках моих
И нежность трепетную крыльев, 1
И силу яростную их.

Малоярославец

боевой дороге летчика. А затем —
Дальний Восток, Японское море, Тихий

. океан. Все, о чем в детстве только меч­
талось, узнавалось из книг, теперь
вставало перед глазами наяву. Остро­
верхие сопки в плотных туманах, зеле­
новатые волны под крыльями...

Первый боевой вылет на Дальнем
Востоке. Приказ: бомбить порт Расин —
оплот самураев в Корее. Гнать с чужой
земли захватчиков!

Еще с вечера горизонт над морем
исчез за плотной туманной завесой. А
в полночь бомбардировщики подня­
лись, вошли (в зону тумана. Где-то вни­
зу бушует море, дыбятся огромные
волны. Порывы ветра бросают самолет
из стороны в сторону. Вот когда по-
настоящему заявил о себе грозный и
беспокойный Тихий океан. Внизу появ­
ляется россыпь огней. Порт ярко осве­
щен. Японцы не ждут нападения, не
верят, что в подобную погоду русские
отважатся подняться в воздух.

Туман сгущается с каждой минутой.
Лазареву ясно — при такой ситуации
не совершить посадки на аэродроме
вылета. Уже через полчаса полностью
исчезнет видимость. Еще не поздно
возвратиться. Но отступать не в харак­
тере советских летчиков. 8 шлемофо­
нах раздаются слова приказа: «Вперед,
только вперед! По врагу огонь!»

Звенья заходят с моря. В порту на
транспорты спешно грузятся орудия,
танки, бронетранспортеры. На прича­
лах сотни солдат. Бомбовый удар!

Самолет слегка вздрагивает, когда
отрывается смертоносный груз. 8 пор­
ту вырастают огненные столбы. Рвутся
ящики со снарядами. Загорелся танкер
с бензином. Враги в панике бросаются
в море. Вот когда, наверное, самураи
поняли, что сорок пятый — не време­
на Цусимы, что у бесстрашных потом­
ков русских моряков другие идеи и
другое оружие.

Сбросив бомбы, самолет Лазарева
лег на обратный курс. Через полчаса
под крыльями — аэродром вылета.
Предположения оправдались —• посадка
невозможна. Поле окутано плотным ту­
маном, не просматриваются даже сиг­
нальные огни. Ведущий приказывает —
в сложной обстановке действовать са­
мостоятельно.

Лазарев ведет машину к долине.
Там — резервный аэродром. Задача —
опередить ненастье, спасти боевую ма­
шину и экипаж.

Медлить нельзя. Летное поле на две
трети закрыто туманом. Горючее на ис­
ходе. Решение одно: садиться с ходу,
без подготовки, не заходя против вет­
ра. Иначе будет поздно, полностью ис­
чезнет видимость. И вот колеса каса­
ются земли. Машина с огромной ско­
ростью катится вперед. И вдруг —
абсолютный мрак: бомбардировщик
вошел в плотный туман. Если сейчас
колеса встретят препятствие!..

Когда машина благополучно остано-



вилась, Денис Денисович вы­
тер со лба капли пота. Да, да­
же при бешеных вражеских
обстрелах не приходилось ис­
пытывать такого нервного на­
пряжения.

За умелые действия в слож­
ных условиях летчик отмечен
еще одним орденом.

Считанные дни до оконча­
тельной победы, но напряже­
ние боев не стихает. Разве
можно забыть дуэль с япон­
ским истребителем.

После бомбежки вражеского
объекта Лазарев вел бомбар­
дировщик к своим берегам.
Повреждено при атаке управ­
ление. Хорошо, что есть запас
высоты, а вместе с ним надеж­
да дотянуть до аэродрома вы­
лета. В этот момент справа
сзади заходит в атаку враже­
ский «охотник». Японский пМ-
лот уверен, что подбитый со­
ветский самолет — легкая до­
быча, и атакует смело. Но ему
в лоб — шквальный огонь бор­
товых пулеметов.

Враг ре унимается. В фюзе­
ляже и крыльях бомбардиров­
щика все больше пробоин. Вы­
сота падает. Противник снова
атакует. Лазарев обращается к
боевым товарищам:

— Больше выдержки, друзья,
подпустите ближе, бейте толь­
ко наверняка.

Еще раз пророкотали пулеме­
ты советского бомбардиров­
щика. Нос истребителя словно
на что-то наткнулся. Мотор
вспыхнул. Смрадный факел ис-

Вдруг сзади резкий окрик.
Гортанная японская речь.

Летчики оборачиваются. В
грудь им — дула автоматов.
Плен.

Вражеский застенок распо­
ложен в бывшем замке. Контр­
разведка, Сырые подвалы. На
руках — стальные наручники.
Ночные допросы. Побои до
потери сознания. Истязания
перемежаются с обещаниями
освободить, дать денег. Все это
в обмен на предательство. Ка­
кие, где расположены совет­
ские войска? Как вооружены?

Храбрецы молчат. И снова
избиения. В ночь с восемнадца­
того на девятнадцатое августа
всех вызвали из одиночных ка­
мер. Кругом конвой. Демчен­
ко, знающий несколько япон­
ских слов, тихо переводит:

— Приговорены к расстре­
лу. Это конец. Они дознались,
что эсминец уничтожен нами.

Неожиданно в дежурной
комнате контрразведки возни­
кает суета. Звонки телефонов,
быстрая речь. Японцы явно
растеряны.

Демченко вслушивается в
обрывки фраз. Его израненное
лицо озаряет улыбка. Он слы­
шит то и дело повторяющееся
слово: «капитуляция». Япония
капитулировала. Но переводит
товарищам по-своему:

— Победа. Наша победа!
Враги не знают, как теперь

поступить с пленными. Они
боятся. Никто уже не решается
вести советских летчиков на 

чез в море.
За эту победу Лазарев был

награжден боевым орденом.
На следующий день —10 ав­

густа— новый боевой приказ: выйти в
свободный поиск. Уничтожать враже­
ские корабли, где бы они не появились.

вперед, на цель! Падает в волны тор­
педа, мчится к вражескому эсминцу.

Штурман докладывает:

расстрел.
Через несколько дней в ла­

герь военнопленных прибыл со­
ветский представитель. А еще
сутки — знакомый аэродром,
объятия товарищей. И радост- 

через
крепкие
ная весть: за потопление японского эс-

Д. Д. Лазарев.
Фото В. Федосова.

Самолет Лазарева летит над морем в
составе эскадрильи. Боевой груз — уже
не бомбы, а торпеды. Впереди — при­
цельные удары по боевым кораблям
врага.

«Свободная охота» только для отваж­
ных. Девятка летит тремя звеньями в
боевом строю. Высота над морем два­
дцать, тридцать метров. Иначе нельзя.
Цель надо атаковать внезапно.

Изредка машина делает подскок,
взмывает вверх — нет ли поблизости
цели. И вот впереди, в береговой бух­
те, затаились вражеский эсминец и
тральщик. Ведущий Григорий Попович
командует: «С правого разворота в ата­
ку на цель! Торпедировать эсминец!
Звеньям вести атаку самостоятельно!»

Эсминец — большой, хорошо воору­
женный корабль. По атакующим само­
летам бьют крупнокалибернью пулеме­
ты и автоматические пушки. Врезается
в волны и взрывается самолет сосе­
дей. Погибли боевые товарищи. Денис
Денисович слышит голос штурмана
Степана Демченко: «Фюзеляж и крылья
прошивают осколки. Слышно, как про­
ходят сквозь обшивку пули». Но торпе­
доносец не свернет с курса — иначе
торпеда пройдет мимо цели. Только

— Поврежден мотор, самолет не
может набрать высоту.

А сзади ухает взрыв. Торпеда попа­
ла в цель. Рвутся другие торпеды, пу­
щенные товарищами, разламывают
вражеский корабль. Эсминец исчезает
в волнах. Да, сорок пятый — не времена
Цусимы.

У самолета Лазарева поврежден вто­
рой мотор. Машина садится на воду,
тонет. В открытом море четверо совет­
ских авиаторов в спасательных жиле­
тах. Что их ждет? Опустившиеся сумер­
ки скрыли берег. Поднялся ветер. Море
заштормило. Четверо смельчаков свя­
зались стропами от парашютов. Волны
и ночь вокруг.

Под утро Лазарева, Демченко, ради­
ста Климова и стрелка-радиста Быкова
прибило к берегу. Они знали — под
ногами вражеская земля, и приняли ре­
шение, — экономя неприкосновенный
запас продуктов, дожидаться своих.

Прошло четыре дня. Кончились про­
дукты. Слева — море, справа — отвес­
ные неприступные скалы. Четверка дви­
жется вдоль берега. И вот, наконец,
долина и сосновый лес. За лесом __
картофельное поле. Пробраться к нему,
накопать картошки...

минца экипаж самолета представлен к
очередной правительственной награде.
На груди подполковника Лазарева появ­
ляется еще один орден Красного Зна­
мени.

...Денис Денисович бережно закры­
вает шкатулку с боевыми наградами. Он
молчит, все еще охваченный воспоми­
наниями. А я думаю:

— Да, вот так отстаивалась свобода и
независимость нашей Родины. Вот таки­
ми людьми. Один из них сейчас передо
мной: пожилой, худощавый, с проблес­
ками седины в волосах, с задумчивым
взглядом, с морщинками в уголках плаз.
Похожий на тысячи других советских
людей.

Бывший морской военный летчик в
мирные дни тоже находится на перед­
нем крае борьбы за строительство ком­
мунизма. Начальник транспортного це­
ха, он завтра вместе с другими труже­
никами будет спешить на работу, к
своему коллективу. А вечером, когда в
Красном уголке .соберутся рабочие це­
ха, слушатели кружка политпросвеще­
ния, Денис Денисович, их руководитель,
скажет:

Сегодняшнее занятие посвящается
дню победы над Японией.

Более года готовились спортсмены-
планеристы к финалу III Всесоюз­

ной спартакиады по техническим видам
спорта и розыгрышу 27-го лично-коман­
дного первенства страны.

Накануне финала повсеместно про­
шли зональные и республиканские со­
ревнования. Победители в начале июля
собрались в Орле, -чтобы окончательно
выявить, кто же сильнейший в борьбе
под облаками. На встречу прибыли
команды союзных республик, Москвы и
Ленинграда, Министерства авиационной
промышленности. Каждая команда со­
стояла из двух мужчин и одной женщи­
ны. 19 человек приняло участие ® ро­
зыгрыше личного первенства. В сорев­
нованиях участвовало 70 спортсменов.
Главньмл судьей был Герой Советского
Союза С. Анохин.

Лолеты проводились на планерах
А-11 и «Бланки». Буксировку осущест­
вляли около 30 самолетов Як-12. Каза­
лось, делалось все, чтобы обеспечить
успех.

Но нашим планери­
стам в этом году явно не
везло. Неустойчивая, ка-

Команда РСФСР-1, занявшая первое ме­
сто (слева направо): А. Курило, Т. Насо­

нова, Ю. Малютин.
призная погода, частые
дожди, грозы, сильный
ветер, отсутствие восхо­
дящих потоков — все это
не дало возможности
нормально провести за­
ключительный этап Спар­
такиады и разыграть все­
союзное первенство.

После открытия сорев­
нований, только на пятый

ТРУДНЫЙ

ал завершающих встречах
СПАРТАКИАДЫ

ФИНАЛ
день удалось выполнить одно из упраж­
нений программы, да и то самое легкое
(полет до цели —113 км с попутным
ветром). Эту дистанцию быстрее всех
(1 час. 32 мин.) прошел мастер спорта
Ю. Малютин (г. Орел), выступавший за
первую сборную команду РСФСР. Он
и стал обладателем золотой медали
чемпиона. На три минуты отстал от ли­
дера его одноклубник А. Курило, завое­
вавший серебряную медаль. На третье
место вышел белорусский спортсмен
первого разряда Д. Головко.

Среди женщин пролететь дистанцию
удалось лишь москвичке И, Гороховой.

В командном зачете впереди оказа­
лись планеристы первой команды Рос­
сийской Федерации, за ними москвичи,
третье место досталось спортсменам
первой команды Министерства авиаци­
онной промышленности.

Второе упражнение было разыграно
только через десять дней, 18 июля. Ле­
тали по 100-километровому треугольно­
му маршруту. Из 69 стартовавших
спортсменов вею дистанцию прошли
пять человек: заслуженный мастер
спорта М. Веретенников, мастера спор­
та А. Дурнов, И. Ярушавичус, В. Чуви-
ков (сборная СССР) и Р. Гармуте (Лит­
ва).

Интересно проходил полет у М. Вере­
тенникова и А. Дурнова. Они почти од­
новременно пересекли стартовую ли­
нию. По маршруту шли вместе, помогая
друг другу. Тактику полета спортсмены
строили следующим образом. Один
оставался слиралить в потоке, другой
шел на разведку. Если он находил под­
ходящие потоки, то звал к себе това­
рища. Так планеристы прошли ‘/в Ди­
станции. Показался аэродром. Парители 

последний раз вместе под одним обла­
ком набрали необходимую высоту и
устремились к финишу. Теперь каждый
из них старался прийти к цели первым.
Сделать это оказалось нелегко, Высота

' была одинаковая, планеры имели одно
и то же качество, спортсмены не усту­
пали друг другу и в мастерстве. Однако
первым линию финиша пересек М. Ве­
ретенников. Его помощником оказался...
собственный вес.

По законам аэродинамики с одним и
тем же углом атаки скорость полета бу­
дет больше у того планера, который
имеет больший полетный вес. Веретен­
ников килограммов на тридцать тяже­
лее Дурнова. Это помогло ему завое­
вать золотую медаль чемпиона.

Разница во времени у них, правда,
была небольшая: Веретенников прошел
дистанцию за 2 нас. 02 мин. 27 сек, а
Дурнов на 18 сек. больше. Он стал се­
ребряным призером. Бронзовой медали
удостоен И. Ярушавичус.

После двух упражнений в командном
зачете на первое место вышла команда
Министерства авиационной промышлен­
ности, а ее капитан мастер спорта
Е. Африканов стал лидером соревнова­
ний. Среди женщин первенство сохра­
нила за собой И. Горохова.

На следующий день (19 июля) спортс­
мены выполнили полет до цели с воз­
вращением на старт. Надо было проле­
теть 75 мм до заранее намеченного
пункта и вернуться обратно.

Судейская коллегия и руководство
соревнований выбрали направление
маршрута так, что первый этап должен
проходить со встречно-боковым ветром,
а второй, когда спортсмены полетят до­
мой (т. е. к аэродрому) с попутно-бо-

Авсолютная чемпионка СССР по планер­
ному спорту средн женщин И. Горохова.
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СПАРТАКИАДА ФИНИШИРУЕТ.
Итоги выступлений летчиков, вер­

толетчиков и авиамоделистов.

«КУБОК АДРИАТИКИ» РАЗЫГРАН.

НОВОЕ В МЕТОДИКЕ
ПАРАШЮТИЗМА.

ПРАВИЛЬНО ЛИ МЫ ГОТОВИМ
ПЛАНЕРИСТОВ?

ЮНЫМ КОНСТРУКТОРАМ.

Как построите модель самолета
Ил-18.

_________________________________________ 

новым. Но прогноз погоды, как всегда,
не оправдался. Ветер через некоторое
время изменил направление на 90°, и
планеристам на обратном пути вновь
пришлось бороться с вредным влиянием
встречно-бокового ветра. Причем на
всем маршруте кучевая облачность бы­
стро рассыпалась, потоки встречались
редко, да к тому же они не превышали
1,5——2 м/сек. Лететь было очень тяже­
ло. Большинство спортсменов совер­
шило посадку, не достигнув поворот­
ного пункта.

Пройти всю дистанцию смогли только
два орловских -планериста — А. Курило
и Ю. Малютин. Своим успехом они во
многом обязаны мастеру спорта А. Дур­
нову, с которым летели вместе почти
весь маршрут, используя метод группо­
вого поиска восходящих пото­
ков. Дурнов часто выходил

Распределение мест в розыгрыше
27-го лично-командного первенства
СССР несколько изменилось. Первое
место и кубок ЦК ВЛКСМ завоевала
команда РСФСР-1 (4477 очков), второе
место к кубок ЦК ДОСААФ присужде­
но команде МАП-1 (3508 очков), на тре­
тье место вышла команда Москвы
(3192 очка). Личный зачет: у мужчин —
первое место — А. Курило (2393 очка),
второе — В. Чувиков (1686 очков), тре­
тье — М. Веретенников (1671 очко); у
женщин: первое место — И. Горохова
(1516 очков), второе — Р. Гармуте
(877 очков), третье — И, Коршунова
(804 очка). Призы журнала «Крылья
Родины», установленные за лучшие лич­
ные результаты по сумме очков, на­
бранных в двух последних упражнениях,
завоевали Анатолий Курило и Регина
Гармуте.

Заметим, что розыгрыш минимально­
го количества упражнений, да к тому
же при (плохой погоде, не дает возмож­
ности всесторонне оценить качества
спортсменов в отдельности и каждую
команду в целом. Однако надо при­
знать, что степень подготовки планери­
стов далеко не одинакова. Подтверж­
дением этому является тот печальный
факт, что из 70 участников соревнова­
ний 7 не вошли в зачет ни по одному
упражнению. Кроме того, 12 человек
набрали менее 200 очков, тогда как у
чемпиона их около 2400. Разрыв ко­
лоссальный.

Настоящую спортивную борьбу вело
не более одной трети спортсменов,
остальные лишь учились летать в слож­
ных условиях. Более того, команды
Таджикистана и Азербайджана из-за сла­
бой подготовки спортсменов к соревно­
ваниям не были допущены. Спраши­
вается — зачем тратить государствен-

Обладатели призов журнала «Крылья
Родины» — чемпионка СССР Р. Гармуте
и абсолютный чемпион СССР А. Курило.

Фото Б. Антонова

ные деньги, посылать за тысячи кило­
метров планеристов, не имеющих
достаточного опыта? Характерно, что на­
чальнику Душанбинского авиаспортклу­
ба тов. Лисаконову уже указывалось
на неправильное его отношение к пла­
нерному спорту, на слабую работу со
спортсменами. Как видно, он не сделал
для себя никаких выводов.

Соревнования еще раз подтвердили
необходимость существенно изменить
устаревшую систему подготовки плане­
ристов. м

Учить полетам нужно в сложной об­
становке, приблизив условия трениро­
вок к тем, какие бывают на соревно­
ваниях. Тепличная подготовка спортс­
менов, чрезмерная перестраховка при­
вели к тому, что в Орле поломали че­
тыре планера. Два из них вывели из
строя старшие инструкторы авиаспорт­
клубов А. Саркисов (Ереван) и Р. Гуд-
зеева (Фрунзе). Оказавшись в услож­
ненных условиях на малой высоте, они
допустили ошибки в технике пилотиро­
вания и разбили дорогостоящую мате­
риальную часть.

Старший инструктор Р. Гудзеева, не
имея личного опыта полетов в сложной
обстановке, не смогла подготовить как
следует и своих спортсменов. Не слу­
чайно ее воспитанник Г. Мещеряков
также сломал планер.

Команда Киргизии заняла 16 место из
17. Еще хуже выступили ленинградские
планеристы (капитан и тренер коман­
ды В. Шакулин). Они замыкают турнир­
ную таблицу. Об уровне их «мастерст­
ва» говорят набранные всей командой
очки — 285(1), тогда как команда-побе­
дительница имеет 4477. Комментарии,
как говорится, излишни.

Надо сказать, что, к сожалению, в
планерном спорте до сих пор нет
стройной, хорошо продуманной систе­
мы оценок. Новый порядок подсчета
очков, утвержденный для розыгрыша
Спартакиады, оказался несовершенным,

он был отвергнут уже в про­
цессе соревнований. На ходу

вперед на разведку погоды,
сообщал по радио своим на­
парникам метеообстановку и,
найдя хороший поток, подзы­
вал их к себе. Последняя раз­
ведка перед финишем для

.Дурнова окончилась неудачно.
Он был вынужден преждевре­
менно совершить посадку. Но
его точная информация о со­
стоянии потоков по маршруту
помогла А. Курило и Ю. Ма­
лютину принять правильное
решение, чтобы успешно за­
вершить полет.

В итоге по сумме много­
борья трех упражнений побе­
дителями Спартакиады и абсо­
лютными чемпионами СССР
стали Анатолий Курило и Иза­
белла Горохова. Последующие
места распределились так: у
мужчин — на втором месте
Ю. Малютин, на третьем —
Ю. Кузнецов (Москва); у жен­
щин соответственно Р. Гармуте
(Литва) и В. Турсунходжаева
(УССР). В командном зачете на
первое место вышли планери­
сты РСФСР, на второе — Моск­
вы, на третье — Литвы.

пришлось возвращаться к ста­
рому способу.

Немало мешала спортсме­
нам нечеткость метеорологиче­
ской службы. Инженер-синоп­
тик метеостанции Тушинского
аэродрома Г. Татаринов, обслу­
живавший полеты, не помогал
планеристам, а лишь дезориен­
тировал их. Ни один его прог­
ноз погоды не оправдался.
Пора, давно уже пора, иметь в
ДОСААФ квалифицированных
специалистов, которые бы за­
нимались метеорологией для
планеризма.

Финал Спартакиады у пари­
телей был трудным. Но он
многому их научил. Надо пола­
гать, что спортсмены, Управле­
ние авиационной подготовки и
спорта ЦК ДОСААФ, Всесоюз­
ная федерация авиационного
спорта сделают правильные
выводы и примут все меры к
тому, чтобы следующие сорев­
нования прошли более органи­
зованно и с лучшими показа­
телями.

А. ВИНОКУРОВ

6

В ПАРЯЩЕМ ПОЛЕТЕ лометровому треуголь­
ному маршруту с двой­
ным облетом первое ме­
сто занял студент Ка-

РОССИЙСКАЯ ФЕДЕРАЦИЯ

Перед началом финальных соревно­
ваний III Всесоюзной спартакиады

повсеместно прошли финальные встре­
чи планеристов в республиках. Спортс­
мены РСФСР состязались в Орле.
Команды Московской, Орловской, Ива­
новской, Оренбургской областей, Став­
ропольского, Алтайского краев и Ма­
рийской АССР боролись за право уча­
ствовать во всесоюзном первенстве.
Одновременно со спортсменами РСФСР
в отборочных соревнованиях участво­
вали планеристы Армении, Грузии и
Министерства авиационной промышлен­
ности. Всего летало 58 планеров.

Плохие метеорологические условия
не позволили разыграть все намечен­
ные упражнения, тем не менее встреча
прошла с хорошим спортивным задо­
ром.

В скоростном полете по 100-кило­
метровому маршруту звание чемпиона
и победителя Спартакиады завоевал
инструктор-планерист Центрального
спортивного планерного клуба (Орлов­
ская обл.) мастер спорта А. Курило. В
командном зачете на первое место
вышли планеристы Московской обла­
сти.

В упражнении (полет до цели
113 км) лучших результатов добился
мастер спорта из Иванова В. Громов.
Среди команд первое место заняли
орловские спортсмены.

Очки, полученные за неразыгранные
упражнения, вошли в сумму много­
борья.

Абсолютным чемпионом РСФСР и
победителем Всероссийской спарта­
киады стал А. Курило, на втором ме­
сте В. Лякин (Московская обл.), на
третьем — В. Николин (Ивановская
обл.).

Командную победу одержали орлов­
ские спортсмены, на второе место вы­
шли планеристы Московской области,
на третье — Ивановской области.

К. ЕГОРОВ,
судья всесоюзной категории

УКРАИНА
На XII республиканские планерные

соревнования, которые одновременно
являлись и финалом III Спартакиады
республики по техническим видам
спорта, украинские планеристы собра­
лись в Харькове.

Оспаривать звание сильнейших сле­
телось на «Бланиках» и А-11 32 плане­
риста из Киевской, Львовской, Харьков­
ской, Симферопольской, Донецкой, Ро­
венской и Одесской областей. Кроме
того, свою команду выставил и Киев­
ский авиа-спортклуб.

Погода, как >и везде, была сложной.
Тем не менее удалось разыграть три
упражнения.

Первое — полет по 100-километро­
вому треугольному маршруту — вы­
играл электромонтажник из Днепро­
петровска, мастер спорта Л. Ерышко,
показавший среднюю скорость полета 

более 58 км/час. Автор
этих строк проиграл по­
бедителю упражнения
15 сек и занял второе
место. На третьем ме­
сте оказался молодой
мастер спорта студент
Киевского института
Гражданского воздушно­
го флота Е. Руденский.

Второе упражнение — двойной об­
лет 100-километров ого треугольника —
проходил при более благоприятной по­
годе. Финиша достигли 22 участника.
Как и в прежнем упражнении, блеснул
своим мастерством Л. Ерышко. На этот
раз он показал скорость свыше
68 км/час. Вторым был старший препо­
даватель Харьковского авиационного
института мастер спорта Е. Вачасов.
Третье место занял известный плане­
рист, электромонтажник Львовского
автобусного завода Б. Стрельников.

И, наконец, заключительное и, пожа­
луй, самое трудное упражнение сорев­
нований — 300-километровый треуголь­
ный маршрут: Харьков — Пролетар­
ское — Грунь — Харьков.

Через 5 час. 21 мин после старта мне
удалось добраться до финиша. Следом
за мной пришли Е. Руденский и дне­
пропетровский электрик мастер спорта
Л. Пилипчук, занявшие соответственно
2 и 3 места. На финиш пробились еще
только пять планеристов.

В результате -короткой, но довольно
острой борьбы мне посчастливилось
удержать за собой звание абсолютного
чемпиона республики по планерному
спорту еще на год. Но я убедился, что
у нас на Украине поднялась и окрепла
целая плеяда молодых и талантливых
спортсменов, К таким принадлежит и
Л. Ерышко, проигравший мне в много­
борье -всего несколько десятков очков.
На третье место вышел способный пла­
нерист Е. Руденский.

В командном зачете победили пла­
неристы Харьковской области, второе
место заняли спортсмены Львовской
области, третье — молодая команда
Киевского республиканского авиаспорт­
клуба.

В. ГОНЧАРЕНКО,
абсолютный чемпион Украины

по планерному спорту

ЛИТВА
Финальные республиканские сорев­

нования III Всесоюзной спартакиады по
техническим видам спорта литовские
планеристы провели на аэродроме в
Каунасе. В состязаниях приняли участие
шесть команд —по две от Вильнюса и
Каунаса, команда общественного пла­
нерного клуба при Совете народного
хозяйства Литовской ССР и сборная
команда от общественных планерных
клубов разных городов.

Из 30 участников — 15 мастеров
спорта, 9 спортсменов первого разря­
да, остальнью второразрядники.

Удалось разыграть лишь три упраж­
нения. В скоростном полете по 100-ки-

унасского политехниче­
ского института В. Жу-
кас. Командное первен­
ство выиграли спортсме­
ны общественного пла­
нерного клуба при СНХ
Литовской ССР.

В скоростном полете
по 100-километровому
треугольному маршруту
победу также одержал

В. Жукас. После двух упражнений лиде­
ры не изменились.

Последним разыгрывался полет до
цели с возвращением на старт (50 X 2).

•В этом упражнении чемпионом рес­
публики стал 'мастер спорта В. Чепонис..

В итоге по сумме многоборья звание
абсолютного чемпиона Литвы 1965 года
по -планерному спорту завоевал моло­
дой спортсмен инженер-конструктор
каунасского завода А. Бержинскас, на
втором месте оказался В. Жукас, на
третьем —В. Чепонис.

Среди женщин абсолютной чемпион­
кой стала Р. Гармуте, второе и третье
места соответственно заняли молодые,
многообещающие спортсменки Г. БанБ-
ните и С. Судейките.

В командном зачете победу одержа­
ли планеристы -общественного планер­
ного -клуба при СНХ Литовской ССР, на
второе вышла 1-я команда Каунасского
авиаспортклуба, на третье — 1-я коман­
да Вильнюсского авиаспортклуба.

Прошедшие соревнования показали
возросшее мастерство -молодых спортс­
менов.

А. КИЛНА

ЛАТВИЯ

В розыгрыше финала Спартакиады и
первенства республики по планерному
спорту участвовали пять команд. Две
из них от Рижского авиаспортклуба и
по одной -от Лиепайского, Баусского и
Елгавского общественных авиаспорт­
клубов. Полностью выполнено три уп­
ражнения: скоростной полет по 100-
километровому маршруту, полет до
цели на удаление 100 км с возвраще­
нием на старт и скоростной полет по
100-километровому маршруту с двой­
ным облетом. Звание победителя Спар­
такиады и абсолютного чемпиона рес­
публики завоевал спортсмен-планерист
первого разряда Лиепайского общест­
венного клуба электрик треста «Строй­
механизации» И. Кадикис. Второе и тре­
тье места заняли также спортсмены
Лиепайского клуба Э. Стенцлавс и
В. Весминьш.

Среди женщин чемпионкой респуб­
лики стала планеристка Рижского авиа­
спортклуба Т. Сухарева.

В командном зачете первое место и
переходящий кубок республиканского
комитета ДОСААФ завоевали планери­
сты Лиепайского общественного клуба.
Лиепайские планеристы доказали, что
авиационный спорт на общественных
началах может успешно развиваться и
имеет большое будущее.

3. ЭПЕРМАНИС,
начальник Лиепайского

общественного клуба

С республиканских
соревнований
планеристов



в зеркале видишь не только натрениро­
ванность и мастерство летчика, но и то,
что иногда бывает скрыто от глаз: тем­
перамент, вкус.

Сразу же обострилась борьба меж­
ду такими мастерами самолетного
спорта, как Пименов, Почернин, Кон­
стантинов, Мартемьянов. Не удиви­
тельно: ведь онй — опытнейшие
спортсмены, участники минувших Все­
союзных и мировых .чемпионатов.

Спартакиада принесла к своему фи­
налу благодатные плоды. Массовость

лей Махачкалинского авиаспортклуба?
На финальные соревнования они по­
слали спортсменку Л. Кутчик, возмож­
но и способную, но сделавшую перед
этим на самолете Як-18П только 8 тре­
нировочных полетов! Слабая подго­
товка тут же дала о себе знать. По
двум упражнениям Кутчик — на по­
следнем, по одному — на предпослед­
нем месте.

Не выполнили своего долга Тамбов­
ский и Калининский областные комите­
ты ДОСААФ. Они не обеспечили выезд
на финальные соревнования вызванных
из их областей спортивных судей, по­
ставив под угрозу судейство. Пришлось

На снимка: абсолютный чампион Все­
российской спартакиады по самолетному
спорту, мастер спорта В. Мартемьянов.

Финальные соревнования по само­
летному спорту III Всероссийской

спартакиады летчики провели в Ново­
сибирска. Нелегко было завоевать пра­
во участия в них. Финалу предшество­
вала напряженная спортивная борьба
шести эон, объединявших области и
аатоноМные республики Российской Фе­
дерации. Более полутораста спортсме­
нов участвовали в этих встречах. И вот
26 сильнейших, завоевав это право,
съехались, чтобы расправить свои
крылья над необозримыми сибирскими
просторами, могучей Обью, над аэро­
дромом, где когда-то обретал свое со­
колиное мастерство трижды Герой Со­
ветского Союза А. Покрышкин. Это
команды Московской, Пермской, Куйбы­
шевской, Новосибирской, Рязанской,
Тамбовской областей. Татарской и Даге­
станской АССР. Вместе с ними прибыли
чемпионы зональных соревнований, не
вошедшие в состав команд-победитель­
ниц, заслуженный мастер спорта В. По­
чернин (Орел), мастер спорта В. Мар­
темьянов (Кемерово).

Погода благоприятствовала. Правда,
немного припекало в полдень, зато ни
одного облачка не появлялось в небе
за все дни. Борьба пошла острая с
первых же полетов. Этого следовало
ожидать. Ведь разыгрывалось личное и
командное первенство, определялись
победители Спартакиады, завоевыва­
лось право участвовать в финальных
соревнованиях III Всесоюзной спарта­
киады, в розыгрыше первенства СССР
по самолетному спорту!

Идет первое упражнение —
десять фигур прямого пилота­
жа. Спортивные судьи, зрите­
ли— неотрывно следят за узо­
ром, который вычерчивает в
небо самолет, управляемый ис­
кусной й уверенной рукой. Без­
укоризненно выполнен ком­
плекс) Кто он, победитель? Но
ведь еще не конец. Следую­
щий может слетать еще лучше,
еще красивее!

Второе упражнение — тоже
десятифигурноо, но здесь фи­
гуры перевернутые (отрица­
тельная перегрузка). Его укра­
шение — обратный вираж с че­
тырьмя вписанными бочками.

Третий этап —17 фигур пря-

НОВОСИБИРСК

НАЗЫВАЕТ

ПОБЕДИТЕЛЕЙ
и мастерство — замечательный ее де­
виз. Всколыхнулась молодежь. Про­
явили себя новые силы и таланты. В
первых рядах искуснейших появились
не известные еще широкой обществен­
ности имена. Молодые спортсмены-
перворазрядники Шахмистов (Куйбы­
шев), Афанасьев (Новосибирск), Пере-
секина (Казань) и некоторые другие
по красоте и четкости пилотирования,
по очкам, полученным за упражнения,
вплотную сблизились с опытными ма­
стерами спорта, заняли по многоборью
места в первой десятке. И это отрадно,
потому что отражает успех в решении
одной из главных задач Спартакиады.

Конечно, не прошли незамеченными
случаи невнимательного отношения к
важному делу. Как, например, можно
характеризовать действия руководито-

срочно заменить их представителями
местного авиаспортклуба.

Подвела свою команду новосибир­
ская спортсменка В. Зобнина. Она пере­
путала порядок выполнения фигур в
упражнении № 3 — в комплексе, кото­
рый сама же разрабатывала; оказалась
по нему и по многоборью на предпо­
следнем месте.

Итоги финальной борьбы поучитель­
ны: впереди оказались те, кто сумел
соединить в себе и талант, и упорство,
и большое трудолюбие. В. Мартемья­
нов полностью оправдал свое звание
абсолютного чемпиона СССР по само­
летному спорту 1964 года. Он на много
очков обогнал своих соперников, по­
следовательно и твердо занял первые
места по всем трем упражнениям и в
целом по многоборью. На втором ме­
сте по многоборью и упражнению № 1,
на третьем по упражнению N2 3 —
А. Пименов (Новосибирск). На третьем
месте по многоборью и на втором по
упражнению № 3 — В. Константинов
(Московская область). Второе место по
упражнению № 2 завоевал В. Почернин
(Орел), третье по упражнению № 1 —
Ю. Павельев (Рязань), третье по упраж­
нению № 2 — В. Шахмистов (Куйбы­
шев). Кроме них, в первую десятку во­
шли А. Афанасьев (Новосибирск), Р. Ши-
хина (Московская область), И. Егоров
(Куйбышев), Т. Пересекина (Казань),

Места между командами распредели­
лись так: 1 место — Московская об­
ласть, 2 — Татарская АССР, 3 — Куй­
бышевская область, 4 — Новосибирская,
5 — Пермская, 6 —■ Тамбовская, 7 —
Рязанская, 8 — Дагестанская АССР.

Высокий уровень подготовки участни­
ков соревнований проявился и
в сдаче разрядных норм. Де­
сять перворазрядников сдали
нормы мастера спорта, столько
же мастеров подтвердили свои
нормы.

Получив ленты чемпиона, ди­
пломы и жетоны, победители
соревнований встретились с эн­
тузиастами авиации — моло­
дежью, комсомольцами. Мар­
темьянов, Пименов, Пересеки­
на в местном парке культуры и
отдыха рассказали собравшим­
ся о самолетном спорте, о
своих полетах, о том, что сме­
лых и отважных авиация всегда
рада принять в свои ряды.

мого и перевернутого пилота­
жа, произвольный комплекс..
Наблюдая это упражнение, как

Молодая явтчица Т. Порвсвкина. Она вошла в первую
десятку по многоборью.

Фото В. Хухлаева (ТАСС) -

М. СУХАРЕВ,
главный судья соревнований,

судья всесоюзной категории
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ПО-ПРЕЖНЕМУ

В СТРОЮ

Первый прыжок — рождение пара­
шютиста. Сколько впечатлений,

незабываемо волнующих минут.
Вот они — герои дня, перворазники.

Их поздравляют, им уже завидуют.
Прыжки прошли хорошо, спортсме­
нов похвалил председатель комитета
ДОСААФ, пожал он руку и подгото­
вившему их инструктору.

Темные вьющиесА волосы женщины
тронуты сединой, но взгляд полон юно­
шеского задора. Она рада за своих
питомцев кажется больше, чем они
сами. И так при каждом новом вы­
пуске.

Лейтенант запаса. Совсем недавно
вызвали Марию Федоровну Кудоярову
в военкомат и объявили, что приказом
от 16 апреля 1943 года она награжде­
на медалью «За боевые заслуги».

...Год 1943-й. Всполохи пожаров. Не­
бо вспарывают скрещивающиеся лучи
прожекторов. Вспышки рвущихся зенит­
ных снарядов, пунктиры трассирующих
пуль. Самолет пересекает линию фрон­
та. Внизу — лес. Где-то там среди бо­
лот и чащобы десантников ждут пар­
тизаны. Вот уже видны колышущиеся
огоньки сигнальных костров. Самолет
идет на снижение, делает круг. Тре­
вожное попискичание зуммера, коман­
да: «Пошел». Маша, тогда еще Лука­
шина, отделяется от самолета.

Свистит, бушует ветер. Кажется, что
вокруг — штормовой океан. Но Маша
в нем не одна: хлопают раскрываю­
щиеся парашюты... один, другой, тре­
тий... Словно ловит кто-то на лету и
Машу. Рывок, и она тоже раскачивает­
ся под упругим шелковым куполом,
ощупывает притороченную сбоку са­
нитарную сумку, осматривается по сто­
ронам. Девушка командует санитарно­
десантным взводом и должна заботить­
ся не только о себе, но и о своих под­
чиненных. Благополучно ли выбросились
они?

Тревожные ночи десантирования,
броски, атаки — сколько было их.
Истекающие кровью люди ждут помо­
щи. Над головой свистят пули, воют
снаряды. Подползает Маша к раненому,
взваливает его на плащ-палатку и тащит
волоком а укрытие.

В один из боев она эвакуировала та­
ким образом двенадцать раненых. Две­
надцать спасенных жизней. Но была
ранена сама. Отправили на излечение в
тыл и не успели вручить заслуженную
награду. Награда нашла лейтенанта за­
паса лишь двадцать лет спустя на пе­
реднем крае трудового фронта.

Таков уж у Марии Федоровны харак-

Обществанный инструктор М. Кудоярова.
Фото В. Желтова

тер: быть всегда впереди. Окончила
еще до войны рязанское художествен­
ное училище. Художник и медик —
мало ли для человека таких профессий
работы в городе? Но за городом стро­
ился комбинат искусственного волокна,
гигант большой химии, гордость Ряза­
ни, стройка коммунизма. Туда, на пе­
редние рубежи ударного труда и потя­
нуло фронтовичку.

— Художники и медики не требуют­
ся, — сказали в отделе кадров.

— Овладею специальностью кон­
структора, — заявила Мария Федоров­
на. — С черчением знакома.

Пришлось, конечно, учиться. Посту­
пила на вечернее отделение политех­
никума.

Еще не сняты были с производствен­
ных строек леса, а в проходных появи­
лись призывы: «Вступайте в секцию
парашютизма».

Женщина с парашютным значком на
груди ходила в свободное от работы
время от станка к станку, беседовала
с рабочими и работницами комбината.
На подвеске значка — цифра «100».
Сто прыжков в годы войны — уже это
заслуживало уважения. Потянулись лю­
ди к опытному инструктору. Приобрели
парашюты, оборудовали класс.

Горяча, нетерпелива молодежь. На
первом же занятии засыпали вопро­
сами:

— Когда будем прыгать?
— С какого самолета?
Как убедить не в меру горячих, что

прыжок с парашютом, даже самый
первый, самый, казалось бы, простой —
не шутка, -что потребуется длительная,
напряженная подготовка к нему в
классе, на тренажерах, на вышке.

Вспомнила Мария Федоровна тот же

1943 год. Как не коротки были пере­
дышки между боями, подготовка пара­
шютистов велась тщательно. Да и
нельзя иначе: в боевой обстановке
оплошность одного может стоить жиз­
ни не только ему, но и его товарищам.

Сдружить молодежь с шелковым ку­
полом, увлечь спортом смелых, муже­
ственных — задача благородная, но но
ограничивается ею десантница военных
лет — инструктор парашютного спорта
Кудоярова.

Сегодняшний парашютист — завтраш­
ний десантник. С первых же занятий
стремится Мария Федоровна привить
своим ученикам вкус к романтической
боевой профессии.

Скоро парашютная секция комбине- '
та будет отмечать свое пятилетие. Па­
мятен коллективу патриотического Об­
щества промышленного гиганта 1960
год — выпуск первой группы парашю­
тистов.

Их было тридцать человек. К цент­
ральной проходной подали крытую бре­
зентом автомашину. На нее сели оде­
тые по-спортивному рабочие, работни­
цы, служащие предприятия. Тепло
провожали на аэродром своих первен­
цев химкомбинатовцы. Очень волнова­
лась Мария Федоровна: первый вы­
пуск — первый экзамен воспитателя.

Прыжки закончились более чем
успешно — воспитанники получили от­
личные оценки, их приняли в члены го­
родского аэроклуба.

Первые ласточки — старший мастер
водоумягчительной станции Людмила
Грибанова, сушильщица Елизавета Коз­
лова, лаборантки химцеха Надежда
Васильева и Антонина Хрусталева, пря­
дильщик Николай Матоликов, помощ­
ник мастера Анатолий Пономарев, по-
реэарядчик Михаил Роман, сливщик
Дмитрий Тепаев — сейчас многие из
них уже зрелые спортсмены-парашю­
тисты.

У Марии Федоровны появились но­
вые обязанности — ей приходится на­
правлять, напутствовать молодых, начи­
нающих инструкторов. Она стала воспи­
тателем будущих воспитателей.

Опытен уже а спорте Анатолий Гри­
шин, но пороха юноша не нюхал, су­
меет ли передать романтику боевых
действий?

Сидят в опустевшем классе инструк­
тор и ее первый помощник, ее «пра­
вая рука» — Гришин. Вновь и вновь
вспоминает Мария Федоровна боевые
годы. Выброски в тыл врага, дерзкие
налеты, атаки — неисчерпаемая сокро­
вищница боевого опыта.

— Главное, Толя, — строжайшая са­
модисциплина, — поучает она учени­
ка. — Ее нужно прививать людям с
первых же дней. Без сознательной,.
крепкой самодисциплины не будет бое­
способным и самый способный пара­
шютист.

Все чаще приходит за спортсменами
крытая брезентом автомашина, все
больше появляется на комбинате лю­
дей с синими парашютными значками.

И всякий раз Мария Федоровна вол­
нуется за своих воспитанников, за свою,
теперь уже большую, спортивную
семью.

Лейтенант запаса — по-прежнему в
строю!

В. ИВАНОВ
*' 1
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Летчик-испытатель А. Федотов.
Фото В. Антонова.

Строгая, деловая обстановка кабине­
та прославленного авиаконструкто­

ра, с именем которого связана целая
эпоха в развитии советской авиации. Ни­
чего лишнего. Здесь рождались и рож­
даются замыслы многих самолетов, на­
чиная от поршневых и кончая реактив­
ными сверхзвуковыми высотными. В
этом кабинете и состоялось, если мож­
но так сказать, посвящение Федотова в
испытатели.

Но сейчас к генеральному, так его
коротко называют на испытательном
аэродроме и в самом конструкторском
бюро, летчика привело не обстоятель­
ство, связанное с каким-нибудь экспери­
ментом в воздухе. Генеральный должен
был дать «добро» на один очень не­
обычный полет.

Навстречу Федотову из-за стола лег­
ко, пружиняще поднялся человек с по­
серебренными сединой висками.

— Как здоровье, Александр Василье­
вич? — спросил он. — Значит, лететь
готовы? Ну и отлично...

Федотову предстояло побить миро­
вой рекорд Гарольда Конфера, установ­
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ленный на военном самолете Б-58А
«Хаслер». Генеральный конструктор
слегка волновался. Нет, не потому что
скорость, показанная американцем,
слишком велика — 2060 километров в
час. Причина была в -другом. Полет со­
вершался на новом самолете, испыта­
ния которого еще не закончены. Как
никто другой, он, творец самолетов, по­
нимал, что авиационный рекорд — это
всегда экзамен в небе и для конструк­
тора и для летчика.

Надо было позаботиться о безопасно­
сти полета. Конструктору доложили аэро­
динамический расчет рекордного поле­
та. В эти расчеты он посвятил летчика.
Федотову, только что защитившему
диплом инженера, достаточно было
взглянуть на четкие колонки цифр, гра­
фики, формулы, чтобы понять, на каком
режиме полета как будет вести себя
самолет.

...И вот механики снимают стопоры с
катапульты, ручек аварийного сброса
фонаря, закрывают его. Пилоту желают
счастливого воздушного пути.

— 98-й, запуск и выруливание раз­
решаю!

Самолет, поражающий своими непри­
вычными формами, приготовился к
старту. И хотя он еще стоит на месте,
высоко поставленные, откинутые назад
стреловидные крылья придают ему та­
кой вид, будто машина без помощи
двигателей мгновенно может унестись
в безбрежную даль неба.

Е-266 начал разбег. Летчик дал секто­
ры управления двигателем полностью от
себя. Форсаж! Уже не ревут — грохочут
два турбореактивных двигателя мощ­
ностью в несколько тысяч лошадиных
сил каждый.

ЮТ на землю в виде радиосигналов все
параметры полета: скорость, высоту,
время—

Лицо Федотова тронула едва замет­
ная улыбка. Мог ли раньше мечтать
летчик да еще истребитель о таком
комфорте. Приборы показывают — за
бортом трескучий мороз, минус 60 гра­
дусов. А в кабине нормально, плюс
16—20. По желанию самого летчика
можно сделать любую температуру.
Отлично функционируют бортовые уста­
новки искусственного климата...

А машине в прямом смысле слова
жарко. Обшивка нагревается почти до
300 градусов. Да и трасса по своей
сложности «жаркая». Полет проходит в
недрах теплового барьера. Однако
опасность ей не угрожает. Машина по­
строена из новых -высокопрочных, тер­
мостойких отечественных материалов.
К тому же — у нее развитая система
охлаждения, значит, полет может про­
должаться на больших высотах и ско­
ростях длительное время.

О достоинствах -нового самолета мож­
но рассказать многое. К ним относятся
и удобство кабины и кресла -летчика, и
удачное размещение приборов и обо­
рудования. Самолет оснащен электрон­
ной вычислительной техникой. Счетно­
решающие устройства без участия лет­
чика быстро рассчитывают нужную вы­
соту, скорость, курс, «заметят» допу­
щенные им ошибки, внесут поправки.
Трудно переоценить помощь электрон­
ных вычислителей при заходе на посад­
ку в сложных метеорологических усло­
виях. Мгновенно они выдадут и наивы­
годнейший режим набора высоты при
перехвате цели.

— Прямая! — оповещает по радио 

Серебристая стрела отрывается от
бетонки. Плавно убираются шасси. Ма­
шина с курсом 130 градусов уходит в
высоту. Она переваливает за 20 кило­
метров. Число «М» достигает отметки
2,5. Значит, самолет летит в 2,5 раза
быстрее звука.

Летчик выходит на мерную базу. Ему,
конечно, не видно, где находится точка
старта, откуда кинотеодолиты начнут
отсчет полета по петлеобразному 1000-
километровому маршруту. Сейчас «гла­
за» и «уши» — бортовое радионавига­
ционное оборудование, радиолокацион­
ное обеспечение полета.

«Петля» разбита на сорок квадратов.
Пройден первый квадрат, второй, деся­
тый... Слышится голос земли:

— Приготовиться к развороту! Внима­
ние, квадрат 20! Разворот!

...Картину полета «а контрольно-дис­
петчерском пункте «рисуют» не только
развертки мерцающих зеленоватых
экранов локаторов. -Бессловесные «сви­
детели» полета на борту — радиотехни­
ческие средства, контрольно-телеметри­
ческая съемка — записывают и переда-

служба наведения. До финиша 50 се­
кунд. Федотов строго выдерживает
заданный режим.

— Конец режима! — слышится в его
шлемофоне голос земли.

Одно легкое движение рычага управ­
ления двигателем (РУД), и форсаж вы­
ключен. Потом летчик отдает ручку
управления от себя, самолет начинает
терять высоту.

Рекорд, установленный Гарольдом
Е. Конфером, перекрыт. Достижение
Федотова равно 2320 км/час. В этом же
полете он установил еще два рекорда
скорости с грузом в одну и две тонны.

2320! Это превышает удвоенную ско­
рость звука.

Я попросил Федотова высказать свое
мнение о рекорде.

— Хочу прежде всего поблагодарить
творцов авиационной техники, создав­
ших под руководством нашего гене­
рального конструктора этот замечатель­
ный самолет. И особые слова благодар­
ности моему умному, доброму учите­
лю, Герою Советского Союза, заслу­
женному летчику-испытателю СССР

Григорию Александровичу Седову. Его
ценные знания и богатый опыт помогли»
мне стать испытателем.

А мы бы добавили — и рекордсме­
ном. Впрочем, Федотов уже давно не
дебютант в авиационном спорте: пер­
вый -абсолютный мировой рекорд он по­
дарил Родине четыре года назад в озна­
менование открытия XXII съезда КПСС.
Тогда он на самолете Е-166 по 100-ки-
лометровому замкнутому маршруту
пролетел со скоростью 2401 км/час. До
сих пор это феноменальное достиже­
ние никем не побито. Редкий случай
рекордного «долголетия» для класса
сверхзвуковых машин.

Тропинка в небо школьника из Ста­
линграда, сегодняшнего известного со­
ветского летчика-испытателя, рекордс­
мена и мастера спорта А. Федотова на­
чалась, выражаясь курсантским языком.
со «опецухи». Здесь, в спецшколе ВВС,
приобрел он авиационную «закваску».
Затем учился в Армавирском военном
авиационном училище летчиков. Остал­
ся там летчиком-инструктором.

У Александра Федотова я видел килу
писем. В основном это поздравления в
связи с его рекордными достижениями.
А есть и такие, в которых юноши спра­
шивают, как стать испытателем? Ни од­
ного письма Федотов не оставляет без
ответа.

Как он стал испытателем?
Уже капитаном, летчиком Военно-

Воздушных Сил Федотов понял, что его
не удовлетворяют полеты даже на ско­
ростном «МиГе». Хотелось впервые
поднимать в небо рождающиеся на
ватмане конструкторов машины, укро­
щать их строптивый реактивный нрав,
давать им путевку в небо. Для этого 

нужно было многому учиться, пройти
особые тренировки. Так он попал в
школу испытателей. И только когда в
его служебном удостоверении с тиснен­
ным государственным гербом появилась
запись — «Может летать на всех типах
самолетов», — тогда перед ним откры­
лись двери испытательных аэродромов
и полигонов.

Испытатель не знает, что его может
ожидать в небе. Он постоянно воюет
со стихией для того, чтобы рядовые лет­
чики могли летать спокойно.

Стихия обстреляла молодого испыта­
теля чуть ли не с первых его шагов. Он
знал, что такое помпаж по учебникам,
рассказам друзей, а тут сам в него
«окунулся». Было это на эксперимен­
тальном прототипе Е-166. Самолет шел
на большой высоте и скорости. Внезап­
но машина задрожала. Федотов метнул
взгляд на указатель скорости — острие
стрелки упиралось почти в 3 тысячи
километров. Не успев как следует даже
осознать случившееся, он вдруг услы­
шал выхлоп, подобный артиллерийскому
раскату. Помпаж! В «горле» двигателя — 

специальное приспособление сейчас
больше не регулировало нужный рас­
ход воздуха для турбины. Двигатель
«заглатывал» его больше, чем нужно, и
в конце концов остановился. Ухо лет­
чика неожиданно резанула наступившая
в воздухе жуткая тишина. Самолет ка­
тастрофически быстро, со скоростью
50—60 метров в секунду падал. Летчик
отогнал мысль рвануть рычаг катапуль­
тирующего устройства. Ведь еще не все
сделано. Разве можно допустить, чтобы
бесценное детище конструкторов при
ударе о землю превратилось в груду
оплавленного дюралюминия.

Перед самой землей Федотов, сделав
маневр, все-таки запустил двигатель и
сел с прямой... Это была победа над
одним из тех многочисленных случаев,
когда авария приходит неожиданно.

Федотов первым из испытателей всту­
пил в схватку со стихией, чтобы прове­
рить возможность полета на скорост­
ном истребителе... без фонаря. Ведь
совсем недавно разгерметизация каби­
ны на самолетах с турбореактивными
двигателями считалась чрезвычайным
происшествием, таившим в себе боль­
шие опасности.

С грохотом и воем, точно на свою
жертву, обрушился упругий поток на
раскрытую кабину самолета. Единствен­
ной его защитой против рассвирепев­
шего урагана были гермошлем и высот­
ный компенсирующий костюм. Словно
невиданной силы пылесосы, пытались
оторвать руки летчика от наложенных
на них ограничителей, выбросить его
самого из кабины... Но и это еще не
все. Самолет шел с большим числом
«М» и при торможении потока выделя­
лось много тепла. Федотов на себе сей­
час испытывал, что такое температура
плюс 100 градусов и более. А летчик
лез все выше и выше. Потом камнем
бросал машину к земле.

В таких, как этот, и многих других по­
летах вырабатывалась методика борьбы
с разгерметизацией.

На воздушном параде в Тушине
Александр Федотов взлетал на самоле­
те с пороховыми ускорителями на твер­
дом топливе. Это было красивое и эф­
фектное зрелище! Сначала над летным
полем раздался гром. Потом из-под са­
молета вырвалось облако сизого дыма.
Машина стремительно понеслась по по­
лосе, выплескивая из сопла огненный
смерч. Короткий разбег — и вот уже,
оторвавшись от земли, самолет скры­
вается в облаках.

Этапу эксперимента предшествовали
трудные, опасные и, конечно, интерес­
ные испытания...

Правительство высоко оценило не­
легкий труд испытателя. За смелость и
решительность в небе его наградили
орденом Красного Знамени. И еще
одну и очень важную победу одержал
недавно Александр Федотов. Он успеш­
но окончил Московский авиационный
институт.

Широкой дорогой на земле и в небе
идет по жизни настоящий советский
человек, старший летчик-испытатель
первого класса коммунист Александр
Федотов. Ему всего лишь 34 года. Из
них вот уже 15 пет он летает и почти
8 лет — испытателем.

Ал. ТИТОВ
Н-ский аэродром.

Матъ
космонавта

Михаил АНДРОНОВ
Встречая зарю под ветвями берез.
Безмерного счастья полна.
Не скрыв от соседей нахлынувших слез.
Сидит у калитки она.
Косынка сползла с чуть заметных седин.
Улыбка добра и проста.
Сквозь стекла скафандра единственный

сын
С газетного смотрит листа.
В простор голубой, где плывут облака.
Птенцы улетают из гнезд.
Тревожится сердце и гладит рука
Портрет покорителя звезд.
Испуг и восторг — в материнских

глазах.
Безмерного счастья полна,
В кольце ребятишек с газетой в руках
Сидит у калитки она.

К ЮБИЛЕЮ
РЕСПУБЛИКИ

Специальный выпуск своего спортив­
ного бюллетеня республиканский

комитет ДОСААФ Литовской ССР по­
святил радостному юбилею — 25-летию
Советской Литвы. Трудящиеся респуб­
лики достигли больших успехов в раз­
витии промышленности, сельского хо­
зяйства, культуры.

Широкое развитие получили техниче­
ские виды спорта, в том числе — авиа­
ционные.

«На орбите — ракеты». Это репор­
таж со стадиона Рагувской средней
школы Паневежского района. Выступа­
ли конструкторы действующих моделей
ракет. Соревнования подвели итог мно­
гомесячного кропотливого труда уча­
щихся школы. Они научились конструи­
ровать модели, подбирать топливо, из­
готовлять для ракет парашюты.

Большая статья «Из истории нашего
авиамоделизма». На первых, проходив­
ших в Литве соревнованиях авиамоде­
листов лучшая резиномоторная модель
в сумме трех полетов продержалась в
воздухе лишь 40 секунд. В 1948 году
литовские спортсмены уже отлично вы­
ступали на XVII всесоюзных соревнова­
ниях.

Литовские авиамоделисты — непре­
менные участники всесоюзных соревно­
ваний. Они строят модели всех клас­
сов—резиномоторные, таймерные, кор­
довые, скоростные, гоночные, модели
планеров, вертолетов, ракет.

Летом спортсмены успешно выступа­
ли на товарищеских соревнованиях на
первенство прибалтийских республик.
Студент II курса Вильнюсского художе­
ственного института С. Петраускас стал
чемпионом Прибалтики по авиамодель­
ному «воздушному бою», Р. Шурна за­
воевал первенство по моделям верто­
летов.

3. «Крылья Родины» № 9.
II



ТРИУМФ СОВЕТСКОЙ

«Великолепно,
горэ/сусъ Россией!»

Роскошный самолет!

Да здравствует Россия!

Самолет чудо!

Превосходная техника.

Поздравляю Россию.

горжусь

Совершенство!

изум-

Очень хорошее впечатле­
ние. Да здравствует СССР!

превосходным
для народа.

Поздравляю со столь пре­
красным творением.

Хвала советским рабочим
и инженерам.

Очень хорошо. Вы самые
сильные!

Великолепно,
Россией!

Восхищаемся достижения­
ми советских братьев.

Прекрасное достижение во
имя мира.

Прекрасный транспортный
самолет.

Мои искренние дружеские
пожелания самому мирному
народу на земле.

Хорошо, что СССР экспо­
нирует в этом салоне граж­
данскую авиацию!

Примите мои поздравле­
ния в связи с вашими успе­
хами.

Ура советской авиации и
космонавтике!

Гражданская авиация —
мирная авиация. Ура Совет­
скому Союзу!

Хорошо для приятного пу­
тешествия в СССР.

Браво, советские товари­
щи, за ваши мирные кры­
лья. Да здравствует мир.
Восхищен.

Самолет комфортабель­
ный и несомненно надеж­
ный.

В большом восторге от
достижений русского чело­
века.

Я наполовину — русский,
наполовину — француз. Са­
молет мне нравится своим
комфортом и безукоризнен­
ными условиями для путе­
шествия.

Грандиозно! Да здравст­
вует ваша техника и ваш
народ!

Великолепный самолет с
современным комфортом.
Да здравствует советская
авиация!

Превосходный самолет.
Выдержан в современном
стиле.

Очень хорошее впечатле­
ние. Браво, советская тех­
ника!

Из записей в книгах
отзывов советского сектора
парижского салона.

Привет от французского
учащегося, умеющего це­
нить прекрасные советские
достижения.

Остается только
ляться.

Русским есть чем гор­
диться.

Чудо из чудес! Наши
искренние поздравления.

Поздравляю советских ин­
женеров с -----------------------
достижением

Самолет __ _____
комфортабелен. Взлет
должен ощущаться.

Безупречный. Я сделал
снимок с вашего очень кра­
сивого самолета.

Замечательное достиже­
ние.

Самолет комфортабельный,
бесшумный, современный.
Небольшие плафоны —
очень практичны. Хороший
самолет.

исключительно
не

Самолет говорит о талан­
тах советского народа. Да
здравствует СССР! Да здрав­
ствует Франция!

Русские самолеты гран­
диозны.

Я уже стар, но с удо­
вольствием осмотрел этот
великолепный самолет.

XXVI международный салон

В этом году 26-й раз во Франции в парижском, аэропорту
Ле Бурже проводился Международный салон аэронав­

тики и космоса. Салон по традиции устраивается в каждом
нечетном году и является смотром всего лучшего, что до­
стигнуто в области авиационной техники и космоса.

В салоне допускается показ не только гражданской авиа­
ционной техники, но и военной, 'В том числе ракетной. По-,
дсбны-м обстоятельством на этот раз, впрочем, как и прежде,
больше всего воспользовались Соединенные Штаты, которые
свои экспонаты вместе с приданным им летно-техническим
составом доставили в Париж 'прямо с ближайших военных
баз, 'расположенных в Европе. Из гражданских экспонатов, за
исключением самолета «ДС-9» и нескольких легких машин,
США практически ничего не показали. Зато американская
военная техника была (представлена весьма широко, начиная
от самолетов и вертолетов и кончая ренетами различного
класса, в том числе такими, как «Атлас» и «Титан». Такой
подчеркивающий военный аспект, нарочито милитаристский
подбор экспонатов свидетельствуют об империалистической
устремленности агрессивных сил США, осуществляющих
наглую агрессию против вьетнамского народа, 'против Доми­
никанской республики, грубо попирающих права и жизненные
интересы других -народов.

В салоне приняло участие более 20 стран, представивших
свыше 600 экспонатов. В их числе Советский Союз, извест­
ные авиационные компании Франции — «Сюд Авиасыон»,
«Бреге», «Потез», США — «Дуглас», «Боинг», «Локхид» и
«Дженераль-Электрик», Анплии — «Бритиш Эркрафт корпо-
рейшн» и «Роллс-Ройс» и многие другие.

Кроме самолетов и вертолетов различных классов и типов,
было широко показано современное авиационное оборудо­
вание, особенно радиоэлектронное.

Каждый день проходили конференции и рабочие заседа­
ния, посвященные проблемам аэронавтики и космоса, изу­
чению специальных вопросов, связанных с развитием авиа­
ции, ее движению вперед. В заключение состоялся гран­
диозный международный воздушный праздник.

XXVI Международный салон 'аэронавтики и космоса ши­
роко -освещала мировая печать, причем в центре внимания
был Советский Союз. Наша авиационная и космическая
техника — реактивные и турбовинтовые самолеты, верто­
леты, макет корабля-спутника «Восток» вместе с последней
ступенью ракеты-носителя — заняла достойное место среди

Тысячи людей посетили международный салон.
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АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКИ
аэронавтики и космоса

Советская авиационная техника на парижском салоне.

экспонатов, представленных в Ле Бурже. Здесь демонстри­
ровались всемирно известные лайнеры Ту-134, Ту-124, Ил-62,
Ил-18Д, Ан-24, Ан-12Б, вертолеты Ми-6, Ми-8 и Ми-10, пла­
нер А-15 — детища конструкторских бюро, руководимых
генеральными авиаконструкторами А. Н. Туполевым,
С. В. Ильюшиным, О. К. Антоновым и М. Л. Милем.

Мировая печать, а также западные авиационные деловые
круги по достоинству оценили высокие качества советских
самолетов и вертолетов.

С самого начала открытия салона советские экспонаты
привлекли к себе огромное число посетителей, которым
импонировало, что Советский Союз показывал исключитель­
но мирную авиационную и космическую технику, хотя он
мог бы, пользуясь уставом салона, выставить также и вполне
современные и военные самолеты.

Тысячи людей выстраивались ежедневно в очереди для
того, чтобы посмотреть наши комфортабельные воздушные
лайнеры и вертолеты, до отказа -заполняли специально вы­
строенный павильон для советского космического корабля-
спутника «Восток», где часто бывал почетный гость салона
первый космонавт Юрий Алексеевич Гагарин.

Исключительный интерес посетителей вызвала модель
сверхзвукового советского лайнера Ту-144, созданного кол­
лективом, которым руководит академик А. Н. Туполев.

Новый самолет будет способен преодолеть за час 2500 км,
имея на борту 121 пассажира. Ту-144 предстоит совершать
свои -рейсы на высоте около 20 км. Лобовое сопротивление
нашего сверхзвукового самолета будет значительно меньше,
чем у других сверхзвуковых лайнеров, которые проекти­
руются за рубежом. Экипаж Ту-144 — всего три человека.
Пилотская кабина оборудуется самыми совершенными авто­
матическими навигационными приборами с использованием
электронных счетно-решающих устройств.

В первый же день, когда выставили модель Ту-144, ее
осмотрели руководители и эксперты французской компании
«Сюд Авиасьон», английской — «Бритиш Эркрафт корпо-
рейшн» и другие.

На .пресс-конференции министр авиационной промышлен­
ности СССР П. В. Дементьев сообщил, что самолет Ту-144
поднимется в 'воздух в 1968 году.

Советский самолет-гигант Ан-22 стал буквально экспона-

Отзывы
зарубежной печати
«Советский Союз, который

держал первенство по ги­
гантским транспортным са­
молетам, имея Ту-114, дока­
зывает вновь свое первенст­
во. «Антей» — это настоя­
щий летающий гигант».

(«Пари—Жур», Франция).

«Из космического поедин­
ка, который, по-видимому,
завязался здесь между Со­
ветским Союзом и США,
первый выходит, бесспорно,
победителем... Космический
корабль «Восток» со своей
космической кабиной —
первый в мире межпланет­
ный корабль, поскольку это
корабль Гагарина».

(«Фигаро». Франция).

«Двигатели советского чу­
до-лайнера должны разви­
вать силу тяги минимум 40
тысяч фунтов каждый, что
ставит Ту-144 в число са­
мых мощных самолетов ми­
ра».

(«Таймс», Англия).

«Россия на три года опе­
редит появление американ­
ских сверхзвуковых пасса­
жирских самолетов, которые
должны развивать скорость
две тысячи миль в час».

(«Сан», Англия).

«По сравнению с русски­
ми гигантами — вертолета­
ми Ми-6 и Ми-10 почти все
экспонаты на выставке ка­
зались меньших размеров.
Ми-6 уже шесть лет выпус­
кается серийно, тем не ме­
нее установил 14 мировых
рекордов».

(«Флайт», Англия).

«Советы впервые проде­
монстрировали Западу свое
новейшее блестящее дости­
жение в области граждан­
ского самолетостроения».

«Ройнцейтунг», ФРГ).

«Американцам придется
догонять русских в области
строительства гигантских
транспортных самолетов».
(«Франкфуртер альгемайне»

ФРГ).

«Советский самолет Ан-22
является звездой первой
величины XXVI международ­
ного салона аэронавтики и
космоса.

(«Монд». Франция).

«Доминирующее положе­
ние русских на Парижской
международной авиацион­
ной выставке, которое ни­
когда не вызывало сомне­
ния с того самого момента,
когда на прошлой неделе
Россия впервые показала на
Западе свои новые реактив­
ные транспортные самолеты
и вертолеты, стало еще бо­
лее ощутимым, когда на
аэродром Бурже прибыл ги­
гантский транспортный са­
молет и аэробус Ан-22.

Гигантский аэробус Рос­
сии подавляет умы на Запа­
де».

(«Файненшл Таймс»,
Англия).

«Советский Союз показы­
вает нам, что он намного
опередил других в создании
мощных грузовых транс­
портных самолетов».

(«Фигаро», Франция).

«Ан-22 создан по крайней
мере на три года раньше
своего американского «кол­
леги» — грузового самолета
«С-5», который должен
иметь четыре реактивных
двигателя».

(«Комба». Франция).

«Благодаря самолету Ан-22
СССР опередил на два года
остальной мир».

(«Таймс», Англия).

«Благодаря своему само­
лету-загадке («Антею») рус­
ские выиграли битву в
Бурже. Никогда еще салон
аэронавтики не был так на­
сыщен неожиданностями.
Советские экспонаты завла­
дели вниманием публики.
Действительно, в салоне
Бурже в течение двух суток
только и было разговоров,
что об Ан-22.

...Посетители стояли о
длинной очереди и перед
огромным четырехмоторным
реактивным 182-местным
самолетом Ил-62, толкались
перед гигантскими вертоле­
тами, способными поднять
12 тонн груза.

Сначала они показали нам
Гагарина и его космическую
кабину, обгоревшую в ре­
зультате трения о воздух
при вхождении в земную
атмосферу, и также новые
самолеты. Затем русские
преподнесли нам модель
своего сверхзвукового само­
лета и, наконец, у нас по­
текли слюнки изо рта, ко­
гда они показали этот воз­
душный гигант, хотя аме­
риканцы со своим проектом
«С-5А» думали, что будут
первыми».

(«Круа», Франция).
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Советский самолет Ан-22.

том № 1 салона в Бурже. Французские, английские, амери­
канские и другие газеты под крупными заголовками поме­
стили сообщения о триумфе «Антея» на салоне, отмечали
точность и плавность его посадки, короткий пробег, приво­
дили подробные технические данные, публиковали всевоз­
можные снимки.

«Благодаря этому самолету, — писала английская газета
«Таймс», — Советский Союз опередил все остальные страны
в области авиации на два года». Газета «Файненшл Таймс»
отмечала, что «доминирующее положение русских... стало
еще более ощутимым, когда вчера на аэродром Бурже
прибыл гигантский транспортный самолет».

Прилет Ан-22 в Париж вызвал громадный интерес как у
авиационных специалистов, так <и у посетителей, причем,
сами того не желая, этому способствовали американцы,
которые в специальных выпусках, посвященных салону, с
помпой рекламировали свой «самый большой в мире»
транспортный самолет «С-141», имеющий полезную нагруз­
ку 43,5 тонны, в то время как у Ан-22 она составляет 80 тонн.
В тех же выпусках американцы сообщали, что и в СССР
якобы ведется строительство крупного транспортного само­
лета и он будет лишь модификацией Ту-114. Заодно отме­

тим, что ® западной печати в последнее время появились
сообщения, что американцы только проектируют постройку
подобного самолета и всего на 500 мест, тогда как советский
гигант может поднять в воздух 720 пассажиров.

С прибытием «Антея» внимание к советским экспонатам
повысилось еще больше. С утра до вечера площадка, на
которой стояли наши самолеты, была заполнена посетите­
лями. .

Каждый час, как сообщили французские газеты, через
«Антей» проходило более 1500 человек. Значительное коли­
чество людей прибыло из других стран для того, чтобы по­
смотреть советский воздушный гигант. Не случайно в эти
дни от администраторов парижских гостиниц можно было
услышать: «Мест нет, разве вы не знаете, что в Париж
прибыл «Антей»?

Успех Советского Союза на XXVI международном салоне
аэронавтики и космоса в Париже несомненен, он убедитель­
но показал, что Советский Союз идет во главе авиацион­
ного прогресса мира.

В. ВАСИН,
заместитель председателя Всесоюзного объединения

«Авиаэкспорт»

из книги
отзывов

Прекрасно! Дружеские по­
желания Советскому Союзу.

Бесподобно, горжусь Рос­
сией.

Й»йствительно великолеп-
самолет. СССР — стра­

на будущего и мира.

Блестящее достижение
техники.

Поздравляю советский на­
род со всеми достижениями.

Примите мои поздравле­
ния в связи с достижениями
советской авиации.

Первый космонавт Ю. А. Гагарин дает автографы.

из книги
отзывов

Очень красивый самолет.
Я была бы счастлива рабо-
•^ть на нем стюардессой.

Прекрасный самолет, пре­
доставляющий все удобства
при такой большой дально­
сти полета.

Браво за Нл-62. Будущие
самолеты будут еще более
громадными.

Прекрасный самолет,
очень комфортабельный,
гфекрасная конструкция.

Великолепно! Да здравст­
вует мирное сосуществова-
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Воздушная разведка погоды произ-
О водится перед началом и в ходе

полетов. Ее значение возрастает при
неустойчивой погоде, а также ночью.
Как правило, воздушной разведке пред­
шествует радиолокационная.

Различаются предварительная и непо­
средственная разведка. В ходе предва*
рительной экипаж получает или уточ­
няет сведения о погоде, необходимые
руководителю полетов для принятия
решения, а летчику, находящемуся в
воздухе, — для предварительных нави­
гационных расчетов. Непосредственная
разведка (доразведка) выполняется в
период полетов. Ее цель — уточнение
метеообстановки, своевременное пре­
дупреждение руководителя полетов и
летающих экипажей о возникновении
опасных явлений погоды.

Вначале разведка ведется в районе

Рис. 2. Наивыгоднейшее положение эки­
пажа-разведчика при определении коли­

чества облаков.

время и место наблюдения; высота по­
лета; данные о видимости; количество,
форма, высота и характеристика ниж­
него основания бблаков, их плотность;
вид и интенсивность осадков; направ­
ление и скорость ветра, температура
воздуха на высотах. Об опасных явле­
ниях погоды (гроза, обледенение, силь-

тира и углу визирования на ориентир.
В районе аэродрома для этой цели ис­
пользуются огни посадочных систем.
(Под видимостью понимается расстоя­
ние, с которого летчик, выполняя полет,
начинает опознавать наземные ориенти­
ры, расположенные впереди по направ­
лению полета).

При низкой облачности (300—200 м и
менее) видимость ориентиров при за­
ходе на посадку зависит от взаимного
расположения нижней границы облаков
и высоты полета. Ночью разница в
100—150 м увеличивает или уменьшает
видимость в два и более раза в зави­
симости от высоты полета (рис. 3).

Световой фон или ореол вокруг све­
тового ориентира указывает на ухуд­
шение видимости из-за дымки или осад­
ков. Осадки обнаруживаются также по
световому экрану, образуемому вокруг

Воздушная разведка погодЬт

Рис. 1. Схема полета на разведку и до­
разведку вдоль зоны плохой погоды.

аэродрома, затем по маршруту (в зо­
нах) предстоящих полетов в сторону,
откуда ожидается изменение погоды.

Маршрут, профиль полета и способ
разведки определяются фактической и
ожидаемой погодой, климатическими
особенностями района, временем су­
ток, данными авиационной техники и
характером предстоящих полетов.

Выполняя разведку перед атмосфер­
ным фронтом, экипаж определяет усло­
вия погоды вблизи него, особенно ру­
бежи начала осадков и низкой облач­
ности, направление и скорость их пере­
мещения. В устойчивой воздушной мас­
се разведка производится в сторону,
откуда возможно ухудшение погоды,
закрытие туманом или низкой облач­
ностью основных и запасных аэродро­
мов; определяются районы туманов и
низких облаков, направление их пере­
мещения. В неустойчивой воздушной
массе, то есть за атмосферным фрон­
том, выясняется характер неустойчиво­
сти и условия полетов; устанавливают­
ся районы, занятые кучево-дождевой
облачностью и ливневыми осадками, на­
правление и скорость их перемещения,
определяются возможности их обхода
в полете. Вдоль зоны плохой погоды
(рис. 1) уточняется направление и ско­
рость смещения низкой облачности, ту­
манов и зон плохой видимости в районе
полетов и аэродрома посадки. В про­
цессе полетов систематически ведется
доразведка погоды этой зоны.

Результаты наблюдений летчик пере­
дает на командный пункт по радио.
Сроки передач устанавливаются перед
вылетом. В донесениях сообщается:

Е. БОРИСОВ,
старший инспектор-летчик Управления

авиационной подготовки и спорта
ЦК ДОСААФ СССР

ная болтанка, туман и т. д.) доклады­
вается немедленно. Указывается время,
место и высота полета, наименование,
интенсивность явления, его влияние на
полет. При наличии грозы — направле­
ние ее смещения.

Умение правильно оценивать метео­
рологическую обстановку необходимо
также экипажам, выполняющим полет­
ные задания, не связанные с разведкой
погоды. Непрерывно наблюдая за по­
годой и ее изменениями, летчик может
четко представить себе, какие условия
полета его ожидают.

Определение погоды ночью имеет
свои особенности. Количество облаков
оценивается под углом не более 60 гра­
дусов от вертикальной оси, на высоте
полета не менее 500—600 м ниже обла­
ков (рис. 2). Полет в непосредственной
близости от них часто приводит к завы­
шенным показаниям количества облач­
ности.

Ночью при полете ниже облаков не­
бесные светила не просматриваются или
просматриваются кратковременно и
редко. В этих случаях облачность оце­
нивается как сплошная (10 баллов). Фор­
ма облаков ночью определяется визу­
ально, а высота — с помощью высото­
мера.

При входе в облачность ночью (при
включении фары впереди самолета или
вертолета образуется световое пятно)
летчику важно знать количество обла­
ков, их форму и высоту нижней гра­
ницы (резко очерчена или размыта), вы­
падают ли осадки, вид облаков и их
интенсивность, наблюдаются ли грозо­
вые явления или болтанка, каковы усло­
вия видимости в подоблачном слое.

Выход из облачности сопровождается
обратным явлением: увеличивается яр­
кость огней на земле, улучшается види­
мость естественного горизонта. Она
оценивается в метрах (до 2000 м) и в
километрах. Видимость определяется по
времени полета до избранного ориен-

Н,-300 м
Н|-200м

;ДН-100м

Рис. 3. Влияние взаимного расположения
нижней границы облаков на видимость.
Н| и Н2 - высота нижней границы обла­
ков; Н — разница во взаимном распо­
ложении облаков; У1 — дальность види­
мости при полете под облаками на высо­
те 200 м; Уа — дальность видимости при
полете под облаками на высоте 300 м

при Н-100 м.

фары, быстрому смещению тонких ни­
тей по фонарю кабины (снег и снежная
крупа) и «искрению» фонаря в виде
точек (ливневые осадки).

О наличии грозы свидетельствуют
вспышки молнии, характерный вид обла­
ков, качание стрелки компаса, появле­
ние радиопомех и усиление болтанки.
болтанка и ливневые осадки указыва­
ют на то, что выше находятся мощно­
кучевые или кучево-дождевые (грозо­
вые) облака. Продолжать полет в та­
ких условиях опасно.

К воздушной разведке погоды при­
влекаются и метеоспециалисты. Они
принимают участие в разработке марш­
рутов полетов на разведку, изучают с
экипажем-разведчиком метеорологиче­
скую обстановку, а в отдельных случа­
ях вместе с ним совершают полеты.

Проводя воздушную разведку пого­
ды, нельзя не учитывать характера по­
летного задания. Так, например, перед
выполнением полетов по приборам важ­
но определить высоту нижней границы
облаков, силу и направление ветра осо­
бенно на высотах, указанных в услови­
ях выполнения упражнений, наличие
турбулентности, вызывающей болтанку
вертолетов (самолетов), а также верти­
кальную и горизонтальную видимость.

Опыт показывает, что там, где летный
состав хорошо подготовлен по авиаци­
онной метеорологии, где тщательно ве­
дется разведка погоды перед выполне­
нием задания, там нет предпосылок к
летным происшествиям, связанным с из­
менениями погоды.

4. «Крылья Родины» № 9.
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Вслед за Ленинградом и м°скво0Ий
Оренбургом, Липецком и К™*™

школы и клубы юных космо”2в1?паны
чали возникать в других городахстр •
Все они организованы и Действуют и
общественных началах при дворцах и до
мах пионеров, комитетах и учебных ор
ганизациях ДОСААФ, военных «виацион
ных училищах, станциях юных техников.
В зависимости от местных условии раз
личны их программы, не одинаковы воз
можности для занятий и тренировок, но
одно, главное, характерно для всех.
школы и клубы юных космонавтов
оправдавшая себя удачная форма воен­
но-патриотического воспитания подрост­
ков, приобщения их к овладению основа­
ми научных и технических знании в об­
ласти авиации и космонавтики, физиче­
ской и волевой закалки молодежи.

Эти основные задачи решает и двух­
годичная школа юных космонавтов, дей­
ствующая при Балашовском высшем
военном авиационном училище летчи­
ков.

Созданная по инициативе и при актив­
ной помощи городских комитетов ВЛКСМ
и ДОСААФ школа вызвала огромный ин­
терес молодежи города. Более 250 уча­
щихся 8—9 классов подали заявления о
приеме. Зачислены в школу отличники
учебы, комсомольские активисты, спортс­
мены ДОСААФ. Сейчас регулярно зани­
маются более 50 юношей.

Руководят школой общественники —
подполковники запаса Б. М. Бугарчев и
В. С. Макаров, секретарь горкома ВЛКСМ
Евгений Момоков. Занятия начались

1 февраля и проводятся
по месячным расписани-

ПЕРВАЯ
ям два раза в неделю по
2 часа.

За два года школьники
познакомятся со многим,
что необходимо знать бу-

СТУПЕНЬ
дущему летчику.

В программе — основы
аэродинамики, самолето­
вождения, тактическая,
радиотехническая, пара­
шютная и физическая
подготовка. Училище пре­
доставляет ребятам от­
лично оборудованные
классы и лаборатории,

занятия ведут опытные преподаватели.
Например, самолетовождение преподает
Герой Советского Союза полковник
Н. М. Балакирев.

Настойчиво овладевают знаниями Ва­
лерий Карпов, Вячеслав Стародымов,
Сергей Жогов и другие ребята. Они про­
являют огромный интерес к истории со­
ветской авиации, героическим подвигам
наших летчиков, достижениям науки и
техники. После замечательного полета
космического корабля «Восход-2» юные
космонавты завязали переписку с А. А.
Леоновым. Герой первого в истории сво­
бодного плавания в космическом прост­
ранстве прислал ребятам свою фотогра­
фию с добрыми пожеланиями успехов в
учеб».

После окончания учебного года в об­
щеобразовательных школах занятия с
юными космонавтами не прекратились.
Они перенесены в летний лагерь. Од­
но из ведущих мест в программе зани­
мает физическая подготовка.

Юноши осваивают комплекс ГТО, про­
водят различные упражнения и трени­
ровки на выносливость и закалку. Для
них устраивают военизированные похо­
ды и игры.

Школа юных космонавтов — первая
ступень на пути в большую авиацию.
Она поможет молодым патриотам, влюб­
ленным в небо, желающим посвятить
свою жизнь покорению его просторов,
уверенно и твердо идти по избранному
пути.

И. ШУР,
старший инструктор Саратовского

обкома ДОСААФ.

На снимках: юные космонавты с увле­
чением занимаются в радиотехническом
классе; на занятиях по физической под­
готовке, которые проводит майор Мар­

ков.
Фото автора.

ЛЕТАЮЩИЙ АЭРОДРОМ

Советские тяжелые самолеты-бомбар­
дировщики А. Н. Туполева, предназначен.
ные для дальних рейсов, появились бо­
лее 30 лет назад. Для защиты от авиа­
ции противника их сопровождали истре­
бители.

В 1931 г. инженер В. Вахмистров пред­
ложил использовать как аэродром... не­
посредственно самолет ТБ-1. На его кры­
льях были установлены два истребителя
И-4. Образовавшуюся группу из трех са­
молетов назвали «Звено-1».

И вот «Звено-1» в воздухе. В кабинах
истребителей В. Чкалов и А. Анисимов.
По команде оба самолета И-4 отцепились
в воздухе от ТБ-1 и. самостоятельно со­
вершив полет, снизились.

Позднее, в 1933 г., под самолет-носи­
тель переоборудовали четырехмоторный
бомбардировщик ТБ-3. Снова В. Чкалов и
А. Анисимов отделяли истребители от
крыла ТБ-3. На него же они совершили
после полета посадку. Подойдя к кры­
лу и мягко коснувшись его колесами,
оба самолета затормаживались автомати­
чески специальными креплениями. При­
няв на крыло, как на аэродром, своих
защитников. ТБ-3 плавно выполнял по­
садку. Несколько раз летчики повторяли
с изумительным мастерством эти исклю­
чительные полеты.

Впоследствии число истребителей, од­
новременно находившихся на крыле
ТБ-3, было доведено до пяти.

БЫВАЛО И ТАН

Вертолет в настоящее время ни у ко­
го не вызывает удивления. Мы привыкли
к этой очень нужной человеку машине.
Но не так давно, всего каких-то 30—
40 лет назад, вертолет делал только пер­
вые свои шаги. И были они иногда
смешными и неуклюжими. В 1920 году
французский инженер Э. Эмишен по­
строил свой первый вертолет, который
имел два несущих винта, приводимых в
движение мотором мощностью 25 л. с.
Без пилота вертолет поднимался на ре­
кордную по тому времени высоту 6,5 м.
Но, к огорчению конструктора, вертолет
никак не хотел поднять в воздух своего
создателя. Конструктор все-таки нашел
способ, заставивший подняться маши­
ну на высоту 1,5 м.

Вертолет был подвешен к баллону,
наполненному водородом, который соз­
давал подъемную силу, равную 71 кг. В
таком виде аппарат смог продержаться
в воздухе 1 мин.

Желание вертикально взлететь на ле­
тательном аппарате приводило конст­
рукторов к созданию очень экзотиче­
ских конструкций, например, таких, как
вертолет американского инженера Ким-
бальса. На его вертолете было 20 несу­
щих винтов, которые приводились в
движение ременными передачами от мо­
тора мощностью 50 л. с.

ЧЕРЕЗ ПОЛВЕНА

Более 50 лет не проводились в Англии
состязания в свободном полете аэроста­
тов (последние состоялись в 1908 году).
И вот снова аэростаты на старте состя­
заний, состоявшихся вблизи Лондона. В
них участвовали пилоты десяти стран, в
том числе Франции. Англии, Бельгии.
Голландии, Швейцарии, Западной Герма­
нии, США.

Подлинной сенсацией явилась победа
74-летнего аэронавта. представителя
Франции — Шарля Дольфуса.

ВСЕГО СЕМЬ

По данным французской прессы, на
линиях воздушных сообщений Франции
в настоящее время работает всего лишь
семь женщин-летчиц.

ОХ0ВЧЙМ
Шара... Нещадно палит южное солнце.

Ни деревца, ни кустика, ни клочка те*
ни! А в голубом бездонном небе уже давно
парят длиннокрылые планеры.

Рано утром сюда, в выжженную солнцем
степь, приезжают спортсмены Бакинского
авиаспортнлуба. Это подлинные энтузиасты
безмоторного полета. Их не страшит пер-

СИНДОМ
Фото В. Вдовенко.

спектива провести целый день на солнце*-
пеке. Зато можно налетаться всласть!

Приближается их очередь. Планеристки
идут на старт (вверху слева). А двое их то­
варищей полеты уже закончили. Еще мгно­
вение — и КАИ-12 приземлится (вверху
справа). Летчик-инструктор И. Татевосян
ставит задачу спортсменам перед полетом
(в центре слева). Молодой спортсмен комсо­
молец Азим-бала Азимов, учащийся 10 клас­
са 208 школы, недавно стал летать само­
стоятельно. Вот и сейчас он готовится к по­
лету. Ему помогает спортсмен 3-го разряда
Абдул Вагабов, заправщик Бакинского аэро­
порта ГВФ (в центре справа). Молодая ра­
ботница бакинской швейной фабрики Лачин
Алиева успевает не только летать, но и
учиться в 9 классе вечерней школы (внизу
слева). «Любишь летать — люби и планер
таскать», — говорят спортсмены. Еще мгно­
вение, и очередной КАИ-12 взмоет в воз­
дух. А настройщица бакинского радиозавода
комсомолка Наташа Караджиева уже летает
на «Бланине». У нее 3-й разряд (внизу спра-
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В лагерной обсервато­
рии. Вова Спиридович
из Белоруссии, Алеша
Кмец из Литвы, Надя
Лухнева из Белорус­
сии, Геля Рябова из
Москвы и Люда Шаба­

нова из Липецка.

Г
Сережа синкевнч и
Сережа Шилкин их

Белоруссии.

Юра Кононов - .главный теоретик космо­
навтики и авиации» Артека.

Конструктор Алеша Тихоненко на Воронежа.

Пепвые занятия. Женя Петухов (Архан­
гельск) Клара Ефимова (Якутия), Сережа
Арсеньев (Мурманск), Люда Агафонова (Кам­чатка)? Саша Ия (Магадан), вожатая Галина
Круглова, Надя Федотова (Якутия), Лена Ко­
това (Архангельск), Наташа Никифорова
(Якутия), Толя Пальчин (Ненецкий Нацио­
нальный округ), Сережа Карпов (Магадан).

Фото Т. Мельника.
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Эта и другие беседы помогли, Мар-
фунин многое понял, переосмыслил.
Сделал для себя нужные выводы. Поз­
же он стал одним из лучших летчиков.

Вокруг Минеева рос крепкий актив.
Комсомольцы прокладывали дорогу все­
му новому, передовому. Упорно про­
водили решения командира в жизнь.
Дела в звене пошли в гору. Включив­
шись в эстафету боевой славы, авиато­
ры добились высоких результатов в
учебе. Звено стало отличным.

Все то, что было в офицере Минееве
лучшего, как в фокусе, проявилось в
одном из сложных полетов.

Задание необычное. Предстояло ис­
пытать самолет на различных режимах.

Машина в зоне. Включен форсаж.
Сильнее взревели двигатели. И неожи­
данно резкий, как выстрел, хлопок. Уши
будто кто заложил ватой. Самолет не­
естественно вздрогнул — остановились
двигатели. Летчик энергично отжал
штурвал, чтобы обеспечить нужную ско­
рость.

Взгляд на приборы. С КП — распоря­
жение... Минеев оценивает обстановку.
На счету — мгновения. Напряжение до­
стигает предела. В показаниях приборов
отклонений нет. Мысль, как молния: по­
пытаться в воздухе запустить двигате­
ли! А самолет все несется и несется к
земле. Ясно: до аэродрома уже не до­
тянуть. Через несколько секунд поздно
будет и катапультироваться.

Капитан Минеев действует смело и
решительно. Сердце стучит все силь­
ней и сильней. Только бы успеть!.. Те­
перь земля кажется уже почти рядом.
Движения становятся еще более энер­
гичными. Включены нужные тумблеры.
Вздрогнул правый двигатель. И тут же,
набрав силу, будто подхватил машину.
Спустя мгновение запустился и левый
двигатель.

Через несколько минут Минеев докла­
дывал командиру:

— Задание выполнено!..
Указом Президиума Верховного Со­

вета СССР за мужество и мастерство
офицер Минеев награжден орденом
Красной Звезды.

...Медленно сгущались сумерки. Лег­
кий ветерок шелестел а кронах деревь­
ев. Рабочий день окончен. Летчики вы­
шли из штаба вместе с капитаном Ми­
неевым.

— Завтра снова полеты, — произнес
он. — Снова небо. Хорошая у нас спе­
циальность, товарищи, по душе!

Кордовая скоростная

Эту модель сконструировал член Носков мопеЛЬ СОМОЛвТОс кого авиамодельного нлува С. Жидков. МЧДСНВ симмнсим
Она рассчитана под двигатель мввс-2,з
последнего выпуска, с "’^очень плотной бальзы (удельный
ком, расположенным сзади. Крыло из очень п пластины 15 мм.
вес X 0,1 г/см3) и окантовано липой с аир "липы. эа исключе-
Стабнлизатор — чельнолиповый^ Фюзмя балки и зализов. Киль пе-
^дЕГПлТи^ Подмоторный низок выточен.
срезана его «РХН"я ча"ьв.лой жести. Давление - из картера. Отсутст-■ует^кн^охлаждения^рубаилки^двилвтеля. Выхлопной канал во избежание

обгорания выклеен тонкой фольгой. _ однокордовое. При возврат»но.поЪТа^::ех ₽ни4л5х° рГуч«'-^ка б°йстроРзДак₽учивРа.тся вира-

во или влево.

Серо-голубое небо. Ровно рокочет
мотор. Внизу земля, белеют поса­

дочные знаки. Молодой пилот волнует­
ся. Все ли сделал, как надо? Еще раз
проверяет расчет. Пора, время! Уби­
рает газ, отжимает ручку. Машина при­
ближается к земле. Плавное движение
рулями высоты... и легкий По-2 уже ка­
сается колесами грунта.

— Ну вот, первый самостоятельный
закончили благополучно! — обрадован­
но заметил техник.

Так на аэроклубном аэродроме нача­
лась летная биография Александра Ми­
неева.

Пролетело время. Позади учеба в
аэроклубе. Постукивая колесами, поезд
мчал юношу в город на Волге. А там—
летное училище. Курсантские годы. Ми­
неев раньше других освоил боевое при­
менение скоростного самолета, отлично
сдал государственные экзамены, стал
военным летчиком. Появились новые
трудности, тревоги, волнения. Но они
лишь закаляли волю, прибавляли энер­
гии.

Как-то е подразделении с Минеевым
произошел такой случай. Экипаж выпол­
нял разведывательный полет. Произво­
дили фотографирование местности. В
это время из-за горизонта непредвиден­
но быстро плотной стеной надвинулись
тучи. Руководитель полетов приказал:
немедленно на посадку... За несколько
десятков минут обратного пути все во­
круг потемнело. Заиграли фосфоресци­
рующим светом стрелки приборов.

— Заходите по системе... — слышит­
ся в шлемофоне.

Летчик действует четко и уверенно.
Вот показались огни взлетно-посадоч­
ной полосы. Они растут в размерах,
становятся ярче. Бежит навстречу бетон­
ная дорожка.

На разборе полетов командир отме­
тил находчивость и смелость Минеева.
Первая благодарность, первое серьез­
ное испытание. Оно пошло на пользу.
Офицер обрел силы в борьбе со сти­
хией, понял, как необходимо в летном
деле высокое мастерство. С еще боль­
шей энергией взялся за изучение тео­
рии, техники, методики.

Прошли годы, Вырос, возмужал лет­
чик. Ему присвоили звание старшего
лейтенанта, потом капитана. Назначили
командиром звена.

Лейтенант Алексей Марфунин — спо­
собный летчик, училище окончил отлич­
но. И все же в полетах ему не все уда­
валось.

Однажды состоялся такой разговор:
— Какие и с какими курсами встре­

чались нам в воздухе самолеты? — за­
дал вопрос капитан.

Сколько впечатлений от только что вы­
полненного полета: не скоро обо всем
переговоришь! На снимке (слева напра­
во): лейтенанты Б. Бенедюн, В. Гнезди­
лов, капитан А. Минеев, лейтенанты

Б. Васильев, А. Марфунин.
Фото В. Кабзуна

МОЛОДЕЖИ 0 ЖИЗНИ
ВОЕННО-ВОЗДУШНЫХ СИЛ

Летчики
отличного
звена

Подполковник В. СУВОРОВ

— Выше нас прошел бомбардиров-
щик, справа транспортная машина...

Марфунин умолк. Оказывается, что в
полете он недостаточно наблюдал за
воздухом — все внимание сосредоточил
на приборах и арматуре и многое упус­
тил.

__ Вот ведь как получается. Боевой
лётчик, а что делается в небе — не ви­
дите. В авиации закон: первым заме­
тил — наполовину победил, — помол­
чав, с упреком сказал командир Мар-
фунину.
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ИДУТ ЗАНЯТИЯ.

Фото В. Федосова.

Киров

высоту. Михайлов
что дороги назад

АТАКА РЕКОРДОВ
ПРОДОЛЖАЕТСЯ

Это — кружковцы из
московской пятой школы.
Ребята начали с простей­
ших моделей, а ныне
строят кордовые и тай­
мерные под двигатели с
рабочим объемом цилинд­
ра 1,5 см3, а также моде­
ли — макеты и копии
современных самолетов.
Кружок выставил свои
модели на районной вы­
ставке и получил Почет­
ную грамоту. Руководит
кружком общественный
инструктор кандидат тех­
нических наук И. К. Ко­
стенко. На снимке (сле­
ва направо): Саша Ники­
тин, Юра Левченко, Ни­
кита Покровский, Вадим
Костенко и И. К. Костен­
ко.

Парашютная вышка до­
минирует над всем

комплексом наземной трени­
ровки десантников, над всем
городком. Прыгать с нее —
привычное занятие каждого
воина. Недавно решили по­
красить уходящую в небо
стрелу. Вызвался сделать
это гвардии ефрейтор Вла­
димир Чуплыгин.

Получив разрешение,
сантнин-верхолаз взял

_ В. ВАТЛЕЦОВ,
общественный инструктор

обкома ДОСААФ.

ны депо — активные участ­
ники III Всесоюзной спарта­
киады по техническим ви­
дам спорта.

Среди рабочих и служа­
щих предприятия немало
авиационных спортсменов.
Особой популярностью поль­
зуется здесь парашютный
спорт. Вагонники начинают
с прыжков с парашютной
вышки ДОСААФ, оборудован­
ной в саду железнодорожни­
ков имени Октябрьской ре­
волюции. Наиболее способ*

Де-
ве­

дерко с краской, кисть и
забрался в поднебесье, где
гуляет лишь ветер. Весело,
с песней работал Владимир.
Задание выполнил, как оце­
нил командир, — красиво.

Кто же этот парашютист?
Комсомолец Владимир Чуп­
лыгин прибыл на службу из
Чебоксар. Здесь он в авиа-

Больше трех лет продер­
жался мировой рекорд

женском дневном группо-
,ы на ТОЧНОСТЬ

высоты
установила

наших
[ во главе с

мастером
Селиверстовой

года. Тогда
приземлились
центра Мише­

ли бессмертный подвиг Ни­
колая Гастелло.

Когда началась воина, Ми­
хайлов сразу же попросился
на фронт. Но кому-то надо
было оставаться в тылу,
чтобы обучать молодых лет­
чиков. Этот жребии выпал
на долю Евгения.

Зато, попав, наконец, в
Действующую армию, Ми­
хайлов в первый же год со­
вершил 85 боевых вылетов и
сбил пять фашистских само­
летов. А в марте 1944 года
герой погиб.

Это произошло на II При­
балтийском фронте. Наши
истребители выполняли бое­
вое задание в районе желез­
ной дороги Новосокольни-
ки — Себеж. При подходе к
станции Идрица гитлеров­
ские зенитчики подбили са­
молет Михайлова. Истреби­
тель загорелся. Пламя сбить
не удалось, машина быстро
теряла
понял,
нет...

Под

проводники большую часть
времени находятся в рей­
сах — оборонно-массовая и
спортивная работа органи­
зуется побригадно. Исполь­
зуется каждая возможность
для военно-патриотического
воспитания молодежи.

Например, проводники
бригад коммунистического
труда, обслуживающих со­
став Киров- — Кострома, с
большим интересом осмот­
рели стенды Костромского
музея, посвященные боевой
деятельности авиаторов. Они
ознакомились с подвигами
Николая Груздева, сбившего
за гоДы воины лично и в
группе 29 самолетов против­
ника, и других летчиков-
костромичей. Побывали они
и у бюста дважды Героя Со­
ветского Союза главного
маршала авиации А. А. Но­
викова.

ные продолжают заниматься
в Кировском авиационно­
спортивном клубе.

Слесарь депо комсомолец
Анатолий Вологдин — ма­
стер спорта. Счет его прыж­
ков приближается к тысяче.
Он — общественный инст­
руктор Кировского авиа­
спортклуба, обучает нович­
ков, передает им свой опыт
бывалого парашютиста.

Большой интерес проявля­
ют члены ДОСААФ — про­
водники, слесари, монтеры,
осмотрщики вагонов — к
подвигам советских авиато­
ров, к достижениям авиа­
ционной науки и техники. В
депо оборудована постоянно
действующая выставка
«Книги и журналы
ДОСААФ», на которой нема­
ло книг на авиационные те­
мы.

Самым многочисленным в
депо является цех коммуни­
стического труда — резерв
проводников. Здесь все ра­
ботники — члены патриоти­
ческого Общества. Учитывая
особенность их труда, —

Первичная организация
ДОСААФ Кировского

вагонного депо, где предсе­
дателем комитета сержант
запаса коммунист А. Миль­
чаков, — передовая в обла­
сти. Пятеро ее активистов
удостоены высшей награды
Общества — Почетного зна­
ка ДОСААФ. В дни праздно­
вания двадцатилетия Победы
советского народа в Великой
Отечественной войне орга­
низация награждена перехо­
дящим знаменем. Слортсме-

В Ждановском районе Мо­
сквы есть улица, нося­

щая имя Героя Советского
Союза Евгения Михайлова.
Недавно на этой улице уста­
новлен красивый памятник,
символизирующий подвиг
летчика-героя.

Кто такой Евгений Михай­
лов? Он был истребителем,
одним из тех 74-х советских
летчиков, которые повтори-

спортклубе ДОСААФ совер­
шил первые прыжки с пара­
шютом. В подразделении его
уважают за смелость, глубо­
кие знания и постоянную го­
товность прийти на помощь.
Хорошую специальность об­
рел воспитанник оборонного
Общества — он мастер по
парашютным приборам.

На снимке: гвардеец Вла­
димир Чуплыгин на стреле

парашютной вышки.

Текст и фото М. Львова.

вом прыжке
приземления
1000 м. Его
группа из шести
парашютисток
заслуженным
спорта В. <
8 мая 1962
спортсменки
в 5,35 м от
ни.

Теперь этот рекорд пал.
Новое мировое достижение
установлено на проходив­
ших в Алма-Ате финальных
соревнованиях III Всеказах-
станской спартакиады
ДОСААФ по техническим ви­
дам спорта. Его установили
мастер спорта Светлана
Клишина, а также перво­
разрядницы Мина Кеиль,
Вера Высочкина, Галина
Курьятова, Нина Гончарова
и Раиса Сартакова. Их
среднее отклонение от цент­
ра мишени — 3,14 м. Таким
образом, рекорд улучшен
на 2,21 м.

Новый рекорд будет пер­
вым на счету этих молодых
парашютисток.

Пожелаем им новых
спортивных удач!

крылом — враже­
ские эшелоны. И Евгений
Михайлов твердой рукой на­
правил свой израненный ис­
требитель на цистерны с
горючим. Раздался взрыв,
все заволокло дымом. Дви­
жение по железной дороге
остановилось... Так погиб
летчик-истребитель Евгений
Михайлов.

Но память о нем жива! Он
навечно зачислен в списки
части. Его имя носят столич­
ная улица и пионерская
дружина. А теперь его образ
воплощен в памятнике. Как
будто стремительная стрела
вонзилась в землю. Или
крыло самолета? А наверху
этой стрелы-крыла — голо­
ва летчика в шлеме. Памят­
ник очень выразителен.

Интересна и история его
сооружения: он воздвигнут
на общественных началах.
Все, начиная от проекта и
вплоть до строительных ра­
бот, сделано руками энту­
зиастов-общественников, ко­
торых возглавил школьный
друг Евгения Михайлова ху­
дожник В. В. Красильников,
руководитель изобразитель­
ной студии Дома культуры
имени 40-летия Октября.

3. КОРЗИНКИНА.

ОРГАНИЗАЦИИ ДОСААФ — ПЕРЕХОДЯЩЕЕ

ЗНАМЯ

жсекытия * люди
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«КМКТЫ &СФКЫТИЯ * •поди
ВЕТЕРАН КЛУБА

Спортсмены Центрально­
го аэроклуба имени

В. П. Чкалова часто вспоми­
нают добрым словом этого
скромного человека. Комму­
нист Борис Александрович
Грушевский работает в клу­
бе со дня его основания,
обеспечивая бесперебойную
радиосвязь между стартовой
радиостанцией и летающими
самолетами.

Идут ли обычные учебные
полеты, проводятся ли со­
ревнования или на аэродро­
ме большой авиационный
праздник — старший радио­
техник стартовой радиостан­
ции Б. Грушевский всегда
на месте. Значит, можно
быть уверенным — радио­
связь не подведет летчика.

Отличные знания и бога­
тый опыт Грушевский пере­
дает молодежи. Он воспитал
многих радистов.

За успехи в обслуживании
полетов и общественной ра­
боте Грушевский имеет не­
мало поощрений. Совсем
недавно коллектив аэроклу­
ба тепло поздравил Бориса
Александровича с шестиде­
сятилетием.

На снимке: Б. А. Грушев­
ский.

Фото В. Антонова.

„ВОЗДУШНЫЙ БОЙ"

АЛЕКСАНДРА РУДЫЧЕВА

На Московском авторе­
монтном заводе выси­

лась сорокаметровая труба
старой котельни. Она обвет­
шала до того, что ее ре­
шили снести. Поручили эту
работу командиру вертоле­
та Ми-4 воспитаннику
Центрального аэроклуба
СССР им. В. П. Чкалова
Виктору Ивановичу Донец­
кому и трубокладу Алек­
сандру Федоровичу Руды-
чеву.

...Вертолет в небе. Вот
Донецкий подвел гигантскую
стрекозу к карнизу трубы.
Между кирпичами и бортом
просвет в несколько санти­
метров. Рудычев открывает
дверь и осторожно прибли­
жается к трубе. В руках у
него багор. Оседлав стойку
шасси, нанес первый удар.

Лавиной посыпались вниз
кирпичи. Рудычев работает
багром, как отбойным мо­
лотком.

Вертолет делает «площад­
ку» — полет вокруг тру­
бы — и возвращается к
исходной позиции. И так
круг за кругом. Труба тает
на глазах. Еще один взлет...
труба снесена. Летчик До­
нецкий и трубоклад Руды­
чев выиграли трудное сра-

М. МЕИЛАХС,
мастер спорта.

идет «воздуш-
заводской тру­

бой над территорией Мос­
ковского авторемонтного

завода.
Фото трубоклада

Н. Смыкалова.

жение.

На снимке:
ный бой» с

ЗВЕЗДЫ СТАЛИ

БЛИЖЕ

В Центральном доме
авиации и космонавти­

ки имени М. В. Фрунзе
развернута выставка, посвя­
щенная достижениям совет­
ской науки в освоении кос­
моса. Ее экспозиция рас­
крывает исторический путь
ракетостроения, научные
достижения в завоевании
просторов Вселенной, геро­
ические подвиги космонав­
тов и перспективы дальней­
шего развития в этой обла­
сти.

В первом зале собраны
экспонаты, характеризую­
щие развитие советской на­
уки и техники ракетострое­
ния, начиная от трудов
К. Э. Циолковского. Во вто­
ром зале рассказывается о
научных достижениях в
освоении космоса, героиче­
ских полетах наших слав­
ных космонавтов и дальней­
ших перспективах.

Большой интерес посети­
телей вызывает диорама
космического звездного не­
ба и на его фоне — сияние
вокруг Земли, которое на­
блюдали космонавты. Моде­
ли спутников, космических
кораблей,. межпланетных
станций, фотографии мно­
госторонней подготовки
летчиков-космонавтов к
полетам наглядно показы­
вают размах и напряжение
работы по изучению и освое­
нию Вселенной.

Экскурсанты видят наших
славных героев-космонавтов
такими, какими мы .видели
их на экранах телевизоров
во время их исторических
полетов. Рядом экспозиция
образно демонстрирует на­
учные достижения в освое­
нии космоса.

Выставка убедительно по­
казывает, что ближайшие
годы принесут советскому
народу новые победы в
освоении космического про­
странства. Д. БОРОВИХИН,

заместитель начальника
Центрального дома

авиации и космонавтики.
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СЕМЬЯ АВИАМОДЕЛИСТОВ О тот снимок сделан в Свердловском авиаспортклубе. Вла-
у димир и Надежда Полевины, как и их одиннадцатилет­

ний сын Саша пришли сюда, чтобы заняться постройкой
очередной модели самолета. Много их поднялось в небо с тех
пор, как Владимир и Надежда впервые взяли в руки строи­
тельный материал для маленьких летательных аппаратов.

...Закончилась Великая Отечественная война. В Свердлов­
ске, как и во многих других городах страны, открылся Дво­
рец пионеров. На открытии среди многих ребят находился и
Володя Полевин. Ему тогда шел тринадцатый год. Через не­
которое время он сделал схематическую модель самолета,
потом изготовил модели планера, летающей лодки и, нано»
нец, таймерную модель. Не раз участвовал Володя в сорев­
нованиях, занимая призовые места.В том же Дворце пионеров начинала свой путь и На­
дежда. Вслед за резиномоторной она построила таймерную
модель. По этому классу на областных соревнованиях за­
няла первое место. Участвовала во всесоюзном первенстве.

Ныне, окончив Уральский университет, Надежда препо­
дает литературу в вечерней школе рабочей молодежи, Вла­
димир — краснодеревщик. Они поженились. Появились но­
вые хлопоты, но увлечение авиамоделизмом не прошло.

— Работа над моделью воспитывает такие замечатель­
ные качества, как усидчивость, трудолюбие, аккуратность,—говорят супруги полевины. — Поэтому мы хотим приоб­
щить к этому полезному делу и своих детей. Саша уже
строит модели, девятилетний Андрюша и пятилетняя Ма­
ринка, как только подрастут, тоже возьмутся за пилу, ре­
зец, молоток. Фото В. Вдовенко.
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КАК ПОЛЬЗОВАТЬСЯ

ЗАПАСНЫМ ПАРАШЮТОМ

Современные спортивные и трениро­
вочные парашюты изготовляются

из добротных материалов, просты по
устройству и вполне надежны в работе.
Вместе с тем хотя и редко, но встре­
чаются случаи частичных или полных
отказов главных куполов. Причинами
этого прежде всего служат небрежная
эксплуатация и укладка парашюта, а
также неправильное положение тела

должна быть ровной, а перемычки (у
парашюта Т-4—4 сер.) не выходить из
нее.

Не менее внимательно следует затя­
гивать стропы в соты; следить, чтобы
они не перекручивались, выдержать не­
обходимую слабину перед первой сотой,
а в самих сотах не оставлять пучки
строп больше положенной длины. Важ­
но, чтобы конус шарового парашюта

Рис. 2.парашютиста в момент раскрытия ку­
пола.

Готовясь к прыжку, спортсмен особое
внимание должен обращать на тща­
тельность и правильность укладки пара­
шюта.

При натягивании чехла на купол, как
правило, сдвигается нижнее полотнище
у контрольной стропы к кромке. Это
может привести к перехлестыванию и
даже выворачиванию купола наизнанку.
Практика показывает, что наиболее ча­
сто перехлестывают купол контрольная
и прилегающие к ней стропы.

Для предотвращения таких случаев

располагался строго против третьего
люверса.

В парашютах Т-4 — четвертой серии,
кроме остальных деталей, необходимо
перед прыжком осмотреть замки на
свободных концах подвесной системы,
так как небрежность приводит,, к не­
произвольному их расстегиванию в
воздухе.

Перед раскрытием купола надо при­
дать такое положение телу, чтобы оно
находилось на боку или имело наклон
на голову.

Не рекомендуется открывать пара-

Когда в воздухе иной раз создавалась
сложная обстановка, спортсмены, дей­
ствуя правильно* всегда нормально от­
крывали запасной парашют.

Так, при выполнении тренировочного
прыжка с парашютом Т-2 у спортсмен­
ки С. Крячек произошел перехлест ку­
пола стропой с сильным вращением.
Остановить вращение не удалось. Кря­
чек обрезала ножом одну группу ля­
мок, но и это не помогло, стропы были

нужно: тщательно выравнивать верхнюю
кромку купола у полюсного отверстия и
придерживать контрольную стропу во
время натягивания чехла; нижняя кром­
ка купола после натягивания чехла

Рис. 1»

шют в сидячем положении, а также па­
дая плашмя. Падение плашмя может
вызвать затенение вытяжного парашюта
и в результате неупорядоченное рас­
крытие купола.

Естественно, что, если в воздухе ча­
стично или полностью откажет главный
кужол, спортсмен должен умело вос­
пользоваться запасным парашютом.

«В настоящее время в авиаолортклу-
бах страны эксплуатируются четыре
вида эалаюных парашютов: П3-41а,
3-1-П, 3-1-К и 3-2. Разница между ними
в материале и форме купола, форме
ранца и конструкции раскрывающего
приспособления. Методика же введения
в действие независимо от типа пара­
шюта одинакова.^;

Последовательность раскрытия запас­
ного парашюта следующая: спортсмен
сведя ноги вместе, накладывает левую
руку на клапаны ранца, правой выдер-

. гивает вытяжное кольцо, оставляя его
на «ранцевой резинке (рис. 1). Затем
правую руку заводит под купол
(рис. 2) и сильно отбрасывает его в сто­
рону и вверх (рис. 3), вытягивая вслед
за куполом, как можно быстрее, стропы
из сот (рис. 4).

Бели запасной парашют раскрывается
на небольшой скорости снижения, сле­
дует встряхнуть свободные концы под­
весной «системы и стропы, тогда купол
быстрее наполнится. Чтобы как можно
дальше отбросить купол в сторону,
рекомендуется слабину строп при
укладке сгонять к кромке купола. За­
пас строп, не уложенных в соты, дол­
жен быть 1,5—2 м.

закручены и вращение не прекраща­
лось. Тогда Крячек обрезала вторую
группу лямок, после чего открыла за­
пасной парашют.

Подобный случай был и у спортсмена
Центрального аэроклуба В. Чижика. На
парашюте Т-4-4 в момент раскрытия
получился перехлест. Остановить вра­
щение не удалось. С помощью замка
он отцепил одну группу лямок. Нача­
лось стабильное падение. После этого
В. Чижик ввел в действие запасной па­
рашют и благополучно приземлился.

Но были и другие случаи.
У одного опытного парашютиста про­

изошло перехлестывание главного ку­
пола без вращения. Спортсмен прене­
брег основными правилами раскрытия
запасного парашюта. Он выдернул вы­
тяжное кольцо, но купол в сторону не
отбросил. Запасной парашют вошел в
стропы главного, зацепился за клеван­
ты и стал закручиваться. Спуск произо­
шел на повышенной скорости и только
помощь товарищей предотвратила не­
счастье.

В любом положении спортсмен дол­
жен прежде всего оценить характер
отказа купола, определить запас высо­
ты и времени, принять решение и за­
тем открыть запасной парашют. Если у
главного парашюта не раскрылся ра­
нец, не вышли стропы из чехла или не
разошлась кромка купола «при сошед­
шем чехле, падение будет происхо­
дить с большой скоростью. В этом слу­
чае спортсмен, открывая, запасной па­
рашют, должен держать левой рукой
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Недавно в Петрозаводском авиаспорт-
клубе у спортсмена Красневского на
26-м прыжке из-за неправильного поло­
жения тела в момент раскрытия вер­
шина чехла парашюта ПД-47 зацепилась
за ногу. Он попытался освободиться, но

купол, чтобы сильная струя воздуха не
вырвала его при выдергивании кольца

Если шаровой парашют зацепится за
ногу или прибор КАП-3, то, как прави­
ло, образуется так называемая «дуга»
При такой ситуации необходимо прежде
всего освободиться от «дуги», то есть от
целить вытяжной парашют. Если это не
удастся быстро сделать, то с помощью
замков или ножа сбросить главный ку­
пол, а затем раскрыть запасной пара­
шют указанным выше способом.

не смог. На высоте 350—400 м Краснев-
скии сильным броском откинул купол
запасного парашюта от «дуги» и помог
ему наполниться. Приземление прошло
олагополучно.

Этот пример показывает, что при пра­
вильных действиях спортсмена даже в
сложной обстановке запасной парашют
раскрывается нормально.

При перехлестывании купола стропа­
ми снижение может быть без вращения
и с вращением. В первом случае запас­

ной парашют можно открывать
немедленно, во втором — по-
пытаться остановить вращение
клевантом или группой строп.

При прекращении вращения
необходимо закрепить клевант
или группу строп, так как для
раскрытия запасного парашю­
та обе руки должны быть сво­
бодны.

Если вращение остановить
не удалось, надо отстегнуть
или обрезать ножом одну

группу лямок, чтобы перейти на ста­
бильное снижение. Полное освобожде­
ние от парашюта при нормальной ста­
билизации не рекомендуется. Действия
спортсмена должны быть решитель­
ными, быстрыми, без лишней потери
времени и высоты.

Идя на прыжок, надо брать с собой
обязательно нож.

В любом случае отказа парашюта
спортсмен не должен терять самообла­
дания, не поддаваться панике, знать и
четко выполнять установленный поря­
док действий. Растерянность и нереши­
тельность могут привести к осложнени­
ям даже в нетрудной воздушной обста­
новке.

Во время наземной подготовки, ис­
пользуя макеты запасных парашютов,
спортсмены должны систематически
тренировать на качелях и тренажерах
«Проничева» все действия при раскры­
тии запасного парашюта — наложение
левой руки и удержание купола, вы­
дергивание кольца и четкое, сильное
отбрасывание купола. Спортсмен обя­
зан получить достаточную тренировку
на земле и в раскрытии непосредствен­
но того типа запасного парашюта, с ко­
торым он выполняет прыжки. Это очень
важно, так как расположение вытяж­
ного кольца и длина тросов у пара-

Рис. 3.

Рис. 4.

шютов 3-1-П, 3-1-К и П3-41а разные,
поэтому и характер движения руки для
их раскрытия . несколько иной.

В некоторых .авиаспортклубах посту­
пили совершенно правильно, введя в
программу подготовки спортсменов
практическое раскрытие запасных пара­
шютов на тренировочных прыжках не
реже одного раза в месяц. Этот пример
нужно перенести во все клубы.

Задача всех спортсменов-парашюти­
стов в совершенстве владеть техникой
раскрытия запасного парашюта, уметь
правильно оценивать сложившуюся об­
становку в воздухе, четко и решитель­
но действовать в особых случаях.

Е. ТКАЧЕНКО,
мастер спорта, чемпион мира
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щения из космоса.
Фото В.

Так выглядит космонавт в<после возвРа"
Антонова.

языках всех континентов. Что же ново­
го увидели здесь посетители в 1965 году?

Как известно, советские космонавты в
общей сложности провели в космосе
около 18 суток — в 10 раз больше, чем
необходимо для полета на Луну. Поче­
му же такой полет до сих пор не осу­
ществлен?

С помощью крупнейших специалистов
в павильоне создан новый стенд. Он
рассказывает о наиболее грозном враге
космонавтов — космической радиации.
Состоит она прежде всего из космиче­
ских лучей. Десятки заряженных частиц,
составляющих эти лучи, ежесекундно
пронизывают наше тело даже под за­
щитой атмосферы. В космосе, где атмо­
сферы практически нет, потоки лучей
еще интенсивнее. Попадая в живые
клетки организма, они могут разрушить
их тонкую структуру. Поражение боль­
шого числа клеток губительно для орга­
низма.

Мощность дозы облучения выражают
в радах и миллиарадах (мрад). Допусти­
мая доза для космонавта — около 15
тысяч мрад в сутки. Опасная доза, вы­
зывающая лучевые реакции, — 50—100
рад в сутки. Но при полетах кораблей
типа «Восток» суточная доза составляет 

Новое в «Космосе»
Можно с уверенностью утверждать,

что наиболее поразительными из
всех достижений в области науки и тех­
ники являются наши успехи в освоении
космического пространства. Поэтому па­
вильон «Космос» Академии наук СССР
на Выставке достижений народного хо­
зяйства —- самый посещаемый. В тече­
ние дня здесь можно встретить до
100 тысяч человек, услышать речь на

лишь 6—10 мрад, что в тысячи раз мень­
ше опасной. Примерно столько же мы
получаем при рентгеновском просвечи­
вании в поликлиниках.

Но облучение становится опасным на
высотах от 500 до нескольких тысяч ки­
лометров, в области внутреннего радиа­
ционного пояса. Поэтому пока приходит­
ся летать ниже.

Еще более опасен полет во время 

в лямлшюмнпй
Г-ПТВ-П-ДЛТ-Г0'.....

Авиационная спортивная комиссия
Центрального аэроклуба СССР имени
В. П. Чкалова утвердила в качестве все­
союзных рекордов достижения авиацион­
ных спортсменов:

По самолетному спорту

Скорость полета 724,45 км/час по зам­
кнутому 100-километровому маршруту,
достигнутую мастером спорта Г. Корчу-
гановой (ЦАК СССР) 14 января 1985 года
на реактивном самолете Як-32 (3-й весо­
вой категории, вес от 1000 до 1750 кг).
Всесоюзный рекорд установлен впервые.

Скорость полета 755 км/час на базе
15—-25 км, достигнутую мастером спорта
Р. Шнхиной (ЦАК СССР) 19 февраля
1965 года на реактивном самолете Як-32
(3-й весовой категории, вес от 1000 до
1750 кг). Всесоюзный рекорд установлен
впервые.

Скорость полета 2319,12 км/час по зам­
кнутому 1000-километровому маршруту.
достигнутую мастеоом спорта А. Федото­
вым (г. Москва) 16 марта 1965 года на
реактивном самолете Е-266 (самолеты с
реактивными двигателями, весом более
3000 кг). Прежний всесоюзный рекорд.
принадлежавший А. Липко, превышен на
1290.456 км/час.

Скорость полета 2319,12 км/час по зам­
кнутому 1000-километровому маршруту с
грузом 1000 кг, достигнутую мастером
спорта А. Федотовым (г. Москва) 16 мар­
та 1965 года на реактивном самолете
Е-266 (самолеты с реактивными двигате­
лями, весом более 3000 кг). Прежний все­
союзный рекорд, принадлежавший
А. Липко, превышен на 1290,456 км/час.

Скорость полета 2319,12 км/час по
замкнутому 1000-километровому марш­
руту с грузом 2000 кг, достигнутую ма­
стером спорта А. Федотовым (г. Москва)
16 марта 1965 года на реактивном само­
лете Е-266 (самолеты с реактивными «дви­
гателями весом более 3000 кг). Прежний
всесоюзный рекорд, принадлежавший
А- Липко, превышен на 1290,456 км/час.

22

хромосферной вспышки на Солнце. Тог­
да к Земле устремляются мощные пото­
ки заряженных частиц и доза увеличи­
вается в тысячи раз. Даже на низких
орбитах она приближается к опасной.
Перед полетом и особенно во время
полета астрономы внимательно следят
за состоянием Солнца, геофизики с по­
мощью приборов на шарах-зондах из­
меряют радиацию, на борту корабля
имеются дозиметры. При появлении уг­
рожающей вспышки или повышении
уровня радиации выше допустимого кос­
монавт немедленно возвращается на
Землю, под защиту атмосферы. За это
время потоки солнечных корпускул еще
не успеют оказать на него свое губи­
тельное воздействие.

Но если вспышка произойдет, когда
корабль удалится на значительное рас­
стояние, он не сможет достаточно бы­
стро вернуться на Землю. Защита стен
корабля в большинстве случаев окажет­
ся недостаточной. Вот почему до разра­
ботки надежной защиты полеты на Луну
опасны.

Проблема защиты значительно ослож­
няется тем, что виды радиации и различ­
ные ее дозы по-разному воздействуют
на организм. На стенде подробно рас­
сказано об экспериментах, проводимых
советскими специалистами, использовав­
шими синхроциклотрон Объединенного
института ядерных исследований. Этот
один из крупнейших в мире ускорите­
лей дает поток протонов, сравнимый с
потоками некоторых солнечных вспы­
шек. В ходе опытов выяснены особен­
ности воздействия протонов, намечены
пути защиты, изучена эффективность
дозиметров и профилактических меди­
каментов.

Какую дозу получили советские кос­
монавты? Ю. А. Гагарин — только
2,3 мрад, Г, С. Титов — 10, А. Г. Нико­
лаев — 62, В. В. Николаева-Терешко-
аа — 44. Экипаж корабля «Восход» —
от 25 до 32, А. А. Леонов и П. И. Беля­
ев — 65 и 75. Естественно, что больше
всех доза В. Ф. Быковского, которому
принадлежит мировой рекорд продол­
жительности полета (119 часов), —г

Скорость полета 301,4 км/час на базе
15—25 км, достигнутую мастером спорта
В. Константиновым 18 марта 1965 года
на самолете Як-18П (3-й весовой катего­
рии, вес от 1000 до 1750 кг). Всесоюзный
рекорд установлен впервые.

Скорость полета 310 км/час на базе
15—25 км, достигнутую мастером спорта
В. Константиновым 25 мая 1965 года на
самолете Як-18П (2-й весовой категории,
вес от 500 до 1000 кг). Всесоюзный ре­
корд установлен впервые.

По вертолетному спорту

Высоту полета 7524 м, достигнутую
мастером спорта Т. Руссиян (г. Москва)
12 января 1965 года на вертолете Ми-4.
Прежний всесоюзный рекорд, принадле­
жавший Н. Смоленской, превышен на
2624 м.

Высоту полета 8527 м. достигнутую ма­
стером спорта К. Чернобровкиным (г. Мо­
сква) 20 февраля 1965 г. на вертолете
Ми-4 (вертолеты весом более 4500 кг).
Прежний всесоюзный рекорд, принадле­
жавший Г. Алферову, превышен на
1062 м.

Высоту полета 6369 м с грузом
2000 кг, достигнутую мастером спорта
К. Чернобровкиным (г. Москва) 12 марта
1965 года на вертолете Ми-4 (вертолеты
весом более 4500 кг). Прежний всесоюз-

Космический корабль .Восток.,

80 мрад. Но и эта доза в сотни раз
меньше опасной.

Помимо «наземных» экспериментов
необходимо непосредственное исследо­
вание радиационных поясов Земли. С
этой.целью в прошлом году, как изве­
стно, были созданы две системы спутни­
ков «Электрон». Их точные копии впер­
вые демонстрируются в павильоне
«Космос».

Каждая система состоит из двух спут­
ников, выводимых на существенно раз­
ные орбиты одной ракетой-носителем.
Минимальное расстояние от Земли у
обоих «Электронов» системы составляет
405—460 км, максимальное — у одного
около 7 тысяч км, у другого около 70
тысяч км. Чтобы достичь столь различ­
ных орбит, первый из спутников отде­
ляется от последней ступени ракеты во
время ее работы. Возникающие при
этом вращающие моменты могут нару­
шить работу систем управления. Поэто­
му первый спутник имеет автономный
твердотопливный двигатель, обеспечи­
вающий скорость отделения около
12 м/сек.

Вес первого и третьего спутников
330 кг, второго -и четвертого — 445 кг.
Они оснащены разнообразной аппара­
турой, в основном для исследования
радиации. Обе системы впервые позво­
лили вести точные длительные исследо­
вания идентичными приборами.

Экскурсоводы павильона приводят
много интересных данных, полученных
со спутников «Космос» и «Электрон».
В последнее время сведения о радиа­
ционных поясах в 'значительной степени
пополнились и прежние представления
о (них претерпели серьезные изменения.

Но главным экспонатом выставки яв­
ляется корабль «Восток». Он не по­
местился в павильоне «Космос» и рас­
положен под стеклянным куполом па­
вильона «Машиностроение». Создается
впечатление его полета на фоне чер­
ного космического неба. Сброшен за­
щитный конус, развернуты антенны и

вот-вот корабль, состоящий из шара —
спускаемого аппарата, внутри которого
находится кабина космонавта, и при­
борного отсека, частично скрытого кор­
пусом ракеты, — отделится от нее и
начнет свой полет по орбите...

В огромном зале корабль не кажется
большим. Между тем диаметр спускае­
мого шара 2,3 (М, а вес 2,4 т, длина всей
системы без антенн 7,35 м, а вес с по­
следней ступенью — 6,17 т. Вокруг
приборного отсека — зеленое ожерелье
из сфер с запасами сжатого воздуха
для космонавта -и для системы ориента­
ции корабля.

При возвращении корабль переводит­
ся на орбиту спуска, шар с космонавтом
отделяется и невредимый приземляется
на парашюте. В павильоне показан один
из таких аппаратов, как бы только что
возвращенный из космоса и покрытый
окалиной. Сброшены парашютный и
входной люки. Можно видеть во всех
подробностях кабину космонавта. Через 

входной люк, при возвращении, на вы­
соте около 7 тысяч м, космонавт обыч­
но катапультируется вместе с креслом
и затем спускается на парашюте. От­
дельно показано кресло, костюм кос­
монавта и наземный аварийный запас.
Если при недопустимом повышении ра­
диации космонавт будет вынужден
опуститься вдали от расчетной точки,
его быстро найдут благодаря радио­
передатчикам. Аварийный запас вклю­
чает продукты литания, воду, спирт, сиг­
нальные средства, медикаменты, рези­
новую лодку. С таким запасом космо­
навту не страшны океан и пустыня,
горы и льды.

В каждом зале «Космоса» демонстри­
руются короткометражные фильмы о
первых работах К. Э. Циолковского и
первых разведчиках космоса, о первом
спутнике и о каждом из триумфальных
полетов наших космонавтов.

В. БАЗЫКИН,
методист павильона «Космос»

ный рекорд, принадлежавший Р. Капрэ-
ляну, превышен на 351 м.

Высоту полета 7151 м с грузом 2000 кг.
достигнутую мастером спорта В. Коло-
шенко (г. Москва) 26 мая 1965 года на
вертолете Ми-ЮК (вертолеты весом бо­
лее 4500 кг). Прежний всесоюзный ре­
корд, принадлежавший К. Чернобровки­
ну, превышен на 782 м.

Высоту полета 7151 м с грузом 5000 кг,
достигнутую мастером спорта В. коло-
шенко (г. Москва) 26 мая 1965 года на
вертолете Ми-ЮК (вертолеты весом более
4500 кг). Прежний всесоюзный рекорд.
принадлежавший С. Бровцеву, превышен
на 1567 м.

Высоту полета 2840 м с
20 000 кг. достигнутую мастером спорта
Г. Алферовым (г. Москва) 28 мая 1965 го­
да на вертолете Ми-ЮК (вертолеты весом
более 4500 кг). Прежний всесоюзный ре­
корд. принадлежавший Р- Капрэляну,
превышен на 102 м.

Высоту полета 2840 м с грузом 25 000
кг. достигнутую мастером спорта 1. ал
феровым (г. Москва) 28 мая 1965 года на
вертолете Ми-ЮК (вертолеты весом бо­
лее 4500 кг). Всесоюзный рекорд уста

Мак” И5?ш?ьный груз 25 105 кг.
ТЫЙ на высоту 2000 м мастером спорта
Г. Алферовым (г. Москва) 28 мая 1965 .
на вертолете Ми-ЮК {вертолеты весом
более 4500 кг). Прежний всесоюзный ре 

корд, принадлежавший Р. Капрэляну,
превышен на 4988 кг.

По парашютному спорту

Дневной групповой женский прыжок
без задержки с высоты 8618 м, совер­
шенный мастером спорта Л. Акимовой,
спортсменками I разряда Р. Воронковой,
Н. Вершининой, Е. Данилович, 3. Романо­
вой (г. Москва) 4 февраля 1965 года.
Прежний всесоюзный рекорд превышен
на 608 м.

Дневной групповой женский затяжной
прыжок с высоты 8438 м. совершенный
мастером спорта Л. Акимовой, спортсмен­
ками I разряда Р. Воронковой, Е. Данило­
вич, 3. Романовой и Н. Вершининой
(г. Москва) И февраля 1965 года. Преж­
ний всесоюзный рекорд превышен на
1938 м.

Дневной одиночный прыжок на точ­
ность приземления с высоты 600 м, со­
вершенный мастером спорта П. Садило-
вым (г Свердловск) 28 февраля 1965 го­
да с результатом 0.00 м. Прежний все­
союзный рекорд. принадлежавший
П. Витченко, превышен на 0,09 м.

По планерному спорту

Дальность полета до намеченного
пункта с возвращением на старт 477,394
км достигнутую мастером спорта В. Гон­

чаренко (г. Киев) 21 мая 1965 года на
планере А-15. Прежний всесоюзный ре­
корд. принадлежавший Ю. Лейферу, пре­
вышен на 39,394 км.

Дальность полета до намеченного
пункта с возвращеннвхм на старт
312,678 км для женщин, достигнутую
спортсменкой I разряда В. Турсунход-
жаевоЙ (г. Харьков) 18 июня 1965 года
на двухместном планере <Бланик>. Преж­
ний всесоюзный рекорд, принадлежав­
ший Т. Кувериноп, превышен на 32,678
км.

Дальность полета до намеченного
пункта с возвращением на старт 479,316
км. достигнутую мастером спорта
Б. Стрельниковым (г. Львов) 23 июня
1965 года на двухместном планере <Бла-
ник». Прежний всесоюзный рекорд, при­
надлежавший Э. Хусу. превышен на
41.316 км.

Материалы о достижениях Г. Корчуга-
новой, Р. Шихиной. А. Федотова, т. Рус­
сиян, К. Чернобровкина, В. Колошенко,
Г. Алферова, Л Акимовой. Р. Воронковой.
Н. Вершининой. Е. Данилович, 3. Романо­
вой направлены в Международную авиа
ционную федерацию (ФАИ) для утверж­
дения их в качестве мировых рекордов.
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У САМОГО ЧЕРНОГО МОРЯ
Артек... Какое емкое слово! Оно

вмещает ■ себя заботу народа и
щедрость Родины, радость творчества
и жизнь коллективом, романтику похо­
дов, лесное приволье и жаркие спор­
тивные соревнования, дожди лод раду­
гой, солнце и счастье.

всемирно известна пионерская здрав­
ница Артек. Сейчас, чтобы пройти из
конца а конец по огромной республике
пионерских галстуков, той самой, в ко­
торой в 1925 году были разбиты всего
четыре палатки, надо потратить больше
часа. Растянулся лагерь на восемь ки­
лометров вдоль берега моря, у подно­
жия живописных гор, среди пышной
южной зелени. Белоснежные, желтые, 

синие, красные корпуса. Это целый го­
род т трехсот зданий, с населением
более четырех тысяч юных граждан.
Здесь станции юных техников и лабо­
ратории, Дворец пионеров и школы,
спортивные площадки, стадионы, пла­
вательные бассейны, пляжи...

Артек — это и лагерь пионерского
актива, где проходят школу пионерской
закалки председатели и члены советов
дружин, вожатые, лучшие спортсмены,
юные друзья Советской Армии я Воен­
но-Морского Флота.

Артеку исполнилось сорок лет. Более
двухсот тысяч ребят побывало а лагере
за эти "
пуса у
нашей
Артек

годы. Каждую смену легкие кор-
моря заполняют юные граждане
страны и их гости (ведь теперь
— лагерь международный). На

всю жизнь остается у них память о чу­
десном уголке Крыма.

И хотя сорок лет возраст вполне со­
лидный, пионерлагерь № 1 не стареет
и продолжает оставаться неповтори­
мым. И эта неповторимость в артеков­
ских традициях, на которых воспиты­
вается наше подрастающее поколение.
Одна из традиций гласит: путевку в
Артек получают лучшие из лучших.

Артек — это наука и техника, искусст­
во и спорт, фантастика и реальность.
Это — духовная и физическая закалка,
учеба, подготовка к трудовой деятель­
ности, к службе в Советской Армии.

...Отряды — летчиков, моряков, по­
граничников. Мы в артековском лагере

«Лазурный». Четко чеканит
шаг пионерский отряд. Зве­
нит песня...

— Пионерская авиацион­
ная эскадрилья и песню са­
ми сочинили, — гордясь
своей осведомленностью,
информирует нас шустрый
парнишка.

— А ты почему не в
эскадрилье?

— Я пограничник. На на­
ших пограничных столбах,
небось, видели три пятер­
ки: на пять охранять мор­
скую границу, на пять учить­
ся, на пять дисциплина.

Посмотришь на юного по­
граничника сверху —видна
одна традиционная артеков­
ская панама. Потому что
лет-то ему всего двена­
дцать.

Провожаемые нашим
юным гидом, мы очутились
в расположении «авиацион­
ной эскадрильи», носящей
имя героя-летчика Н. А.
Острякова.

39 мальчишек и девчонок
из дружины отважных, так
еще называют артековский 

лагерь «Лазурный». Авиационные пилот­
ки, нарукавные повязки, на которых
нитками вышит самолет. Авиационный
флаг. )

Юра Кононов из Минска. У него доб­
рые глаза и веселая улыбка. За ним
охотно идут ребята, н потому, что Юра
еще «плавный теоретик космонавтики»
и конструктор оригинальных моделей
ракет. Где Юра, там обязательно споры.
Страсть к авиации. Он может проснуть­
ся от гула самолета и по шуму двигате­
лей определить тип машины. В дни ра­
боты XXVI Международного салона
аэронавтики и космоса во Франции Юра
записал в свой дневник все технические
данные новых самолетов (наших и зару­
бежных), демонстрировавшихся в сало­
не, а вскоре он стал и консультантом по
новой авиационной технике.

Мы узнали и про комнату героев и
про холмик Славы, и про альбом, по­
священный герою авиатору Н. А. Остря­
кову.

Вожатые пионврсной авиационной вскад-
рильн Муза Самсонова (слева) и Надеж­

да Мельникова.

Тысячи юных любителей техники, ока­
зывается, первые, робкие шаги в авиа­
цию сделали е авиамодельных кружках
Артека. Именно здесь решил навсегда
связать свою жизнь с небом Тимур
Фрунзе, Герой Советского Союза, пав­
ший смертью храбрых в годы минувшей
войны. Первые сведения о самолете по­
лучил в Артеке Георгий Мосолов, ныне
Герой Советского Союза, заслуженный
летчик-испытатель СССР.

Устав у них, у юных летчиков и кос­
монавтов, любопытный, с суровыми за­
конами и нелегкими обязанностями. И
придумали его коллективно. «Товарищ,
живи для улыбки товарища!» «Быть
людьми интересующимися и интерес­
ными, любопытными и любознательны­
ми...» «Все планируют, все готовят, все
участвуют, все обсуждают...» Песню
слою сочинили. И тут же ее спели.

Мы все пока сидим за школьной партой,
По картам путешествия ведем.
Нам наша парта служит стартом.
Просторный класс — наш первый

космодром.

Не все, конечно, сядут в звездолеты.
Один из тысяч скроется во мгле,
Но должен кто-то готовить озлоты,
Нам всем работы хватит на земле.

А пока... И вахты несут ребята, и само­
лет изучают (истребитель МиГ-15) и па­
рашюты— подарок командования Воен­
но-Воздушных Сип, строят маленькие
самолеты ж ракеты, наблюдают ночное
небо.

Ребята из эскадрильи — первые по­
мощники вожатых в дни авиации и
космоса, которые проводятся каждую
смену. Программа их разнообразна:
встречи с героями-летчиками и космо­
навтами, запуски моделей, космические
и авиационные викторины и аттракци­
оны.

А как организуется кружковая рабо­
та? Артековцы, ранее строившие моде­
ли, становятся членами конструктор­
ского бюро пионерской дружины.
Обычно в таком КБ не более 15—20
ребят, объединенных в А—5 конструк­
торских группах. Каждая из них разра­
батывает определенную схему модели
самолета, ракеты, установки, затем
строят их. На счету группы — 3—4 мо­
дели, испытываемые в полете. Если
микросамолет или ракета отличаются
высокими летными данными, пионер­
ское КБ общелагерной аеиаракетомо-
дельной лаборатории решает запустить
их в «серийное производство». Это зна­
чит, что эти модели будут строить пио­
неры-кружковцы а филиалах лагерной
лаборатории, на станциях юных техни­
ков дружин. Серийные летательные
аппараты должны отвечать таким тре­
бованиям: надежность конструкции, от­
сутствие дефицитных строительных ма­
териалов и простота изоготовления.

к К<ЖЦУ каждой лагерной сме­
ны 300—350 пионеров впервые приоб­
щаются к авиамоделизму. В конце сме­
ны, чтобы подвести итоги работы,
устраиваются личю-командные соревно­
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вания; победителю вручается лента
чемпиона Артека и медаль, а коман
де — медали и дипломы.

в лагере одна пятая часть артеков­
цев — юные ракетчики. Они разрабо­
тали оригинальные конструкции ракет
двигателей и самодельных прибооов'
Уже успешно испытали новые много­
ступенчатые и многодвигательные ра­
кеты: «Артековская», «Юность», «Меч­
та» и «Дерзание». Мечтают запустить а
небо радиоуправляемую ракету; для
этой цели уже изготовлена пятикоманд­
ная радиоаппаратура.

Твори, выдумывай, пробуй! Таков де­
виз Лени Полищука из Грузии, Саши
Могилевцева из Литвы, Лени Розина
из Свердловской области, Юры Гречко
из Кемерово. Сколько их пытливых!
Неугомонные ребята увлечены любимы­
ми занятиями не только потому, что это
важно, а потому, что это их любовь, их
призвание. Не хочется расставаться с
умельцами. Память держит их лица, да
строчки в блокноте сохранят надолго их
мысли, гипотезы, предложения, рас­
сказы.

Артек богат не только пытливой
ребячьей аудиторией. Ее любознатель­
ность воспитывают внимательные на­
ставники. Это — начальник лагеря
«Лазурный» А. Береснев; вожатые авиа­
ционных эскадрилий — спортсменка-пара­
шютистка Н. Мельникова, М. Самсоно­
ва, Г. Круглова и Г. Гусева; организато­
ры технического творчества Б. Гаврен-
ко, Ю. Ковнацкий и В. Иванов; методи­
сты В. Свистов и А. Усиков; педагог
Ф. Школьник и десятки других энтузиа­
стов.

Спортсмен Юрий Ковнацкий, руково­
дитель общелагерной авиаракетомо-
дельной лаборатории, один из тех, ко­
му обязаны своими успехами многие
советские юные ракетчики; не случай­
но, что первые всесоюзные соревнова­
ния состоялись в Артеке. У Ковнацкого
много помощников. Саша Доркин из
Ташкента с радостью сообщает, что по­
сле пребывания в Артеке стал руково­
дить авиамодельным кружком. Еще ве­
сточка от Коли Смирнова из г. Неи,
Костромской области: «Юрий Сергее­

вич, вам пишет бывший староста ракет­
ного кружка. У меня дела идут хоро­
шо. в школе организовал ракетный кру­
жок. Жду от вас чертежей больших
ракет». Полны решимости создать в
своих школах кружки москвичка Геля
гябева, Галя Гавриляшова из села Жу-
равлевки, Омской области,..

в Артеке ведется широкая, разнооб­
разная работа, направленная на воспи­
тание у юных советских граждан стрем­
ления к защите нашей Родины. Одна из
наиболее ее действенных форм —жи­
вое слово воинов, ветеранов и героев
минувшей войны. Артековцы часто ви­
дят у себя прославленных советских
военачальников, офицеров, генералов и
адмиралов, знающих историю, боевой
путь и жизнь армии и связанных с ней
тысячами нитей.

Увлеченно собираются материалы о
действиях частей Советской Армии, пар­
тизанских бригад и групп подпольщи­
ков на крымской оемле. Родилась
мысль создать «Рукописную книгу ге­
роев-авиаторов, отличившихся в боях
за освобождение Крыма от фашистских
захватчиков». С помощью шефов-
авиаторов разослали письма летчикам
и попросили их написать о своей боевой
деятельности в годы минувшей войны, а
также поделиться своими воспомина­
ниями о полковых товарищах.

Артековцы участвовали во всесоюз­
ном туристском походе комсомольцев
и молодежи по путям боевой славы от­
цов. Маршруты по партизанским тро­
пам Крыма, военно-спортивные игры и
эстафеты, встречи у тесного костра с
героями войны заставляют ребят понять
пережитое нх отцами, помогают в их
стремлении стать подлинными патрио­
тами своей Родины, Корчагиными ше­
стидесятых годов.

Всесоюзный ордена Трудового Крас­
ного Знамени пионерский лагерь Артек
носит имя Владимира Ильича Ленина.

Разворот вкладки этого номера
посвящай авиамоделистам Артека.

Стартует ракета... У пульта управления
Саша Зырянов из Новосибирска.

Фото Т. Мельника

Беседы о Ленине, встречи с людьми,
лично знавшими его, выпуск рукопис­
ных сборников «Что бы я сказал Ильи­
чу сегодня» или «Если бы видел Ле­
нин», Ленинские чтения воскрешают пе­
ред ребятами черты вождя мирового
пролетариата. Юное поколение хочет
жить и бороться, как Ленин. На слу­
чайно вожатые, педагоги, методисты и
инструкторы Артека своей важнейшей
и постоянной задачей считают воспита­
ние школьной молодежи на славных ре­
волюционных традициях Ленинской пар­
тии и нашего великого народа, на бое­
вых традициях Советских Вооруженных
Сил.

Опыт оборонно-массовой работы и
организации технического творчества в
Артеке важно изучить и сделать до­
стоянием пионерских лагерей, домов и
дворцов пионеров, станций юных тех­
ников, школьных коллективов ДОСААФ.

М. СЕМЕНОВ
Крым, Артек

По программе

мастеров

Московские областные соревнования
по самолетному спорту проводились
по программе мастеров спорта. Разыг­
рано три упражнения.

В первом — полет на выполнение
обязательного комплекса фигур пря­
мого пилотажа и третьем — произволь­
ном комплексе — победу одержал ре­
кордсмен, мастер спорта В. Константи­
нов.

Комплекс, состоящий из фигур обрат­
ного пилотажа, лучше остальных участ­
ников соревнований выполнил спортс­
мен первого разряда В. Молчанов.

Б. НИКОЛАЕВ

БОРИС ЖДАНОВ-ПЕРВЫЙ
Авиамоделисты Кировской области

успешно выступили на зональных стар­
тах Спартакиады. Б. Жданов стал по­
бедителем соревнований по моделям
планеров, опередив своих соперников
из Башкирской и Удмуртской АССР,
Свердловской, Челябинской, Оренбург­
ской и Пермской областей. Б. Нагай-
чук и В. Выборнов — вторые по гоноч­
ным моделям. Г. Шурков и А. Колпа-
щиков — третьи по скоростным и мо­
делям-копиям.

Спортсмены нашей области заняли
третье общекомандное место по сво­
боднолетающим моделям и четвер­
тое — по кордовым.

А. ЯРОВИКОВ,
заместитель председателя

обкома ДОСААФ
Киров

Переходящий приз—

победителям

120 спортсменов участвовали в крае­
вых соревнованиях авиамоделистов. Пе­
реходящий приз присужден победите­
лям — команде станции юных техников
Краснофлотского района Хабаровска
(3456 очков); вторые — спортсмены
Комсомольска (2092 очка), третьи —
краевой станции юных техников (1938 оч­
ков).

В розыгрыше личного первенства от­
личились А. Сафронов, А. Тарасенко,
А. Савченко, С. Устинов.

Ю. СТЕПАНОВ,
судья республиканской

категории, -
Хабаровский край
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НА ФИНИШНОЙ ПРЯМОЙ
МАССОВЫЕ

СОРЕВНОВАНИЯ

Таких представительных соревнова­
ний по кордовым моделям на

Украине еще не было. Впервые за мно­
го лет команды двадцати двух областей
(не приехали представители Житомира,
Сум и Херсона) собрались вместе. До
сих пор ведь проводились либо зональ­
ные, либо заочные встречи. Однако
прошедшие финальные старты спарта­
киады Украины примечательны не толь­
ко количеством участников, но и уров­
нем их подготовленности. Большинство
спортсменов привезли вполне совре­
менные модели.

По установившейся уже традиции со­
ревнования открыли скоростники. Чем­
пионом спартакиады Украины стал киев­
лянин А. Кошечкин с результатом
218 км/час. Это явилось для всех при­
ятным сюрпризом. Ведь он на респуб­
ликанских соревнованиях выступил
впервые, хотя <и является далеко не но­
вичком в техническом спорте (раньше
Кошечкин строил модели судов). Харь­
ковчанин К. Миронов дважды добивался
скорости по 215 км/час. На десять ки­
лометров отстал от него киевлянин
Н. Дорошенко.

Показатели, разумеется, довольно
высокие. Казалось бы, все хорошо, но
если вспомнить последний результат
(112 км/час) и еще одиннадцать сплош­
ных нулей, то стоит задуматься.

В чем же причина таких резких кон­
трастов? Да в том, что отсутствуют хо­
рошие двигатели, кордодромы. Даже
мельком взглянув на турнирную табли­
цу, видно, где есть возможность тре­
нироваться, а где нет. Весьма поучите­
лен в этом отношении опыт авиамоде­
листов Чернигова. Здесь кордодром
строился несколькими организациями.
Теперь местные спортсмены имеют
великолепную площадку в центре го­
рода.

Несколько лучше выступили гонщики.
В финал вышел экипаж: Б. Краснорутский,
А. Бабичев. Кроме них, за призовые ме­
ста боролись киевляне В. Маленко и
А. Нужный, а также харьковчане В. Ку­
ликов, В. Диденко. Оба киевских эки­
пажа показали лучшее время в пред­
варительных турах — 4 мин. 32 сек. и
4 мин. 34 сек соответственно. Такая
близость результатов — не случайное
совпадение. На моделях обоих экипа­

жей стоят двигатели конструкции Крас-
норутскопо, а изготавливали их вме­
сте —- все четверо. Моторчики отлич­
ные, и спортсменам удалось достигнуть
высоких показателей. 8 финале Красно­
рутский и Бабичев записали 9 мин.
18 сек. (20 км), снова завоевав звание
чемпионов Украины, которого, кстати,
еще ни разу не лишались. Остальные
два экипажа поделили 2 и 3 места.

К сожалению, выступления некоторых
гонщиков наводят на грустные размыш­
ления. Это относится не столько к тех­
нике, сколько к знаниям правил, к уме­
нию вести соревнования. Достаточно ска­
зать, что ряд спортсменов были сняты со
старта >из-за нарушений элементарных
требований. Создавалось впечатление,
что они впервые участвуют в гонках и
никогда не читали правил. И в боль­
шинстве случаев так оно и есть. Откуда
знать правила, если их перечня нет в об­
ластях.

Почему до сих пор — уже больше
десятка лет — авиамодельные правила
были и остаются в числе редких книг?
Затем сами правила страдают недостат­
ками. Правила так составлены, что
отдельные положения могут истолковы­
ваться двояко, написаны они канце­
лярским языком, излишне усложнены,
и часто заводят участников и судей в
тупик. Вероятно, в интересах дела их
нужно доработать и максимально
упростить, тогда не будет «скользких»
положений.

На пилотажном старте лучшие
спортсмены — Е. Кондратенко, В. Ку­
щенко и М. Мелихов. В такой последо­
вательности они и заняли призовые
места. Все трое отличались высокой
техникой пилотирования и показали
большое мастерство. В. Кущенко выпол­
нил норму мастера спорта СССР.

На соревнованиях было представлено
несколько интересных моделей-копий
самолетов, отлично летавших и мастер­
ски выполненных. Первое место здесь
досталось киевлянину В. Шаповалову
за модель самолета Пе-2.

Особенно захватывающими были воз­
душные бои. И дело не только в зани­
мательности этого вида соревнований,
но и в хорошей подготовке спортсме­
нов. Победил киевлянин А. Лукашенко.
Командное первенство выиграла
команда Киева — 4552 очка, за ней
спортсмены Харькова (4238 очков) и
Одессы (3754 очка).

В. МОИСЕЕВ,
главный судья соревнований

Чернигов

В напряженной борьбе
Четыре дня соревновались лучшие

авиамоделисты области. Звания чемпи­
онов удостоилась команда г. Шадрин-
ска — 2685 очков. В розыгрыше лич­
ного первенства зачетные таблицы воз­
главляют: слесарь автобусного завода

В. Петров — модели планеров, 761 оч­
ко, Н. Барабашин — модели ракет,
В. Суханов — модели-копии.

В. ПЛАКСИН,
главный судья

Курган

Десятки спортсменов оспаривали звание
чемпионов спартакиады столичной обла­
сти. На победу могли рассчитывать наи­
более тренированные строители малой
авиации. На снимке: летчик Гражданско­
го воздушного флота мастер спорта
О. Кононенко — чемпион спартакиады

Московской области.
Фото В. Антонова.

XXIV РЕСПУБЛИКАНСКИЕ...
В Тернополе состоялись XXIV Респуб­

ликанские соревнования юных авиамо­
делистов-школьников Украины. В них
участвовало более трехсот спортсме­
нов — от 25 областей, городов-героев
Киева и Севастополя. Победительницей
стала команда авиамоделистов Львов­
ской области, набравшая по 8 классам
моделей 4107 очков (капитан команды
Ю. Нестратов). На втором месте —
команда Николаевской области — 3555
очков (капитан Г. Ордан), на третьем —
днепропетровцы — 3543 очка (капитан
Е. Климов).

94 участника выполнили нормативы
первого, второго и третьего разрядов, а
3 участника — мастера спорта.

Т. ФУРСА,
судья первой категории

Тернополь
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ЧЕМПИОНЫ
СТОЛИЧНОЙ
ОБЛАСТИ

Петрой и напряженной была борьба
V на областных стартах Спартакиады.

22 команды авиамоделистов-школьников
оспаривали звания победителей

Сильнейшими по классу планеров и
резиномоторных моделей самолетов
оказались Станислав Назаркин (576 оч­
ков) и Александр Рябов (663 очка).

На старте моделей-копий самолетов
победителем стал Виктор Чиркин. Его
маленький самолет Ан-24 набрал 534
очка. Призеры: Александр Камолычев
(модель-копия чехословацкого самоле­
та) и Вячеслав Соломонов (Пе-2).

Большой интерес вызвали экспери­
ментальные летающие модели: авто­
жиры, вертолеты, дископланы, кутка» и
другие.

Вот запущена ракета с летящей мо­
дели самолета-ракетоносца, построен­
ной Любой Болдашевой из Павлово-
Посада. Ее модель трижды поднима­
лась в воздух и летала каждый раз свы­
ше трех минут.

Среди таймеристов лучший результат
у Константина Сигаева (442 очка). По
классу радиоуправляемых моделей пер­
вое место завоевал Андрей Курдюмов
(655 очков). Его микросамолет, постро­
енный под руководством мастера спор­
та В. Щербакова, летал очень устойчи­
во. Впервые стартовали модели «ле­
тающее крыло» с поршневыми двига­
телями. Впереди — Виталий Лазуткин.

В командном зачете места распреде­
лились так: первое место — команда
г. Дубны (капитан мастер спорта Н. Си­
доров), на втором — спортсмены Сер­
пухова (капитан мастер спорта Ю. Ев-
сиков), на третьем — команда г. Элек­
тростали (капитан В. Крутов).

Н. УКОЛОВ,
судья республиканской категории.

Московская область

К СВЕДЕНИЮ УЧАСТНИКОВ
ВСЕСОЮЗНЫХ ЗАОЧНЫХ
СОРЕВНОВАНИЙ АВИАМОДЕЛИСТОВ

/ Напоминаем, что все зачетные
\ материалы должны быть направле*
) ны заказным письмом не позднее
( 24 часов 10 сентября 1965 года по

местному времени. Дата отправки
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материалы: справка за подписью
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ма ДОСААФ и главного судьи (в
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( отчество авиамоделиста, адрес, год
1 рождения, в каком классе учится,
/ адрес школы); дата зачетных поле-
I тов и их результаты; схема моде-
1 ли (виды сверху, сбоку и спереди,
/ в масштабе не менее 1:5с уназа-
I нием основных размеров, профи-
1 лей крыла и оперения, данных и
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ЦЕНА ПОИСКА
У ЮНЫХ РАКЕТЧИКОВ

РОСТОВА-НА-ДОНУ
О

Мысль создать кружок, целью кото-
п1 рого были бы эксперименты, по­

иски нового в моделестроении, у Геор­
гия Петровича Дмитриева появилась дав­
но и вынашивалась долго. На областной
станции юных техников Георгий Петро­
вич руководит авиамодельной лабора­
торией. Это и определило окончатель­
ное направление кружка:

— Будем изучать и строить ракеты!
Предложение руководителя лабора­

тории горячо поддержали юные авиа­
конструкторы. Уточнили цели и задачи
кружка. Они шли по нескольким линиям.
Прежде всего изучение и тщательное
исследование имеющихся стандартных
конструкций и разработка новых, обес­
печение надежности действия ракет,
полной безопасности работы с ними.

Кружковцы столкнулись с таким недо­
статком стандартных ракет. Выбрасывае­
мый в воздухе из корпуса парашют под­
горал от пороховых газов и . скоро
портился. Достаточно лишь немного за­
клиниться, задержаться в корпусе сло­
женному там парашюту, как успевал
прогорать и сам корпус. Давало о себе
знать и другое явление: выбрасывание
парашюта происходило при большой
скорости полета ракеты. Продолжая дви­
жение по инерции, она с большой силой
тянула за собой вверх раскрывшийся па­
рашют. Иногда он тормозил движение и
ракета благополучно опускалась. Случа­
лось и обрывался, причем не помогало
даже наличие амортизатора.

Одним из действенных усовершенство­
ваний двигателя последней ступени,
предложенных Дмитриевым, явилась ди­
станционная трубка в лыже, рассчитан­
ная на паузу 3-—4 секунды. Для выбра­
сывания парашюта устроено катапульти­
рующее приспособление — корзинка на
восьми резиновых нитях. Парашют укла­
дывается в корзинку, которая затем от­
тягивается внутрь корпуса и прикреп­
ляется нитью к дистанционной трубке
последней ступени. Три-четыре секунды
замедленного горения в дистанционной
трубке — и инерционная скорость пога­
шена. Только после этого перегорает
нить и парашют легко выбрасывается
освобожденными резиновыми нитями из
корпуса.

Изменена Дмитриевым и конструкция
первых ступеней. Удлинена камера сго­
рания. Воспламенение смеси в двигате­
ле последующей ступени происходит те­
перь в момент, когда отрабатывающая
ступень еще не совсем закончила свое
действие. Отработавший двигатель отде­
ляется под воздействием новой ступени.
Самое важное в этом то, что сокращает­
ся пауза между окончанием работы од­
ной ступени и началом другой. Благода­
ря этому достигается хорошая устойчи­
вость ракеты в полете.

Кружковцы тщательно проанализиро­
вали весь полет и условия обеспечения
устойчивости. Оказалось, что из-за боль­
шой паузы между ступенями терялась
скорость. На малой скорости ракета
легко сбивалась с курса. Это и было при­
чиной того, что после каждой ступени
ракета резко меняла направление поле­
та. Сейчас эти неполадки позади. Удли­
нив камеру сгорания, расширили диффу­
зорное отверстие. Благодаря этому
возросла тяга. Особенно важно увели­
чить тягу первых ступеней.

Сейчас самая большая ракета, сделан­
ная кружковцами, состоит из трех сту­
пеней.

III Всесоюзную спартакиаду кружок
отметил переходом к разработке новых
систем. На очереди многоступенчатые
многодвигательные ракеты. Одна из них
будет состоять из семи удлиненных дви­
гателей. Потом предполагается пост­
роить ракету с тремя ступенями по се­
ми двигателей в каждой.

Возникают новые проблемы, появля­
ются другие трудности. Усложняется
обеспечение устойчивости новой систе­
мы. Придется поработать над тем, что­
бы одновременно вводились в действие
все двигатели каждой ступени. Большое
значение будет иметь место располо­
жения двигателей на ракете. Уже сейчас
возникают планы практического исполь­
зования ракет. Кружковцы заставят их
поднимать контейнеры с грузом и вы­
брасывать их с парашютом, фотографи­
ровать. Ракеты улетают так высоко, что
немалый интерес представит установка
на них дымовых шашек. Осваиваются и
цветные дымы.

Активно работают в эксперименталь­
ном кружке Саша Сигарев, Володя Аро-
ничев и другие школьники.

С. ИГНАТЬЕВ
Ростов-на-Дону
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СПОР СИЛЬНЕЙШИХ
В Финляндии ■ июле состоялся чем­

пионат мире по свободнолетающим
моделям — резииомоторным, таймер­
ным и моделям планеров. На стерт вы­
шли команды двадцати восьми стран
мира.

Официальным стартам предшествовал
день технической приемки моделей и
тренировок. Каждой команде выделя­
лось 30 минут для сдачи моделей тех­
нической комиссии. Судейская коллегия
в основном была скомплектована из
спортсменов Финляндии, только неко­
торые команды (СССР, Швеция и Нор­
вегия) привезли с собой судей; судья­
ми работали Б. Шкурский (Москва) и
Е. Мелентьев (Ленинград).

Перед каждым стартом проводился
промер леера, взвешивание моделей и
резины. Модели запускались с ограни­
ченной площадки, размер которой
100 X 50 м. Продолжительность работы
тура 1 час 30 мин, из них последние
15 мин. отводились, если зто вызыва­
лось необходимостью, для совершения
вторых попыток. Распорядок дня сле­
дующий: 8.00—9.15 — первый тур,
9.30 —10.45 — второй тур, 11.00 —
12.30 — обед, 12.30 — 13.45 — третий
тур, 14.00—15.15 — четвертый тур,
15.30 — 16.45 — пятый тур.

Модели планеров. По зтому классу
состязались команды 22-х стран, все­
го 59 спортсменов. Первое место и
звание чемпиона мира завоевал пред­
ставитель Швейцарии Антон Бушер. Мо­
дель чемпиона: короткая носовая часть,
плечо в пределах 600—650 мм, вьжос-
ной турбулизатор, обтянута японской
бумагой и хорошо покрыта лаком.

Наша команда в составе мастеров
спорта Ю. Соколова (Москва), В. Симо­
нова (г. Кишинев) и Р. Шурна (г, Виль­
нюс) — третья. Модели планеров со­
ветских спортсменов в отличие от всех
зарубежных оборудованы крючками
для динамического старта, они имели
тонкие 6-процентные профили крыльев,
малый вес консолей —100—120 г и пле­
чо 600—700 мм.

Модели планеров участников из скан­
динавских стран очень схожи: короткая
носовая часть, небольшое плечо (при­
мерно 600—650 мм), относительно тол­
стые профили (7—9-процентные), но не­
которых моделях — выносные турбули­
заторы, расположенные перед передней
кромкой крыла на расстоянии 10—15 мм.

Интерес вызвала модель итальянца
Соаве Паде: большое плечо порядка

ИТОГИ РОЗЫГРЫША КОМАНДНОГО
ПЕРВЕНСТВА

(Первые три места)
МОДЕЛИ ПЛАНЕРОВ. 1. Англия-

2646 очков. 2. Чехословакия — 2597.
3. СССР — 2334.

РЕЗИНОМОТОРНЫЕ МОДЕЛИ СА­
МОЛЕТОВ. 1. Швеция -.2700.
2. Югославия — 2690. 3. США —
2631.

ТАЙМЕРНЫЕ МОДЕЛИ САМОЛЕ­
ТОВ, 1. Италия — 5700. 2. США -
270б. 3. СССР - 2604.

ЧЕМПИОНАТ МИРА
ПО АВИАМОДЕЛЬНОМУ

СПОРТУ

Мастер спорта Ю. СОКОЛОВ,
старший тренер сборной

команды СССР

1000 мм, короткая носовая часть
(120 мм), крепление крыльев с помощью
эллипсной металлической пластины. У
фюзеляжа за крылом — разьем. Кры­
ло и стабилизатор обтянуты волокни­
стой японской бумагой и тщательно от­
лакированы. Все планеры итальянцев
были снабжены таймерами для принуди­
тельной посадки.

Некоторые участники для затяжки мо­
делей использовали металлический тро­
сик 0,3 мм, пеньковую и капроновую
нити. Для обнаружения термических
восходящих потоков воздуха применяли
«аялый» старт с последующим длитель­
ным удержанием модели на леере или
совершали полет модели на леере по
кругу до тех пор, пока она не попадала
в восходящий поток.

На моделях были передвижные
крючки, одни модели оклеены цветным
шелком, другие покрыты люминесцент­
ными красками. На планерах американ­
ских спортсменов — яркие пятна (нано­

сятся с помощью светоотражающих ма­
териалов, таких, как фольга, металлизи­
рованный лавсан), которые облегчают
наблюдение за моделями. Для сматыва­
ния леера применялись самосматываю-
щие катушки.

Во время старта моделей планеров в
первой половине дня была переменная
облачность, ветер 3—5 м/сек, затем —
увеличение облачности до сплошной,
мелкий дождь.

Таймерные модели самолетов. Преж­
де всего о метеообстановке. На протя­
жении всего дня — сплошная облач­
ность, ветер 4—5 м/сек, мелкий дождь.
Лично-командное первенство оспарива­
ли 53 спортсмена из 21 страны. После
пяти туров соревнований 16 участников
достигли максимального результата —
по 900 очков. Среди них — в полном
составе команды Италии и США, по два
спортсмена из команд СССР и Фран­
ции и других. В результате 6-го тура
один участник записал на свой счет
4 мин и завоевал звание чемпиона ми­
ра. Это — итальянец Альберто Дальо-
плео; второй — француз М. Боуржоис,
проигравший чемпиону одно очко.

Нашу команду представляли мастера
спорта харьковчане Е. Вербицкий,
В. Онуфриенко и В. Мозырский. Совет­
ская команда заняла третье место.

О двигателях. Только одна-две моде­
ли были оборудованы дизелями, осталь­
ные — мощными силовыми установками
с калильным зажиганием, 80 процентов
которых составили двигатели итальян­
ского производства. Преобладали «Су­
пер-тигр» Ж-20/15, половина из кото­
рых — последняя модель с квадратным
всасывающим патрубком. Характерно,
что двое из трех итальянцев демонстри­
ровали моторы старого образца, в то
время как американцы, англичане и
спортсмены из ФРГ применили новые
итальянские образцы. Меньше было
двигателей «Кокс-ТД» американского
производства, венгерских «Моки-Зс» и
чешских яМВВС». Ведущие спортсмены
использовали винты 180 на 100, изготов­
ленные из дерева или нейлона; принуди­
тельная остановка двигателя осущест­
влялась методом перезаливки.

Очень мощные силовые установки
обеспечивали большую высоту на мо­
торном полете, набор высоты происхо­
дил за 1—2 витка с плавным переходом
на планирование; на 25 моделях стояли
устройства для перебалансировки с мо­
торного полета на планирование. Моде-

МЕСТА СОВЕТСКИХ СПОРТСМЕНОВ
В РОЗЫГРЫШЕ ЛИЧНОГО

ПЕРВЕНСТВА
_ МОДЕЛИ ПЛАНЕРОВ. 12-13.
В, Симонов—858 очков. 17. Р. Шур­
на — 840. 20. Ю. Соколов — 836.
мпРпЕйй1.ОМ?ТОрЙЫЕ МОДЕЛИ СА-

2- В Матвеев - 900.
22—23—24 В. Эмкин - 875. 51.
В. Запашный — 783.

ТАЙМЕРНЫЕ МОДЕЛИ САМОЛЕ­
ТОВ. 3. Е. Вербицкий — 900.
5. В. Онуфриенко — 900. 17. В. Мо-
аырсний — 884.
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ПИ американцев были изготовлены по
схеме прошлогоднего призера Дугласа
Гальдбета: малое плечо, короткая носо­
вая часть, небольшой размах крыльев-
механизация руля поворота и певеба!
лансировки отсутствуют. Однако моде-
ли хорошо переходили из моторного на
планирующий полет. Крылья и оперения
обтянуты шелком, фюзеляжи покраше­
ны синтетической белой краской

Модель чемпиона мира Альберто
Дальоглео: относительно малое плечо
горизонтальное оперение большой пло­
щади порядка 10 дм2, крыло с удлине­
нием — 8, короткая носовая часть ав­
томат перебалансировки с моторного
полета на планирующий. Крыло и ста­
билизатор наборные из бальзы (крес­
том) с пятью точками пересечения, об­
тянуты японской бумагой и покрыты
тщательно антнметаноловым лаком. Все
модели итальянцев снабжены таймера­
ми для принудительной посадки.

Модели советских спортсменов из­
готовлены по единой схеме, двигатели
«Супер-Тигр» Ж-20/15, калильные, ста­
рого образца, снабженные нейлоновы­
ми винтами диаметром 185 мм и шагом
100 мм. Максимальные взлетные обо­
роты в минуту 21 000. Топливо: нитро­
метан — 40%, касторовое масло —
22%, метиловый спирт — 38%.

На моделях Е. Вербицкого и В. Онуф­
риенко — автомат перебалансировки с
моторного полета на планирующий
(небольшой триммер глубины). Дегра­
дация на моторном полете 1,5®, на пла­
нировании 3°. Профиль крыла НАСА-
4409, профиль горизонтального опере­
ния — плосковыпуклый 9%. Имеются
часовые механизмы для остановки дви­
гателя (методом перезаливки), ограни­
чения времени полета и отклонения ру­
ля поворота на планирующем полете.
В отличие от других, на наших моде­
лях — поворотная рама, дающая воз­
можность осуществлять смещение дви­
гателя при регулировочных полетах
(модель призера чемпионата Е. Вер­
бицкого опубликована е журнале «Кры­
лья Родины» № 6 за 1965 год). На одной
из французских моделей находился ме­
ханизм изменения установочного угла
крыла от 0° на моторном полете до 3’
на планировании. Применялись также
двигатели 1,5—1,8 см3.

На всех моделях — яркая окраска,
дававшая возможность долго наблю­
дать в воздухе, они обтянуты шелком,
хорошо прозмаличоны, покрыты анти-
метаноловым лаком. В условиях данных
соревнований это было крайне необхо­
димо, так как непрерывно шел дождь.

Резиномоторные модели. 64 спортс­
мена из 25 стран. Погода: переменная
облачность, в течение всего дня дождь,
ветер 3—5 м/сек. В 6, 8 и 9 турах ветер
1—2 м/сек, низкая облачность.

После пяти туров 12 спортсменов на­
брали 900 очков из 900 возможных. В
6 туре только три участника, в там чи­
сле спортсмен команды СССР мастер
спорта В. Матвеев достигли возросше­
го максимального результата (с каждым
туром увеличивался на 1 минуту). В 7
туре записали на свой счет 5 мин: То­
мас Костер (Дания), В. Матвеев и Беи г
Иохансон (Швеция). Все три модели
были выпущены в сильный термический
поток и набрали большую высоту. Опу­
стились е лес, что затруднило их по­

иск. Наша модель так и не была найде­
на, хотя в воздухе находились два само­
лета, которые предназначались для
поисков моделей. Датчанин нашел мо­
дель за несколько минут до конца
старта. На быстро мчавшейся автома­
шине он за 2 мин. до окончания 8 тура
приехал на аэродром, запустил модель
и показал максимальный результат.
«Максимум» и у В. Матвеева (запасная
модель). Третий участник набрал
196 сек и из дальнейшей борьбы вы­
был, заняв третье место.

Судьба чемпиона мира была решена
только в 9 туре, где «максимум» со­
ставлял 7 мин. В. Матвеев проиграл
своему противнику 40 сек и занял вто­
рое место. Ему была вручена серебря­
ная медаль ФАИ я памятный приз.

Резиномоторные модели различны по
своей схеме. Несколько автоматов для
перебалансировки с моторного полета
на планирующий, винт изменяемого ша­
га, напоминающий по конструкции винт
советского мастера спорта И. Иваннико­
ва; устройство, отклоняющее руль на­
правления, для улучшения планирующе­
го полета после остановки винта на сто­
поре.

Одна треть моделей снабжена тайме­
рами, обеспечивающими принудитель­
ную посадку. Трубки фюзеляжа из стек­
лопластика и металлические. Американ­
цы для предохранения от поломки ло­
пастей винта при обрыве двигателя при­
менили защитный металлический диск,
который вставлялся на ось между бо­
бышкой и резиномотором, диск равен
диаметру винта. Канадцы для этих же
целей при заводке резиномотора внутрь
фюзеляжа вводят металлическую трубу.
Когда мотор закручен, труба вынимает­
ся из фюзеляжа, для этого используется
дополнительный металлический штырь,
равный по длине трубе. Перед заводкой
воздушный винт снимается с резиномо-

Команда таймеристов, занявшая третье
место (слева направо): мастера спорта
Е. Вербицкий, В. Мозырский и В. Онуф­

риенко.
Фото В. Антонова

тора и ставится на место после того,
кек двигатель закручен.

Шведы обрабатывали резину непо­
средственно перед запуском модели,
давая предельную вытяжку мотору в
течение 1—2 мин, после чего ставили в
фюзеляж и запускали. Зарубежные
спортсмены не боятся держать мотор
в закрученном состоянии, если этого
требует обстановка.

Большинство моделей обтянуть: шел­
ком, покрашены и хорошо отполирова­
ны. Фюзеляжи круплые, диаметром
30—32 мм. Резиномоторы всех моде­
лей — из итальянской резины «пирелли»
сечением 1X3 и 1X6, соответственно
14—16 нитей и 28—32 нити. Продолжи­
тельность раскружи воздушного винте-
35—45 секунд.

Модель чемпиона — обычной схемы.
Хорда крыла примерно 128—130 мм, у
крыла прямой центроплан с отогнутыми
ушками и плавными эллиптическими за­
круглениями, крыло закреплено на не­
большом пилончике. Фюзеляж круг­
лый, с короткой носовой частью. Мотор
из 14-ти нитей резины «пирелли», вре­
мя раскрутки воздушного винта 40 сек.
Модели шведов по схеме и остальным
параметрам аналогичны модели чем­
пиона.

Модель В. Матвеева подробно описа­
на в журнале «Крылья Родины» № 3 за
1965 год.

Важно изучить итоги мирового чем­
пионата, опыт лучших зарубежных
спортсменов.

От редакции. Спортивные резуль­
таты участников чемпионата будут опуб­
ликованы в нашем журнале.
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СОВЕТЫ ВРАЧА ВОСПИТЫВАЙТЕ ВОЛЮ!
Авиационные спортсмены — летчики,

планеристы, парашютисты, авиа­
моделисты хорошо знают, какую боль­
шую роль в их работе играют сильная
воля, твердый характер. Тому, кто этих
качеств не имеет, туго приходится в
сложных ситуациях, когда действовать
надо быстро, а в распоряжении — счи­
танные секунды, порой лишь мгновения.

Что же такое воля, характер? Как их
приобрести, воспитывать?

Воля представляет собой одну из сто-

8 он психической деятельности человека.
на выражается в его сознательных дей­

ствиях и поступках, направленных на
достижение поставленных целей, причем
эти действия связаны с преодолением
определенных внешних (среди окружаю­
щей обстановки) или внутренних (субъ­
ективных) препятствий, оказывающихся
на пути. В числе волевых качеств, осо­
бенно важных для авиационного спортс­
мена,—■ смелость, решительность, настой­
чивость, дисциплинированность, инициа­
тивность, самостоятельность, выдержка,
самообладание, целеустремленность дей­
ствий.

Волевой человек разумно, сознательно
управляет своим поведением. Он обосно­
ванно может отказаться от намеченного
или осуществляемого неправильного дей­
ствия, умеет воздерживаться от плохих
поступков, тормозить злые вспышки или
дурные привычки. К необходимому ре­
шению человек большой воли, как пра­
вило, приходит быстрее и легче, чем че­
ловек безвольный. И что еще важнее —
легче и быстрее приступает н выполне­
нию принятого решения. Легче справ­
ляется он и с побуждениями второсте­
пенного значения.

Волевые действия человека в основ­
ном определяются стоящими перед ним
целями, его убеждениями, идеями. По­
строение коммунистического общества,
самого светлого и справедливого — вот
идейное содержание духовного мира со­
ветских людей, определяющее их воле­
вые действия.

Каной несокрушимой волей надо обла­
дать летчику, чтобы направить свой го­
рящий самолет на скопление вражеской
боевой техники, превратить себя и свой
самолет в карающий снаряд, уничто­
жающий эту технику! Такой подвиг осу­
ществил Николай Гастелло и другие чле­
ны героического экипажа его самоле­
та — Григорий Скоробогатый, Анатолий
Бурденюк и Алексей Калинин. Не заду­
мываясь, в критический момент они
отдали свои жизни во имя счастья Ро­
дины, добиваясь победы над врагом, от­
казавшись воспользоваться парашюта­
ми, предпочитая героическую смерть
позорному плену.

Подвиг Николая Гастелло не единичен.
Его повторили Иван Черных, Семен Коси­
нов, Назар Губин, многие другие летчи­
ки. Массовый героизм стал характерным
явлением Великой Отечественной войны.

Величайший пример выносливости, на­
стойчивости и упорства подал летчик
Алексей Маресьев. Его самолет был
подбит. В зимнюю стужу 18 суток дви­
гался Маресьев по безлюдным местам к
расположению своих войск. В резуль­
тате обморожения были ампутированы
обе ноги. Но он тренировался в ходьбе
на протезах, снова вернулся в строй,
стал летать, сбил одиннадцать враже­
ских самолетов. Любовь к Родине, пре­
данность идеям коммунизма дали ему
силы и способность творить чудеса.

Волю, твердый характер можно разви­
вать и укреплять. Начав воспитывать
волю, надо продолжать это дело посто­
янно, сделать его повседневной жизнен­
ной необходимостью.

Принятие того или иного решения —
также важный момент в формировании
характера и укреплении воли. Надо при­
учить себя к решительности: принять
решение или отвергнуть.

Закон укрепления воли таков: возник­
шее разумное желание ведет к решению,
а решение — к действию. Если не вы­
полнено принятое решение — это рас­
слабляет волю. Надо серьезно обдумать,
почему оно не выполнено. Причины мо­
гут быть в непродуманности решения,

И. ПИЩУГИН

скоропалительности в его принятии. Это
может случиться и в результате несоот­
ветствия решения основным, наиболее
устойчивым убеждениям человека или
если оно принято в состоянии запальчи­
вости, повышенного возбуждения, недо­
статочного здравого анализа всех об­
стоятельств, которые надо было учиты­
вать.

Поэтому лучше не спешить, если есть
возможность, с принятием категориче­
ского решения: небольшая отсрочка, его
обдумывание укрепляют волю.

Неконкретность, расплывчатость ре­
шения создают условия для откладыва­
ния его выполнения на неопределенный
срок. Такая обстановка предрасполагает
к невыполнению решения со всеми, вы­
текающими отсюда последствиями, ослаб­
ляющими волю.

Чем конкретное и точнее принимаемое
решение, тем легче оно выполняется. В
нем должны быть точно обусловлены на­
чало и конец действия. Успешное завер­
шение действия — могучий фактор
укрепления воли.

Не надо уходить от трудностей, успо­
каиваться на «самообещаниях». Они мо­
гут быть всякими. «Улучшится погода,
станет теплее — обещаю систематически
заниматься физкультурой...» — вот один
из примеров «самообещания», который
способствует лишь расслаблению воли и
характера.

Непременно конкретизируйте: «Буду
заниматься утренней гимнастикой с за­
втрашнего дня, постоянно, с 7 часов ут­
ра, по 25 минут, при открытой форточке,
делать комплекс таких-то упражнений...»
Приведение в исполнение такой точной
программы очень хорошо укрепляет
волю.

Иногда возникает одновременно два-
три близких по характеру желания. По­
является борьба мотивов. Не всегда
удается выбрать то, что важнее. Порой
могут возникнуть желания отрицатель­
ные. Решительный отказ от них безус­
ловно укрепляет волю.

Самолетный, планерный, парашютный
спорт, прыжки с трамплина в воду, сла­
лом, другие виды спорта развивают не­
преклонную волю, прекрасно формируют
твердый, решительный характер.

Приведем пару примеров. Почти каж­
дому спортсмену-планеристу часто при­
ходится попадать в сложные ситуации.
Представим себе, что в маршрутном
полете исчезли потоки. Планер теряет
высоту. Кажется, что нет ни снижения,
ни подъема. Слабовольный планерист
уходит из этого района и, как правило,
совершает вынужденную посадку. А во­
левой, закаленный спортсмен, иной раз
часами кружится над одним и тем же ме­
стом. Он долго спиралит, ожидая форми­
рования облачности и добивается успе­
ха. Побеждают твердый характер, силь­
ная воля.

Или возьмите парашютистов. Нелегко
преодолеть чувство страха при прыжке
в бездну. У кого не замирает сердце при
первых прыжках?! Но человек, обладаю­
щий закаленной волей, смелостью, ре­
шительностью, преодолевает боязнь. Чем
дальше, тем все выше его достижения,
хотя прыжки по мере их усложнения
требуют все более высоких волевых
качеств.

Проследите свой рабочий день. Вместе
с необходимыми делами мы совершаем и
некоторые ненужные поступки. Порой
проявляем необоснованную горячность,
незаконное любопытство, невоздержан­
ность. Подавление этих «паразитиче­
ских», не нужных ни нам, ни другим
желаний является одним из существен­
ных путей воспитания сильной воли.
Сдержанность — лучшая характеристика
волевого человека.

Сознательное укрепление воли осо­
бенно следует рекомендовать авиацион­
ным спортсменам, всем тем, кто стре­
мится в небесные выси. Сильная воля —
залог их будущих успехов.

!__ ПЛАНЕРНАЯ
I ТЕКНИКА ‘

МОТОПЛАНЕР „ШЛЕЙХЕР К-Ц“
(ФРГ)

В ФРГ построен и испытан новый мо­
топланер «Шлейхер К-11». Планер пред-
ставляет собой одноместный свободно-
несущий моноплан с пизкорасположен-
ным крылом. Однолонжеронное крыло
деревянной конструкции снабжено эле­
ронами и интерцепторами. Силовой на­
бор фюзеляжа выполнен из стальных
труб, обшивка — из авиационной фане­
ры. Хвостовое оперение — обычной схе­
мы. снабжено рулями высоты и направ­
ления. Управление рулями, элеронами
и интерцепторами — тросовое. Имеется
неубирающееся одноколейное шасси и
хвостовой костыль.

В качестве силовой установки исполь­
зуется 4-цилиндровый двухтактный дви­
гатель «Соло 560А2», мощностью в
26 л. с. при 5000 об/мин, приводящий
во вращение через редуктор двухлопаст­
ной деревянный винт диаметром 1,34 м.

Максимальная скорость вращения вин­
та — 2860 об/мин. Вес двигателя (су­
хой) — 25,2 кг. Топливный бак объемом
в 20 л находится за сиденьем летчика, в
районе центра тяжести мотопланера.

В кабине пилота на приборной доске
расположено необходимое приборное
оборудование: компас, вариометр, высо­
томер, указатель скорости, указатель
скольжения, тахометр. На левой борто­
вой панели — сектор газа, рукоятки
управления пусковым устройством дви­
гателя и интерцепторами. Справа от лет­
чика — бензокран топливной системы.
Бензонасос смонтирован на корпусе дви­
гателя.

Основные технические характеристи­
ки мотопланера: размах — 12,84 м: дли­
на — 6,5 м; площадь крыла — 12,6 м2;
удлинение крыла — 13,1: максимальный
взлетный вес — 308 кг: вес пустого пла­
нера — 197 кг: максимальная скорость
полета (при 5000 об/мин) — 140 км/.час;
длина разбега — около 100 м; макси­
мальное качество (винт в горизонталь­
ном положении) — 18,7 при скорости
70 км/час: минимальная скорость сни­
жения — 0,97 м/сек при скорости
61 км/час и 1,5 м/.сек при скорости
90 км/час; минимальная скорость поле­
та — 56 км/час.

„ХАВУККА СТАНДАРТ"
(Финляндия)

, В Финляндии разработан и построен
новый одноместный планер стандартно­
го класса «Хавукка стандарт». Основные
параметры: размах — 15 м: длина —
о,до м: площадь крыла — 12,7 м2; вес
пустого планера — 210 кг; максималь­
ный полетный вес ■— 320 кг; нагрузка
на крыло — 23.5 кг/м2.
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С фотообъективом
у летчиков

Замечательным воспита­
телем молодых спортсме­
нов зарекомендовал себя
инструктор-летчик удар­
ник коммунистического
труда О. Саврасов. Он
стал обладателем вымпе­
ла. На снимке: О. Савра­
сов (в центре) проводит
со спортсменами фрезе­
ровщиком В. Сидоровым
(слева) и электриком
А. Рыбиным методиче­
ский разбор полетов в

паре.

У КАШКУ ДРУЗЕЙ

СПАРТАКИАДА

В ЧЕХОСЛОВАКИИ

Сотни авиамоделистов участвовали в Спартакиаде на пер­
венство Чехословакии. Соревнования состоялись во всех райо­
нах страны. Юные конструкторы запускали простейшие моде­
ли, а спортсмены — более сложные. Много было представле­
но ракет, копий самолетов. Успех выпал на долю Антонина
Свободы из г. Кладно, запускавшего кордовую модель — ко­
пию советского самолета Пе-8.

Иржи СМОЛА
Прага.
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Кроссворд-шифрограмма

Разгадав кроссворд, проч­
тите текст, зашифрованный
в клетках по кругу.

По горизонтали: 1. Взлет.
10. Край крыла. 11. Единица
измерения звездных рас­
стояний. 12. Промежуток. 13.
Раздел механики. 14. Часть
самолета. 15. Помещение на
воздушном корабле. 18.
Спортивное достижение. 19.
Аэронавигационный прибор.
20. Условный знак. 21. Газ.
22. Точка преломления лу­
чей. 23. Плоскость направле­
ния ветра, учитываемая па­
рашютистами при их при­
землении. 24. Летчик из ро­
мана «Балтийское небо». 25.
Величина, характеризующая
режим работы авиадвигате­
ля. 26. Элемент пилотажа.
27. Разрежение атмосферы,
газа. 34. Состязание.

По вертикали: 2. Приспо­

собление для кругового вра­
щения пулемета в самолете.
3. Степень разворота хво­
стового оперения. 4. Мето­
дист в спорте. 5. Нагнета­
тель воздуха в двигателях
высотных самолетов. 6. Сет­
чатая ткань, основа. 7. Дея­
тельная группа. 8. Вид со­
ревнований. 9. Член экипа­
жа самолета. 16. Центр кру­
га на парашютных соревно­
ваниях. 17. Часть радиолока­
тора. 28. Электроприбор. 29.
Объем. 30. Позывной первой
в мире космонавтки. 31.
Единица измерения силы то­
ка. 32. Женщина, удостоен­
ная звания «Заслуженный
летчик-испытатель СССР».
33. Дарование. 35. Опорная
часть самолета. 36. Часть
облегченного колеса.

Составил В. СМИРНОВ.
Луганская обл.

Впишите в клетки по диа­
гонали фамилию первого в
мире «космического пешехо-
8а». Используя полученные

уквы, заполните горизон­
тальные ряды клеток еще
шестью фамилиями:
1. Французского астронома.
2. Командира одного из кос­

мических кораблей.
3. Врача-космонавта.
4. Летчика, дважды Героя

Советского Союза, одно­
фамильца великого ком­
позитора.

б. Конструктора винтового
авиадвигателя.в. Советского ученого-аэро­
динамина.

Составил Э. КОЗЛОВ.
Кадиевка

Как изаеналиоь
орбиты

По круговым орбитам во­
круг Земли движутся два
искусственных спутника:
один на высоте 1000 км.
другой—на высоте 2000 км.
По команде с Земли высота
каждого из спутников была
увеличена на 100 км.

На сколько удлинилась
орбита каждого из них?

Примечание. Радиус
Земли считать равным
6400 км.

Составил В. ТУРЬЯН

Задачи.шутни
1. В какую букву надо

вписать сто других, чтобы
получить название космиче­
ского корабля?

2. Какая часть вертолета
остается верна себе с како­
го бы конца ее не читали?

3. Какая часть самолетй
при обратном прочтении
превращается в точильный
камень?

4. Наименование какой
аэронавигационной звезды
состоит из ноты и шума?

ответы
(См. «Крылья Родины» М> 8)
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ЗАДАЧА

Из черных клеток состав­
ляется: ЧКАЛОВ. В незату-
шеванных клетках тогда чи­
тается: НЕСТЕРОВ, МОЖАИ-
СКИИ, ЯКОВЛЕВ, СЕРОВ,

ИВО-

ГОЛОВОЛОМКА

КОЖЕДУБ, ТАЛАЛИХИН,-тов.1 жуковскии, гр
ДУБОВА, ТЕРЕШКОВА.

В лучах звезды по ходу
часовой стрелки читается:
«Космос ждет отважных».
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В ПОМОЩЬ АВИАМОДЕЛИСТУ
Спортсмены предлагают. Сове­
ты юным пилотажникам. Опоз­
навательные знаки и надписи
на моделях. Из практики зару­
бежного авиамоделизма.
Н а _|*й~-4-й стр. облож­
ки: У самого Черного моря.
Авиамоделисты Артека. Фото
Т. Мельника.
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Как создается и устроен самолет?

о
и

ВЫПИСЫВАЙТЕ И ЧИТАЙТЕ ЖУРНАЛ
КРЫЛЬЯ РОДИНЫ

славны-

ИЛЛЮСТРИРОВАН-

что вы
ЗНАЕТЕ

современными до-
космонавтики, если

на стартах самолет-
авиамодельных со-

Подписка на журнал «Крылья Родины» принимается без ограниче­
ний в пунктах подписки «Союзпечать», почтамтах, конторах и отде­
лениях связи, общественными распространителями печати на заво­
дах и фабриках, в школах, на промыслах и стройках, в колхозах

и совхозах, в учебных заведениях и учреждениях.
Подписная плата на год — 3 р. 60 к. Цена одного номера — 30 коп.

Вы познакомитесь со
мм боевыми традициями со­
ветской авиации, с жизнью
военных летчиков, десантников,
курсантов авиационных училищ,
с работой авиационных клу­
бов, с развитием самолет­
ного, вертолетного, планер­
ного, парашютного, авиамо­
дельного видов спорта, с
крупнейшими соревнования­
ми в нашей стране и за ру­

бежом.
Журнал поможет вам овладеть
искусством пилотирования са­
молета, вертолета и планера,

ЗА ГОД КАЖДЫЙ ПОДПИСЧИК
? НОГО, МНОГОКРАСОЧНОГО ЖУРНАЛА С ЦВЕТНЫМИ ВКЛАДКАМИ И

ЕЖЕМЕСЯЧНЫМИ ПРИЛОЖЕНИЯМИ «В ПОМОЩЬ СПОРТСМЕНАМ-АВИА­

МОДЕЛИСТАМ».

ИЛЬЯ
\ИНЫ

научиться прыгать с парашю­
том, строить и запускать ле­

тающие модели.
В 1966 году журнал открывает
«Заочную школу юного авиа­
конструктора». «Крылья Роди­
ны» расскажет об опыте луч­
ших воздушных спортсменов.
В журнале печатаются очер­

ки, рассказы, стихи.
Наши авторы — летчики, кос­
монавты, офицеры и генера­
лы, ученые и конструкторы,
авиационные спортсмены, ин­

женеры.

космических кораблях
ракетах-малютках?

Если вас это интересует, если вы хотите узнать, как работают наши
авиационные конструкторы, ознакомиться с
стижениями авиационной техники, советской
вас волнует, как будет складываться борьба
ных, планерных, парашютных, вертолетных,
ревнований, если вы решили прыгать с парашютом, летать на само­

лете и планере, строить маленькие летательные аппараты —

ПОЛУЧИТ 12 НОМЕРОВ
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