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и теша пит ’
Рекорд — это результат большого и напряженного труда, итог длительной специаль­

ной подготовки целого коллектива людей. Рождение рекорда — плод общих усилий.
...Предстояло выполнить групповой прыжок на точность приземления. На левом

верхнем снимке мы видим спортсменов, тщательно укладывающих парашюты.
На верхнем правом снимке старший группы В. Родин уточняет план прыжка со

своими товарищами по спорту (слева направо): В. Богданов, В. Фадеев, В.-Данилович,
В. Швыряев и Г. Самарханов.

Прошло несколько минут, и шестеро отважных, управляя куполами парашютов,
стремятся к заветной цели (снимок слева в центре).

Приземление на крест было кучным (снимок справа). Это обеспечило спортсменам
успех.Девушки-парашютистки тоже готовятся к рекордному прыжку (снимок слева внизу).
Они с интересом наблюдают за приземлением мужской группы.

Судьи замерили результаты. Достижение парашютистов оказалось рекордным.
Спортсмены собрали парашюты и направляются на старт, чтобы уложить их для нового
прыжка (снимок справа внизу).

ПОБЕДА В КОСМОСЕ—
ГИМН КОММУНИЗМУ

КРЫЛЬЯ
РОДИ н ы

ЕЖЕМЕСЯЧНЫЙ ЖУРНАЛ

ВСЕСОЮЗНОГО ОРДЕНА КРАСНОГО ЗНАМЕНИ

ДОБРОВОЛЬНОГО ОБЩЕСТВА СОДЕЙСТВИЯ

АРМИИ, АВИАЦИИ И ФЛОТУ (ДОСААФ СССР)

№ 9 * СЕНТЯБРЬ * 1962
ГОД ИЗДАНИЯ 13-й

Адрес редакции:

Москва, Б-66, Ново-Рязанская, 26

Телефоны: Е 1-68-96, Е 1-66-08 и Е 1-68-35

МОСКВА. 13 АВГУСТА 1362 ГОДА. НА ТРИБУНЕ МАВЗОЛЕЯ.
Фото В. Савостьянова (ТАСС)

НЕГАСИМЫЙ ПЛАМЕНЬ НАШЕЙ ПРАВДЫ,
ЛЕНИНЫМ ЗАЖЖЕННЫЙ ЯРКИЙ СВЕТ
ПОДНЯЛИ ГЕРОИ-КОСМОНАВТЫ
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ЗА БЕСКРАЙНЕЙ ДАЛЬЮ НЕБОСВОДА
ПРОНЕСЛИ КРЫЛАТЫЕ СЫНЫ
ГЕНИЙ НАШЕЙ ПАРТИИ, НАРОДА,
СЛАВУ НАШЕЙ СОЛНЕЧНОЙ СТРАНЫ.
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К КОММУНИСТИЧЕСКОЙ ПАРТИИ И НАРОДАМ СОВЕТСКОГО СОЮЗА!
К НАРОДАМ И ПРАВИТЕЛЬСТВАМ ВСЕХ СТРАН.
КО ВСЕМУ ПРОГРЕССИВНОМУ ЧЕЛОВЕЧЕСТВУ!

ОБРАЩЕНИЕ ЦЕНТРАЛЬНОГО КОМИТЕТА КПСС, ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР
И ПРАВИТЕЛЬСТВА СОВЕТСКОГО СОЮЗА

В летопись освоения космического пространства вписана
новая славная страница. Впервые в мире советские

летчики-космонавты осуществили на кораблях-спутниках
героический, беспримерный по своей сложности и продол­
жительности групповой полет в космос.

11 и 12 августа 1962 года могучие советские ракеты вы­
вели на орбиты вокруг Земли корабли-спутники «Восток-3»
и «Восток-4», пилотируемые летчиками-космонавтами —
гражданами Союза Советских Социалистических Республик,
коммунистами товарищами Николаевым Андрияном Гри­
горьевичем и Поповичем Павлом Романовичем.
' Проявив величайшее мужество и героизм, товарищи

Николаев и Попович совершили многодневный групповой
полет вокруг Земли, блестяще выполнили намеченную про­
грамму и успешно приземлились в заданном районе на тер­
ритории нашей Родины — Союза Советских Социалистических
Республик.

Космический корабль-спутник «Восток-3», управляемый
товарищем Николаевым, за 95 часов, то есть почти за 4 су­
ток, облетел более 64 раз вокруг земного шара и прошел
расстояние более 2 миллионов 600 тысяч километров.

Космический корабль-спутник «Восток-4», управляемый
товарищем Поповичем, за 71 час, то есть почти за 3 суток,
облетел более 48 раз вокруг нашей планеты и прошел рас­
стояние около 2 миллионов километров.

Совместный полет двух космических кораблей проходил
на близком расстоянии друг от друга. Между летчиками-
космонавтами осуществлялась непосредственная устойчивая
двусторонняя радиосвязь. Взлет и посадка кораблей-спут­
ников совершены в строгом соответствии с намеченными
планами. Аппаратура кораблей в течение всего пребывания
в космосе действовала безотказно. Состояние здоровья
обоих космонавтов во время полета было отличное, настрое­
ние бодрое, работоспособность сохранялась полностью. Во
время полета они выполнили большую программу научных
исследований. Здоровье летчиков-космонавтов после возвра­
щения из сложного космического полета хорошее.

Такой групповой полет обеспечен прежде всего совершен­
ством космических кораблей, точностью научных расчетов,
исключительной четкостью и слаженностью работы всех со­
ветских людей, участвовавших в выполнении этого ответ­
ственного задания.

Центральный Комитет Коммунистической партии Советского
Союза, Президиум Верховного Совета СССР и Правитель­
ство Советского Союза с величайшей радостью и удовле­
творением отмечают, что советские летчики-космонавты,
ученые, конструкторы, инженеры, техники и рабочие, участво­
вавшие в создании космических кораблей й обслуживании
их полетов в космосе, с честью выполнили свой долг перед
Родиной, перед прогрессивным человечеством.

Многодневный групповой полет вокруг Земли знаменует
новый этап в исследовании космоса. Впервые во время по­
летов была осуществлена радиосвязь не только космического
корабля с Землей, но и между находящимися в полете кос­
мическими кораблями на различных дистанциях. Наука обо­
гатилась ценнейшими данными о состоянии человеческого
организма в условиях космического полета. Два космонавта,
совершавшие одновременно групповой полет, поддерживая
между собою связь и управляя кораблями, координировали
ДРУГ с другом свои действия, обменивались сведениями об
обстановке, о работе аппаратуры, сравнивали результаты
наблюдений. Теперь уже совершенно очевидно, что совет­
ским летчикам-космонавтам подвластны расстояния, исчисляе­
мые миллионами километров. Приближается время, когда
они поведут могучие космические корабли к планетам
солнечной системы.

Великий подвиг товарищей Николаева и Поповича подни-
мает еще выше славу нашего Отечества, ярко демонстрирует
достижения высокоразвитой советской экономики, передовой
советской науки и техники, неоспоримые преимущества со-
ЧИСоветскиеК°ероиТРк^смоса — это люди, вышедшие из глубин

народа, воспитанные в рядах нашей славной Коммунистиче­
ской партии. Они воспитаны на высоких идеапах социализма
и коммунизма, до конца преданы своему народу, своей
Родине. Они воплощают нерушимую дружбу социалистиче­
ских наций СССР. Вслед за русскими товарищами Гагариным
и Титовым космос штурмовали сын чувашского народа
товарищ Николаев и сын украинского народа товарищ
Попович. В единой братской семье народы Советского
Союза строят коммунизм, в едином строю они идут и на
штурм космоса в интересах мира и прогресса, счастья всего
человечества.

Имена коммунистов Юрия Гагарина, Германа Титова,
Андрияна Николаева и Павла Поповича стали олицетворением
героизма, творческого гения и трудолюбия нашего народа.
Советские космонавты — верные и достойные сыны нашей
Родины, великой ленинской Коммунистической партии. Это
люди непоколебимого мужества, больших знаний, высокой 
культуры и моральной чистоты.

Теперь весь мир видит, что коммунисты уверенно идут
в авангарде человечества на Земле и в космосе, что со­
циализм — это и есть та надежная стартовая площадка, с ко­
торой Советский Союз успешно направляет в космос свои
мощные совершенные космические корабли.

Новые выдающиеся успехи в освоении космоса убедитель­
но показывают, что коммунизм одерживает одну победу за
другой в мирном соревновании с капитализмом. Воодушев­
ленный решениями XXII съезда, новой Программой партии,
советский народ уверенно строит коммунистическое обще­
ство, прокладывая всему человечеству путь к светлому
будущему.

Сбывается предвидение великого Ленина о преобразующей
роли науки, техники и культуры в развитии общества.
«Раньше,— говорил Владимир Ильич,— весь человеческий ум,
весь его гений творил только для того, чтобы дать одним
все блага техники и культуры, а других лишить самого не­
обходимого— просвещения и развития. Теперь же все чудеса
техники, все завоевания культуры станут общенародным до­
стоянием, и отныне никогда человеческий ум и гений не
будут обращены в средства насилия, в средства эксплуата­
ции. Мы это знаем,— и разве во имя этой величайшей исто­
рической задачи не стоит работать, не стоит отдать всех сил?
И трудящиеся совершат эту титаническую историческую ра­
боту, ибо в них заложены дремлющие великие силы рево­
люции, возрождения и обновления».

Наша партия, наш народ идут по пути, указанному Лениным.
Теперь все видят, какие чудеса совершают пробужденные
революцией гигантские творческие силы свободных народов
Советской Родины.

В наше время наука и техника открывают безграничные
возможности для овладения силами природы и всесторон­
него их использования на благо человека. Великие открытия
науки только тогда могут служить улучшению условий жизни,
когда они используются в мирных целях, во имя счастья
людей.

Советское государство последовательно и настойчиво
борется за прочный мир во всем мире. С мирными целями
совершены и новые полеты советских космических кораблей.
„п=»и°В„еЧе"В0 жаждет п₽очног° мира на земле, и ни одно
вепмкГ Не Может Не считаться с этим. Насколько
велика ненависть народов к врагам мира, ярко показал
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Всемирный конгресс за всеобщее разоружение и мир, не­
давно состоявшийся в Москве. От имени всех народов
конгресс гневно осудил милитаристские круги западных
держав и призвал к активной борьбе за всеобщее и полное
разоружение под строгим международным контролем, за
запрещение навечно испытаний ядерного оружия. 1

Советское правительство вновь торжественно заявляет, что
оно полностью поддерживает требования народов об обес­
печении прочного мира во всем мире и делает все необ­
ходимое для осуществления этих справедливых требований.

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ КОМИТЕТ
КПСС

Советское Правительство снова обращается ко всем прави­
тельствам и народам с призывом еще настойчивее бороться
за избавление человечества от угрозы термоядерной войны,
за нерушимый мир на земле. Советские люди уверены в том,
что своей упорной борьбой народы отстоят дело мира.

Героические подвиги летчиков-космонавтов товарищей
Николаева и Поповича наполняют сердца советских людей,
всех честных людей мира радостью и гордостью, зовут наш
народ к новым успехам в коммунистическом строительстве!

Вперед, к торжеству дела мира и прогресса!

-ПРЕЗИДИУМ ВЕРХОВНОГО СОВЕТ МИНИСТРОВ
СОВЕТА СССР СССР

ВПЕРЕД, К ПОБЕДЕ КОММУНИЗМА!
Ученым и конструкторам, инженерам, техникам и рабочим, всем ноллентивам и организациям, участвовавшим

в осуществлении группового длительного носмичесного полета космонавтов на нораблях-спутнинах «Восток-3» и «Восток-4»
Советским космонавтам товарищу Николаеву Андри яну Григорьевичу, товарищу Поповичу Павлу Романовичу

Дорогие товарищи!
Успешно завершен первый в истории групповой длитель­

ный полет в космическом пространстве двух советских ко­
раблей «Восток-3» и «Восток-4», пилотируемых гражданами
Советского Союза товарищем Николаевым Андрияном Гри­
горьевичем и товарищем Поповичем Павлом Романовичем.
Одержана новая блистательная победа в освоении космоса!

Отрадно сознавать, что советские люди первыми проло­
жили трассы в глубинах космического пространства. Муже­
ственные космонавты Андриян Николаев и Павел Попович
своим рекордным по продолжительности и сложности по­
летом, выполнившим обширную программу научных исследо­
ваний, внесли новый достойный вклад в сокровищницу пере­
довой советской науки, приумножили славу нашей Родины.
Советский народ восхищен героическим подвигом своих
сынов.

Этот подвиг, как и подвиг первых советских космонавтов,
войдет в века, будет всегда служить образцом несгибаемой
воли, мужества и отваги.

Центральный Комитет Коммунистической партии Совет­
ского Союза, Президиум Верховного Совета СССР и Совет
Министров СССР сердечно и горячо приветствуют и поздрав­
ляют Вас, дорогие товарищи Николаев Андриян Григорье­
вич и Попович Павел Романович, с успешным завершением
группового длительного полета в космическом пространстве
и благополучным возвращением на родную советскую зем­
лю. Желаем Вам крепкого здоровья и новых успехов в Ва­
шем благородном труде во славу Родины.

Космические корабли «Восток-3» и «Восток-4» являются
новым величайшим достижением советской научной и кон­
структорской мысли. Осуществление на этих кораблях груп­
пового полета в космосе — новый триумф советской науки
и техники, творческого гения наших ученых, конструкторов,
инженеров, техников и рабочих. Этот полет будет иметь ог­
ромное значение для осуществления новых полетов в кос­
мос и на другие планеты солнечной системы. Конструкция

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ КОМИТЕТ
КПСС
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кораблей и их аппаратура выдержала все испытания в слож­
ных условиях космических полетов. Космонавтами выполнена
обширная программа научных исследований, результаты ко­
торых обогатили мировую науку.

Созданием могучих космических кораблей-спутников «Во­
сток-3» и «Восток-4», многодневным групповым полетом на
этих кораблях, осуществленным летчиками-космонавтами
А. Г. Николаевым и П. Р. Поповичем, внесен новый выдаю­
щийся вклад в осуществление выдвинутой XXI! съездом
КПСС исторической задачи нашей советской науки — занять
передовые позиции в мире по всем основным направлениям
науки и техники.

Успехи Советского Союза в освоении космоса еще раз
убедительно показывают, какой неиссякаемой созидательной
силой располагает наше социалистическое общество. Ныне
весь мир видит, на какие великие подвиги способен совет­
ский народ — активный и сознательный строитель комму­
низма.

Центральный Комитет Коммунистической партии Советско­
го Союза, Президиум Верховного Совета СССР и Совет Ми­
нистров СССР от имени Коммунистической партии. Совет­
ского правительства, всех народов нашей Родины сердечно
и горячо поздравляют ученых, конструкторов, инженеров,
техников, рабочих, коллективы и организации, всех, кто участ­
вовал в создании новых космических кораблей-спутников
«Восток-3» и «Восток-4», в подготовке и успешном осуще­
ствлении группового космического попета.

Слава советским ученым, конструкторам, инженерам, тех­
никам и рабочим — создателям замечательных космических
кораблей-спутников!

Слава доблестным советским космонавтам!
Слава героическому советскому народу — строителю ком­

мунизма!
Слава Коммунистической партии Советского Союза — вдох­

новителю и организатору всех побед советского народа!
Вперед, к победе коммунизма!

ПРЕЗИДИУМ ВЕРХОВНОГО СОВЕТ МИНИСТРОВ
СОВЕТА СССР СССР
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И01ВТ шм «ил»
Окутавшись белесыми клубами дыма,

вздрогнула, ожила могучая ракета
и, набирая скорость, устремилась ввысь.
Десятки людей, что остались на земле,
пожелали счастливого полета Космо-
навту-Два Герману Титову.

Остался на старте, проводив своего
друга в полет, и Космонавт-Дублер,
имя которого узнал весь мир только
через год. То был Андриян Григорье­
вич Николаев. 11 августа 1962 года он
стартовал в кабине космического ко­
рабля «Восток-3», через сутки встретил­
ся на орбите со своим другом Павлом
Романовичем Поповичем, и они вместе
стали вести счет новым бороздам в кос­
мической целине, совершая первый
многодневный групповой полет в кос­
мосе.

Андриян Николаев — летчик-истреби­
тель по профессии. В его летной био­
графии значатся многие десятки стар­
тов в кабинах различных самолетов —
от учебных до боевых, реактивных, а
теперь — и в кабине космического ко­
рабля. Когда мы спросили, какой старт
ему больше всего запомнился, то кос­
монавт, по природе своей человек не­
многословный, неторопливый, подумав,
сказал:

— Пожалуй, вот этот, на «Восто­
ке-3»,— а после недолгой паузы, .улыб­
нувшись, добавил,— и, конечно, первый,
самостоятельный. На Як-11.

Верный себе, он стал неторопливо
рассказывать о начале своей летной
биографии. Космонавт не вспоминал о
годах детства, прошедших в селе Шор-
шелы (Светлые Ключи), что раскину­
лось в одном из живописнейших краев
Чувашии, о трудных временах военного
и послевоенного периода, об учебе в
лесном техникуме и работе на Севере,.
в леспромхозе.

Когда появилась реальная возмож­
ность стать летчиком, мастер леспром­
хоза отказался от полагавшейся ему*
отсрочки, надел курсантскую гимнастер­
ку, стал воздушным стрелком, а затем!
поступил в летную школу.

Курсанты одолевали теоретические
дисциплины — основы аэродинамики по­
лета летательных аппаратов, метеоро­
логию, самолетовождение, конструкцию»
самолета, двигателя.

Незаметно подошли экзамены, про­
должает рассказ Николаев, и вот тео­
ретический курс остался позади. Из так:
называемого «тербата» нас перевели в.
летную часть. Курсантов ожидал само­
лет Як-11.

Красива весной Чуйская долина. Пла­
менеет в цвету кенаф. Вдали виднеют­
ся зубчатые Курдайские горы — отроги!
большого Киргизского хребта. А чуть-
выше— бездонное голубое небо. Та­
ким оно было вчера, такое — сегодня,.
таким будет завтра, послезавтра.

Плотным строем стоят курсанты пе­
ред инструктором лейтенантом Нико­

лаем Васильевичем Коренцом — невысо­
ким, крепкого телосложения человеком
с подвижным, живым лицом.

— Курсант Николаев!
— Я,— четко отвечает курсант.
— Закройте глаза и расскажите о

своих действиях при полете по кругу.
Андриян, заметно волнуясь, начинает

рассказ. Фраза, другая, и вот уже чув­
ствуется, что рассказчик словно и не
стоит на земле, среди цветущего кена­
фа. Он там — в кабине самолета. Вот
он отрывает машину от земли, ведет ее
по прямой, набирая высоту, делает
один разворот, другой.

Вопросы следуют один за другим. Так
идет наземная подготовка перед выле­
тами. Но прежде чем совершить само­
стоятельный вылет, надо завершить па­
рашютную подготовку прыжками с са­
молета.

Заметно было, что некоторые кур­
санты боялись прыжков с парашютом.
У Николаева был на счету один един­
ственный прыжок, и это давало повод
ребятам считать его по крайней мере
мастером спорта. Ему пришлось отве­
чать на десятки самых разнообразных
вопросов, и он постарался внушить
друзьям, что «не так страшен черт, как
его малюют».

Первые прыжки сделали с По-2. По­
том прыгали группой с Ли-2. И тут слу­
чилась беда: инструктор Коренец, при­
земляясь, попал в небольшую яму и
повредил ногу.

Вывозную программу начал другой
инструктор — лейтенант Ильдар Мухам­
медов. После первых полетов он сказал
курсантам:

— Теорию вы знаете хорошо. А вот
в кабине теряетесь, у вас не хватает
внимания, нет еще навыков, быстроты
реакции. Надо работать.

И курсанты работали. Сидели часами
в кабинах тренажеров и в самолете,
добивались автоматизма в действиях с
многочисленными тумблерами, учились
мгновенно определять пространствен­
ное положение самолета в зависимости
•от показаний приборов — авиагоризон­
та, высотомера, вариометра.

После очередного провозного полета
инструктор сказал Николаеву:

— Назавтра вам запланирован само­
стоятельный вылет.

Каждый курсант знает, что рано или
поздно ему предстоит самостоятельно
летать. Знал это и Андриян, готовился
к этому событию, но все же не думал,
•что случится оно так скоро. Ведь из
ггруппы никто еще не «вылетал»...

— Курсант Николаев. Вас вызывает
комэск!

Это прокричал запыхавшийся от бега
посыльный.

— Что там?—спросил Андриян.
— Кажется, комэск сам хочет с то­

бой лететь.
Опрометью бросился Андриян на

другой конец аэродрома. Бежать надо
добрый километр, но он не заметил
этой дистанции. Подбежал к комэску,
доложил.

— Отдышись,— услышал спокойный
голос комэска.— Готовься к полету.

Як-11 в воздухе. Вот уже курсант
ведет машину по прямой, делает
развороты, потом идет на посадку. Ко­
нечно, волнуется. Но машину посадил
прилично. Комэск приказал вновь взле­
теть. Взлет, снова круг, и опять Як-11
опускается возле посадочного знака.

— Может летать самостоятельно,—
заключил командир.

...Прошли месяцы учебы, и Андриян
Николаев стал летать на реактивных
самолетах-истребителях. Он отлично ле­
тал в гвардейской авиационной части.
Однажды в полете он попал в сложную
аварийную ситуацию и с честью вышел
из нее победителем.

Нам довелось побывать в этой части,
побеседовать с однополчанами космо­
навта.

Мы прошли по аэродрому, поднялись
в помещение стартового командного
пункта, откуда хорошо видна летная по­
лоса, стоянка самолетов. Здесь, по этой
полосе, разгонял свой истребитель и
взмывал в небо Андриян Николаев, от­
тачивая мастерство летчика-истребителя.
Здесь он не раз держал экзамен му­
жества, закалял свою волю, обретал те
качества, без которых немыслим кос­
монавт.

Как это произошло?
Лейтенант Николаев был в зоне, на­

бирал высоту. Надо разгонять самолет,
и летчик включил форсаж. Потом, ког­
да потребовалось выключить форсаж,
не сработал один из приборов.

Огненные факелы стали лизать об­
шивку фюзеляжа. Аварийная ситуация!
Николаев доложил по радио о случив­
шемся командиру, выключил двигатель.
Самолет резко пошел на снижение.

«Земля» разрешала катапультировать­
ся. Летчик пошел на риск — стал вести
бой за спасение машины. И не только
за дорогостоящую машину. Он знал,
что если самолет будет разбит, причи­
на отказа навсегда останется тайной.
Отказы могут произойти и на других
машинах. И он повел самолет на посад­
ку— рискованную, требующую огром­
ного мастерства, напряжения.

Выйти на посадочную полосу не уда­
лось. За аэродромом летчик выбрал
площадку для посадки — вспаханное
поле. Теряя высоту, он перетянул через
овраг, небольшую речку, и вот уже
машина, неуклюже подпрыгивая, бежит
по пахоте. Летчик включает тормоза,
гасит скорость.

Машина была спасена. Инженеры вы­
яснили причину отказа.

В память об этом полете у Николае­
ва остались часы с дарственной



надписью. А у однополчан? Летчики
'накрепко запомнили этот пример на­
стоящего героизма и мужества, пример,
на подобных которому ныне воспиты­
ваются новые и новые отряды моло­
дых летчиков, начинающих службу в
гвардейском полку.

Мы возвращаемся в гарнизон, вновь
идем по аллее зеленеющих березок и
лип, буйно рвущихся в лазурное небо,
в котором водил боевой самолет Анд­
риян Николаев. Добрые, благородные
следы в небе, на земле и в человече­
ских сердцах оставил здесь этот парень
из Светлых Ключей.

Здесь он стал военным летчиком вто­
рого класса, научился искусству пере­
хвата воздушных целей днем и ночью,
в небе, затянутом многослойной серой
облачностью. Отсюда он взял старт
своей новой профессии — космонавта.
Когда был решен вопрос о его зачис­
лении в группу космонавтов, он крепко
обнялся со своими друзьями по летно­
му училищу и полку — Борисом Куз­
нецовым, Александром Зайцевым. На
простой вопрос «куда» ответил неопре­
деленно:

— Осваивать большие высоты.
И уехал. Скромно, тихо, незаметно.

Будто на соседний аэродром подежу­
рить недельку—другую.

Начались месяцы учебы и трениро­
вок. Надо было осваивать новую про­
фессию, невиданную и незнакомую
еще человечеству.

Будущие космонавты изучали новые
теоретические дисциплины, совершали
прыжки с парашютом с приземлением
и приводнением, много занимались
спортом, проходили трудные испытания
на центрифуге и в роторе, в сурдо- и
термокамерах. Были такие, кто не вы­
держивал, сходил с дистанции, как го­
ворят спортсмены. Такие уезжали на­
зад.

Николаев шел ровно, уверенно, спо­
койно. Хорошо тренированный орга­
низм летчика-истребителя становился
еще более крепким, устойчивым, спо­
собным переносить большие перегруз­
ки самого различного характера — уско­
рения, невесомость, вибрации, шумы и
тишину.

После полета Юрия Гагарина в пер­
вый космический рейс стали готовить­
ся к старту Герман Титов и Андриян
Николаев. Готовились уверенно, на­
стойчиво. Незадолго перед стартом со­
стоялось партийное собрание комму­
нистов-космонавтов, и Николаев, вслед
за Титовым, заявил:

— Даю слово коммуниста, что зада­
ние будет выполнено.

Слово коммуниста. Он, сын великой
партии единомышленников-ленинцев,
сдержал его в беспримерном, первом
в истории, групповом полете двух со­
ветских космических кораблей «Во­
сток-3» и «Восток-4». Вместе со своим
другом Павлом Поповичем в космосе
они составили первый советский кол­
лектив, заложили традиции советскому
землячеству в космосе. Они работали
много и четко, будучи в необычном
для человека состоянии невесомости,
смело прокладывали пути в космической
целине. Они изучали ее, эту космиче­
скую целину, и вели обычный земной
образ жизни — отдыхали, ели, делали

физзарядку и даже угостили человече­
ство импровизированным концертом из
космоса. И мир аплодировал героям.

Теперь у Андрияна Николаева побле­
скивает на груди Золотая Звезда Героя,
а слава его и его друзей — небесных
братьев — разнеслась по всей планете,
словно буйный разлив весенней реки.
Только он остался прежний — скром­
ный, немногословный, словно солдат,
после удачной атаки готовый вновь ид­
ти в бой:

— Новой победой в космосе,— гово­
рит летчик-космонавт СССР Герой Со­
ветского Союза Андриян Григорьевич
Николаев,— мы обязаны нашему та­
лантливому и трудолюбивому совет­
скому народу, нашей родной партии и
правительству, нашей стране, строящей
коммунизм. Мы стартовали с самой’
прекраснейшей и надежной стартовой
площадки, имя которой — социализм.*

Полковник М. ГОЛЫШЕВ’



И«1М ПНИ1В
Окутавшись белесыми клубами дыма,

вздрогнула, ожила могучая ракета
и, набирая скорость, устремилась ввысь.
Десятки людей, что остались на земле,
пожелали счастливого полета Космо-
навту-Два Герману Титову.

Остался на старте, проводив своего
друга в полет, и Космонавт-Дублер,
имя которого узнал весь мир только
через год. То был Андриян Григорье­
вич Николаев. 11 августа 1962 года он
стартовал в кабине космического ко­
рабля «Восток-3», через сутки встретил­
ся на орбите со своим другом Павлом
Романовичем Поповичем, и они вместе
стали вести счет новым бороздам в кос­
мической целине, совершая первый
многодневный групповой полет в кос­
мосе.

Андриян Николаев — летчик-истреби­
тель по профессии. В его летной био­
графии значатся многие десятки стар­
тов в кабинах различных самолетов —
от учебных до боевых, реактивных, а
теперь — и в кабине космического ко­
рабля. Когда мы спросили, какой старт
ему больше всего запомнился, то кос­
монавт, по природе своей человек не­
многословный, неторопливый, подумав,
сказал:

■— Пожалуй, вот этот, на «Восто­
ке-3»,— а после недолгой паузы, .улыб­
нувшись, добавил,— и, конечно, первый,
самостоятельный. На Як-11.

Верный себе, он стал неторопливо
рассказывать о начале своей летной
биографии. Космонавт не вспоминал о
годах детства, прошедших в селе Шор-
шелы (Светлые Ключи), что раскину­
лось в одном из живописнейших краев
Чувашии, о трудных временах военного
и послевоенного периода, об учебе в
лесном техникуме и работе на Севере,.
в леспромхозе.

Когда появилась реальная возмож­
ность стать летчиком, мастер леспром­
хоза отказался от полагавшейся ему*
отсрочки, надел курсантскую гимнастер­
ку, стал воздушным стрелком, а затем!
поступил в летную школу.

Курсанты одолевали теоретические
дисциплины — основы аэродинамики по­
лета летательных аппаратов, метеоро­
логию, самолетовождение, конструкцию»
самолета, двигателя.

Незаметно подошли экзамены, про­
должает рассказ Николаев, и вот тео­
ретический курс остался позади. Из так:
называемого «тербата» нас перевели в.
летную часть. Курсантов ожидал само­
лет Як-11.

Красива весной Чуйская долина. Пла­
менеет в цвету кенаф. Вдали виднеют­
ся зубчатые Курдайские горы — отроги!
большого Киргизского хребта. А чуть-
выше— бездонное голубое небо. Та­
ким оно было вчера, такое — сегодня,,
таким будет завтра, послезавтра.

Плотным строем стоят курсанты пе­
ред инструктором лейтенантом Нико-
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лаем Васильевичем Коренцом невысо­
ким, крепкого телосложения человеком
с подвижным, живым лицом.

— Курсант Николаев!
— Я,— четко отвечает курсант.
— Закройте глаза и расскажите о

своих действиях при полете по кругу.
Андриян, заметно волнуясь, начинает

рассказ. Фраза, другая, и вот уже чув­
ствуется, что рассказчик словно и не
стоит на земле, среди цветущего кена­
фа. Он там — в кабине самолета. Вот
он отрывает машину от земли, ведет ее
по прямой, набирая высоту, делает
один разворот, другой.

Вопросы следуют один за другим. Так
идет наземная подготовка перед выле­
тами. Но прежде чем совершить само­
стоятельный вылет, надо завершить па­
рашютную подготовку прыжками с са­
молета.

Заметно было, что некоторые кур­
санты боялись прыжков с парашютом.
У Николаева был на счету один един­
ственный прыжок, и это давало повод
ребятам считать его по крайней мере
мастером спорта. Ему пришлось отве­
чать на десятки самых разнообразных
вопросов, и он постарался внушить
друзьям, что «не так страшен черт, как
его малюют».

Первые прыжки сделали с По-2. По­
том прыгали группой с Ли-2. И тут слу­
чилась беда: инструктор Коренец, при­
земляясь, попал в небольшую яму и
повредил ногу.

Вывозную программу начал другой
инструктор — лейтенант Ильдар Мухам­
медов. После первых полетов он сказал
курсантам:

— Теорию вы знаете хорошо. А вот
в кабине теряетесь, у вас не хватает
внимания, нет еще навыков, быстроты
реакции. Надо работать.

И курсанты работали. Сидели часами
в кабинах тренажеров и в самолете,
добивались автоматизма в действиях с
многочисленными тумблерами, учились
мгновенно определять пространствен-
»ное положение самолета в зависимости
■от показаний приборов — авиагоризон­
та, высотомера, вариометра.

После очередного провозного полета
!инструктор сказал Николаеву:

— Назавтра вам запланирован само­
стоятельный вылет.

Каждый курсант знает, что рано или
■поздно ему предстоит самостоятельно
летать. Знал это и Андриян, готовился
;к этому событию, но все же не думал,
•что случится оно так. скоро. Ведь из
труппы никто еще не «вылетал»...

— Курсант Николаев. Вас вызывает
комэск!

Это прокричал запыхавшийся от бега
посыльный.

— Что там?—спросил Андриян.
— Кажется, комэск сам хочет с то­

бой лететь.
Опрометью бросился Андриян на 

другой конец аэродрома. Бежать надо
добрый километр, но он не замети.)
этой дистанции. Подбежал к комэску,
доложил.

— Отдышись,— услышал спокойный
голос комэска.— Готовься к полету.

Як-11 в воздухе. Вот уже курсант
ведет машину по прямой, делает
развороты, потом идет на посадку. Ко­
нечно, волнуется. Но машину посадил
прилично. Комэск приказал вновь взле­
теть. Взлет, снова круг, и опять Як-11
опускается возле посадочного знака.

— Может летать самостоятельно,—
заключил командир.

.'..Прошли месяцы учебы, и Андриян
Николаев стал летать на реактивных
самолетах-истребителях. Он отлично ле­
тал в гвардейской авиационной части.
Однажды в полете он попал в сложную
аварийную ситуацию и с честью вышел
из нее победителем.

Нам довелось побывать в этой части,
побеседовать с однополчанами космо­
навта.

Мы прошли по аэродрому, поднялись
в помещение стартового командного
пункта, откуда хорошо видна летная по­
лоса, стоянка самолетов. Здесь, по этой
полосе, разгонял свой истребитель и
взмывал в небо Андриян Николаев, от­
тачивая мастерство летчика-истребителя.
Здесь он не раз держал экзамен му­
жества, закалял свою волю, обретал те
качества, без которых немыслим кос­
монавт.

Как это произошло?
Лейтенант Николаев был в зоне, на­

бирал высоту. Надо разгонять самолет,
и летчик включил форсаж. Потом, ког­
да потребовалось выключить форсаж,
не сработал один из приборов.

Огненные факелы стали лизать об­
шивку фюзеляжа. Аварийная ситуация!
Николаев доложил по радио о случив­
шемся командиру, выключил двигатель.
Самолет резко пошел на снижение.

«Земля» разрешала катапультировать­
ся. Летчик пошел на риск — стал вести
бой за спасение машины. И не только
за дорогостоящую машину. Он знал,
что если самолет будет разбит, причи­
на отказа навсегда останется тайной.
Отказы могут произойти и на других
машинах. И он повел самолет на посад­
ку— рискованную, требующую огром­
ного мастерства, напряжения.

Выйти на посадочную полосу не уда­
лось. За аэродромом летчик выбрал
площадку для посадки — вспаханное
поле. Теряя высоту, он перетянул через
овраг, небольшую речку, и вот уже
машина, неуклюже подпрыгивая, бежит
по пахоте. Летчик включает тормоза,
гасит скорость.

Машина была спасена. Инженеры вы­
яснили причину отказа.

В память об этом полете у Николае­
ва остались часы с дарственной 

надписью. А у однополчан? Летчики
накрепко запомнили этот пример на­
стоящего героизма и мужества, пример,
на подобных которому ныне воспиты­
ваются новые и новые отряды моло­
дых летчиков, начинающих службу в
гвардейском полку.

Мы возвращаемся в гарнизон, вновь
идем по аллее зеленеющих березок и
лип, буйно рвущихся в лазурное небо,
в котором водил боевой самолет Анд­
риян Николаев. Добрые, благородные
следы в небе, на земле и в человече­
ских сердцах оставил здесь этот парень
из Светлых Ключей.

Здесь он стал военным летчиком вто­
рого класса, научился искусству пере­
хвата воздушных целей днем и ночью,
в небе, затянутом многослойной серой
облачностью. Отсюда он взял старт
своей новой профессии — космонавта.
Когда был решен вопрос о его зачис­
лении в группу космонавтов, он крепко
обнялся со своими друзьями по летно­
му училищу и полку — Борисом Куз­
нецовым, Александром Зайцевым. На
простой вопрос «куда» ответил неопре­
деленно:

— Осваивать большие высоты.
И уехал. Скромно, тихо, незаметно.

Будто на соседний аэродром подежу­
рить недельку — другую.

Начались месяцы учебы и трениро­
вок. Надо было осваивать новую про­
фессию, невиданную и незнакомую
еще человечеству.

Будущие космонавты изучали новые
теоретические дисциплины, совершали
прыжки с парашютом с приземлением
и приводнением, много занимались
спортом, проходили трудные испытания
на центрифуге и в роторе, в сурдо- и
термокамерах. Были такие, кто не вы­
держивал, сходил с дистанции, как го­
ворят спортсмены. Такие уезжали на­
зад.

Николаев шел ровно, уверенно, спо­
койно. Хорошо тренированный орга­
низм летчика-истребителя становился
еще более крепким, устойчивым, спо­
собным переносить большие перегруз-.
ки самого различного характера — уско­
рения, невесомость, вибрации, шумы и
тишину.

После полета Юрия Гагарина в пер­
вый космический рейс стали готовить­
ся к старту Герман Титов и Андриян
Николаев. Готовились уверенно, на­
стойчиво. Незадолго перед стартом со­
стоялось партийное собрание комму­
нистов-космонавтов, и Николаев, вслед
за Титовым, заявил:

— Даю слово коммуниста, что зада­
ние будет выполнено.

Слово коммуниста. Он, сын великой
партии единомышленников-ленинцев,
сдержал его в беспримерном, первом
в истории, групповом полете двух со­
ветских космических кораблей «Во­
сток-3» и «Восток-4». Вместе со своим
другом Павлом Поповичем в космосе
они составили первый' советский кол­
лектив, заложили традиции советскому
землячеству в космосе. Они работали
много и четко, будучи в необычном
для человека состоянии невесомости,
смело прокладывали пути в космической
целине. Они изучали ее, эту космиче­
скую целину, и вели обычный земной
образ жизни — отдыхали, ели, делали

физзарядку и даже угостили человече­
ство импровизированным концертом из
космоса. И мир аплодировал героям.

Теперь у Андрияна Николаева побле­
скивает на груди Золотая Звезда Героя,
а слава его и его друзей — небесных
братьев — разнеслась по всей планете,
словно буйный разлив весенней реки.
Только он остался прежний — скром­
ный, немногословный, словно солдат,
после удачной атаки готовый вновь ид­
ти в бой:

— Новой победой в космосе,— гово­
рит летчик-космонавт СССР Герой Со­
ветского Союза Андриян Григорьевич
Николаев,— мы обязаны нашему та­
лантливому и трудолюбивому совет­
скому народу, нашей родной партии и
правительству, нашей стране, строящей
коммунизм. Мы стартовали с самой-
прекраснейшей и надежной стартовой
площадки, имя которой —социализм/

Полковник М. ГОЛЫШЕВ*
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По стартовой площадке космодрома

к огромной, устремленной ввысь
ракете идет Человек. Он облачен в
ставшую известной всему миру одеж­
ду советских космонавтов — яркий
оранжевый скафандр, белый гермо­
шлем, на котором сияют алые буквы
«СССР». Человек поднимается к лиф­
ту, который вознесет его к кабине кос­
мического корабля. Он останавливает­
ся здесь и по традиции, начатой 12 ап­
реля 1961 года Юрием Гагариным, об­
ращается к народу с коротким пред­
стартовым заявлением.

...Я готов к полету и проведу его так,
как подобает коммунисту,— говорит
Космонавт-Четыре.

Да, пока еще для всех людей плане­
ты Земля, кроме небольшого числа
родных, друзей, соратников по штурму
космоса, этот Человек — Космонавт-Че­
тыре. Но пройдут считанные минуты, в
огне и грохоте стартует, унесется в
звездные дали могучая, созданная ге­
нием и трудом советского народа ра­
кета, и все радиостанции мира переда­
дут сообщение ТАСС:

«12 августа 1962 года в 11 часов 02 ми­
нуты по московскому времени в Совет­
ском Союзе на орбиту спутника Зем­
ли выведен космический корабль «Во-
сток-4».

Корабль «Восток-4» пилотируется
гражданином Союза Советских Социа­
листических Республик летчиком-космо­
навтом подполковником товарищем По­
повичем Павлом Романовичем...»

Это имя по мановению ока облетит
все страны, станет известным каждому.
Со страниц всех газет глянет на нас
открытое, широко улыбающееся лицо
Человека в форме офицера авиации Со­
ветских Вооруженных Сил. Миллионы
людей будут вчитываться в строки его
биографии...

Внимательный читатель сразу заметит
удивительное, но совсем не случайное
сходство жизненного пути Павла Рома­
новича Поповича с биографией перво­
го летчика-космонавта СССР Юрия
Алексеевича Гагарина. Правда, один —
русский, другой — украинец; один ро­
дился и вырос в деревне под Смолен­
ском, другой — в поселке на Киевщине.
Но разве в этом суть? В нашей стране
все народы-братья одинаково дороги
матери-Родине, одинаково открыты им
все дороги и на земле, и в воздухе,
и в космосе.

И Гагарину и Поповичу пришлось ис­
пытать в детстве ужасы фашистской
оккупации. Оба они впервые увидели
самолеты в воздушных боях над поля­
ми сражений Великой Отечественной
войны. Оба рано приобщились к труду,
не закончив школу, пошли учиться про­
фессии в ремесленное училище; один —
на литейщика в подмосковных Любер­
цах, другой — на столяра в Белой Церк­

ви. И тот, и другой вечерами продол­
жали общеобразовательную учебу, а
после ремесленного, как отличники, бы­
ли направлены в техникумы; Гагарин
в Саратов, Попович — в Магнитогорск.
Оба на последнем курсе техникумов
стали курсантами аэроклубов, оба по­
шли потом в военные авиационные учи­
лища, стали летчиками-истребителями.
Оба служили в разных частях на Севе­
ре, не зная друг друга, летали в су­
ровом заполярном небе. Оба пришли
из авиации в космонавтику, и только
тут встретились их пути.

Вернемся к тому периоду жизни Пав­
ла Поповича, когда начиналась его до­
рога к звездам.

В Магнитогорске, где он учился в
индустриальном техникуме, находился
в те годы филиал Челябинского аэро­
клуба. Однажды его представитель
приехал в техникум, спросил в упор:

— Кто желает быть летчиком?
Другие ребята, видно, растерявшись

от неожиданного предложения, еще
размышляли, когда Павел поднялся и
сказал:

— Запишите меня.
Он не сейчас надумал связать свою

жизнь с небом. Стремление к полетам
жило в нем давно, накапливалось по­
степенно. Оно зародилось еще тогда,
когда мальчишкой наблюдал Павел воз­
душные бои, когда вместе с отцом
тайком от оккупантов хоронил погиб­
шего советского лётчика. Это чувство
росло и ширилось, когда юноша видел,
как крепнут могучие крылья нашей
страны, как все стремительнее проно­
сятся в небе краснозвездные самолеты.
Нет, это был не внезапный порыв, а
обдуманное решение.

Очень нелегко оказалось осущест­
вить мечту. Последний курс техникума,
дипломный проект и теоретическая
учеба в аэроклубе требовали затраты
большого труда, напряжения всех сил,
мобилизации всех знаний. Материаль­
ная часть самолета и мотора, аэроди­
намика, самолетовождение — это и
многое другое нужно знать, а еще
больше — уметь, прежде чем появится
долгожданный приказ по аэроклубу о
допуске к учебным полетам. Все труд­
ности преодолимы, если хватает силы
воли, трудолюбия, если движет тобой
горячее стремление добиться постав­
ленной цели. А комсомольцу Поповичу
упорства и энергии не занимать.

И вот весна, аэроклубный аэродром.
От гула запускаемых моторов невольно
замирает сердце. Павел Попович в ожи­
дании первого полета смотрит в синее
бездонное небо. Как-то оно примет
его? Но размышлять особенно не при­
ходится. Инструктор-летчик Николай
Матюшин кладет руку на плечо юноши:

— Пошли!
Нет теперь уже на аэроклубных аэ­

родромах маленьких УТ-2. А скольких 

прославленных летчиков они впервые
подняли в воздух, открыли им тайны
полета, научили чувствовать себя в не­
бе — дома.

УТ-2 стал первой крылатой машиной
и для Павла Поповича. Даже теперь,
познав ни с чем не сравнимую радость
стремительного орбитального рейса на
космическом корабле «Восток-4», быв­
ший курсант аэроклуба сохранил теп­
лое чувство к учебному самолету. Глу­
бокую признательность и благодарность
испытывает летчик-космонавт к своему
первому авиационному наставнику.
Как-то особенно проникновенно рас­
сказывал Попович о своем аэроклубном
инструкторе.

— Славный он человек, наш инструк­
тор Николай Матюшин. Ни разу на нас
не кричал, даже не повышал голоса.
Спокойно, с улыбочкой поправит, даст
совет. Как будто всему он рад — и на­
шим удачам, и ошибкам. Любит он
нас, птенцов. И жизнь любит. Щедрая,
добрая у него душа. Потом я много
встречал людей. Разные были люди,
больше, конечно, хорошие, отзывчивые.
Но такого обильного светом человека,
как Николай Матюшин, не видел. Мне
повезло на первого инструктора.

Ученик оказался достойным учителя.
С минимальным количеством вывозных
и контрольных полетов Павел Попович
первым в своей группе вылетел само­
стоятельно. Теперь его рука уже твер­
до держала ручку управления, и УТ-2
послушно выполнял волю молодого пи­
лота. Попович не жалел о своем вы­
боре. Полеты увлекли его. За время
учебы в аэроклубе Павел совершил
194 вылета, проведя в воздухе в об­
щей сложности 37 часов 19 минут. Под­
нявшись в воздух, он еще крепче,
увереннее почувствовал себя на земле.

Осень 1951 года. В аэроклубной ве­
домости успеваемости пилотов первона­
чального обучения против фамилии По­
повича стоят сплошь отличные оценки.
Также отлично он защитил дипломный
проект, стал обладателем сразу двух
документов — об окончании техникума
и аэроклуба. Какой же из них послужит
путеводителем в дальнейшей жизни?
Для Павла этот вопрос ясен.

К тому же подошел срок призыва в
Советскую Армию. Военкомат в пол­
ном соответствии с желанием призыв­
ника направил его в Новосибирск, в во­
енное авиационное училище. Снова не­
дели и месяцы теоретической учебы,
строевая подготовка, выработка при­
вычки к воинской дисциплине. А в сво­
бодные часы — спорт и песни. На одном
из вечеров самодеятельности Павел по­
знакомился с Марией Васильевой. Она
тоже летала в аэроклубе, тоже пела
в самодеятельных концертах. Знаком­
ство переросло в дружбу, дружба — в
любовь. Но не скоро жизнь позволи­
ла молодым людям образовать семью.
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Летная профессия разделила их на
несколько лет. Павел учился на курсах
усовершенствования летчиков в Закав­
казье, осваивал реактивные самолеты.
Мария тоже училась, в Саранске на ин­
структора аэроклуба.

Боевым летчиком-истребителем при­
ехал Попович в далекий северный гар­
низон. Тут-то и началась настоящая
школа. Летали много, в сложных метео­
рологических условиях, ночью. Особен­
но полюбились Павлу Романовичу
стремительные вылеты на перехват воз­
душной цели, когда требовались осо­
бая быстрота реакции, умение с вели­
чайшей точностью рассчитать свои дей­

ствия.
За четыре года службы на Севере

произошли многие знаменательные со­
бытия в жизни будущего космонавта.
В 1956 году его приняли кандидатом в
члены КПСС. С июня 1957 года Павел
Романович — член партии.

Потом истребитель Попович служил
в одном из подмосковных авиагарни­
зонов. Он летал в звене прославлен­
ного мастера высшего пилотажа Викто­
ра Швецова. Служба в этом полку ста­
ла еще одной ступенью к космическим
скоростям и высотам.

Трудно сказать, сколько таких сту­
пеней пришлось преодолеть Павлу Ро­
мановичу после зачисления в космонав­
ты. И дело здесь не только в бесчис­
ленных тренировках на центрифуге и
вибростенде, в роторе и сурдокамере.
Человек завидного здоровья и исклю­
чительной трудоспособности, он все де­
лал с удовольствием. Но главное, он
понял, что быть космонавтом — значит
стать знатоком техники, что капитанам
межпланетных кораблей необходимы
глубокие познания в математике, физи­
ке, астрономии, физиологии. Попович
целиком отдался подготовке к полету
в космос.

В дружном коллективе космонавтов
полюбили неутомимого, веселого, ду­
шевного украинца. Коммунисту Попо­
вичу оказали высокое доверие — из­
брали секретарем партийной организа­
ции. В большом и малом он оправды­
вал это доверие. Главный Конструктор
космических кораблей оценил ум, на­
блюдательность, чуткость, непреклон­
ную волю Павла Романовича. Врачей
восторгало его поведение в «комнате
тишины» — сурдокамере. Парашютный
наставник космонавтов Николай Кон­
стантинович рассказывает, что Попович
показывал пример при парашютных
прыжках.

Один из советских журналистов задал
Павлу Романовичу вопрос: «Каковы
идеалы, за которые как Человек ты мог
бы пойти на смерть?». Попович отве­
тил:

— Любовь к Родине... Верность пар­
тии коммунистов, в дело которой я
свято верю...

Дело партии коммунистов он отстаи­
вал и в ставшем историческим полете
на космическом корабле «Восток-4». Вы­
полняя заданную программу, Космо­
навт-Четыре оставался таким же во­
левым, неутомимым, бодрым и жизне­
радостным. Одна иностранная газета
назвала его «поющим в космосе». Да,
он действительно пел в полете. Замеча­
тельная советская техника донесла эти

песни до каждого из нас. Недаром го­
ворят: песня — душа народа. Чудесная
душа у народа, давшего миру таких
людей, как наши космонавты!

И вот Человек снова обращается к
народу. Теперь он стоит на высочайшей
трибуне Мавзолея. На нем не космиче­
ский скафандр, а офицерский мундир,
на котором вечером этого дня засвер­
кают орден Ленина, Золотая Звезда
Героя, знак летчика-космонавта СССР.
Он не один. Рядом с ним Никита Сер­
геевич Хрущев, руководители партии и 

правительства, его небесные братья —
космонавты. Перед ним бурлит народ­
ное море, заполнившее Красную пло­
щадь. Павел Романович Попович гово­
рит:

— Как секретарь партийной органи­
зации летчиков-космонавтов заверяю
Центральный Комитет нашей партии и
Советское правительство, что летчики-
космонавты готовы и впредь выполнять
любые задания.

Ю. ЗЕЛЬВЕНСКИЙ



НОВЫЕ КОСМИЧЕСКИЕ РЕКОРДЫ

Вскоре после приземления А. Николаев и П. Попович
отвечалот на вопросы.

В летопись покорения Вселенной вписана еще одна
незабываемая дата. Осуществлен невиданный доселе

групповой космический полет небесных братьев Андрия­
на Григорьевича Николаева и Павла Романовича Попови­
ча. Сделан новый шаг в освоении космического про­
странства.

В районе приземления космических кораблей «Во­
сток-3», пилотируемого Андрияном Николаевым, и
«Восток-4», пилотируемого Павлом Поповичем, зареги­
стрированы новые космические рекорды, установленные
в орбитальном полете.

Мужественные космонавты Андриян Николаев и Павел
Попович своим рекордным по продолжительности и
сложности полетом, выполнившим обширную программу
научных исследований, внесли новый достойный вклад
в сокровищницу передовой советской науки, приумно­
жили славу нашей Родины.

Корреспондент журнала «Крылья Родины» встретился
со спортивным комиссаром Центрального аэроклуба СССР
Иваном Григорьевичем Борисенко и попросил его отве­
тить на ряд вопросов.

Какие новые космиче­
ские рекорды установлены
в результате орбитального
группового полета косми­
ческих кораблей «Восток-3»
и «Восток-4»!

Космические корабли «Во­
сток-3» и «Восток-4»

приземлились 15 августа
1962 года в заданном рай­
оне Советского Союза

(южнее города Караганды)
в непосредственной близо­
сти от расчетных точек по­
садки. Точно зарегистри­
ровано время приземле­
ния космонавтов: товарища
Николаева Андрияна Гри­
горьевича — 9 часов 55 ми­
нут, товарища Поповича
Павла Романовича — 10 ча­
сов 01 минута. Таким об­

Спортивный комиссар И. Борисенко беседует
с П. Поповичем.

Беседа со спортивным комиссаром
Центрального аэроклуба СССР

И. Г. БОРИСЕНКО

разом, полет космического
корабля - спутника «Во­
сток-3», стартовавшего в
11 часов 30 минут 11 авгу­
ста 1962 года, продолжал­
ся 95 часов, т. е. почти
четверо суток. За это вре­
мя корабль «Восток-3» бо­
лее 64 раз облетел, вокруг
Земли, пройдя путь более
2600 тысяч километров.
Продолжительность косми­
ческого полета корабля-
спутника «Восток-4», стар­
товавшего в 11 часов 02 ми­
нуты 12 августа 1962 года,
составила 71 час, т. е. поч­
ти трое суток. За это вре­
мя корабль облетел более
48 раз вокруг нашей пла­
неты и прошел расстояние
около 2 миллионов кило­
метров.

В результате длительных
полетов космических ко­
раблей - спутников «Во­
сток-3» и «Восток-4» уста­
новлены новые мировые
рекорды орбитального по­
лета. По предварительным
данным Андрияном Гри­
горьевичем Николаевым
установлены абсолютные
мировые рекорды продол­
жительности орбитального
полета и дальности в орби­
тальном полете.

Как в результате косми­
ческого полета кораблей-
спутников «Восток-3» и
«Восток-4» изменятся пока­
затели абсолютных рекор­
дов полета человека на
космическом корабле или
ракете!

>0 настоящее время из се-
ми абсолютных мировых

ирекордов космонавтов, за­
регистрированных и утвер­
жденных Международной
авиационной федерацией
(ФАИ), пять принадлежат
Юрию Гагарину и Герману

, Титову. Теперь в таблице
мировых авиационных ре­
кордов дважды будет за­
писано имя Андрияна Нико­
лаева.

Следует отметить, что
если общая продолжитель­
ность орбитального полета
американских космонавтов
составляет всего около
10 часов, то продолжитель­
ность полета советских кос­
монавтов составляет 194 ча­
са, т. е. в 19 раз больше.
Налет американских космо­
навтов в космическом про­
странстве— около 300 ты­
сяч километров. На счету
советских космонавтов бо­
лее 5,5 миллионов километ­
ров.

Какие еще спортивные
победы достигнуты совет­
скими космонавтами Анд­
рияном Николаевым и
Павлом Поповичем!

Товарищи Николаев и По­
пович совершили пер­

вый в мире многоднев­
ный групповой полет во­
круг Земли. В групповом
космическом полете кораб­
ли-спутники «Восток-3» и
«Восток-4» находились 71
час, т. е. почти трое су­
ток. Совместный полет
двух космических кораблей
проходил на близком рас­
стоянии друг от друга.
Это — величайшая техниче­
ская и спортивная победа.
Однако следует сказать,
что международная астро­
навтическая комиссия, дваж­
ды за последние годы при­
нимавшая решения о ре­
гистрации космических ре­
кордов, не смогла преду­
смотреть групповых косми­
ческих полетов. Думается,
теперь должна быть преду­
смотрена и регистрация ре­
кордов группового полета
в космос.

В результате группового
космического полета впер­
вые осуществлена двусто­
ронняя радиосвязь между
космическими кораблями.
В первом космическом по­
лете поддерживалась ра­
диосвязь «Земля — Кос­
мос» и «Космос — Земля».

КОСМОНАВТЫ —ЗАСЛУЖЕННЫЕ МАСТЕРА СПОРТА

За выдающиеся спортивные достижения — полеты на
космических кораблях «Восток-3» и «Восток-4» и установ­
ление абсолютных мировых рекордов полета в космиче­
ском пространстве президиум Центрального совета Сою­
за спортивных обществ и организаций СССР присвоил
Андрияну Григорьевичу Николаеву и Павлу Романовичу
Поповичу почетное звание заслуженного мастера спорта
СССР

8

Теперь появился совершен­
но новый, до сих пор не
известный в природе вид
радиосвязи «Космос — Кос­
мос». В ходе полета кос­
монавты вели переговоры,
обменивались результата­
ми наблюдений и согла­
совывали свои действия.
Получены ценные данные
для организации связи при
длительных космических
полетах. Достигнутые ре­
зультаты по связи также
являются рекордными.

Каковы Ваши впечатле­
ния от встречи с космонав­
тами Андрияном Николае­
вым и Павлом Поповичем!

Немногим более года
назад мне довелось

регистрировать первые в
истории космические ре­
корды, установленные
Юрием Алексеевичем Га­
гариным. И вот я снова на
космодроме. С Андрияном
Григорьевичем Николаевым
встретился за несколько
минут до старта. Он очень
хорошо выглядел, улыбал­
ся, шутил. Проверив, как
полагается согласно прави­
лам регистрации рекордов,
наличие необходимых до­
кументов, я пожелал Анд­
рияну Григорьевичу сча­
стливого полета и добавил,
что буду его встречать в за­
данном пункте посадки.

Ровно в 11 часов 30 ми­
нут 11 августа 1962 года
был дан старт. Это было
незабываемое зрелище.
Серебристая ракета-носи­
тель космического кораб­
ля «Восток-3» с опозна­
вательными знаками Со­
ветского Союза стала мед­
ленно подниматься вверх,
под ней бушевало пламя.
Но вот скорость стала стре­
мительно нарастать, и это
космическое чудо быстро
скрылось.

На второй день, т. е.
12 августа 1962 года, . в
11 часов 02 минуты, когда
Николаев заканчивал сем­
надцатый виток вокруг
Земли, стартовал второй
космический корабль «Во­
сток-4».

Зарегистрировав время
старта Павла Поповича, я
перебазировался в район,
где должен состояться фи­

ниш. Здесь шли уже под­
готовительные работы по
организации и обеспечению
встречи героев-космонав­
тов.

Мы на командном пунк­
те. На длинном столе по­
средине комнаты — боль­
шая карта, на которой си­
ними линиями обозначены
орбиты полета космических
кораблей «Восток-3» и «Во­
сток-4». На столе дежур­
ного— множество телефон­
ных аппаратов. Непрерывно
раздаются звонки, ведутся
деловые переговоры. Руко­
водитель то и дело связы­
вается с местом старта,
Москвой, представителями
служб и команд, со всеми
радиотехническими поста­
ми наблюдения, контроля,
оповещения и связи. В со­
стоянии готовности экипа­
жи самолетов, вертолетов.

На командном пункте
встречаю много знакомых,
с которыми мне довелось
работать в районе призем­
ления первого космонавта
Ю. А. Гагарина. У всех при­
поднятое настроение. Об­
суждаем предварительные
результаты полетов, строим
прогнозы о предстоящем
приземлении космических
кораблей. Руководитель
со своими помощниками
приглашает меня к столу и
указывает на карте место
назначенной посадки. Еще
раз проводятся необходи­
мые расчеты, составляются
планы по организации
встречи. Идут последние
приготовления, отдаются
необходимые распоряже­
ния. Команды становятся
все более четкими и лако­
ничными. Экипажи самоле­
тов и вертолетов уже в ко­
торый раз проверяют со­
стояние материальной ча­
сти, штурманы прокладыва­
ют маршруты, чтобы более
точно определить место
высадки врачей.

И вот наступили волную­
щие долгожданные мину­
ты. На месте приземления
космических кораблей я
снова увидел улыбающего­
ся Андрияна. Выглядел кос­
монавт по-прежнему бодро.
На мой вопрос, как себя
чувствует, он ответил улы­
баясь:

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ АЭРОКЛУБ СССР МОСКВА — ТУШИНО

Передайте наши горячие поздравления инженерам, тех­
никам и космонавтам Николаеву и Поповичу в связи с их
выдающимся подвигом, совершенным на «Восток-3» и
«Восток-4».

Президент Международной авиационной федерации
Жак АЛЛЕЗ

Генеральный директор ФАИ Гарольд ГИЛЛМАН

На снимке — обложка нашего журнала с надписью, сделан­
ной космонавтами в день их приземления после историче­
ского полета па кораблях-спутниках «Восток-3» и «Восток-4»:
«Желаем журналу «Крылья Родины» новых успехов в вос­
питании авиационных спортсменов, с уважением летчики-

космонавты
А. НИКОЛАЕВ ПОПОВИЧ

15.8.62. 15.08.62».

— Спасибо, превосход­
но! Вот только побриться
в космосе не успел.

Я поздравил Андрияна
Григорьевича с успешным
окончанием космического
полета и установлением
абсолютных космических
рекордов.

Вскоре Андрияну Нико­
лаеву предложили сесть в
вертолет, и он был достав­
лен в Караганду. К этому
времени в гостинице уже
находился Павел Попович. ,
Встреча на земле двух кос­
монавтов, только что воз­
вратившихся из длительно­
го орбитального полета,
была поистине трогатель­
ной. У меня не найдется
слов, чтобы передать эту
встречу. Космос сделал их
не только небесными, но
и земными братьями.

Пока Андриян брился,
проверялась телефонная
связь с Ялтой. Мы присут­
ствовали при разговоре
двух космонавтов с Ники­
той Сергеевичем Хруще­
вым. Космонавты волнова­

лись, слушая теплые
поздравления Никиты Сер­
геевича.

Потом кто-то принес ар­
бузы, яблоки, виноград.

По пути из Караганды в
большой волжский город
на самолете Ил-18 космо­
навты рассказывали о поле­
те, рассматривали газеты,
журналы, отвечали на мно­
гочисленные вопросы, да­
вали автографы. В самоле­
те появилась и публикуе­
мая здесь же надпись на
обложке журнала «Крылья
Родины».

В заключение И. Г. Бо­
рисенко сказал:

— Я безмерно счастлив,
что мне было доверено
регистрировать новые кос­
мические рекорды. Выпол­
нить такое задание — вели­
кая честь. Не сомневаюсь
в том, что семья космонав­
тов пополнится новыми ге­
роями, отважными исследо­
вателями космоса. В табли­
цу ФАИ будут вписываться
все новые и новые совет­
ские рекорды. |
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КРЕПИ ОБОРОНУ РОДИНЫ!
Прекрасна советская страна, полон

творческих сил родной народ, заня­
тый созидательным трудом. Мы прокла­
дываем путь к коммунизму. Для выпол­
нения плана великих работ, намеченного
XXII съездом КПСС, нам нужен прочный
мир. В своей внешней политике Совет­
ский Союз руководствуется ленинским
принципом мирного сосуществования го­
сударств с различным социальным
строем.

Однако, успехи СССР, всех социали­
стических стран не дают покоя импе­
риалистическим агрессорам. Свои бе­
зумные намерения они хотят осущест­
вить путем развязывания новой войны.

Напряженная международная обста­
новка обязывает нас проявлять неослаб­
ную бдительность в отношении происков
врагов мира. Коммунистическая партия
словами своей Программы заявила:

«...КПСС считает необходимым под­
держивать оборонную мощь Советского
государства, боевую готовность его Воо­
руженных Сил на уровне, обеспечиваю­
щем решительный и полный разгром
любого врага, который осмелится посяг­
нуть на Советскую Родину».

Выполняя указания родной партии, на­
ши доблестные Вооруженные Силы осна­
щаются самой современной боевой тех­
никой. Но для того, чтобы умело ис­
пользовать ее, — необходимы люди, от­
лично знающие военное дело, закален­
ные морально и физически.

«Воспитание нового человека, челове-

А. КАТРИЧ,
Герой Советского Союза,

генерал-майор авиации

Все мы помним, как блестяще выпол­
нил задание командования воспитанник
аэроклуба Василий Амвросьевич Поля­
ков. Летом 1960 года он уничтожил мет­
ким огнем американский шпионский са­
молет «РБ-47», вторгшийся в наше небо
над Баренцевым морем. Летчик повсе­
дневно повышал свои знания и навыки,
неустанно овладевал сложным искусст­
вом перехвата воздушного противника и
достиг подлинного мастерства.

Капитан Поляков награжден орденом
Красного Знамени.

Высокой награды удостоен недавно
старший сержант сверхсрочной службы
Анатолий Григорьевич Мозолевский.

...Погожим весенним днем самолет,
пилотируемый капитаном Скороходовым,
поднялся в воздух. Предстояло выпол­
нить дальний маршрутный полет. Набрав
заданную высоту, самолет лег на курс.
Вдруг в кормовой герметической каби­
не появилось пламя. Анатолий Мозо­
левский немедленно доложил о случив­
шемся командиру корабля. Несмотря на
принятые меры, пламя стало распростра­
няться по всей кабине. На Мозолевском
загорелась одежда, лопнули стекла оч­
ков, на теле появились ожоги.

Превозмогая сильную боль, старший
сержант работал при высокой темпера-

ка великих идеалов и высоких мораль­
ных принципов, — говорил товарищ
Н. С. Хрущев, — одно из главных дости­
жений партии». Этот новый человек —
труженик заводов, строек, колхозных по­
лей, первооткрыватель космоса, развед­
чик недр, ученый. Его золотыми рука­
ми созданы несметные богатства нашей
Отчизны. Рожденный великим Октябрем,
он живет по принципам, сформулиро­
ванным в моральном кодексе строителя
коммунизма. Этими благородными прин­
ципами, выработанными за долгие годы
труда и борьбы, руководствуются и во­
оруженные защитники нашего Отечества.

Любовь к социалистической Родине,
преданность делу Коммунистической
партии — первейшая заповедь советских
воинов. В критические моменты воздуш­
ных боев советским летчикам не раз
приходилось применять таран. Зачислен­
ный навечно в списки полка, Николай
Лискоиоженко в одном бою протаранил
два самолета противника. Отважный лет­
чик сражался до последнего дыхания и
пал смертью храбрых. Ныне здравст­
вующий Борис Ковзан в общей сложно­
сти совершил четыре тарана. Все это
достойные образцы верности Присяге,
высокого сознания своего воинского
долга.

Подвиги крылатых героев минувших
сражений — пример молодым летчикам,
оберегающим теперь воздушные рубежи
нашей Родины. И надо отдать должное
советским авиаторам, выросшим в по­
слевоенные годы. Они самоотверженно
служат любимой Отчизне, стремятся
приумножить славные боевые традиции
фронтовиков.

МЕ ЧТ А
Василий ЧАЩИН

Десяток лет — и

Взрослеем мы.

Мечты заветной

г. Архангельск

каждого из нас
вырастают

крылья.
Кто знает:

может быть полет на Марс
Для паренька чудесной

станет былью.

Пока парнишка
только моделист.

он пилотом
станет.

Аллеей парка паренек идет
Глаза на ярком солнце жмурит.
Белесым следом в небе самолет
Чертит замысловатые фигуры.
Крутой спиралью ветер кружит

лист,
В полет, на юг уходит птичья

стая.

туре и сумел приостановить поступление
кислорода в кабину. Дальнейшее рас­
пространение огня прекратилось. Воин
в тяжелом состоянии вел борьбу с ог­
нем вплоть до посадки самолета на свой
аэродром. Авария была предотвращена.

Можно не сомневаться: герои мир­
ных будней, когда это понадобится, бу­
дут, как того требует устав внутренней
службы Вооруженных Сил Союза ССР,
«...до конца выполнять в бою свой воин­
ский долг перед Советской Родиной».
И в этом им помогут высокие мораль­
ные качества, которые партия воспиты­
вает у советских людей.

Воинский труд постоянно граничит с
подвигом не только на войне, но и в
мирных условиях. Примечательно, что
первыми разведчиками космоса стали
военные летчики Юрий Гагарин, Герман
Титов, Андриян Николаев и Павел Попо­
вич. Полна романтики, связана с посто­
янным преодолением трудностей само­
отверженная служба всех авиаторов.

Мечта каждого молодого авиатора —
стать летчиком первого класса. Но путь
к вершинам мастерства нелегок. Надо
научиться пилотировать самолет днем и
ночью, в простых и сложных метеоусло­
виях. Летчика высшего класса отличает
глубокое знание авиационной техники,
широкий кругозор, хорошая физическая
закалка, умение находить правильные
решения в любой воздушной обстановке.

Заслуженным авторитетом в своей ча­
сти пользуется летчик первого класса
Фукалов. Однажды во время полетов
погода вдруг резко ухудшилась. Види­
мость сократилась до полутора кило­
метров. Фукалов вел свою машину за
облаками, а несколько его подчиненных,
недавно пришедших в часть, следили за
полетом командира у экрана радиолока­
тора.

Через некоторое время донесся звук
работающей турбины и в облаках пока­
зался самолет. Посадка была совершена
блестяще. С завистью смотрели летчики
на самолет, катившийся по бетонной по­
лосе. Не раз еще восторгались они ма­
стерством своего наставника. Понимая,
что мастерство дается большим трудом,
летчики учились с еще большим напря­
жением. Со временем вчерашние но­
вички сами приобрели классность.

Наш народ горячо любит свою род­
ную авиацию, не жалеет ни сил, ни
средств для ее оснащения самым со­
временным оружием. Авиаторы, как и
все воины Советской Армии, окруже­
ны постоянной заботой. Но кому мно­
гое дано — с того многое и спраши­
вается. Родина требует от каждого
военнослужащего отличной выучки, вы­
сокой бдительности, постоянной боевой
готовности.

Защита Отечества — высокая и почет­
ная обязанность советского гражданина.
Для абсолютного большинства наших
юношей призыв в Вооруженные Силы
является большим радостным событием.

Мы знаем, — говорят молодые пат­
риоты,— это будет жизнь, полная нема­
лых трудностей, но мы готовы с честью
нести имя советского воина. '
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Юноша, если он хочет оправдать до­
верие народа, должен еще до того, как
наденет погоны, вырабатывать в себе
качества,' необходимые защитнику со­
циалистического Отечества, изучать во­
енное дело. Осуществить эту цель моло­
дому гражданину Советской страны по­
могает массовая патриотическая орга­
низация трудящихся нашей страны —
ДОСААФ СССР.

Мы, военные люди, глубоко ценим
наше оборонное Общество. Многие его
крылатые питомцы, начинавшие свой
путь в авиацию в аэроклубах, стали
славными летчиками. Прочные знания,
полученные здесь, воспитание волевых
качеств — все это имело большое значе­
ние для становления их боевого мастер­
ства. Дважды Герой Советского Союза
Николай Михайлович Скоморохов, на
счету которого 46 сбитых фашистских
самолетов, окончил Астраханский аэро­
клуб. Приветствовавший V съезд
ДОСААФ от имени Вооруженных Сил
дважды Герой Советского Союза Анд­
рей Егорович Боровых первые свои по­
леты совершил с летного поля Курского
аэроклуба. Над Волгой у Саратова
крылья учебной машины пронесли бу­
дущего космонавта Юрия Гагарина,
в небе Магнитогорска совершил свой
первый полет аэроклубовец Павел По­
пович.

Воспитанники аэроклубов непрерывно
пополняют ряды Военно-Воздушных Сил,
служат их надежным резервом. Старший
лейтенант Иван Тишко стал искусным
перехватчиком, способным уничтожить
цель в любое время суток; вчерашний
курсант Анатолий Гаврилов — ныне пе­
редовой офицер боевой части. Таких
имен можно назвать очень много.

Советские авиаторы внимательно сле­
дили за работой V Всесоюзного съезда
ДОСААФ. В принятом новом уставе
оборонного Общества указывается, что
оно во всей своей деятельности руко­
водствуется положениями Программы
КПСС об укреплении обороноспособно­
сти Советского Союза и его Вооружен­
ных Сил.

Одной из важнейших задач Общества
является воспитание его членов в духе
ббеззаветной преданности Коммунистиче­
ской партии, советского патриотизма и

___дчружбы народов, в духе постоянной го-
^мтовности к защите интересов нашей
='одины и любви к Советской Армии.
^ДОСААФ активно содействует подготов-
------- молодежи к службе в Советской
^^^рмии.

Большие, благородные задачи! Добро-
«■—сольное Общество решает их в тесном
^^оонтакте с общественными организация­

ми и, прежде всего, с комсомолом.
^Ленинский комсомол — застрельщик и
сохновитель добрых патриотических
лп, связанных с оборонной работой в

г -пане. Это при его активнейшем уча-
^^^-пи в свое время была создана массо-

оборонная организация — Осоавиа-
—*- Это комсомол в 1931 году взял

■_ -|Ьство над Воздушным Флотом стра­
хи послал тысячи лучших своих сынов
евтные школы. Те, кому сейчас за

— -э»кг в пору своей комсомольской
^^^мс:ти носили на груди по одному, а то
—===== несколько оборонных значков. За

годы повышению роли ком­

сомольских организаций в деятельности
патриотического Общества способство­
вала проведенная ЦК ВЛКСМ и ЦК
ДОСААФ Всесоюзная спартакиада по
техническим видам спорта, в которой
участвовали тысячи авиационных спорт­
сменов.

...В отчетном докладе XIV съезду
ВЛКСМ говорилось, что «...комсомол
всегда помогал партии крепить оборо­
ну социалистического государства, вос­
питывать у молодежи чувство ответст­
венности за судьбу своей страны, готов­
ность к ее защите».

Каждый из вас, друзья, должен по­
стоянно помнить об этой своей великой

Высокого мастерства добклжсь военные
летчики звена, которым командует Н. Ку-
черяев. Они летают в сложных метеоро­
логических условиях, днем и ночью. Трое
из летчиков — воспитанники аэроклубов:
Н. Кучеряев — Московского, В. Тарату­
та — Донецкого, А. Хачкинаев — Ростов­

ского.
На снимке — отличное звено (слева
направо): капитан В. Ракитин, старшие
лейтенанты В. Таратута, А. Хачкинаев и

капитан Н. Кучеряев.

Фото С. Баранова

ответственности, чтобы в нужный час
быть способным достойно постоять за
любимую нашу Родину — Союз Совет­
ских Социалистических Республик!
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УПРАВЛЕНИЕ КОСМИЧЕСКИМ КОРАБЛЕМ
О амечательные космические полеты

первых в мире космонавтов
Ю. А. Гагарина, Г. С. Титова, А. Г. Ни­
колаева и П. Р. Поповича открыли
человеку дорогу в космос. Осуществ­
ление космических полетов стало воз­
можным благодаря выдающимся до­
стижениям советской науки и промыш­
ленности, созданию средств, необходи­
мых для освоения межпланетного про­
странства. В частности, была решена
одна из основных задач — задача уп­
равления полетом корабля и возвра­
щения его на Землю.

При полете космического корабля
необходимо, как известно, выдержи­
вать определенный режим движения.
Оно должно происходить по траекто­
рии, вычисленной механиками, астроно­
мами и специальными инженерами. Эта
траектория в определенные моменты
может изменяться. Так, корабль —
спутник Земли обязан в определенный
момент времени перейти со своей ор­
биты на такую переходную траекто­
рию, по которой он достигнет задан­
ной точки земной поверхности. При
этом необходимо уменьшить скорость
для предохранения корабля в период
входа в плотные слои атмосферы.

Если же корабль с космонавтами бу­
дет послан в межпланетный полет в
район одной из окружающих нас пла­
нет, то и .там ему придется выполнять
известные навигационные маневры.

Следовательно, вопрос об управле­
нии космическим кораблем в полете
имеет первенствующее значение.

Управление космическими полетами
делится на две части: управление дви­
жением центра масс космического ко­
рабля и управление ориентацией кор­
пуса корабля в пространстве.

Управление движением центра масс
основывается на законах баллистичес­
кого полета под действием сил при­
тяжения. Вид траектории и положение
в пространстве плоскости, в которой

В. ДОБРОНРАВОВ,
профессор, доктор

физико-математических наук

лежит траектория, зависят от началь­
ных данных: величины и направления
в пространстве, начальной скорости
центра масс. Иначе говоря, от скоро­
сти, имевшейся у центра масс в мо­
мент, когда корабль оказался под дей­
ствием одной только силы притяже­
ния, скажем в конце запуска, после то­
го, как прекратили свою* работу двига­
тели последней ступени ракеты-носи­
теля.

Скорость корабля может при даль­
нейшем движении меняться по вели­
чине с помощью реактивных двигате­
лей (назовем их маршевыми). Тогда,
изменяя скорость центра масс, можно
перейти с одной траектории на другую,
не прибегая к повороту корпуса ко­
рабля вокруг его центра масс.

Действительно, положим, что при
движении по своей траектории, центр
масс корабля в некотором положении
В (рис. 1) имел бы какую-то скорость
(у). В результате кратковременного
(можно даже сказать мгновенного)
включения двигателя будет приобретена
скорость (у*), совпадающая _по своему
направлению со скоростью (у), но име­
ющая возросшую величину^Тогда (у*),
полученная на расстоянии (г) от центра
Земли, окажется начальной для даль­
нейшего движения под действием
только силы притяжения. Движение
будет происходить уже по траектории
II, отличной от той I, по которой
двигался бы центр масс, если его ско­
рость не была изменена в положе­
нии В.

Если траектория I представляла со­
бой некоторый эллипс, то траектория
II может оказаться другим эллип­
сом, с другими параметрами — более
далеко отстоящими от Земли апоге­
ем и перигеем и более широким охва­
том Земли. Рост скорости может быть
и таким, что новая скорость (у*) ока­
жется параболической, тогда центр
масс перейдет с эллипса на параболу,
и корабль сможет выйти из-под влия­
ния притяжения Земли.

При уменьшении скорости новая тра­
ектория может оказаться более узким
эллипсом, расположенным внутри пер­
воначальной траектории; движение по
нему сможет привести корабль к по­
верхности Земли.

В ряде случаев при переводе центра
масс корабля с одной траектории на
другую необходимо поворачивать кор­
пус корабля вокруг его центра масс.

Обязательны так же повороты кор­
пуса корабля перед спуском на Зем­
лю под расчетным углом между тра­
екторией спуска и прежней орбитой
корабля.

Повороты корабля могут быть и дру­
гого рода: на малые углы по различ­
ным направлениям и для стабилизации
ориентации в пространстве. В частно-

Рис. 2. Схема полета и посадки второго
космического корабля-спутника.

1. Торможение реактивным двигателем.
2. Траектория спуска. 3. Район приземле­
ния кабины космического корабля и ка­

тапультируемого контейнера.

сти, при полете советских космических
кораблей «Восток» и «Восток-2» они
были ориентированы по отношению к
Земле таким образом, что продольная
ось корабля все время направлялась
по касательной к траектории центра
масс, представлявшей собой эллипс,
очень близкий к окружности (рис. 2).

Космический корабль может быть
ориентирован и по отношению к Солн­
цу, и по отношению к определенной
звезде. Ориентация на Солнце исполь­
зовалась и советскими кораблями на
некоторых участках полета.

Для сохранения на время полета
ориентации требуется определенная
система стабилизации. Ее задача — ис­
правление каких бы то ни было укло­
нений космолета от тех его положений
по отношению к ориентиру, которые
заданы программой.

Обычно в качестве чувствительных
элементов в системах управления лета­
тельными аппаратами пользуются ги­
роскопами. Гироскопом в технике назы­
вается твердое тело с осевой симмет­
рией, имеющее при своем движении
неподвижную точку.

Если наклонить все основание уст­
ройства простейшего гироскопа к го­
ризонту на некоторый угол, то окажет­
ся что ось быстро вращающегося волч­
ка останется по-прежнему вертикаль­
ной (если опора будет идеально глад­
кой). В то же время угол наклона
между осью гироскопа и опорной по­
верхностью изменится.

Другое основное свойство гироскопа
состоит в следующем: положим, что
мы захотели бы изменить направление
в пространстве оси быстро вращающе­
гося гироскопа, приложив к нему не­
которое малое усилие. Окажется, что
ось гироскопа не повернется вокруг
желаемой оси, а наоборот, наклоните*
в поперечном к усилию направлении, в
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сторону ОСИ вращения и приблизится к
ней. Если на гироскоп будет и далее
непрерывно действовать вращающий
момент, предположим, от силы веса,
действие которой проявится при накло­
не, то гироскоп начнет, как говорят,
прецессировать вокруг прежнего свое­
го вертикального положения. Это озна­
чает, что ось собственного вращения
гироскопа станет медленно описывать
коническую поверхность, вращаясь во­
круг вертикали. Угловая скорость пре­
цессии будет весьма мала сравнитель­
но с угловой скоростью собственного
вращения гироскопа.

Первое свойство — сохранять неиз­
менность направления в пространстве
оси собственного вращения гироскопа
служит средством обнаружения пово­
ротов в пространстве того тела, на­
пример, корпуса летательного аппара­
та, с которым гироскоп сочленяется
шарнирным образом. Иначе говоря, ги­
роскопы могут служить «датчиками»
вращения космического летательного
аппарата вокруг его центра масс.

Обычно гироскопы связываются с об­
служиваемыми объектами посредством
особого устройства — карданного под­
веса, состоящего из двух подвижных
рамок или колец (рис. 3); внутренней
рамки I и внешней II.
Ось собственного вра­
щения гироскопа (г),
имеющего вид некото­
рого ротора, монтирует­
ся во внутренней рамке,
которая может вместе с
гироскопом вращаться
вокруг оси (х), перпен­
дикулярной к оси соб­
ственного вращения ги­
роскопа. Ось вращения
внутренней рамки опи­
рается на подшипники,
вмонтированные в дру­
гую — внешнюю рамку 
(II). Эта рамка может вращаться вме­
сте с внутренней рамкой, а следова­
тельно, и вместе с гироскопом вокруг
третьей оси (у), перпендикулярной к
обеим предыдущим осям.

Ось вращения наружной рамки жест­
ко связана с объектом. Гироскоп об­
ладает тремя степенями свободы
(подвижности). При закреплении одной
из рамок гироскоп будет обладать дву­
мя степенями свободы.

Гироскопические датчики могут пода­
вать сигналы о вращениях корпуса ле­
тательного аппарата тоже вокруг трех
осей (продольной — оси крена; попе­
речной— оси тангажа; и вращения, ко^

торое можно назвать
«рысканьем»). На рис. 4
нами приведена часть
пульта управления кос­
мического корабля, на
котором совершил по­
лет вокруг Земли аме­
риканский космонавт
Гленн.

Кроме датчика, суще­
ственной частью всей си­
стемы управления яв­
ляются исполнительные
органы, выполняющие те
или иные повороты кор­
пуса корабля. Повороты
могут быть: необходи­
мые для погашения возникших возму­
щений в ориентации корабля; и раз­
вороты на большой угол, обязатель­
ные для крупного навигационного ма­
невра.

Поддержание режима ориентации
может выполняться, в свою очередь,
двумя способами. Во-первых, посред­
ством специальных небольших реактив­
ных двигателей с малой тягой, порядка
килограмма и меньше. Они распола­
гаются на корпусе корабля, чтобы
обеспечить вращение его в случае на­
добности вокруг каждой из трех упо­

мянутых осей. Если по­
явится, скажем, сигнал
о повороте на некото­
рый угол вокруг оси
рысканья, то он приве­
дет в действие соответ­
ствующие управляющие
двигатели, а они, в свою
очередь, повернут ко­
рабль в обратную сто­
рону вокруг этой оси и
восстановят его нор­
мальную ориентацию.

Другим способом уп­
равления может служить
гиростатический метод,

или метод использования внутренних
подвижных масс, связанных с корпусом
корабля. В механике доказывается, что
если система в начальный момент вре­
мени была в покое, то сумма произ­
ведений отдельных масс системы на
площади, описываемые ими под дейст­
вием внутренних сил, должна сохра­
няться и быть равной нулю, как при
начальном состоянии. Следовательно,
если некоторые массы опишут площади
в одну сторону при вращении вокруг
некоторой оси, то другие массы ском­
пенсируют эти площади и повернутся
в противоположную сторону с интен­
сивностью, зависящей от распределе­
ния масс.

Что касается больших
поворотных маневров
космического корабля,
то они могут выпол­
няться и управляющими
двигателями несколько
повышенной мощности
(у Гленна были двигате­
ли с тягой до 8 кило­
граммов (20 фунтов).
Если корабль имеет
большой вес и обладает
маршевыми двигателя­
ми, то эти двигатели и
повернут корабль. Для
этого двигатель подве­
шивается к корпусу ко­

рабля на кардановых кольцах, пред­
ставляя собой своеобразный гироскоп.
Благодаря такому устройству сопло
двигателя может иметь три степени
свободы. Направление сопла устанавли­
вается вращением кардановых колец.

Возникает еще один существенный
вопрос — каким образом устанавливает­
ся правильность положения корабля в
пространстве, его соответствие ориен­
тации, указанной в программе. Для
этой цели служит так называемая «аст-
роинерциальная система». Основной ее
частью является стабилизированная
платформа, неподвижная относительно
«звездного» пространства. Неподвиж­
ность осуществляется оптическими
средствами и стабилизирующими уст­
ройствами. На рис. 5 изображена схе­
ма такой платформы, подвешенной к
корпусу корабля. Для неподвижности
платформы достаточно, чтобы три вза­
имно-перпендикулярные оси были все
время направлены на определенные точ­
ки небесной сферы, например, на две
звезды (в частности, на Солнце) и на
точку весеннего равноденствия. Осу­
ществляется это при помощи телеско­
пов, устремленных всегда на звезды,
и благодаря автоматической следящей
системе, поддерживающей данную ори­
ентацию. Такая установка позволяет
фиксировать уклонения положения ко­
рабля от программы, они отмечаются
стрелками на пульте управления.

Посредством такой же платформы
может быть определено и положение
корабля на его траектории. Для этой
цели на платформе устанавливаются ак­
селерометры — приборы для измерения
ускорения, скорости и пути.

Кроме управления полетом космиче­
ского корабля ведется и управление
физическими условиями в кабине кос­
монавта. Здесь тоже много процессов,
управляемых автоматически. Пульт уп­
равления, например, находившийся пе-

Рис. 5. Схема инерциаль­
ной платформы.

Рис. 4. Часть пульта кос­
мического корабля, на ко­
тором совершил полет
американский космонавт

Д. Гленн.

Применение данного положения ме­
ханики к управлению космическим ко­
раблем состоит в том, что к корпусу
корабля (внутри его) присоединяются
подвижные массы, например маховики.
При вращении каждого маховика кор­
пус корабля будет поворачиваться в
«противоположную сторону.

Система из трех маховиков с взаим­
но перпендикулярными осями может
•обеспечить любой поворот корабля. Но
-термин «ручное управление» кораблем
:вовсе не означает, что космонавт соб­
ственными руками вращает маховики

■ (хотя и это не исключено). Маховики
вращаются моторами, управляемыми
через пульт управления всем кораб­

лем.

ред американским космонавтом, насчи­
тывал не менее сотни знаков выше­
упомянутого типа. Советские же косми­
ческие корабли обладали еще более
совершенным и высококачественным уп­
равлением.

В настоящей статье в самых общих
чертах схематично затронуты трудней­
шие вопросы, относящиеся только к
механике полета космического лета­
тельного аппарата. Освещение роли
радиотехники и радиотелеметрии в уп­
равлении полетом, описание управле­
ния процессами, обеспечивающими
жизнедеятельность организма космо­
навта в кабине, анализ явлений, сопут­
ствующих процессу спуска,— все это
требует специального рассмотрения.
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И121 иИ "ЕЯ^ШЕПЛ
2500 ПРЫЖКОВ
ПАРАШЮТИСТА

ПАНЬКОВА

Это было летом 1940 года.
Бомбардировщик ТБ-3

летел на высоте 1500 метров.
Внезапно над правой ту­
релью поднялась фигура па­
рашютиста. Он был не один:
за лямки подвесной систе­
мы парашютист держал «ра­
неного» товарища.

Скользнув в бездну, па­
рашютист увлек за собой
«раненого» и оба стремитель­
но понеслись к земле. Ско­
рость падения возрастала, но
смельчак крепко прижимал
к груди товарища. Когда они
пролетели метров триста, тот,
кто держал «раненого», вы­
дернул вытяжное кольцо его
парашюта. Клапаны ранца
раскрылись и из-под них
вырвался вытяжной парашю­
тик. Только после этого па­
рашютист разжал объятия и
отпустил «раненого» товари­
ща. Через несколько секунд
он раскрыл и свой парашют...

Вскоре «раненый» и его
«спаситель» благополучно
приземлились. Это был один
из многочисленных экспери­
ментальных прыжков масте­
ра спорта Григория Павлови­
ча Панькова. Роль «ранено­
го» исполнял офицер Лев
Калачев.

Свой первый прыжок Гри­
горий Папьков выполнил
4 августа 1936 года, будучи
курсантом учебного батальо­
на воздушно-десантной
бригады. С тех пор. вот уже
26 лет. он непрерывно слу­
жит в воздушно-десантных
войсках.

Во время войны Г. П. Пань­
ков неоднократно летал в
тыл противника, прыгал на
крошечные лесные площад­
ки. помогал высадке разве­
дывательных и партизанских
групп. Во время одного из
таких полетов обстановка
сложилась так. что в случае
неудачи он должен был пры-

ВИДНЫЙ ДЕЯТЕЛЬ НАШЕЙ АВИАЦИИ

П. И. Баранов

Шел год 1923. Вместе с мо­
лодой советской страной

росла и крепла паша авиа­
ция. Коммунистическая пар­
тия направила для укрепле­
ния Военно-Воздушных Сил
группу опытных партийных
работников. В их числе был
Петр Ионович Баранов, на­
значенный помощником на­
чальника главного управле-
ния Воздушного Флота по
политической части.

Верный сын нашей пар­
тии, вступивший в ее ряды
в 1912 году, подпольщик-ре­
волюционер, участник граж­
данской войны, П. И. Ба­
ранов со всей страстностью
коммуниста взялся за но­
вое для него дело. Он освоил
специальность летчика, из­
учил авиационную технику,
требуя того ясе от всех по­
литработников. Со всей на­
стойчивостью добивался
Петр Ионович усиления ро­
ли партийных и комсомоль­
ских организаций в боевой

и политической подготовке
авиаторов.

С конца 1924 года тов. Ба­
ранов — начальник Военно-
Воздушных Сил. Выполняя
указания Центрального Ко­
митета Коммунистической
партии, он провел реформу,
которая внесла коренные из­
менения в организацию и
строительство военной авиа­
ции.

Вместе с виднейшими
деятелями авиационной нау*
ки и техники С. А. Чаплы­
гиным и А. Н. Туполевым
Петр Ионович многое сде­
лал для создания отечест­
венного самолето- и моторо­
строения, организации авиа­
ционных учебных и научно-
исследовательских учрежде­
ний.

На XVI съезде партии в
1930 году П. И. Баранов был
избран кандидатом в члены
ЦК ВКП(б). За боевую рабо­
ту во время гражданской
войны он удостоен ордена
Красного Знамени, высших
наград Хорезмской и Бухар­
ской республик. Советское
правительство высоко оце­
нило заслуги одного из вид­
ных организаторов нашей
авиации и 18 августа 1933 го­
да, когда впервые праздно­
вался День Воздушного Фло­
та СССР, наградило П. И. Ба­
ранова орденом Ленина.

Почти 8 лет П. И. Бара­
нов возглавлял Военно-Воз­
душные Силы. Затем его на­
значили заместителем нар­
кома тяжелой промышлен­
ности и начальником Глав­
ного управления авиацион­
ной промышленности. Но не­
долго трудился он на этом
новом ответственном посту.
5 сентября 1933 года в ре­
зультате авиационной ката­
строфы оборвалась светлая
жизнь преданного народу
коммуниста.

В нынешнем году 22 сен­
тября исполняется 70 лет со
дня рождения П. И. Бара­
нова.

Н. КИШКИНА

гать па одном парашюте
с партизанкой Валей Павли­
ной. секретарем райкома
комсомола. К счастью, все
обошлось благополучно, и
этот рискованный прыжок
не состоялся.

С тех пор гвардии подпол­
ковник Папьков сотни раз
прыгал ночью, десятки раз
покидал самолет па очень
больших высотах, выполнил
множество затяжных прыж­
ков. Прыгая с высоты
8500 метров, он находился в
свободном падении 160 се­
кунд.

У отважного воина-спорт­
смена много не менее отваж­
ных и искусных учеников.
Вместе с ними он укрепляет
обороноспособность нашей
Родины.

Недавно Григорий Павло­
вич Папьков выполнил свой
2500-й прыжок с парашютом.

ПИСЬМО
ИЗ ПОЛЬШИ

Через журнал «Крылья
Родины» мы приносим

глубокую благодарность
авиамоделистам Караганды
за помощь, оказанную нам,
спортсменам Водиславского
авиамодельного клуба.

Товарищи из Казахстана
прислали нам чертежи раз­
личных моделей, поделились
своим конструкторским и
спортивным опытом. Клуб
наш молодой, опыта малова­
то, и, естественно, советы
друзей очень пригодились.

Более года мы регулярно
переписываемся с караган­
динскими спортсменами. На­
ша дружба крепнет с каж­
дым днем.

Фридерик ШИМУРА,
руководитель авиамодельного

клуба
г. Водислав, Польша

На снимке: спортсмены
Водиславского авиамодель­
ного клуба.

ЧЕТВЕРТАЯ В МИРЕ

До недавнего времени в ми­
ре было только три па­

рашютистки. совершивших
более тысячи прыжков. Это
две советские спортсменки —
А. Скопинова и В. Селивер­
стова. а также известная че­
хословацкая парашютистка
Р. Рыбова. Ныне семья от­
важных пополнилась чет­
вертой «тысячницей» — заслу­
женным мастером спорта
СССР Галиной Дмитриевной
Мухиной.

Еще в школьные годы Га­
лю Мухину влекла к себе
воздушная стихия. При пер­
вой возможности опа посту­
пила в парашютный кружок
при Кировском аэроклубе.
Девушка проявила необы­
чайное трудолюбие и упор­
ство. настойчиво тренировала
себя физически. Вскоре Му­
хина стала инструктором
парашютного спорта. В 1953 го­
ду она участвовала в Воз­
душном параде па Тушин­
ском аэродроме, а затем в
VII Всесоюзном первенстве
по парашютному спорту, где
заняла призовое место. Сле­
дующие. VIII Всесоюзные со­
ревнования принесли ей но­
вый успех. Галина Мухина
завоевала на них второе ме­
сто и установила мировой
рекорд в комбинированном
прыжке.

В 1956 году в составе сбор­
ной СССР Мухина участвует
в первенстве мира и завое­
вывает в комбинированных
прыжках золотую медаль.
С тех пор она с неизмен­
ным успехом выступает па
соревнованиях. В прошлом
году. на XI первенстве
СССР, она вновь стала чем­
пионом страны по комбини­
рованным прыжкам. Много
раз Галина Мухина вносила
поправки в таблицу всесоюз­
ных и мировых достижений.

При этом результаты ряда
ее комбинированных прыж­
ков оказывались выше не
только женских, но и муж­
ских рекордов.

Мы, подруги Гали Мухи­
ной по любимому парашют­
ному спорту, уверены, что
второй тысячей своих прыж­
ков она внесет достойный
вклад в умножение спортив­
ной славы пашей Родины.

Г. ПЯСЕЦКАЯ,
заслуженный мастер спорта

На снимке: Г. Мухина.
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ДВЕНАДЦАТЬ
ПООЩРЕНИЙ

1/огда Михаил Дапилбнок
11 уволился мз рядов Со­

ветской Армии в запас —
это было в 1956 году,— он ре­
шил пойти в аэроклуб. Уж
больно полюбилась ему при­
обретенная в Советской Ар­
мии специальность авиаци­
онного механика.

Армейская выучка помог­
ла быстро освоиться на но­
вом месте. Товарищи по ра­
боте сразу оценили скром­
ного, трудолюбивого комсо­
мольца.

Прошло три года. Михаи­
ла приняли в ряды Комму­
нистической партии. Дани-
лбнок стал посещать школу
рабочей молодежи. Все это
помогло ему быстрее осво­
ить прибывшую в аэроклуб
повую авиационную техни­
ку.

Соревнуясь с товарищами,
он взял обязательство — ра­
ботать и жить по-коммуни­
стически. В прошлом году
ему присвоено высокое зва­
ние ударпика коммунисти­
ческого труда. За время ра­
боты в клубе коммунист
Михаил Дапилбнок получил
двенадцать поощрений.

А. КОНЕВ,
секретарь парторганизации

аэроклуба
е. Могилев

„ЗВЕНО ОТВАЖНЫХ"

Так была озаглавлена пе­
редача Свердловской сту­

дии телевидения, посвящен­
ная парашютистам областно­
го аэроклуба. Мастера спор­
та С. Киселев, И. Лузанин,
перворазрядники В. Кожа-
кин, В. Лапин и другие —
написали сценарий, выступ­
ления, обдумали, как лучше
показать прыжки телезрите­
лям.

Настал депь передачи.
Картины менялись одна за
другой. На экранах телеви­
зоров зрители увидели спорт­
сменов в классе за уклад­
кой парашютов, во время
тренировок па допинге, ба­
туте, с гирями и гантелями,
в лесу па лыжной прогулке.
Рассказ вел С. Киселев.
С помощью макета аэродро­

ма и модели самолета Ан-2
он пояснил, как производит
расчет парашютист на точ­
ность приземления. Затем
были показаны одиночные и
групповые прыжки.

В очередной телепереда­
че будет рассказано о спорт­
сменах-летчиках. Сотрудни­
чество аэроклубовцев с ра­
ботниками телевизионной
студии помогает пропаганди­
ровать авиационный спорт.

И. ЕНЬКОВ,
инструктор-методист

аэроклуба
в. Свердловск

На снимке: передача на­
чалась. В объективе теле­
камеры мастера спорта
В. Гурьяшипа и С. Киселев.

Фото Г. Касьянова

НО МАНДА ВЛАДИМИРА —ЧЕМПИОН ЗОНЫ

В этом году впервые прово­
дились зональные верто­

летные соревнования. В
г. Владимире встретились
шесть команд: три команды
выставили хозяева аэродро­
ма, две — Центральный аэро­
клуб СССР имени В. П. Чка­
лова и одну — г. Ярославль.

Разыгрывались упражне­
ния программы всесоюзных
вертолетных соревнований.

Лидирующее место по
первому и второму упражне­
ниям заняли команды Цент­

рального аэроклуба. За ни­
ми шли владимирцы. Однако
в финале они обогнали мо­
сквичей. которые оказались
на втором месте. Третье ме­
сто заняли спортсмены Яро­
славля.

В личном первенстве побе­
ду одержал спортсмен ЦАК
комсомолец слесарь Юрий
Бурцев. На второе место вы­
шел его одноклубник шофер
автобазы Владимир Гудыма,
на третье — спортсмен Найде­
нов (Ярославль).

ЦЕНА СЕНУНД

Командир подразделения
Шляхтин разложил пе­

ред собой «миллионку» и об­
вел красным карандашом
колхозные поля, над кото­
рыми предстояло работать
пилотам.

— Вот в этот пункт мы с
вами полетим. Ваш взлет
вслед за мной.

...Машина командира плав­
но оторвалась от земли, за
ней устремился Як-12, пило­
тируемый Трещевым.

Под крылом замелькали
дома, строения, полотно же­
лезной дороги.

Вдруг на какой-то миг, Ви­
талий даже не понял, в чем
дело,— сразу наступила ти­
шина. Ручка управления от
себя — не терять скорости!
Сидящий рядом техник Ва­
силий Хардашкин, забыв об

опасности, напряженно вгля­
дывается в приборы, стара­
ясь выяснить причины от­
каза двигателя. Машина бы­
стро приближается к земле.
Тут отсчет времени ведется
по секундам. Перевести са­
молет на планирование по
прямой!.. Сделано! Гели при
заходе на посадку по пря­
мой мешает препятствие, то
отвернуть в направлении бо­
лее безопасной посадки...

Но куда? Под машиной го­
род, люди. Трещсв прини­
мает решение, требующее
большой смелости и хладно­
кровия: посадить сухопут­
ный Як-12 на реку.

Пора выводить Як-12 из
угла планирования и вырав­
нивать. Берег рядом. Кру­
той, обрывистый. А что, ес­
ли...

Самолет в трехточечном
положении. Вот-вот колеса
коснутся воды. И в самый 

последний момент Виталий
накренил машину, а размок­
шая после дождя земля «по­
глотила* ее скорость. Як-12
остановился у самой воды.
Ведущий, командир подраз­
деления, развернул свой са­
молет и стал виражить над
местом вынужденной посад­
ки ведомого.

Люди здоровы, машина
цела. А достигнуто это бла­
годаря высокому летному
мастерству и мужеству вос­
питанника Тульского аэро­
клуба Виталия Трещева, его
собранности и умению в тя­
желую минуту спокойно
принимать грамотное реше­
ние.

Решением коллегии Глав­
ного Управления ГВФ пилот
В. Трещев награжден зна­
ком «Отличник Аэрофлота».

М. МЕЛЛАХС,
мастер спорта

СЛАВНЫЙ БОЕВОЙ
ЛЕТЧИН

В ряду героев-летчиков граж­
данской войны известно

имя Николая Павловича
Ильзина.

Свою службу в авиации
он начал осенью 1915 года
офицером-наблюдателем, а
год спустя отлично окончил
Гатчинскую авиационную
школу и был оставлен здесь
инструктором. Летом 1917 го­
да Ильзина по его просьбе
назначили во фронтовую
авиацию. За умелые дей­
ствия и личную доблесть мо­
лодой авиатор заслужил не­
сколько боевых наград.

С первых послеоктябрь­
ских дней Николай Павло­
вич — инструктор Гатчинской
авиационной школы. Встав в
ряды советских воздушных
воинов, он со всей энергией
готовил летные кадры.

В огненные годы граждан­
ской войны Ильзин разил с
воздуха врагов Советской
республики. Около полутора
лет он воевал на Туркестан­
ском фронте, активно уча­
ствовал в боях под Красно-
водском и Бухарой, Совет­

ское правительство удостоило
его высшей награды того
времени — ордена Боевого
Красного Знамени.

Пришла мирная пора.
Н. П. Ильзин — наставник
летной молодежи. Сначала
он инструктор Ташкентской,
а затем Московской авиа­
школ. Летом 1922 года Ни­
колай Павлович стал одним
из пионеров применения
самолетов для борьбы с сель­
скохозяйственными вредите­
лями. Н. П. Ильзин — автор
труда «Техника полетов».
Эта книга явилась первым
пособием для курсантов
авиационных школ и аэро­
клубов. Опа была издана
Обществом друзей Воздуш­
ного флота (ОДВФ).

Верный сын нашей Роди­
ны Николай Павлович Иль­
зин погиб 40 лет назад при
исполнении служебных обя-
ванностей.

На снимке: Н. П. Ильзин.
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СЕГОДНЯ
ПЕРЕД САМОСТОЯТЕЛЬНЫМ ВЫЛЕТОМ ПРЫЖКИ

г. Краснодар Фото Б. Вдовенко
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Г. ШАБРАМОВ
командир звена

снимки, помещенные на
вкладки этого номера

I недостаток обнаружился
по кругу у курсанта Са­

не выдерживал заданного

На снимке
в воздухе.

к земле, ку-
паполняется

отделился от

энтузиасты шелкового

самолет и благополучно
стоянке. С этого полета

стал вести себя более ре-

Трибуна инструктора
*

парашютистов Ленинабадского са-
* модеятельного клуба радостный день.

Сегодня — прыжки. С нетерпением ждали
их и перворазники и опытные спортсме­
ны. Ведь у самодеятельного клуба ног
самолета. Не может помочь в этом отно­
шении и шефствующий над лепинабадца-
ми Душанбинский авиаспортклуб. Но вот
прилетел из Москвы долгожданный Ан-2.
Поэтому, так празднично настроены юно­
ши и девушки,
купола.

Посмотрите на
первой странице
журнала. Прежде всего надо тщательно
уложить парашюты. Не беда, что нехва-
тает укладочных столов. Спортсмены
приспособили для этого дела танцплощад­
ку городского парка (фото в верхнем ря­
ду слева). Вот Ан-2 поднялся с аэродро­
ма. В верхнем ряду справа вы видите,
как сосредоточен перед прыжком быва­
лый спортсмен студент-дипломник ком­
сомолец Альберт Хавхало.
рядом — парашютисты уже
Один из них плавно скользит
пол парашюта другого еще
воздухом, третий только
самолета.

В среднем ряду: (слева) — начальник
самодеятельного авиаспортклуба общест­
венный инструктор парашютист I разря­
да слесарь А. Быканов. Для руководства
прыжками своих подшефных прибыл ко­
мандир парашютного звена Душанбинско­
го авиаспортклуба А. Трембач. Он тща­
тельно проверяет готовность каждого
спортсмена и перворазника (в центре).
Справа — парашютистка-спортсменка ком­
сомолка Мария Митрофанова. Она рабо­
тает швеей-мотористкой па Лсшшабад-
ской швейной фабрике № 2 и использует
каждую возможность, чтобы совершить
еще один прыжок, подняться на новую
ступень спортивного мастерства.

В нижнем ряду: (слева) — обществен­
ный инструктор газоэлектросварщик Ус­
ман Заманов проверяет снаряжение ком­
сомольца Юрия Маркса, учащегося срсд-
ней школы. Юрий прыгает первый раз,

(и поэтому естественно, что инструктор
особенно внимателен. А у комсомолки

(* студентки Антонины Пьянковой (в цент-
11 ре) на счету четыре прыжка. Это только
I * начало. Она хочет еще много-много раз
I * погружаться в прозрачные волны воз-
11 душного океана. Справа — три девушки,
(' три подружки. Одна из них, учащаяся
г школы-интерната им. Н. К. Крупской

комсомолка Тамара Жданова, только что
совершила свой первый прыжок. Подру-

с ги подбежали поздравить ее. На их лицах
и радость, и восторг, и некоторая за­
висть...

( Сегодня в Ленинабадском самодеятель-
> пом авиаспортклубе — прыжки. Пожелаем
I. же, чтобы таких дней было больше, что-

бы росли ряды парашютистов Таджики-
1. стана, все выше поднималось их спортив-
I, ное мастерство.

Подготовка курсанта к самостоятель­
ному вылету начинается с пер­

вого вывозного полета по кругу. Этот
полет, а также дальнейшее прохожде­
ние программы показывают, что одни
курсанты хорошо усваивают технику
пилотирования и быстро продвигаются
вперед, другие, выполняя тот или иной
элемент полета по кругу, допускают от­
дельные ошибки: на взлете не выдер­
живают направление, неправильно стро­
ят маршрут полета, не соблюдают ско­
рости, на посадке допускают взмыва­
ние, «козлы». Такие ошибки можно от­
нести к обычным, часто встречающимся
в практике. Они хорошо изучены, и
методы их исправления изложены в
ряде учебников. Но бывают и редко
встречающиеся ошибки, методика уст­
ранения которых не разработана. О не­
которых из них мне и хочется расска­
зать в этой статье.

Курсант Морев, узнав, что следую­
щий полет будет делать с поверяющим,
стал как-то подчеркнуто весел, начал
проявлять необычную для него жи­
вость. Инструктор Шатров понял, что
курсант нервничает. Об этом он ска­
зал поверяющему. Сделав несколько
полетов с курсантом, поверяющий за­
метил, что Морев зажимал управле­
ние, резко работал рычагом газа, щи­
ток выпускал на выводе из четвертого
разворота. Хотя курсант и вел наблю­
дение, однако далеко не все самолеты
видел. Естественно, что к самостоятель­
ному полету его не допустили.

Инструктор решил, что не следует
при полете по кругу подсказывать кур­
санту, как исправить ту или иную
ошибку. Это, по просьбе инструктора,
должен был делать руководитель поле­
тов. В нужный момент он спокойным
голосом обращал внимание курсанта
на недостатки в пилотировании. Все
три полета прошли нормально. На дру­
гой день во время полета с поверяю­
щим Морев вел себя увереннее. Вско­
ре он получил разрешение на самосто­
ятельный вылет.

А вот другой пример. Курсант Чер­
нявский, летая по кругу, хорошо усва­
ивал отдельные элементы. Но стоило
•му узнать, что предстоят полеты с по­
веряющим, уверенность его оставляла.
Инструктор стал внушать ему, что по­
лет с поверяющим ничем не отли­
чается от полета с инструктором, по­
этому бояться нечего. После несколь­
ких таких бесед Чернявский обрел
нужное для полетов спокойствие.

Какой же вывод? Ошибка Морева и
Чернявского в основном одна — боязнь.
Однако степень восприятия у них раз­
ная, поэтому понадобились и разные
методы исправления недостатков.

Бывают ошибки и иного характера.
Курсант Третьяченко исправлял крены
с большим запаздыванием, слабо реаги­
ровал на отклонения самолета от кур­
са, увеличивал «коробочку», мешал ле­
тать другим самолетам. Сколько ни ста­
рался инструктор добиться от курсан­

та правильных действий, все было на­
прасно. Росло количество полетов, а
качество их не улучшалось. Тщательный
анализ поведения Третьяченко помог
инструктору найти причину. Она сво­
дилась к нерешительности курсанта.

В хорошую погоду инструктор выле­
тел с курсантом в зону, где те или
иные отклонения не так уж опасны.
Он представил курсанту максимум ини­
циативы. Первые отклонения были
большие и исправлялись Третьяченко
резко, затем они уменьшились, исправ­
ление стало более плавным. Ясная ли­
ния горизонта облегчала выдержива­
ние самолета в нужном режиме поле­
та. После приземления при зарулива­
нии на линию заправки инструктор за­
метил, что курсант, не видя лужи, рулит
на нее. За несколько метров до лужи
курсант остановил самолет и, повер­
нув голову к инструктору, посмотрел
вопросительно. Инструктор, не сказав
ни слова, отвернулся. Курсант был вы­
нужден действовать самостоятельно. Он
развернул
подрулил к
Третьяченко
шительно.

Серьезный
при полетах
венко. Он I
направления, отрыв самолета произво­
дил с запаздыванием. У инструктора
возникло сомнение: вряд ли из кур­
санта Савенко выйдет хороший лет­
чик, к тому же и физически он был
развит слабо.

Занятия спортом, в которых участ­
вовал и инструктор, сблизили ученика
и учителя. Курсант стал более разго­
ворчивым, делился своими впечатлени­
ями о полетах. Постепенно инструктор
справился с «трудным» курсантом и вы­
пустил его в самостоятельный полет.

К сожалению, не всегда и не всякую
ошибку можно исправить. Был у нас
курсант Никонов. Он хороший спортс­
мен и чувствовал себя на голову выше
других. Никонов часто говорил, что
очень хочет летать, однако по теорети­
ческим дисциплинам тянулся в хвосте,
технику пилотирования усваивал слабо.

Впоследствии инструктор установил,
что единственным стремлением Нико­
нова было желание показать себя. Вы­
полнив первый самостоятельный полет,
он уже почувствовал себя летчиком,
почти не реагировал на замечания ин­
структора. Это привело к тому, что
курсант на втором самостоятельном по­
лете чуть было не разбил самолет, за
что от дальнейших полетов его отстра­
нили.

Приведенные мною примеры говорят
о том, что инструктор должен вовремя
распознать природу ошибок, вникнуть 1
в их суть, происхождение, а затем на '
основе знаний и опыта находить метод <
их исправления. •» (
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Сколько молодых планеристов с не­
терпением ждут этого момента... Впер­
вые в жизни — в самостоятельный по­
лет! (13). И вот КАИ-12, буксируемый
самолетом, начинает набирать высо­
ту (14).

Хорошо работается в родном аэроклу­
бе! Комсомолец Абдуманнап Тожима-
тов (4) пришел в Ташкентский аэроклуб в
1957 году. Научился летать на самолете,
затем прыгать с парашютом. Поступив
в Саранскую школу ДОСААФ, он в
1961 году окончил ее и, вернувшись в
свой аэроклуб, обучает теперь молодежь.

6 часов вечера. Аэродромом завладе­
ли парашютисты (5). Мастер спорта Аб­
дулла Фасхутдинов (справа) и спортсме­
ны-парашютисты Владимир Влизков и
Анатолий Кравченко наблюдают за
прыжками товарищей.

Фельдшер аэроклуба комсомолка Вера
Попова — молодая парашютистка, и то­
варищи помогают ей подготовиться к
прыжку (12).

Каждый клуб силен своими активиста­
ми. Именно благодаря их усилиям авиа­
ционный спорт становится все более
массовым. А массовость — залог успеха.
В Ташкентском аэроклубе много замеча­
тельных инструкторов-общественников.
Вот некоторые из них: преподаватель­
ница истории Светлана Симонова /6),
техник-проектировщик Алишер Юлда­
шев (7), студент железнодорожного тех­
никума Валентин Озолин (15), аккуму­
ляторщик аэроклуба Вячеслав Карта­
шев (16). Они подготовили уже свыше
300 парашютистов.

С каждым годом все лучше обору­
дуется клубный аэродром. Теперь здесь
вырос целый городок (17). в котором
есть водопровод, электричество.

Фото Б. ВДОВЕНКО.

На аэродроме Ташкентского республи­
канского аэроклуба имени Комсомола

Узбекистана всегда многолюдно.
Обычно летный день начинают пла­

неристы или летчики. Но и отлетавшись,
они не сразу покидают аэродром. Надо
провести еще послеполетную подготов­
ку. Этим и заняты сейчас инструктор-
летчик Ф. Г. Фроленков и механик са­
молета Як-18 С. Д. Шаткин (3)..

Комсомолец Станислав Строев (10) це­
лый день у самолета. Это и не мудрено:
летчик-спортсмен Строев летает на са­
молете, который обслуживает авиатех­
ник клуба Строев.

В последние годы начинают набирать
силу и ташкентские планеристы. На
снимке (1) — один из них. Это электро­
монтер троллейбусного парка Олег Гра­
хов. Он уже самостоятельно летает на
планерах КАИ-12 и «Бланин».

От него стремится не отставать и
плотник одного из ташкентских пред­
приятий комсомолец Асым Хашимов.
Но это еще молодой планерист. Пока
он летает в зону вместе с инструктором-
планеристом А. В. Андросовым (2).

Золотой фонд аэроклуба — его акти­
висты. К их числу принадлежит и тех­
нолог^ машиностроительного завода Марк
Самойлович (8). Он выполнил уже
118 прыжков с парашютом и подготовил
50 молодых парашютистов. Вместе с
тем комсомолец Самойлович — один из
опытных планеристов клуба.

Таким же активистом является и ком­
сомолец Ильгиз Галиуллин (9). Работая
слесарем на Ташкентском текстильном
комбинате, он овладел мастерством па­
рашютиста и планериста и подготовил
многих молодых спортсменов.

Нина Мизгирева (11) —тоже активист­
ка аэроклуба. Прораб ремонтно-строи­
тельного управления, она уже 6 лет за­
нимается планеризмом.
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ПЛАНЕР
«АМУР»

В. ЗАМЯТИН, В. СПИВАК

Планер «Амур» относится к классу
одноместных машин, предназначен­

ных для повседневной тренировки ши­
рокого круга спортсменов. Необходи­
мость создания таких общедоступных
планеров с достаточно высокими лётны­
ми данными всегда была острой. Не раз
отмечалось, что для самостоятельных
полётов молодым спортсменам нужен
одноместный лёгкий паритель. Это дол*
жен быть свой отечественный планер,
выпускаемый крупной серией.

Имеющиеся в аэроклубах «Бланики»,
так же как и планеры А-11, предназна­
чаются для других целей и не могут
заменить лёгкого одноместного парите­
ля, рассчитанного на планериста средней
квалификации. Лёгкий планер-паритель,
позволяющий выполнять фигуры пилота­
жа, совершенно необходим как для все­
сторонней тренировки спортсменов, так
и для различных соревнований. Как из­
вестно, в настоящее время чемпионаты
внутри страны проводятся на двухмест­
ных планерах в так называемом «одно­
местном» варианте. Это нетерпимое по­
ложение можно объяснить только отсут­
ствием массового одноместного плане­
ра-парителя.

Лётные испытания планера «Амур»
показали, что он отвечает требованиям,
предъявляемым к такой машине.

Крыло «Амура» — однолонжеронное,
состоит из двух консолей. Основной его
силовой частью является дюралевый
лонжерон балочного типа. Он замыкает
контур, образуемый лобовой частью
крыла, выполненной из листового дюра­
ля. Хвостовая часть крыла обтянута по­
лотном. Так как профиль Н-П1А, приме­
ненный при компоновке крыла, имеет
максимальную толщину и вогнутость на

25% хорды, лонжерон, расположенный
по этому проценту, оказывается сме­
щенным значительно впере-д. Поэтому
смещены вперед и центры тяжести се­
чений крыла, что положительно сказы­
вается на его флаттерных характеристи­
ках: допустимая по флаттеру скорость
полета увеличивается. Крыло имеет
эффективные интерцепторы^ Отсутствие
дополнительной механизации облегчает
конструкцию планера, упрощает управ­
ление им в полете.

Фюзеляж «Амура» — бесстрингерный,
типа полумонокок. Кабина допускает
размещение в ней спортсменов с раз­
личным ростом (160—190 см) и весом
(60—90 кг). Форма фонаря и низкие
борта кабины создают хороший обзор.
В кабине во время полёта обеспечи­
вается постоянный приток воздуха. Это
предотвращает запотевание фонаря да­
же при значительных (до —20° С) отри­
цательных температурах. Планер имеет
необходимую навигационно-пилотажную
и радиоаппаратуру. Может быть уста­
новлено также и кислородное оборудо­
вание. Хвостовая часть фюзеляжа за­
канчивается силовым узлом, несущим
крепления оперения, костыля и, в ис­
пытательных полётах, противюштопорно-
го парашюта.

Оперение состоит из двух «перьев»,
расположенных под углом 45° к пло­
скости симметрии планера. Стабилиза­
торы каждого «пера» крепятся в трех
точках к силовому узлу фюзеляжа. Кон­
струкция стабилизаторов — однолонже­
ронная, с набором нервюр. Обшивка
дюралевая. Рули — каркасной конструк­
ции, обтянуты полотном.

Система управления — смешанная, а
компоновка такая же, как на планерах
А-11, А-13, А-15.

Планер «Амур» характеризуется сле­
дующими геометрическими, весовыми и
инерционными данными.

Размах крыла —15 м; площадь —
10,44 м2; удлинение — 21,6; сужение —
4; средняя аэродинамическая хорда —
0,78 м; угол поперечного V крыла—1°30';
профиль крыла К-1 НА; площадь, об­
служиваемая одним интерцептором, —
0,7 м2; угол развала оперения—90°;
размах оперения в развертке — 3,6 м;
площадь оперения в развертке—2,16 м2;
плечо оперения — 3,5 м; длина фюзеля­
жа — 6,0 м; ширина — 0,58 м; мидель —
0,48 м2; боковая (смачиваемая) поверх­
ность фюзеляжа—9,37 м2; полетный вес
планера (при весе летчика с парашютом
80 кгО — 280 кг; диапазон центровок, об-

Рис. 1. Расчетная и фактическая поляры скоростей.
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следованных при испытаниях, — 18—
28°/о САХ; максимальный полетный вес,
имевший место при испытаниях, —
374 кг; моменты инерции планера при ве­
се 374 кг 1Х = 130 кгмсек2, 1у=180 кгмсек1,
12=52,6 кгмсек2.

Поляры скоростей и аэродинамиче­
ских коэффициентов, полученные из по­
летов, оказались практически совпадаю­
щими с расчетными (рис. 1 и 2). Из
этих поляр следует, что величине мак­
симального аэродинамического качества
планера «Амур» (К=28—29) соответст­
вуют скорости планирования УПр
90 км/час и снижения Уу 0,85 м/сек
(при полетном весе 280 кг). Поляра ско­
ростей при полностью открытых интер­
цепторах дает представление об их эф­
фективности. Отсос интерцепторов в
полете отсутствует на всех скоростях
вплоть до максимальной. Этому способ­
ствует наличие кинематического замка
в системе управления интерцепторами,
находящегося в крыле, в непосредст­
венной близости от них. Аэродинамиче­
ские данные планера «Амур» такие:
Упрт1п=56—58 км/час, Уут|П =0,8 м/сек,

^пРэ№80 км^час> Упрк =9° км/час,

У"Р шах = 240 К“/ЧаС- Су тах - 1.63
С“° - 0,095.

Балансировочные кривые, полученные
из свободных планирований, скольже­
ния и из полетов на буксире, .свиде­
тельствуют о хорошей устойчивости и
управляемости планера.

На скорости планирования, близкой к
минимальной, возникает небольшая пре­
дупредительная тряска, по которой лет­
чик может судить о приближении ре­
жима срыва. Планер можно без труда
удерживать в заданном режиме (пря­
молинейном планировании или спирали)
с помощью элеронов и рулей, эффек­
тивность которых не утрачивается
вплоть до самого срыва. После дости­
жения минимальной скорости возни­
кает тенденция к опусканию носа и сва­
ливанию на крыло. В результате планер
переходит либо в крутую спираль (при
передних центровках), либо в штопор
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Отклонения элеронов по штопору и
против штопора не оказывают значи­
тельного воздействия на режим и прак­
тически не меняют его характера. Сле­
довательно, элероны в данном случае
не являются эффективным средством,
с помощью которого можно было бы
форсировать выход планера из штопо­
ра. Вывод из штопора производится
нормальным способом. При передней
центровке, порядка 23—24% САХ, вы­
вод из штопора может быть осуществ­
лен простым отклонением рулей и эле­
ронов в нейтральное положение. Одна­
ко процесс прекращения авторотации в
этом случае несколько затягивается.

Планер «Амур» испытывался при
буксировке за самолетом Як-12 и за
вертолетом Ми-1. Длина буксировочно­
го фала составляла 50 м. При скоростях
встречного ветра 1—2 м/сек эффектив­
ность рулей становится достаточной для
управления уже через 10 м после нача­
ла движения. При взлетах с боковым и
встречным ветром управляемость пла­
нера также удовлетворительна. Взлеты
выполнялись при скоростях ветра:
встречного — до 10 м/сек, бокового —
до 5 м/сек. Разбег в штилевую погоду
составляет 30—35 м при взлетном весе
планера 280 кг. Скорость отрыва при
этом весе равна 65 км/час. Расчет на
посадку, как и сама посадка, сложности

(при задних центровках). Причиной раз­
личных последствий срывов следует счи­
тать недостаточность продольного мо­
мента от рулей оперения для выведе­
ния планера на закритические углы ата­
ки при передних центровках. В диапа­
зоне центровок от 18 до 23% САХ пла­
нер не удается ввести в штопор. Таким
образом, можно заключить, что срыв в
штопор возможен лишь в случае пред­
намеренного отклонения рулей на срыв.
Этот факт может иметь существенное
значение при разработке методики
спортивных и тренировочных полетов.

Стабильный режим штопора на пла­
нере «Амур» устанавливается примерно
через 5—6 сек. после срыва. Правый
штопор от левого отличается незначи­
тельно. Увеличение центровки с 24%
до 27% САХ не оказывает существен­
ного влияния на поведение планера в
штопоре, хотя при более задней цент­
ровке угол атаки несколько увеличи­
вается. Штопор протекает со сравни­
тельно небольшими периодическими
колебаниями угловых скоростей. Визу­
ально летчики фиксируют результат 

как изменение углаэтих колебаний,
тангажа от средней своей величины на
10—20° (рис. 3).

не представляет.
Парящие полеты на «Амуре» выпол­

нялись в разных метеорологических
условиях, в том числе и при неблаго-

Рис. б. Зависимость величины радиуса спирали от скорости полета и скорости сни­
жения для планеров «Амур», «Фока», «Бланик», «Бреге».
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Рис. 4. Сравнение участков поляр скоростей, используемых в парящих и ско­
ростных полетах. Планеры «Амур», «Фока», «Блавик», «Бреге».

приятной погоде. Полет планера в тер­
мических потоках проходит устойчиво.
Интересно сопоставление поляр скоро­
стей для «Амура» и трех известных за­
рубежных планеров, показавших хоро­
шие результаты в парящих полетах.
«Амур», несколько проигрывая в ма­
ксимальном качестве, значительно пре­
восходит эти планеры по величине ка­
чества на больших скоростях (рис. 4).
Последнее означает, что планер «Амур»
может иметь лучшие данные при ско­
ростных перелетах. Что касается набо­
ра высоты в спирали, то в этом режиме
качество играет не столь важную роль
по сравнению с радиусом спирали и
скоростью снижения.
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ПУСТЬ В НЕБО
ВЗЛЕТАЮТ
НОВЫЕ ПЛАНЕРЫ

При равных радиусах спирали, вы­
полняемой на экономической скорости,
«Амур» имеет несколько большую ско­
рость снижения, чем названные выше
планеры. Однако возможность выпол­
нять развороты значительно меньшего
радиуса при наличии необходимого за­
паса Су позволяет «Амуру» держаться
вблизи центра потока и более эффек­
тивно использовать узкие потоки. Это
является благоприятным фактором при
наборе высоты (рис. 5).

Свойства «Амура» как парителя,
а также его прочность позволяют ле­
тать на нем в разнообразных условиях,
что отвечает естественным требованиям
ко многоцелевому тренировочному
планеру.

На «Амуре» выполняются следующие
фигуры пилотажа: штопор, петли, по­
вороты на горке, боевые развороты,
горки, перевороты через крыло, пере­
вернутый планирующий полет, колокол,
падение на хвост. При выполнении фи­
гур пилотажа отмечается достаточная
маневренность и хороший темп проте­
кания режимов при сравнительно не­
больших перегрузках (пу = 3—4), эффек­
тивном управлении и незначительных
усилиях на рычагах управления.

При перевернутом полете на скоро­
сти 90 км/час наблюдается тряска пла­
нера. Она объясняется явлением баф­
тинга, имеющего место на средних
скоростях в перевернутом полете из-за
особенностей профиля К-ША.

В процессе летных испытаний, прохо­
дивших в зимних и весенних условиях,
были оценены эксплуатационные данные
планера. Взлеты и посадки выполнялись
на неподготовленные грунтовые пло­
щадки и на бетонную полосу. Суммар­
ный путь, пройденный планером, соста­
вил около 7000 км. Летная эксплуатация
планера подтвердила правильность вы­
бора размеров и оформления кабины.
Работа в ней в течение многочасовых
полетов не вызывает утомления.

Время стыковки и расстыковки консо­
лей крыла ограничивается примерно
пятнадцатью минутами. Люфты в соеди­
нениях основных агрегатов в течение
всей эксплуатации либо отсутствовали,
либо находились в пределах допусков.
Поверхность планера на 60% металли­
ческая и на 40% полотняная. За все
время эксплуатации, при безангарном
хранении, она оставалась в удовлетвори­
тельном состоянии. Осмотры заклепоч­
ных соединений, производившиеся после
полетов на штопор, показали, что дли­
тельные переменные нагрузки не вле­
кут каких-либо заметных изменений в
этих соединениях.

Экономический расчет позволяет сде­
лать вывод, что при серийном выпуске
планера «Амур» стоимость его составит
примерно 30% стоимости серийного
планера А-11 и около 50% стоимости
таких планеров, как «Фока».

В процессе испытаний планера «Амур»
конструкторы подготовили проект се­
рийного варианта этой машины, в ко­
торой были учтены недостатки кон­
струкции, выявленные при испытаниях
опытного образца. В настоящее время
серийный вариант построен и готов к
полетам.

«Амур» должен занять подобающее
место в планерном парке советских
спортсменов.

За последние годы в нашей стране и
за рубежом произошел значитель­

ный качественный скачок в планеро-
строении. Достигнуты более совершен-
ные аэродинамические формы, разрабо­
таны ламинарные профили крыльев, по­
высилась чистота обработки поверхно-

, сти, изменились материалы, применяе­
мые для постройки безмоторных кры-

’ латых машин. Все это позволило увели-
, чить аэродинамическое качество ре-
1 кордных планеров с 25—30 до 40—45.
’ Можно ли сказать, что все резервы
> исчерпаны, что конструкторы в этом
' направлении дошли до предела? Конеч-
' но, нет. Об этом убедительно говори­
лось на недавно проходившем в Москве

1 Всесоюзном совещании по планерной
'технике, созванном Всесоюзной планер-
I ной секцией.

В работе совещания приняли участие
' представители ЦК ДОСААФ СССР,
Государственного комитета Совета Ми­
нистров СССР по авиационной технике,
Министерства высшего и среднего спе­
циального образования СССР, конструк­
торских бюро, научно-исследователь­
ских институтов, высших учебных заве­
дений Москвы, Казани, Харькова, Куйбы­
шева, Каунаса, представители спортив­
ной общественности Литовской и Эстон­
ской ССР.

Совещание заслушало 18 докладов, в
которых освещены результаты и перс­
пективы проектирования, строительства,
испытаний и эксплуатации спортивных
планеров, а также теоретических иссле­
дований в области планеризма.

Оригинальный метод проектирования
и постройки спортивных планеров пред­
ложило конструкторское бюро, возглав­
ляемое О. К. Антоновым. Смысл его
заключается в том, чтобы в одномест­
ном и двухместном вариантах планеров
были взаимозаменяемыми нос, консоли
крыла и хвостовое оперение с частью
фюзеляжа. Такой метод удешевит кон­
струкцию и позволит иметь основные
типы планеров в одноместном и двух­
местном вариантах.

Конструкторское бюро О. К. Антоно­
ва проводит работу в этом направлении
с планером А-15.

На базе А-15 ведется также инте­
ресная работа по созданию планера с
отсосом пограничного слоя. Это — прин­
ципиально новое решение вопроса уве­
личения качества планера. По предвари­
тельным данным установка для отсоса
пограничного слоя будет состоять из на­
соса, производительностью 6 м3/час, ак­
кумулятора и солнечных элементов для
его дозарядки. Вес планера увеличит­
ся всего на 40—45 кг, а качество, по
самым скромным подсчетам, должно
возрасти до 55.

В настоящее время
проходит летное испы­
тание планер стандарт­
ного класса КАИ-14.
Сконструирован и по­
строен он ОКБ Казан­
ского авиационного ин­
ститута. На этот планер
возлагаются большие на­
дежды. Там же строится
рекордный планер
КАИ-19 с предполагае­
мым качеством 45 и ми­
нимальной скоростью
снижения 0,5 м/сек.

В прошлом году построены трениро­
вочные парители «Амур», БК-6, экспе­
риментальный паритель МАИ-60. Сле­
довательно, можно сделать вывод, что
за последние годы в планеростроении
достигнуты определенные результаты.

Всесоюзное совещание выработало
много ценных предложений и рекомен­
даций, реализация которых принесет
значительную пользу в развитии планер­
ного спорта. Единодушно признано, что
необходимо дальнейшее совершенство­
вание планеров рекордного типа, а так­
же машин, предназначенных для чем­
пионатов. Такие машины определяют
технический уровень планеризма в
стране.

По мере списания с эксплуатации ста­
рых машин, учебный парк, состоящий
из планеров «Приморец», в ближайшие
годы следует обновить и модернизиро­
вать. Для этого уже теперь надо начать
проектирование новых учебных и трени­
ровочных планеров, учитывая имеющий­
ся опыт аэроклубов и конструкторских
бюро. Массовым спортивным планером
должен быть одноместный паритель, по
своим основным показателям близкий
к планерам так называемого «стандарт­
ного» класса, доступный планеристам со
средним уровнем подготовки.

До сих пор считалось, что основными
критериями оценки спортивных плане­
ров являются величины максимального
качества, минимальной скорости сниже­
ния и минимального радиуса спирали.
Теперь эти данные не позволяют все­
сторонне и правильно охарактеризовать
планер, сравнить его с другими и вы­
брать из ряда машин лучшую. Оказы­
вается, средняя скорость полета и дру­
гие факторы играют не менее важную
роль. Поэтому сейчас возникла необхо­
димость разработать новые, обобщен­
ные критерии оценки планеров, исходя
из предъявленных к ним тактико-техни­
ческих требований. Следовательно, и от­
бор конструкций для серийного произ­
водства надо делать только путем про­
ведения конкурсов летающих образцов
и оценки каждого из них в процессе
эксплуатации.

Всесоюзное совещание по планерной
технике поставило перед конструктора­
ми, учеными, исследователями, инжене­
рами ряд интересных вопросов. Им
предстоит в дальнейшем работать над
такими темами, как создание мотопла­
нера и планера типа «летающее кры­
ло», разработка новых ламинарных про­
филей, применение пластмасс в конст­
рукции планера, стандартизация мето­
дов расчета, проектирования, строитель­
ства и испытаний спортивных машин.
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На старте международных соревнований в Лешно. Победитель соревнований Ю. Печевский.

НА СОРЕВНОВАНИЯХ В ЛЕШНО
Польский город Лешно стал тради­

ционным местом международных
соревнований планеристов. И в июне
этого года сюда собрались лучшие па­
рители Польши (две команды), Болга­
рии, Венгрии, Германской Демократиче­
ской Республики, Румынии, Советского
Союза, Чехословакии и Югославии.
Венгрия и Югославия выставили по два
планериста, все остальные страны по
три. Одновременно с международными
соревнованиями в Лешно проводился
розыгрыш VIII первенства Польши.
Спортсменам предстояло разыграть
личное первенство в полетах по 100-,
200-, 300- и 500-километровым треуголь­
ным маршрутам; полет до намеченной
цели и дважды пролететь по стокило­
метровому треугольнику.

Все спортсмены прибыли со своими
планерами. Советская команда в со­
ставе мастеров спорта В. Чувикова,
В. Гончаренко и М. Веретенникова вы­
ступала на А-15.

С 30 мая по 2 июня всем националь­
ным командам была предоставлена
возможность провести тренировочные
полеты в районе аэродрома, по 100-ки­
лометровому треугольному маршруту и
до намеченного пункта с возвращением
на старт.

В этих полетах оказалось, что А-15 не
уступает в скороподъемности в потоках
планерам всех других стран, а при пе­
реходах имеет преимущество в скоро­
сти. 3 июня в 9 часов 30 минут утра со­
стоялось открытие соревнований. Через
полтора часа после начала торжествен­
ной церемонии уже начали взлетать
планерные поезда. В этот день разы­
грывался полет по 200-километровому
треугольнику Лешно — Зелена-Гура —
Львовск — Лешно. Метеообстановка на
старте была удовлетворительной. 6—7
бальная облачность имела восходящие
потоки силой 2—3 м/сек.

Наша команда стартовала вместе
с группой польских спортсменов.
В 30 км от аэродрома планеристы по­
пали в сложные метеоусловия. На мар-

М. РАЦЕНСКАЯ,
заслуженный мастер спорта,

В. ШМЕЛЕВ

шруте шли дожди. Первый поворотный
пункт был закрыт дождевой пеленой.

Польская команда, получая с пово­
ротных пунктов хорошую информацию
о состоянии погоды, вернулась на аэро­
дром и стартовала вторично. Этим был
обеспечен значительный резерв вре­
мени.

Наши спортсмены такой информацией
не располагали и с большим трудом
стали пробиваться по маршруту. При­
ходилось обходить дождевые районы,
тратить много времени на восстанов­
ление высоты. Весь маршрут прошли
всего 14 человек. Первые шесть мест
заняли польские планеристы, показав
среднюю скорость полета от 73,4 км/час
до 65,9 км/час. Первое-третье места
поделили Э. Макула, Ю. Печевский,
А. Витек. Четвертое место у Ю. Попе-
ля, пятое — Ю. Адамека, шестое —
у М. Горжелака. На седьмое вышел
венгр П. Середа. В. Чувиков занял вось­
мое место, пройдя маршрут со сред­
ней скоростью 62,4 км/час, В. Гонча­
ренко — десятое место, показав ско­
рость 60,5 км/час. М. Веретенников
всего маршрута не пролетел и занял
шестнадцатое место. При взлете с пло­
щадки его планер получил поврежде­
ние и выбыл из соревнований. Дальней­
шие полеты Веретенникову пришлось
выполнять не на своем планере, и,
естественно, он не смог показать хоро­
ших результатов.

Два дня погоды не было. Наконец,
6 июня появилась хорошая «кучевка»
с нижней кромкой облаков 1500 м.
Приняли решение лететь до намечен­
ной цели. Маршрут Лешно — Миросла-
вице равнялся 100 км. Восходящие пото­
ки доходили до 4 м/сек. На высоте
2000 м дул попутный ветер до
60 км/час. Все благоприятствовало по­

лету. Дело только за тем, чтобы так­
тически правильно построить его план.

В. Чувиков учел промахи прошлого
полета и на этот раз со стартом не
спешил. Он правильно оценил метео­
рологическую обстановку и, видя раз­
вивающуюся кучевую облачность, стал
ожидать наиболее благоприятного мо­
мента. В 14 час. 33 мин. А-15, пило­
тируемый Чувиковым, одним из послед­
них на повышенной скорости пересек
стартовую линию.

В таком полете нельзя терять ни миг
нуты. Надо правильно и вовремя опре­
делить облако, под которым следовало
набрать высоту, точно рассчитать ско­
рость перелета от облака к облаку и
от последнего облака до финиша. Чу­
виков сделал это удачно. Всего два ра­
за потребовалось ему набрать высоту,
чтобы пройти маршрут с высокой ско­
ростью—144,6 км/час. Это обеспечило
ему первое место по упражнению.

Второй наш спортсмен В. Гончаренко
неудачно построил расчет на долет и
проиграл Чувикову шесть минут. Хотя
шесть минут и не велико время, но оно
было достаточно для того, чтобы ска­
титься на одиннадцатое место. Места
с второго по шестое заняли поляки.
Результаты были очень плотными. Пла­
неры финишировали с интервалами
полминуты — минута.

8 июня стали разыгрывать полет по
500-километровому треугольнику. Но
погода испортилась и ни одному из
участников не удалось прийти на фи­
ниш. Упражнение оценивалось по прой­
денному расстоянию. В этом полете
постигла неудача В. Чувикова. Отлетев
30 км от аэродрома, он попал в зону
нисходящих потоков, выбраться из нее
не сумел и произвел посадку. Упраж­
нение ему не было засчитано. Потеря­
но было сразу 600 очков и практически
не представлялось возможности сокра­
тить такой большой разрыв.

На следующий день проводились по­
леты по 100-километровому треугольно­
му маршруту. Наши планеристы пока-
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В. Чувиков готовится к полету. Спортсмены интересуются результатами упражнения.
Фото Б. Кашевского и М. Раценской

зали хорошие результаты. Чувиков за­
нял второе место, пролетев маршрут
со средней скоростью 86,5 км/час, Гон­
чаренко— третье место с результатом
85,7 км/час. Польский спортсмен А. Ви­
тек, занявший первое место, показал
скорость 88,1 км/час. В розыгрыше
300-километрового треугольного мар­
шрута три первые места заняли поляки
М. Горжелак (средняя скорость
79,6 км/час), Э. Макула, А. Витек, чет­
вертое место — Чувиков. Гончаренко
разделил с польскими планеристами
шестое-восьмое места.

13 июня, вторично разыгрывался
сложный полет по 500-километровому
треугольному маршруту Лешно—Ласк—
Якшица — Лешно. Погода стояла вполне
удовлетворительная. В 9 час. 45 мин.
начали взлетать аэропоезда. Всех вол­
новал вопрос — не испортится ли пого­
да к концу дня? Польские спортсмены
внимательно наблюдали за Чувиковым;
они не хотели уступить первенства
в этом сложном и ответственном поле­
те. Но и Чувиков хотел себя полностью
«реабилитировать». Ведь в первой по­
пытке он получил «баранку». В 10 час.
40 мин., имея запас высоты, Чуви­
ков с большой скоростью прошел стар­
товую линию и направился к облаку,
находившемуся по маршруту в 15 км
от аэродрома. Его выбор оказался
удачным. Скорость потоков под обла­
ком достигала 3,5 м/сек. Набрав высо­
ту, он пошел дальше.

Первые 100 км были пройдены со
средней скоростью 140 км/час. В даль­
нейшем погода ухудшилась и полет
пришлось выполнять на высоте 750—
900 м.

Перед первым поворотным пунктом
погода улучшилась. Облачность подня­
лась до 1600 м, и планеристы летели
со средней скоростью 110—112 км/час.
К 13 часам все 25 планеристов отме­
тились на первом поворотном пункте.

Через пять часов после старта Чуви­
ков вместе с группой польских плане­
ристов, чехом, венгром и немцем от­
метился на втором повооотном пункте.
Вскоре на аэродроме по радио пере­
дали, что «Фоки», «Фаворит» и «Де­
мант» прошли второй поворотный пункт
и направились в Лешно. Это сообщение
на аэродроме передавалось несколько 

раз. Мы на земле беспокоились, а где
же Чувиков и Гончаренко. Наконец пе­
редали, что «Фоки» (поляки), «Демант»
(чех) и «Фаворит» (немец) находятся
на подходе к аэродрому.

В 45 км не доходя до Лешно Чу­
виков на большой высоте обогнал эту
группу и уверенно направился к фи­
нишу.

Когда до заветной финишной линии
осталось 30 км, Чувиков стал строить
расчет на долет. Найдя поток силой
4 м/сек, он набрал 1600 м и на ско­
рости 160 км/час устремился к аэро­
дрому.

Запас высоты позволял лететь бы­
стрее, и советский спортсмен заключи­
тельный отрезок маршрута прошел со
скоростью 200 км/час.

Никто не ожидал такого стремитель­
ного финиша. И только, когда А-15 по­
казался на горизонте, об этом сооб­
щили по радио. Полет продолжался
7 часов 8 минут. Средняя скорость
в этом трудном полете составила
71,3 км/час. Чувиков одержал заслу­
женную победу. Второе и третье места
поделили польские спортсмены Ю. Пе-
чевский и Ю. Попель. Четвертое ме­
сто — поляк Ю. Адамек, пятое — А. Дау-
ман (ГДР), шестое — В. Гончаренко.
Всего этот маршрут пролетели 11
спортсменов. Несмотря на сложность
упражнения результаты оказались плот­
ными.

Последним разыгрывалось упражне­
ние, в котором надо было дважды об­
лететь 100-километровый треугольник.
При хорошей парящей погоде такой
двойной треугольник особой сложно­
сти не представляет. Но выполнять его
пришлось почти при безоблачном небе,
и поэтому, по заявлению большинства
участников, упражнение оказалось са­
мым трудным.

Первый облет треугольника очень хо­
рошо выполнил В. Гончаренко. Но на
втором круге он попал в зону нисходя­
щих потоков и не мог из нее выбраться.

Чувиков, пойдя за Гончаренко, тоже
попал в тяжелые условия и потерял
много времени, в результате чего за­
нял только одиннадцатое место. Первое
место в этом упражнении занял Ю. Пе-
чевский (Польша).

В последний день соревнований хо­

тели повторить то же упражнение. Пла­
неры вывели на старт. Погода была
хорошей. Но метеослужба предсказала
скорое возникновение грозовой дея­
тельности— полеты отменили.

В итоге по сумме многоборья первые
шесть мест заняли польские планери­
сты: первое — Ю. Печевский, второе —
Ю. Попель, третье — Ю. Адамек, чет­
вертое— А. Витек, пятое — М. Горже­
лак, шестое — Э. Макула. В. Чувиков
вышел на седьмое, венгр П. Середа —
на восьмое, чех М. Свобода — на девя­
тое, В. Гончаренко — на десятое.

На соревнованиях Владимир Чувиков
был признан лучшим заграничным пла­
неристом и награжден ценным призом.
Ему же вручен кубок, как лучшему пла­
неристу команды.

Команда СССР выступала успешнее,
чем в предыдущих соревнованиях. По
единодушному мнению всех спортсме­
нов планер А-15 признан лучшим пла­
нером среди участвовавших в соревно­
ваниях. Участие в международной
встрече и знакомство с известными
планеристами многих стран явилось хо­
рошей школой для наших спортсменов.

Но наши планеристы могли выступить
лучше: подчас им не хватало выдерж­
ки, настойчивости, допускались тактиче­
ские промахи. Сказалась и недостаточ­
ная тренировка в сложных условиях на
малых высотах.

Необходимо сделать и некоторые вы­
воды. Чтобы выступать более успешно
на мировом чемпионате и междуна­
родных’ соревнованиях, необходимо
предусматривать специальные трени­
ровки в полетах на малых высотах и
в слабых восходящих потоках, больше
летать в облаках. Как можно быстрей
надо оборудовать планеры турбулизато­
рами (дополнительными устройствами
к вариометру), позволяющими опреде­
лять в полете истинную вертикальную
скорость потоков, и надежными радио­
станциями. С командой должен ездить
на соревнования и специалист по ра­
диооборудованию.

Мы считаем, что в • состав судейской
коллегии на международных соревнова­
ниях должны входить представители
стран-участниц. Это позволит более
объективно проводить судейство и ре­
шать другие вопросы.
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МОЛОДЕЖИ
ОБ АВИАЦИОННОЙ ТЕХНИКЕ

КРЫЛЬЯ
ПЕХОТЫ

Генерал-майор И. ЛИСОВ

В послевоенные годы достигнуты зна­
чительные успехи в развитии воен­

ной техники и вооружения, особенно
ракетно-ядерного оружия. В связи
с этим во всех армиях ведутся боль­
шие исследовательские работы и экспе-

Так десантировались артиллерийские орудия в годы Великой
Отечественной войны.

рименты в области комплексного ис­
пользования этого оружия и авиацион­
но-транспортных средств. Особое вни­
мание уделяется увеличению парка
военно-транспортных самолетов и вер­
толетов. Они рассматриваются как важ­
ное средство, с помощью которого
можно высаживать массовые воздуш­
ные десанты, обеспечивать высокую
подвижность войск, их быстрое сосре­
доточение и рассредоточение, мате­
риально-техническое обеспечение в со­
ответствии с требованиями ракетно-
ядерной войны.

Военно-транспортная авиация как са­
мостоятельный род ВВС сложилась
в последние 15—20 лет. В период свое­
го становления она не имела специаль­
ного военно-транспортного самолета.
Выброска воздушных десантов, пере­
возка грузов и людей производилась
самолетами, приспособленными из бом­
бардировщиков или гражданских ма­
шин. И только десять лет назад стали
появляться специально созданные воен­
но-транспортные самолеты. Стало ясно,
что приспособленный для транспортных
целей бомбардировщик может исполь­
зовать не более 25—30% своей мощ­
ности.

Советский Союз благодаря неустан­
ной заботе Коммунистической партии
имеет могущественную, вполне совре­
менную авиацию, в том числе транс­
портную. В своем выступлении на
XXII съезде КПСС Министр обороны
СССР Маршал Советского Союза
Р. Я. Малиновский, говоря об успехах
наших воздушно-десантных войск, со­
общил: «Эти войска хорошо подготовле­
ны к десантированию, и в том числе с
новых типов самолетов, днем и ночью.
Для того, чтобы у вас было представле­
ние о возможных масштабах действий
десантов в современных условиях, ска­
жу, что в ходе ‘ учений только наша
военно-транспортная авиация выбросила
свыше 100 тысяч парашютистов, не счи­
тая перевозок людей и грузов. А эта
авиация сможет перебрасывать и авто­
машины, и орудия и ракеты». Кроме то­
го если понадобится, то на помощь

военно-транспортной авиации может
прийти и наш многочисленный самолет­
ный парк Гражданского Воздушного
Флота. В отчетном докладе ЦК КПСС
XXII съезду партии указывалось, что в
нашей стране каждые сутки по воздуху
перевозится 100 000 пассажиров. Высо­
кие летно-тактические качества наших
самолетов широко известны.

На воздушном параде в Москве,
в июле 1961 года, перед зрителями
прошла не только первоклассная авиа­
ционная техника. По установившейся
традиции сотни воинов-парашютистов
покинули могучие воздушные корабли,
летевшие на больших скоростях. К со­
жалению, небольшие размеры Тушин­
ского аэродрома, стесненного к тому
же сотнями тысяч зрителей, не позво­
лили продемонстрировать способность
нашей военно-транспортной авиации вы­
брасывать вслед за парашютистами на
специальных многокупольных парашют-'
ных системах тяжелую боевую технику,
машины и различные грузы.

Еще во время минувшей войны по
воздуху перебрасывались во вражеский
тыл противотанковые пушки, автомоби­
ли, минометы, боеприпасы и различные
грузы с использованием грузовых пара­
шютных систем. Ныне эта область при­
менения транспортной авиации значи­
тельно усовершенствовалась. Сбрасы­
ваются грузы большого веса и разме­
ра. Как сообщает зарубежная печать,
выброска с парашютами грузов и ма­
шин весом в 10—13 тонн уже не пред­
ставляет большой трудности для воен­
но-транспортной авиации.

Современная транспортная авиация
имеет возможность перевозить по воз­
духу и сбрасывать на грузовых парашю­
тах крупногабаритную и тяжелую тех­
нику значительных размеров. Работа
в этой области непрерывно продол­
жается. Каким же требованиям должен
отвечать современный военно-транс­
портный самолет? Чем отличается его
конструкция от обычных пассажирских
самолетов или бомбардировщиков?

Как видно из печати, сейчас при кон­
струировании военно-транспортных са­

молетов стремятся отказаться от их
универсальности, так как это приводит
к нерационально большому весу допол­
нительного оборудования. Даже на же­
лезной дороге, где вес имеет сравни­
тельно небольшое значение, не пы­
таются использовать один и тот же ва­
гон для перевозки пассажиров, угля,
груза, скота и пр. С другой стороны,
создание военно-транспортных самоле­
тов узко специального назначения со­
ставляет слишком дорогое излишество.
Конструктор старается не допустить
значительного завышения веса самоле­
та ради какой-либо из целей, чтобы не
снизить его эффективности.

Использование военно-транспортных
самолетов в основном планируется в
двух вариантах:

— для перевозки войск по воздуху,
которая зависит от наличия аэродро­
мов взлета и посадки;

— для перевозки воздушно-десант­
ных войск и выброски людей и тяже­
лых грузов с парашютами.

Эти два направления в использовании
транспортных самолетов оказывают свое
влияние на их специализацию.

К десантно-транспортному самолету,
или, как американцы называют, «штур­
мовому», выдвигаются повышенные тре­
бования. Он должен обладать: корот­
кой взлетной и посадочной дистанцией,
которая достигается применением спе­
циальных приспособлений, например,
механизации крыла, стартовых ускори­
телей и тормозных парашютов; боль­
шим диапазоном скоростей и исключи­
тельной устойчивостью и управляе­
мостью на малых скоростях; малой
уязвимостью, для чего защищаются
жизненно важные части самолета; на­
конец, самолеты должны иметь шасси
повышенной проходимости для обеспе­
чения взлета и посадки на необорудо­
ванные площадки.

Самолеты, предназначенные для вы­
броски воздушных десантов, обеспечи­
вают размещение грузов и машин
с точки зрения соблюдения центровки
самолета, они оборудованы средствами
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полыюй системы.

швартовки и погрузки; имеют десант­
ное оборудование для сбрасываниг
грузов с парашютами (транспортеры,
рольганги, средства погрузки, контей­
неры, грузовые платформы), для пере­
возки войск и парашютных десантов
(сиденья, тросы для крепления вытяж­
ных веревок, средства сигнализации
и пр.); для эвакуации носилочных ра­
неных (места для установки носилок и
крепления к ним).

Высокие темпы погрузки и выгрузки
обеспечиваются не только специаль­
ным оборудованием, но и низким рас­
положением над землей пола самоле­
та. Погрузочные трапы, которые со­
ставляют часть веса пустого самолета,
стараются делать как можно короче
и располагают непосредственно у гру­
зового люка. Низкий пол и загрузка
с хвоста привели к созданию самолета-
высокоплана, обладающего большой
безопасностью в случае пожара. Высо­
ко расположенное крыло со своими
топливными и силовыми установками
не так сильно подвергается поврежде­
ниям во время аварийных посадок,
и вероятность пожара значительно сни­
жается. Кроме того, уменьшается воз­
можность повреждения при небольших
авариях, посадках на грунтовые пло­
щадки или при посадке с убранными
шасси.

Таковы некоторые характеристики
современных транспортных самолетов.
Скажем коротко о парашютно-десант­
ной технике.

В иностранной прессе отмечается,
что снабжение с воздуха найдет широ­
кое применение для обеспечения не
только воздушно-десантных войск,
выброшенных в глубину обороны про­
тивника, но и подвижных частей и со­
единений при ведении ими боевых
действий в оперативной глубине. Кро­
ме того, снабжение с воздуха реко­
мендуется организовывать и для войск,
действующих в горах, отрезанных от
тыловых баз или попавших в окруже­
ние. Сбрасывание грузов с парашюта­
ми является одним из наиболее важ­
ных способов снабжения войск по воз­
духу. В некоторых условиях погоды и
местности этот способ просто незаме­
ним.

В настоящее время, как сообщает 

иностранная печать, постепенно исче­
зает выброска с парашютами грузов
весом в 100—150 кг. Она заменяется
выброской грузов в 500, 1000 и 1500 кг
с использованием энергоемких амор­
тизаторов с небольшими стабилизирую­
щими парашютами. Наиболее широко
применяются два способа сбрасыва­
ния: тяжелых грузов в контейнерах
и машин, установленных на платформах,
с использованием многокупольных гру­
зовых парашютных систем или реактив­
но-тормозных устройств.

Грузы в специальных упаковках и
контейнерах размещаются на транс­
портерах или рольганговых дорожках
по всей длине грузовой кабины само­
лета. Серии упаковок и контейнеров
выбрасываются при помощи транспор­
теров в грузовой люк, расположенный
в хвосте самолета. Сбрасывание грузо­
вых платформ с машинами и тяжелой
материальной частью требует специ­
ального оборудования и гораздо боль­
ше времени на подготовку. Для под­
держки груза и поглощения части
энергии от удара о землю необходи­
мы специальные платформы с боль­
шими, обычно воздушными амортиза­
торами. Автомашины и другая боевая

техника устанавливаются на платформы
и швартуются к определенным узлам
крепления. Несколько грузовых пара­
шютов прикрепляются к платформе,
которая извлекается из самолета с по­
мощью вытяжного парашюта. Он авто­
матически отцепляется, как только на­
чинают вступать в действие основные
парашюты.

Пока имеется еще немало проблем,
связанных с выброской на парашютах
тяжелых грузов. Над их решением
продолжают работать во многих стра­
нах. Парашюты, механизмы для погруз­
ки и вытаскивания, рольганги, платфор­
мы и контейнеры имеют значительный
вес и в совокупности очень сложны.
Подготовка такого груза к выброске
занимает слишком много времени.
Правда, существующие серийные сред­
ства десантирования тяжелой мате­
риальной части и грузов позволяют
обеспечить их точное приземление
в заданной точке с любой высоты и
при любом ветре в полной сохранно­
сти и готовности к немедленному вве­
дению в действие.

Еще в годы Великой Отечественной
войны наша авиация применяла беспа-
рашютное сбрасывание грузов. В опре­
деленных условиях этот способ может
иметь широкое применение. Он преду­
сматривает отделение контейнера или
упаковки с грузом от самолета при
полете на малой скорости на бреющем
полете над площадкой выброски. Бес-
парашютное сбрасывание успешно при­
менялось для продовольственных гру­
зов, предметов вещевого снабжения,
некоторых видов боеприпасов. Сейчас
ассортимент грузов, сбрасываемых без
парашюта, значительно расширился,
специальные мягкие резиновые и кап­
роновые тары позволяют сбрасывать,
в частности, горючее.

Подобный способ снабжения войск
обычно применяется на ровной мест­
ности, когда существенное значение
имеет время, поскольку самолет, не
приземляясь, может быстро доставить
грузы в ряд пунктов. Особенно при­
влекательна эта операция в случае,
когда ожидается, что район выброски
груза~ будет обстрелян противником.
Контейнер или упаковка, отделяющиеся
от самолета на бреющем полете, мо-
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СТРАНИЦЫ ИСТОРИИ отечественной авиации

Институт истории естество­
знания и техники Акаде­

мии Наук СССР передал
Центральному дому авиации
имени М. В. Фрунзе библио­
теку Александра Алексеевича
Родных. скончавшегося в
декабре 1911 г. во время
блокады Ленинграда. В фон­
дах этого известного соби­
рателя материалов по исто­
рии отечественной авиации —
более 800 названий. Здесь не­
сколько изданий его книги
«Краткая история военного
воздухоплавания па Руси со
времен князя Олега», офи­
циальные инструкции, руко­
водства и учебные програм­
мы дореволюционных летных
школ. Широко представлена
техническая литература, в
том числе труды основопо­
ложников авиационной науки.

В библиотеке немало ред­
ких изданий. Таковы, напри­
мер. иллюстрированное опи­
сание созданного в 190-1 г.
под паучпым руководством
профессора Н. Е. Жуковско­
го аэродинамического инсти­
тута, сборники протоколов
дореволюционных авиацион­
ных (по терминологии того
времени «воздухоплаватель­
ных») съездов, со списками
их участников, и т. д.

Ряд книг, собранных
А. А. Родных, написан вы­
дающимися отечественными
авиаторами дооктябрьского
периода. Таковы «Гидро­

авиация» Г. В. Пиотровского,
«Практика полета на аэро­
планах» Е. В. Руднева,
«Устройство дешевого и лег­
кого планера и способы ле­
тания на нем» проф. И. Б. Де­
лоне. И. А. Рынина — «Фа­
культет воздушных сообще­
ний Петроградского институ­
та инженеров путей сообще­
ния» и другие.

Обращает на себя внима-
ние книга победителя первой
петербургской авиационной
недели 1910 г. Н. Е. Попова
«Война и лёт воинов», издан­
ная через два года после это­
го события. Здесь содержат­
ся главы: «Летчики при ба­
тареях», «Летуны-разведчики
и метатели бомб», «Бой в
воздухе», «Морские самоле­
ты». «Копница и самолеты».
Заканчивается книга разде­
лом: «Дайте крылья России!»
Автор рассказывает о своем
участии в полете на воздуш­
ном шаре к Северному по­
люсу в 1909 г., о своих на­
блюдениях с воздуха за про­
тивником во время русско-
японской войны, делает вы­
воды относительно огромного
значения всех видов войско­
вой авиации.

Инженер-механик в. А.
Слесарев широко известен
как создатель крупнейшего
для своего времени тяжелого
самолета «Святогор» (1916 г.).
Однако мало кто знает, что
этот известный авиационный

А. А. Родных.

конструктор изучал также
принципы летания насеко­
мых.

На основании детального
физико-математического ра­
счета автор приходит к вы­
воду, что «полет двукрылого
насекомого есть ничто иное,
как полет обыкновенного
воздушного винта-геликопте­
ра, но с периодической пе­
ременой направления дви­
жется лопасти, и характери­
зуется работой крыла попе­

ременно обеими сторонами».
Сделав такое заключение,
Слесарев считал вполне ре­
альным делом создание на­
турного летательного аппа­
рата — прообраза нынешнего
вертолета.

Цепной является книга
харьковского врача К. Я. Да­
нилевского (1910 г.). Он дает
детальное описание изобре­
тенного им летательного ап­
парата, представляющего
комбинацию малообъемного
аэростата с орнитоптером.

В фондах А. А. Родных
немало материалов о созда­
нии и деятельности добро­
вольных патриотических об­
ществ: ОДВФ, Добролета,
Осоавиахима; книги, посвя­
щенные перелетам и другим
выдающимся авиационным
событиям, рассказывающие о
героизме советских летчиков
и воздухоплавателей в боях
гражданской войны.

Библиографической редко­
стью стала книга Г. А. Ро-
зенблата «По воздуху в Ки­
тай». В форме дневника ав­
тор повествует о замеча­
тельном перелете советских
авиаторов летом 1925 г.

Новые фонды библиотеки
Центрального дома авиации
представляют собой боль­
шую ценность для историков
отечественной авиации.

Н. СЕМЕНКЕВИЧ

гут иметь амортизаторы и тормозные
приспособления. Возможно, что такие
контейнеры будут применяться для
сбрасывания груза чаще на воду, чем
на сушу. Для этого они должны быть
водонепроницаемы, а это не так уж
сложно сделать. Этот метод считается
выгодным потому, что он позволяет
обходиться без дорогостоящих пара­
шютов. Кроме того, возрастает вес по­
лезного груза самолета, сокращается
количество людей и время, необходи­
мое для подготовки.

Сбрасывание рекомендуется произ­
водить с высоты до 60 метров над зем­
лей при скорости полета не более
200 км/час.

Для беспарашютного сбрасывания го­
рючего делаются попытки создать де­
шевые баки и контейнеры из пласт­
массы или синтетической резины.

По сообщениям зарубежной печати,
в армии США и других стран ведется
большая научно-исследовательская ра­
бота в области создания новых и со­
вершенствования старых средств вы­
броски грузов с транспортных самоле­
тов. На американской объединенной
парашютной испытательной станции в
Эль-Сентро (штат Калифорния) были
проведены испытания новых, изготов­
ленных из легких сплавов амортизи­
рующих устройств для сбрасывания
с самолетов тяжелых грузов и боевой
техники весом до 13 тонн с парашю­
тами.

Ведутся исследования в области улуч­
шения упаковочных, амортизационных
материалов с целью уменьшения стои­
мости и увеличения надежности пара­
шютного сбрасывания грузов. Длитель­
ные испытания материалов показали,
что наилучшими свойствами обладает,

Ротошют с лопастями в рабочем
состоянии.

например, сотообразный амортизатор,
изготовленный из бумаги. Он в пять
раз эффектнее, чем применявшаяся
ранее в армии США стандартная амор­
тизационная подушка, а стоимость его
во много раз ниже.

Считается, что допустимое увеличе­
ние скорости падения позволит до­
стичь большой точности приземления
сбрасываемых грузов. Обычно грузы
приземлялись со скоростью до 8 мет­
ров в секунду. После ряда испытаний
военные специалисты США пришли
к выводу, что скорость снижения мо­
жет быть увеличена до 25 метров в се­
кунду за счет лучшей амортизации.

В американском журнале «Орднанс»
приводится описание нового устройства
для медленного вертикального спуска
контейнеров с грузами, так называе­

мого «ротошюта». По внешнему виду
он напоминает ротор вертолета и со­
стоит из двух винтовых лопастей,
укрепленных на продольной оси кон­
тейнера, который имеет обтекаемую
форму наподобие бомбы. При сбрасы­
вании с самолета лопасти «ротошюта»
начинают вращаться и обеспечивают,
тем самым, медленный вертикальный
спуск контейнера. В статье утверж­
дается, что применение «ротошюта»
позволяет сбрасывать груз с самолетов,
летящих с большой скоростью на ма­
лой высоте. При этом достигается вы­
сокая точность и безопасность призем­
ления.

Большой интерес представляют вы­
сказывания зарубежной прессы о не­
обходимости привлечения для снабже­
ния войск управляемых реактивных
снарядов и ракет, которые вместо бое­
вого заряда будут нести в своих отсе­
ках предметы материально-техническо­
го обеспечения. По мнению зарубеж­
ных специалистов, осуществление таких
проектов станет реальностью уже в не­
далеком будущем. Они полагают, что
в ближайшее десятилетие можно ожи­
дать появление реактивных снарядов и
ракет снабжения грузоподъемностью от
6 до 10 тонн с дальностью действия
в 250 километров и более.

Использование управляемых снаря­
дов в сочетании с транспортной авиа­
цией позволит создать систему снабже­
ния войск, отличающуюся надежностью,
независимостью от наземных коммуни­
каций и метеорологических условий,
высокой скоростью и точностью до­
ставки грузов на большие расстояния
из глубокого тыла в районы боевых
действий.
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Моя модель вертолета с приводом от
винтомоторной установки, как из­

вестно, установила три мировых ре­
корда: высоты, дальности и продолжи­
тельности полета.

Что же представляет собой малень­
кий вертолет?

Лопасть ротора наборной конструк­
ции с 10% профилем (рис. 1). Перед­
ний лонжерон — сосновый, сечением
15X5 мм у корня и 10X5 мм на
конце; задний лонжерон сечением
3X3 мм и задняя кромка из липы
15X3 мм.

Стабилизатор с профилем кларк-8
однолонжеронный, двухполочный, сече­
нием 2,5 X 2,5 мм. Передняя кромка
сечением 3 X 2,5 мм, задняя 10 X 2,5 мм
из сосны. Лопасть ротора и стабилиза­
тор оклеены длинноволокнистой бума­
гой и «проэмаличены» 3 раза. Штанга
ротора изготовлена из липы сечением
25X^5 мм. На концах штанги сверху
и снизу наклеены пластины из 1,5 мм
фанеры, длиной 150 мм. На другом
конце штанги — дюралевая трубка
0 20X18 мм, в нее вставляется дру­
гая трубка 0 18X16 мм, которая кре-

Рекордсмен мира Борисов:

СТРОЙТЕ МОДЕЛИ
ВЕРТОЛЕТОВ!

пится к лонжерону ро­
тора. Сверху основной
трубки крепится хому­
тик с винтом, при помо­
щи которого затягивает­
ся трубка ротора; это
позволяет регулировать
угол его установки.

Шасси основные сде­
ланы из дюралевой
трубки 0 8X6 мм, стой­
ка у мотора из проволоки ОВС 0 3 мм.
Колеса модели из пенопласта 0 70 мм
с буковыми вкладышами, так как к мо­
тору при вращении ротора топливо по­
ступает с большим давлением; при пер­
вых же оборотах ротора мотор оста­
навливается, его заливает топливом.

Поэтому на модели установлена по­
плавковая камера (рис. 2) под углом
30—45° по оси относительно штанги,
которая регулирует подачу топлива
к мотору.

Винт модели диаметром
320 мм и шагом 300 мм. Ба­
чок выполнен из латуни тол­
щиною 0,2 мм.

Регулировку модели начина­
ют с винтомоторной установ­
ки, как показано на рис. 4.
Отрегулировав и убедившись,
что мотор работает хорошо,
можно его ставить на модель.
Регулировка модели такой схе­

мы была описана в журнале «Крылья
Родины» № 8 за 1959 г.

О некоторых особенностях постройки
модели вертолетов с приводом от вин­
томоторной установки.



БОЛЬШЕ ВНИМАНИЯ
ШКОЛЬНЫМ КРУЖКАМ!

Модель планера

чемпиона Харькова

Отгремели «авиамодельные бои» на
лагерных стартах, на летних сорев­

нованиях. За лето авиамоделисты-
школьники повысили свое конструктор­
ское и спортивное мастерство, многие
из них сдали разрядные нормы. Ныне
задача комитетов ДОСААФ — помочь
школьной молодежи закрепить достигну­
тое. Это означает, прежде всего, с пер­
вых же недель нового учебного года
наладить работу школьных кружков.
Нельзя повторять прошлогодних оши­
бок, когда в некоторых местах о нуж­
дах юных авиаконструкторов вспомнили
лишь 5—6 месяцев спустя после начала
занятий в школах. Такая «раскачка»
нетерпима.

Жизнь показывает — и это со всей
силой подчеркнуто в решениях V Все­
союзного съезда ДОСААФ, — что наи­
более ощутимых положительных ре­
зультатов добиваются те комитеты
ДОСААФ, которые опираются на широ­
кий актив. Вот пример. Во всех 15 шко­
лах Перечинского района, Украинской
ССР, работают кружки, их возглавляют
общественные инструкторы, средн кото­
рых семь руководителей школьных кол­
лективов оборонного Общества. Райком
ДОСААФ (председатель Ю. Кузьма) ре­
гулярно, раз в месяц, приглашает ин­
структоров на семинары, где они воору­
жаются новыми знаниями и обменива­
ются опытом. За десять дней до начала
учебного года райком утвердил всех ин­
структоров кружков, а районная авиа­
модельная секция (председатель — ин­
спектор районе И. Долгош) обстоятель­
но изучила с ними программу предстоя­
щих занятий и утвердила план сорев­
нований на будущий год. План этот
предусматривает зимние и летние меж­

школьные и районные спортивные
встречи.

Райком периодически заслушивает от­
четы школьных комитетов ДОСААФ
о том, как они руководят авиамодель­
ными кружками, с помощью активистов
организует взаимопроверку деятельно­
сти кружковцев. Строители моделей Пе­
речинского района в ответ на решения
V съезда ДОСААФ обязались в 1963 го­
ду удвоить свои ряды.

Успех кружковой работы, учит опыт
перечинцев, решает инструктор. К нему
и надо приковать внимание. Бывает и
так: по сводкам числятся десятки под­
готовленных инструкторов-авиамодели­
стов, а кружков, в которых работа
строится на общественных началах,
в области или районе — единицы.

Комитеты ДОСААФ призваны не толь­
ко обучать активистов, но и заботиться
о том, чтобы окончившие курсы и семи­
нары товарищи вели общественную ра­
боту. Надо совершенствовать мастерство
руководителей кружков. Этой цели мо­
гут быть подчинены семинары, показа­
тельные занятия, соревнования инструк­
торов, выставки технического творче­
ства и т. д.

Оживлению авиамоделизма в школь­
ных организациях ДОСААФ будет спо­
собствовать и проходящий теперь
смотр-конкурс оборонно-массовой рабо­
ты среди учащейся молодежи школ,
профессионально-технических и средних
специальных учебных заведений. В пе­
риод смотра, который продлится до
10 января 1963 года, необходимо как
можно шире привлечь школьников к за­
нятиям техническими видами спорта,
в том числе авиамоделизмом, бороться
за повышение спортивного мастерства.

Ф. Овчинникова

Площадь крыла — 29,55 дм2, площадь
стабилизатора — 4,45 дм2, профиль кры­
ла— 0-495, профиль стабилизатора —
вогнуто-выпуклый.

Из своего опыта я убедился, что мо­
дели такой схемы для рекордных по­
пыток лучше делать с большим 0 ро­
тора, то есть с меньшей нагрузкой на
площадь. Около ротора можно поста­
вить небольшую профилированную
плоскость 5—6°/о от площади ротора
под углом 3—4° относительно оси мо­
тора.

Моя модель оснащена мотором К-16
(для рекордных попыток мотор нужен
длинноходовой с оборотами порядка
3000—4000 об/мин). При роторе
0 3800 мм и весе 1,5 кг она подняла 

около 2 кг. Ставя на модель поплавко­
вую камеру, нужно иметь в виду, что
в этих случаях развивается до 120—150
оборотов в минуту. При дальнейшем
увеличении оборотов ротора 300—
350 об/мин необходим редуктор
(рис. 3).

Для таймерных моделей вертолетов
подобной схемы, у которых время ра­
боты мотора ограничено 1 мин., а хро­
нометрируется всего 3 мин., вращение
ротора должно быть большим, поэтому
рекомендую ставить редуктор с ком­
пенсатором и делать отклоняющийся

Рис. 5.

Отклонение стабилизатора

стабилизатор (рис. 5), то есть при мо­
торном полете стабилизатор откло­
няется под большим отрицательным
углом — 10°.

Стабилизатор, отклоняясь под мень­
шим углом, тем самым обеспечивает
меньшую вертикальную скорость сни­
жения при большой раскрутке ротора,
а следовательно, и общая продолжи­
тельность полета будет больше.
в. Ленинград
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XXV, ЮБИЛЕЙНЫЕ...
ЦТ

85*

Купол

ГЕОФИЗИЧЕСКАЯ
РАКЕТА

Полюсное
отверстие Бумажное

КОЛЬЦО

Строг ь-

Модель состоит из 2-х половин, вырезанных из 1-мм фанеры. Их размер
значительно больше тех, которые изображены на чертеже. Прорези, сде­

ланные в половинах, позволяют собрать модель, после чего место стыка про­
мазывается клеем. Носовую часть загружают 4-мя бобышками из липы и
пластинками свинца так, чтобы центр тяжести ракеты был на передней трети ее
длины. Затем делают две прорези на ребрах (см. чертеж).

Парашют изготавливают из папиросной бумаги и ниток (см. чертеж). Диа­
метр купола 8—10 см, диаметр полюсного отверстия 2 см. В месте пересече­
ния строп у полюсного отверстия прикрепляется проволочное кольцо диамет­
ром 1 см, концы строп привязываются к хвостовой части.

Запускают модель ракеты с доски размером 1200X250 с помощью
2—3 лент резины сечением 4X1. При запуске парашют укладывается, как по­
казано на чертеже. Выпускается модель ракеты под углом 85—90°.

И. ШИКУНОВ,
г. Ваку ■ инструктор авиамодельного кружка

Более восьми тысяч юных москви­
чей строят и запускают авиацион­

ные модели. Но лишь 173 сильнейших
завоевали право выйти на городские
соревнования. Путь к ним был не­
легким: в течение пяти месяцев на
школьных, районных и межрайонных
стартах шла острая борьба за то, чтобы
участвовать в розыгрыше звания чем­
пионов столицы по авиамодельному
спорту.

Программа юбилейных XXV город­
ских соревнований включала запуски
моделей планеров, резиномоторных и
таймерных моделей самолетов, а так­
же миниатюрных планеров и самоле­
тов, управляемых по радио.

Уверенно стартовали кружковцы
Первомайского района. Они отличились
по моделям свободного полета: звания
чемпионов Москвы удостоились строи­
тель резиномоторных моделей Юрий
Еремин (680 очков) и таймерист Виктор
Апелинский (726 очков). В личном за­
чете по моделям планеров победил
Юрий Гускин, девятиклассник из 558-й
школы Москворецкого района, набрав­
ший 730 очков из 900 возможных.
Юрий — призер прошлогодних сорев­
нований по кордовым гоночным мо­
делям.

Второй год в программе городских
соревнований — запуски радиоуправ­
ляемых моделей. Юные конструкторы
на этот раз демонстрировали 29 таких
моделей.

Удача сопутствовала Георгию Черка­
шину. Управляемая им с земли мо­
дель — копия самолета хорошо взле­
тает, летит по ветру, разворачивается
вправо и влево, выполняет спираль, са­
дится в заранее намеченный пункт...
Черкашин стал чемпионом Москвы по
этому классу моделей (435,8 очка).
По радиоуправляемым моделям плане­
ров на первом месте — Игорь Мазин
(640,8 очка). Черкашин и Мазин из Ти­
мирязевского района; к соревнованиям
их готовил тренер В. Еськов. Значитель­
но возросло мастерство строителей ра­
диоуправляемых моделей Ленинград­
ского, Куйбышевского, Дзержинского и
Ждановского районов столицы.

В командном зачете первые три ме­
ста заняли: команда Первомайского
района (капитан А. Ермаков) — 3386
очков, Краснопресненского (капитан
П. Смирнов) — 3042 очка и Жданов­
ского района (капитан В. Евлашов) —
2876 очков.

83 участника выполнили разрядные
нормы, в том числе 45 юных авиакон­
структоров — второго и третьего раз­
рядов.

Состоялись также соревнования
спортсменов-кордовиков на первенство
столицы. Звание чемпионов Москвы
1962 года завоевали: О. Гаевский — по
скоростным моделям (172,2 км/час),
Ю. Сироткин — по пилотажным моде­
лям (2990 очков), Б. Шкурский — Ю. Си­
роткин — по гоночным моделям (деся­
тикилометровая база — 4 мин. 37 сек.).

В ЦЕНТРАЛЬНОЙ
АВИАМОДЕЛЬНОЙ

ЛАБОРАТОРИИ

НОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ
В Центральной авиамодельной лабо­

ратории сконструирован новый двига­
тель для гоночных моделей (ав­
тор — В. Смоляное ). Картер целиком
изготавливается на токарном станке, на
нем же фрезеруются окна в гильзе
( в патрон станка зажимается на оправ­
ке дисковая фреза, а гильза, установ­
ленная на оправке, закрепляется на мес­
то резца). Распределение у двигателя
производится через заднюю крышку,
на которой имеется стальной диск (по
типу двигателя МД—2,5).

Особенностью двигателя является то,
что задняя крышка картера сделана из
текстолита, проваренного в масле. Тек­
столитовая втулка облегчила двигатель,
уменьшила трение диска. Коленчатый
вал несколько удлинен, это дает воз­
можность улучшить аэродинамическую
компоновку модели и в дальнейшем
позволит использовать в качестве под­
шипника вала текстолитовую втулку.

Основные данные двигателя: ход
поршня —16 мм, диаметр цилинд­
ра—14 мм, вес—180 г, объем цилинд­
ра — 2,46 см3.

Ребята из Слонима
Более двух лет авиамодельный кру­

жок Слонимского дома пионеров воз­
главляет А. Голоднее, в прошлом воен­
ный летчик. Инструктор работает с
увлечением, творчески.

Голоднее вырастил и воспитал отлич­
ных спортсменов-разрядников. Среди
них — Евгений Гукайло. Кажется, совсем
недавно Евгений записался в кружок.
А теперь его знают далеко за предела­
ми родного города. Гукайло—призер
всесоюзных авиамодельных соревнова­
ний, обладатель бронзовой медали.

Кружковцы Слонимского дома пионе­
ров неоднократно завоевывали призо­
вые места на областных и республикан­
ских стартах. Ныне они готовятся к но­
вым спортивным боям.

Я. КОВГАНОВ,
инструктор обкома ДОСААФ

Гродненская область

К СВЕДЕНИЮ ИНСТРУКТОРОВ
КРУЖКОВ, АВИАМОДЕЛИСТОВ-

ШКОЛЬНИКОВ
Наборы авиамодельных мате­

риалов (посылки), микролитраж­
ные двигатели продаются в мага­
зинах культтоваров и игрушек. Их
можно также выписать по почте
из Центральной торговой базы По­
сылторга Министерства торговли
РСФСР (Москва, Е-126. Авиамотор­
ная ул., 50). Стоимость посылок и
порядок оформления заказов ука­
заны в прейскурантах Посылторга,
которые имеются во всех почто­
вых отделениях страны.
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ШРКИКШП

А. ВОРОЖЕЙКИН,
дважды Герой Советского Союза

Бомбардировщики летят небольши­
ми группами. Они надвигаются

широкой волной, собираясь, очевидно,
сбрасывать бомбы по всей полосе дви­
жения наших танков. Такого боевого
порядка еще не приходилось встре­
чать. С Анниным мы пошли в атаку на
правый фланг грозной волны, Карнау­
хов с Лазаревым — на левый.

Намечаю для нападения девятку,
идущую плотным клином. Мой «Як»
на пикировании набрал очень большую
скорость. Зачем она сейчас? Только
усложнит атаку по тихоходным «юн-
керсам». Теперь отчетливо видно, что
«лапотников» * 1 очень много — трудно
сосчитать. А нас — четверка. Но это
не пугает. Лишь бы с ними не было
истребителей. И тут же я взвыл от
досады: два «мессершмитта» летели
сзади ниже. Такую же пару «худых»2
замечаю и на фланге, куда полетел
Карнаухов...

План боя рушится. Атаковать «Ю-87»,
не прогнав истребителей, невозможно.
Заставить наших ведомых Аннина и
Лазарева связать их боем тоже опасно:
уж очень эти «худые» оказались близ­
ко. Высота и скорость дают возмож­
ность мгновенно произвести любой
маневр.

Дорога каждая секунда! Передаю
Карнаухову:

— Алексей! Бей сначала истреби­
телей.

Пара «мессеров», на которую я по­
шел с Анниным, замечает нас, полу­
переворотом проваливается вниз и,
прижимаясь к земле, уходит в свою
сторону, не приняв боя. На одну-две
минуты путь к бомбардировщикам от­
крыт. За это время нужно успеть раз­
бить основную силу «юнкерсов». Ско­
рей!

Окончание. Начало см. «Крылья Роди­
ны» 8.

I «Лапотниками» на фронте прозвали
немецкие бомбардировщики «10-87» с ие-
убирающимися шасси.

2 «Худые» — прозвище немецких истре­
бителей «Ме-109?»,

Пользуясь разогнанной на пикирова­
нии скоростью, подбираюсь снизу под
строй бомбардировщиков. Где вось­
мерка истребителей? Взгляд вверх.
Там, полосуя небо огненными нитями,
в полном разгаре кипит воздушный
бой: Аннин, как часовой, сзади и выше
стережет меня. Карнаухов с Лазаре­
вым, прогнав истребителей, уже подо­
шли к «юнкерсам». Все идет хорошо!
Только бы успеть! Мдря с Чернышевым
связывают верхних «мессершмиттов».

Иду на сближение с «Ю-87». Мой
«Як», оставаясь незамеченным вра­
гом,—метрах в пятидесяти от правого
заднего «лапотника». Наши скорости
уравнены. Целюсь. На какое-то мгно­
вение все пять чувств слились воедино.
Глаза! Кажется, только они дирижи­
руют сейчас мозгом, телом, всеми дви­
жениями. Для меня сейчас самое важ­
ное — совместить глаз, серебряный
крестик прицела и центр живота мас­
сивной туши бомбардировщика.

Очередь!.. И «Ю-87» неуклюже опус­
кает нос... Не отворачиваясь, беру в
прицел второго.

Очередь!.. Из «юнкерса» вырвались
клубы густого черного дыма.

Две очереди — два самолета. .Таких
очередей я могу дать еще семь-восемь,
а то и больше. Значит боекомплекта
хватит, чтобы уничтожить всю группу!
Только бы Аннин предупредил о при­
ближении истребителей! Надеюсь, что
он не уйдет с поста и не прозевает
«мессеров». Сбиваю третьего «юн­
керса».

Я весь до предела напряжен, сосре­
доточен. Подхожу к четвертому... И тут
вся группа «юнкерсов» рассыпалась,
точно горох, в беспорядке сея бомбы,
очевидно, по своим же войскам. Но
смотреть некогда! Два «лапотника»
упорно ползли на мой «Як», готовые в
бессильной ярости к столкновению.
Пришлось уступить дорогу, чтобы сно­
ва выбрать удобный момент для атаки.

«Юнкерсы», защищаясь, создали обо­
ронительный круг. Некоторые из них,
прижимаясь к земле, стали уходить.
И только одна пятерка «лапотников»
летела, как на параде, с прежним
курсом. Она близко от Аннина. Время
терять нельзя.

— Атаковать пятерку!
— Понятно! — отвечает летчик.
Горит еще один вражеский самолет.

Второй «Ю-87», подбитый Анниным,
шарахается, разгоняя свой же строй.
Дмитрий стрелял метко.

Волна вражеских бомбардировщиков
разгромлена. На подходе их больше
нет. Задача выполнена. Что же стало
с нашей группой? Там, где только что
вела бой пара Карнаухова, повисли в
небе два парашютиста и свечой горит
«Як». Вокруг него вертится тройка
«мессеров». А где наш второй истре­

битель? Неужели сбили? Больно, очень
больно видеть гибельтоварищей.

И все равно,, каким бы ни был ре­
зультат боя, победа явно за нами.

В едва зримой высоте клубится рой
самолетов. Среди них замечаю только
одного «Яка». Очень спешу, ведь уже
через несколько секунд ему может не
потребоваться моя помощь:

— Як! Як! Снижайся! Мы ниже
тебя..— и в этот момент в наушниках
раздался тревожный голос:

;— «Мессеры!» «Мессеры!..»
Взглянул на напарника. И точно само

солнце выпустило пару «мессеров» и
бросило на Аннина. Оно помогло вра­
жеским летчикам незаметно подкрасть­
ся к нам. Аннин, выходя из-под внезап­
ной атаки, резко крутит свой самолет.
Я за ним.

Сверху, со стороны солнца, свали­
вается- еще пара фашистских истреби­
телей. Принимаем с Дмитрием испытан­
ный оборонительный маневр «ножни­
цы» и, попеременно защищая Друг
друга сзади, переходим из стороны в
сторону. Надо во что бы то ни стало
оторваться от врага.

Проходят считанные секунды — и
Аннин передает, что больше не может
драться: ранен, ослаб, самолет под­
бит.». Приказываю ему скорее возвра­
щаться домой.

Всю четверку «мессершмиттов» мне
удалось отвлечь на себя. Аннин, поль­
зуясь этим, вырывается из клубка боя
и уходит, оставляя за собой струйки
серебристой пыли. Очевидно, у него
пробит бензиновый бак.

Чувство одиночества словно отяжели­
ло мой самолет. Маневр как-то сразу
затруднился. В такие секунды, бывает,
сдают нервы. Удастся ли вырваться?
Вопрос набатом прогремел в голове и
сбил оцепенение. Возвратилась уверен­
ность, а с ней легкость всех движений.

Проверяю послушность самолета.
«Мессеры» — этого я никак не ожи­
дал — предоставили мне пока полную
возможность произвести разминку.
Что это значит? Я предполагал, что
они бросятся на меня, тогда легче
уйти, а тут такая нерешительность, мед­
лительность. Не кроется ли в этом
какая-то хитрость?

Настороженный, снова делаю пол­
ный вираж. Один немец уходит вниз,
под мой самолет; другой, с какими-то
разноцветными росписями на фюзе­
ляже и с черным носом, по-видимому
фашистский ас,— вверх, двое — по
сторонам.

Не оставалось сомнения: четверка
будет действовать согласованно и осто­
рожно. Им нужно противопоставить
расчет и спокойствие. Но разве сейчас
можно быть спокойным? Ясность мыс-
ди — вот что главное!
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мимо. На этом ого и можно будет

Ясно, что черноносый «мессер­
шмитт» — главная опасность. С него
нельзя спускать глаз!

Рука на секторе газа. Привычным
движением убираю обороты мотора.
Машина—в глубокой спирали. Враг по­
ка ничего не предпринял. Выжидал.
И как только у самой земли я резко
выхватил самолет из спирали, два «мес­
сершмитта» с разных направлений на­
чали атаку. Бросками из стороны в сто­
рону уклоняюсь от прицельного огня.
Оба немца далеко отходят и летят на
параллельных курсах, демонстрируя
подготовку к новому нападению. Стран­
но, зачем? Третий «мессершмитт» на
большой скорости проносится надо
мной и выскакивает вперед, подстав­
ляя хвост, как бы говоря: «На, стреляй!»
Явная приманка, знакомая еще по Хал-
хин-Голу.

Понимаю, почему пара так демонст­
ративно держится по обе стороны от
моего «Яка»; тоже отвлекает, чтобы я
не заметил, откуда готовится решитель­
ная атака. «Мессеры» хотят расправить­
ся без лишней возни. Одному против
четырех «кувыркаться» тоже не нужно:
неосторожным маневром можно наско­
чить на прицел фашистского истреби­
теля. «Только без горячки,— уговари­
ваю себя. — Сейчас это может вы­

Вижу, как атакующий, чтобы при­
целиться, начинает доворот. Чувст­
вую, что ему мешает взять меня на
мушку его же собственная скорость,
развитая на пикировании. Осеняет

мысль: воспользо­
ваться этим и дальше
разыгрывать роль
«слабачка», кинувше­
гося на приманку. Та­
кая роль мне выгод­
на, враг будет вве­
ден в заблуждение и
станет действовать
менее осторожно...
Пусть сближается,
только не дать ему
прицелиться! Обяза­
тельно отвернет и,
имея сумасшедшую
скорость, проскочит

звать лишь спешку и помешает здраво
соображать».

Все внимание — на четвертого немца.
Он сзади и выше меня, в лучах солн­
ца и по-прежнему выжидает. А что
если пойти на приманку и показать себя
черноносому «вахлачком», потом раз­
вернуться и заставить драться на ви- 

подловить. А если замешкаюсь? Тогда
остальные собьют. Атака должна быть
короткой! Огонь на вскидку!..

На какое-то мгновенье забываю про
остальную тройку. «Мессеры» предо­
ставили меня сейчас полностью вожа­
ку. Лечу по прямой с повернутой назад
головой. Я впился глазами в стреми- 

раже?
Помчался за приманкой. Черноносый

камнем свалился на меня. Я ошибся в

тельно догоняющего черноносого ист­
ребителя. О пилотировании ничего не
думаю. Самолет как бы растворился во

расчете из-за солнца, оно подвело в
определении расстояния, и немец на
большой скорости сразу очутился так
близко, что мой маневр оказался бы
явно непригодным для решительного
нападения. Сейчас им можно восполь­
зоваться только для выхода из-под
Удара.

мне, он сейчас продолжение моих рук,
ног и мыслей.

Все внимание на врага. Диск бешено
вращающегося винта «мессера» блестит
на солнце двумя горизонтальными ли­
ниями, похожими на какие-то стран­
ные, шевелящиеся усы. Надвигаясь,
они словно вынюхивают... Пожалуй, в 

эти секунды чувствую все движения
противника лучше, чем свои: ведь
стоит невпопад шелохнуть самолет— и
я пропал. В такие критические момен­
ты чувства приобретают особую тон­
кость восприятия. Вот он берет меня
в прицел, я, не показывая вида, ухожу,
создавая боковое скольжение. Это вво­
дит врага в заблуждение, он думает, что
я, погнавшись за проскочившим вперед
истребителем, ничего не вижу сзади.
Хочется, очень хочется отвернуть от
черного, страшно противного носа. От
напряжения рук, ног кажется дрожит
и мой «Як».

Креплюсь. Жду. Сейчас решится
успех короткой схватки. Но в такое
мгновенье, когда тебе в затылок наво­
дят пушки и пулеметы, стынет кровь и
секунды кажутся вечностью. Только бы
не прозевать, когда враг начнет от­
ворот!

Фашист, не понимая, в чем дело, ло­
вит меня в прицел. По-прежнему это
ему не удается. Он так быстро сбли­
жается, что кажется вот-вот врежется
в мою машину. Рождается мысль:
убрать газ, и он сразу обгонит меня.
Но тогда потеряю нужную скорость и
дам понять противнику — «вижу тебя».
Он уйдет резкой горкой.

...И вот черноносый, не желая пугать
меня стрельбой, очевидно, убежденный,
что я не вижу его, пытается повторить
атаку. Он отваливает вправо, показы­
вая желтое, как у змеи, брюхо с чер­
ными крестами на крыльях.

Сколько я ждал этого мгновенья!
И вот оно!.. Резкий доворот! Враг вче-
канился в прицел!

Очередь!!!
И «мессершмитт», в упор пронизан­

ный трассой, взрывается. Перед глаза­
ми обломки и клуб огня. Отскочив, я
вижу рядом с собой другой фашист­
ский истребитель. Скорей к нему! Оче­
редь! «Месс» шарахнулся. Я за ним.
Вторая очередь, третья... Попадания
есть, но чувствую, что поспешил, огонь
не смертелен. Хочу поточнее прице­
литься, но не тут-то было: истребитель
закрутил размашистые бочки и никак
не попадался в перекрестие прицела.

Конечно, на таких фигурах фашиста
легко можно было бы подловить, но
нельзя увлекаться. Помню о вражеской
паре и бросаю вертлявого «мессер­
шмитта». Осматриваясь, веду машину
по горизонту.

Поблизости никого нет. Не верится!
Они в хвосте? Продолжаю круто ви-
ражить. Никого. Куда девались? Гляжу
на солнце. Там маячит какая-то точка.
Она растет на глазах. Ниже замечаю
уходящих истребителей противника.
Один отстал и за ним вьется сизо-чер­
ный дымок. Ага! Значит, мне все же
удалось подбить еще одного.

Кто же приближается со стороны
солнца? Почему удирают «мессеры»?
Ох, противное же сегодня солнце!..
Что такое? Как-то не верится, что я в
точке разглядел «Яка»: уж не мере­
щится ли? Наш истребитель. Солнце
сразу стало добрее и ласковее. Пони­
маю, почему фашисты бросили меня и
удирают домой. Эх, милый, хороший,
родной «Як»!

Пристраиваемся друг к другу. Емель­
ян Чернышев! По большой белой циф­
ре на фюзеляже я узнаю его самолет.
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Обычно молодые летчики после воз­
вращения из тяжелого боя в первые
минуты очень возбуждены и разговор­
чивы. Вместе с тем они бывают замет­
но добрыми, мягкими, проявляя порой
такие «нежности» друг к другу, что
потом сами удивляются, как это их
угораздило докатиться до сентиментов.
На этот раз все были резки до злости
и требовательны к себе и товарищам.
Итак, уничтожено десять фашистских
самолетов, два подбито. Мы потеряли
Ивана Моря. Он выпрыгнул на пара­
шюте. Сергей Лазарев упал с само­
летом на территории противника. Ан­
нин ранен, у Чернышева изрядно по­
врежден самолет. Победа досталась
нелегко.

Радостные вести шли с фронтов. Под
натиском Советской Армии враг отсту­
пал на Смоленском и Брянском направ­
лениях. Войска Центрального фронта
30 августа 1944 года овладели Глухо-
вом, Рыльском, 6 сентября освободили
Конотоп и вышли к Десне. Эти дейст­
вия помогли нашему Воронежскому
фронту сломить упорное сопротивле­
ние противника и 2 сентября овладеть
городом Сумы, Гитлеровцы все даль­
ше отходили от Харькова. Юго-Запад­
ный и Южный фронты вели успешные
бои за освобождение Донбасса и се­
верного побережья Азовского моря.

В наступательных операциях значи­
тельная роль принадлежала авиации.
Штурмовики наносили удары по отхо- 

лротивника снялась с передовых пози­
ций и откатывается глубже в тыл.

В воздухе тихо и спокойно. А на
земле, куда ни взглянешь, бушуют по­
жары. Сжигая все на своем пути, враг
спешит отойти на новые оборонитель­
ные рубежи. При приближении нашей
группы шоссейные и проселочные до­
роги моментально очищаются, будто
по ним проносится гигантская невиди­
мая метла. А там, где автомашины и
орудия не могут съехать в стороны и
рассредоточиться, видно, как все за­
мирает. Люди, бросая машины, разбе­
гаются. Тот, кто хоть раз испытал силу
«Илов», уже не захочет попасть под
ливень огня «черной смерти». Гитле­
ровцам так страшны «Ильюшины», что
одно только их появление вызывает
панику. Многие машины, пытаясь
укрыться, впопыхах слетают в кюветы
и ямы.

Авиация — единственное средство,
способное помешать фашистским вой­
скам организованно занять оборону в
глубоком тылу. Этой цели хорошо слу­
жат «Илы», бомбардировщики и даже
истребители. Вижу, как правее нас на
дороге, проходящей по болотистой ме­
стности, группа штурмовиков накрыла
колонну автомашин и танков. Огонь
бушует по всей ее длине.

Удивительно, почему нет в воздухе
«мессеров»? Это держит нас в напря­
жении. Вглядываюсь вдаль. Темной по­
лоской леса обозначились берега реч­
ки. Войск не видно. А истребителей?
Безоблачное небо чисто. Штурмовики, 

вы зениток, враг заговорил! А в небе?..
Как будто спокойно.

Взгляд вниз. Проходим над самой
рекой. Там иная картина. На восточном
берегу редкий, с небольшими выруб­
ками лес кишит войсками: здесь и пе­
хота, и артиллерия, и танки. От ливня
металла все засверкало, забурлило
взрывами и огнем. Через несколько се­
кунд вражеского понтонного моста че­
рез реку как небывало. На противопо­
ложном крутом берегу, покрытом
кустарником, желтеют свежие окопы,
суетятся люди, снуют машины. Пере­
правившись сюда, противник уже начал
окапываться. Огонь «Илов» и тут на­
стиг гитлеровцев. Река и лес окутались
дымом и пылью.

Штурмовики, нанеся первый удар,
развернулись и уже с западного бере­
га шли на повторный заход. В наушни­
ках раздался резкий голос Тимонова:

— Левее и ниже «мессеры»!
Пара «худых», оставляя белые струй­

ки, на полной скорости сближалась с
восьмеркой «Яков», находящейся ниже
нас. За последние дни фашисты понес­
ли большие потери в воздухе и еще не
успели пополниться новыми силами.
Они стали летать преимущественно
мелкими группами, действуя, как «сво­
бодные охотники». Накал воздушных
боев резко упал. Вот и сейчас появи­
лись только «охотники», тактика кото­
рых нам давно известна.

Мы с Тимоновым держимся на сол­
нечной стороне. В блеске лучей враг,
конечно, нас не видит: иначе, не имея

дящим группировкам противника, ни­
где не давая ему закрепиться.

Запомнился один из тех дней. Нам
предстоял срочный вылет для удара по
скоплению войск на переправе. Коман­
дир полка давал последние указания:

чуть подвернувшись вправо, опускают
носы. Значит, они видят цель. Огнен­
ные струи снарядов и пуль хлынули на
лес. Потом посыпались бомбы.

Вдруг здесь нет противника? И слов­
но в ответ мгновенно вспыхнули разры-

преимущества в высоте, вряд ли риск­
нул остаться ниже.

Небольшой доворот — и пара «мес­
серов» перед нами. И когда истреби­
тель впечатался в прицел, я нажал на
гашетку. «Мессер» загорелся. Со вто-

— В воздухе — ни одного лишнего

Рио. В. Пашаовв

\\

> «горбатые» — так на фронте называли
штурмовиков Ил->.

нов.
«Илы» без всяких по­

мех сделали свое дело
и пошли домой.

Сзади долго еще вид­
нелся бушующий огонь,
облака дыма и пыли.
А навстречу шли все
новые группы советских
штурмовиков и бомбар­
дировщиков. Приказ ко­
мандования — нигде не
давать врагу закреплять­
ся— летчики выполняли
успешно.

движения. При нападении
вражеских истребителей —
только отсекать их атаки и ни
в коем случае не нападать.
Если же кому-либо не удаст­
ся избежать стычки, рассчиты­
вайте приземлиться в Ахтыр-
ке, где на всякий случай под­
готовлена небольшая пло­
щадка.

«Илы» уже начали вырули­
вать на взлет, и это у нас вы­
зывает нервозность. Майор
Василяка, понимая наше со­
стояние, успокаивает:

— Трем шестеркам штурмо­
виков на взлет и сбор нужно минут де­
сять, а нам — минута и мы в воздухе.
Запускать моторы будем, когда «гор­
батые» 1 соберутся и встанут на курс.
Догоним на маршруте. Нужно беречь
каждую секунду.

Только над Ахтыркой наши истреби­
тели пристроились к штурмовикам и
заняли свои места в общем боевом
порядке. Теперь, экономя горючее,
«Яки» словно застыли, ни один не ше­
лохнется. Восьмерка летит с «Илами».
Мы с Тимоновым забрались выше дру­
гих, наблюдая со стороны за обстанов­
кой в воздухе и на земле.

Под нами — линия фронта. Картина
необычная: ни одного разрыва снаря­
да. Очевидно, вся зенитная артиллерия

рым расправился Тимо-
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НАС СПРАШИВАЮТ—МЫ ОТВЕЧАЕМ
В печати промелькнуло сообще­

ние о том, что человек выпал из
вертолета и, используя телогрейку
в качестве парашюта, остался жив.

Были ли еще подобные случаи?
Н. БАРСУКОВА.

Да, такие случаи были. Человек, о
котором идет речь в письме

Н. Барсуковой,— моторист вертолета
Ми-4 Троицко-Печерского аэропорта
Геннадий Ощепков. Случайно открыв
дверцу вертолета, он выпал из маши­
ны, когда она летела на высоте 320 м.
Но на военной службе Геннадий был
радистом в авиации и имел на своем
счету 17 прыжков с парашютом. Вот
когда пригодились ему спортивные на­
выки!

Распахнув телогрейку и крепко вце­
пившись в полы пальцами, Геннадий
развел ноги в стороны и принял пра­
вильное горизонтальное положение, ли­
цом вниз. Среди леса он увидел ма­
ленькую полянку и «спланировал» на'
нее. По счастью, полянка была занесе­

но ТУ СТОРОНУ

СПОРТИВНЫЙ ЖУРНАЛ
В РОЛИ СВОДНИ

«Парашютист 20 лет, блондин, голубые
глаза, рост 1 м 78 см, любящий .путеше­
ствовать, кино, музыку и спорт, желает
познакомиться с молодой девушкой
19—20 лет, проживающей желательно в
Алжире». Далее следует адрес...

Откуда взято это объявление, от кото­
рого веет давно забытыми нами нравами?
Из пресловутой брачной газеты одной из
капиталистических стран? Отнюдь нет.
Оно опубликовано во французском спор­
тивном журнале парашютистов «Пара-
Пресс^Авиасьон». Может быть объявление
случайно попало на страницы спортив­
ного журнала? Опять-таки нет. Такие
объявления печатаются в нем системати­
чески.

Очевидно, неблаговидная роль сводни
вполне устраивает редакцию «Пара-Пресс-
Авиасьон». Она даже завела для подоб­
ных объявлений специальный раздел и
дала ему зазывающее название «Маррэн»,
что в переводе означает «крестные». Сам
журнал в примечании именует этот раз­
дел «крестные и крестники».

Для пущей привлекательности рубрика
снабжена совсем не спортивным рисун­
ком. На нем изображены до бесстыдства
декольтированные девицы в обществе мо­
лодых людей с бутылками шампанского
в руках. На лацканах ультра модных ко­
стюмов этих «красавчиков» — парашютные
значки.

Под столь игривым аншлагом читаем и
объявление «молодой девушки 22 лет,
шатенки с голубыми глазами, ростом
1 м 75 см, любящей все виды развлече­
ний, которая ищет знакомства с парашю­
тистом в Париже или Парижском райо­
не». При этом искательница знакомств 

на двухметровым покровом снега, ко­
торый смягчил удар. Он был все же
достаточно сильным, и Геннадий поте­
рял сознание. Но когда за ним приле­
тел вертолет, он сам поднялся в ма­
шину.

Подобные случаи были и раньше.
Один из них произошел в июне 1921 го­
да, в Тамбове. Шла ликвидация остат­
ков антоновских банд. Возвращаясь из
разведки, над рекою Цною пролетал
старенький аСопвич». Неожиданно на
высоте 900 м от самолета оторвалось
крыло, а потом и вся машина стала
разваливаться. Из нее выпали два чело­
века. Это были летчик Алексей Алек­
сеевич Балягин и бортмеханик Стани­
слав Антонович Таборовский.

Но люди не погибли. Упав на пыш­
ные прибрежные вербы, они соскольз­
нули. с гибких ветвей в тихие воды
Цны и остались живы. Один из этих
счастливцев — Таборовский — еще не­
давно работал в Быковском аэропорту.
А. А. Балягин тоже долгие годы про­
служил в авиации.

Известно несколько подобных случа­
ев, происшедших во время Великой
Отечественной войны — с сержантом
И. Черным, падавшим с высоты 600м,
десантником С. Бакулиным. Все они
остались живы благодаря тому, что по­
пали в глубокий рыхлый снег и на за­
несенные снегом склоны. Приходилось
падать с нераскрывшимся парашютом
и летчику-испытателю Герою Советского
Союза В. Гречишкину.

Но самый невероятный случай про­
изошел со штурманом самолета Ил-4
Иваном Михайловичем Чиссовым: он,
упав с высоты 7600 м, остался жив.
Падая с нераскрывшимся парашютом,
он врезался в огромный сугроб, повис­
ший над оврагом, и по склону со­
скользнул на дно. Вскоре Чиссова, по­
лучившего серьезные увечья, подобра­
ли кавалеристы генерала П. А. Белова,
на глазах у которых все это произо­
шло.

Поправившись, И. М. Чиссов снова
вернулся в авиацию, работал препода­
вателем самолетовождения в авиацион­
ном училище, стал подполковником, а
недавно ушел в отставку.

По существу, подобный же случай
произошел и с абсолютной чемпион­
кой мира Н. Пряхиной, у которой па­
рашют хоть и раскрылся, но запутался
и не наполнился воздухом. Она про­
должала бороться до конца и, упав
на вспаханное поле, сумела сохранить
свою жизнь.
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ЖОРРЯСПОНДЕНТО

Ключом бьет жизнь в авиационных клубах и кружках. Решения V съезда
ДОСААФ всколыхнули широкие массы членов Общества. Спортсмены на*

стойчиво овладевают новыми высотами мастерства, повседневно показывают
на деле свою преданность Коммунистической партии, Советской Родине.

Делом всей жизни стал парашютный спорт для бывшего токаря одного из
московских заводов Александра Дунаева. Его упорство, смелость и отвага при­
несли хорошие плоды: он установил пять рекордов, стал мастером спорта.
Сейчас Дунаев работает инструктором-парашютистом Центрального аэроклуба
СССР имени В. П. Чкалова, воспитывает молодых спортсменов. На верхнем
левом снимке мы видим Александра Дунаева, в момент, когда он успешно при­
землился после своего 700-го прыжка.

Неутомимы днепропетровские авиамоделисты, члены авиамодельного круж­
ка Дворца пионеров Валерий Телевной и Володя Абдулин, ученики средней
школы Н» 71 (вверху справа).

Три снимка рассказывают о работе казанских спортсменов. Мастер спорта
Василий Лягин (слева, на среднем снимке) проводит разбор полетов со спорт­
сменами-вертолетчиками Николаем Кормаковым, Николаем Мелешко и Ферди­
нандом Аптековым.

Инструктор-парашютист Казанского аэроклуба Анна Гудина (справа, на
нижнем левом снимке) готовит к очередному прыжку спортсменку Равию Фай­
зуллину. На личном счету Гудиной 650 прыжков, на счету Файзуллиной — 25.

Осуществилась заветная, мечта техника-конструктора Казанского завода
«Теплоконтроль», комсомолки Таисии Пересекиной (снимок внизу, справа). Она
стала спортсменкой-летчицей.

Фото Б. АНТОНОВА, Ю. АНТОНЦА, Б. МЯСНИКОВА
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