


Парашютный десант! Эти два слова дают представление о мно­
гом — о мужестве, стремительных действиях в воздухе и на

земле. Иной раз в течение нескольких минут десант решает успех
операции. Чтобы добиться победы, приходится много потрудиться.

Парашютисты гвардейской части, о которой мы сегодня расска­
зываем, имеют славные боевые традиции. Часть была создана три­
дцать шесть лет назад. На ее знамени — орден Кутузова третьей
степени. В боевой учебе парашютисты знают лишь одну оценку —
отлично. И в этот пасмурный день, когда ветер бушевал над землей
и морем, гвардейцы снова продемонстрировали великолепную воин­
скую выучку, волю и находчивость. Они действовали, как в бою.

Внимательно готовились к выброске парашютисты-спортсмены
гвардии капитан Михаил Ташлыков и гвардии рядовой Евгений Ми­
ронов (1). Проверив монтаж замков грузового парашюта, они
смогли доложить, что готовы к выполнению задачи. Готовы к по­
грузке и экипажи самоходных орудий (2). Вся эта техника (3) скоро
займет место в гигантских воздушных транспортных лайнерах.

Секунда в секунду, точно, как требовал приказ, появились наши
самолеты в районе, где было необходимо захватить плацдарм (4).
На небе вспыхнули первые купола. Готовая сразу вступить в борьбу.
опускается на гигантских парашютах боевая техника (5).

(Окончание см. на 3-й спир. обложки)
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Волнующие дни переживает наше патриотическое Обще­
ство. V Всесоюзный съезд ДОСААФ послужил новым

мощным толчком к дальнейшему подъему оборонно-массо­
вой и спортивной работы. Вся деятельность первичных орга­
низаций, комитетов, авиационных клубов, спортивных секций
проходит сейчас под знаком скорейшего осуществления за­
дач, поставленных в приветствии Центрального Комитета Ком­
мунистической партии Советского Союза V Всесоюзному
съезду ДОСААФ СССР, в решениях съезда нашего добро­
вольного оборонного Общества.

К нам всем обращены замечательные слова приветствия
ЦК КПСС: «Дело чести спортсменов ДОСААФ — еще выше
поднять славу советского спорта!» Они вдохновляют на сме­
лые дерзания, на штурм высот спортивного мастерства. Они
зовут к новым победам в соревнованиях на небесных ста­
дионах, к завоеванию еще большего количества мировых
рекордов по всем видам авиационного спорта.

В резолюции V съезда ДОСААФ указывается: «XXII съезд
КПСС поставил задачу — внедрить физическую культуру и
спорт в повседневный быт советского народа. Руководству­
ясь этими указаниями, съезд ДОСААФ считает, что главным
в области спортивной работы Общества являются дальней­
шее массовое развитие в стране военно-прикладных видов
спорта, повышение уровня спортивного мастерства и на этой
основе завоевание спортсменами ДОСААФ в 1962—1966 го­
дах мирового первенства по важнейшим видам военно-при­
кладного спорта».

Для воплощения в жизнь этих ответственных задач авиа­
ционным спортсменам предстоит' много и напряженно тру­
диться. Надо помнить, что в спорте нет легких путей. Толь­
ко тот достигнет успеха, кто, не жалея сил и энергии, без
устали поднимается на новые и новые ступени спортивного
мастерства. Мы не можем убаюкивать себя тем, что в таб­
лицах Международной авиационной федерации по количе­
ству завоеванных рекордов наша страна занимает первое
место. Во всех странах мира все виды авиационного спорта
быстро развиваются, и тот, кто рассчитывает продержаться
на достигнутом уровне, прожить старой славой, неизбежно
окажется битым.

Наши летчики, планеристы, парашютисты, вертолетчики,
авиамоделисты исполнены стремления ответить на призыв
родной партии новыми выдающимися достижениями. У нас
есть для этого все необходимое: первоклассная авиационная
спортивная техника, оборудованные аэродромы, а главное —
многочисленные кадры замечательных спортсменов.

Мы гордимся тем, что советские парашютисты уже в ны­
нешнем году внесли свой достойный вклад в наше общее
дело завоевания новых спортивных побед: только за первое
полугодие установлено более сорока всесоюзных рекордов.

Почти все они превышают мировые достижения. Рекорды —
это итог большого труда. Их надо тщательно и всесторонне
готовить.

Основой высоких результатов является подлинная массо­
вость всех видов авиационного спорта. Съезд нашего Обще­
ства поставил задачу — к 1966 году не менее чем вдвое уве­
личить число членов ДОСААФ, состоящих в спортивных кол­
лективах и регулярно занимающихся спортом; подготовить
4 миллиона спортсменов-разрядников, в том числе 5 тысяч
мастеров спорта. Большая роль в достижении этих рубежей
принадлежит авиационным спортсменам. Пусть каждый ма­
стер спорта считает своим почетным долгом настойчиво го­
товить кадры молодых, перспективных спортсменов, переда­
вать им свдй опыт и навыки. Тысячи разрядников выдвинут
из своей среды новых рекордсменов.

В настоящее время всесоюзные и мировые достижения
очень велики. Чтобы перекрыть их, необходимо упорно тре­
нироваться, делать не одну попытку, проявлять волю и на­
стойчивость. Практика показывает, что успеха добиваются
там, где руководители аэроклубов, авиаспортклубов, комите­
тов и секций заранее планируют рекордную работу, правиль­
но организуют ее и создают все условия для достижения
спортсменами наилучших результатов с наименьшей затратой

. сил и средств.
Следует обратить самое серьезное внимание на судейство

рекордных попыток и оформление документов. В прошлом
году из-за нарушения правил судейства и небрежного оформ­
ления документации было потеряно более десяти спортив­
ных достижений.

Нам думается, что было бы полезно разработать и ввести
систему поощрений авиационных организаций, наилучшим
образом проводящих рекордную работу.

Перед нами ясная цель — на основе широкой массовости
и высокого мастерства завоевать мировое первенство . по
авиационным видам спорта! Будем же настойчиво трудиться
над ее осуществлением. Мы надеемся, что вместе с парашю­
тистами в борьбу за новые рекорды и победы на междуна­
родной спортивной арене более активно включатся плане­
ристы, летчики, вертолетчики, авиамоделисты. Пусть наши
общие победы еще выше поднимут славу советского спорта.

Рекордсмены мира по парашютному спорту:

в. ЗУБОВА В. ДРОЗДОВА О. КАЗАКОВ
с. КИСЕЛЕВ И. СЕРГЕЕВА В. РАЕВСКИЙ
п. СТОРЧИЕНКО Е. ТКАЧЕНКО Н. МАСЛОВА
л. МАЗНИЧЕНКО Н. АНИКЕЕВ Ю. БЕЛЕНКО
А. СКОПИНОВА Э. СЕВАСТЬЯНОВ В. ЛУЧШЕВ
С. ВЛАСОВА Е. ДРОЗДОВ Т. ШНИТОВА
Ф. СОЛДАДЗЕ А. СИДОРЕНКО А. СКОПИНОВ
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Г. ТИТОВ,
Герой Советского Союза,

летчик-космонавт СССР,
заслуженный мастер спорта ВЕЗДЕ МОЛОДЕЖЬ,

Небо нашей Родины... Беспредельное,
просторное, светлое... То пронизан­

ное яркими солнечными лучами, то
усеянное мириадами мерцающих звезд.
Неотвратимо влечет оно к себе моло­
дые, отважные сердца...

Еще древние легенды рассказывают
о дерзких мечтах людей подняться в
заоблачную высь. Долго, очень долго
эти мечты оставались несбыточными, а
небо — недоступным. Но пытливый ум
человека все глубже проникал в окру­
жающий мир, в тайны природы. Совер­
шены первые попытки «парить ако пти­
цы». Настал день, когда первый аппарат
тяжелее воздуха, созданный талантом
и волей русского человека, оторвался
от земли. Дальнейшее развитие авиа­
ции шло семимильными шагами.

Потом мало стало людям полетов в
пределах земной атмосферы. Их взоры
устремились дальше, в космос, к неве­
домому миру планет и звезд. И вот
наш, советский, народ открыл человече­
ству новую эру — эру практического
освоения космического пространства.
Выведены на орбиту первые спутники,
заброшен вымпел на Луну, сфотогра­
фирована ее обратная сторона, совер­
шили рейсы корабли-спутники с под­
опытными животными.

12 апреля 1961 года советский чело­
век, коммунист Юрий Гагарин на ко­
рабле-спутнике «Восток» впервые обле­
тел нашу планету. Это была беспример­
ная победа над силами природы, вели­
чайшее завоевание науки и техники —
торжество человеческого разума. Про­
шло еще несколько месяцев, и 6 авгу­
ста стартовал «Восток-2», на котором
мне было доверено совершить 17 обо­
ротов вокруг Земли.

Величайший исторический смысл есть
в том, что именно нам, советским лю­
дям, коммунистам удалось первыми
в мире преодолеть земное тяготение и
вырваться в космос. Победа Великой
Октябрьской революции, завоевания со­
циализма явились той стартовой пло­
щадкой, с которой взлетают наши кос­
мические корабли. Мудрое руководство
Коммунистической партии, самоотвер­
женный труд миллионов советских лю­
дей — вот та сила, которая вздымает их
в космос. Наш народ, окрыленный
всепобеждающими идеями великого
Ленина, идеями коммунизма, оказался
способным совершить то, о чем веками
мечтало все человечество.

Вполне естественно, что у молодого
поколения советского народа особенно
сильно стремление в небо, к полетам,
к покорению воздушной стихии. Неда­
ром в нашей стране так широко разви­
ты все виды авиационного спорта —-
самолетный, планерный, парашютный,
авиамодельный.

В популярной песне поется:
Куда ни пойдешь —
Везде молодежь,
И все от рожденья крылаты.

Да, советская молодежь крылата от
рожденья. Крылья даны ей нашим со­
циалистическим строем, открывшим 

безграничный простор для развития
творческих сил и способностей каждого
члена общества, Коммунистической пар­
тией, заботливо растящей из нашей мо­
лодежи сознательных и умелых строите­
лей коммунизма.

Но быть крылатым от рожденья еще
не значит уметь летать. Чтобы взмах­
нуть крыльями, подняться на них в воз­
дух, нужно много и упорно учиться, за­
тратить уйму труда и энергии. К этому
следует быть готовым каждому, кто хо­
чет посвятить себя нелегкой и славной
профессии летчика, а тем более — кос­
монавта.

Разными путями приходят в авиацию.
Для меня этот путь был сравнительно
коротким: после окончания десятилетки
я поступил в авиационную школу. По­
жалуй, большую роль сыграли здесь
встречи и беседы с дядей, А. М. Носо­
вым — опытным летчиком-истребителем,
участником Великой Отечественной вой­
ны. В авиации в те годы, как и сейчас,
происходил бурный прогресс. Реактив­
ные самолеты пришли на смену машинам
с поршневыми двигателями. Летчики
штурмовали звуковой барьер, появились
машины, способные подниматься на
большие высоты, преодолевать тысяче­
километровые расстояния. Самые дерз­
новенные мечты претворялись в жизнь.
Это оказало решающее влияние на вы­
бор мною профессии летчика.

Многие приходят в большую авиа­
цию, а теперь следует сказать и в кос­
монавтику, через авиационный спорт.
Я встречал недавних аэроклубовцев и
в училище летчиков-истребителей, и
среди однополчан в прославленной ле­
нинградской авиачасти, и в дружном
коллективе космонавтов. Как известно,
авиационный спорт явился начальной
ступенью к звездам и для моего друга
Юрия Алексеевича Гагарина. Он часто
рассказывал о том, что с детских лет
увлекся авиацией, начал с конструиро­
вания авиационных моделей. Сначала
строил и запускал простейшие, посте­
пенно переходил к более сложным. Эти
занятия дали ему первые знания об
авиации.

Потом, будучи студентом инду­
стриального техникума, Юрий Гагарин
поступил в Саратовский аэроклуб. Там
он получил первые летные навыки, там
осуществилась его мечта — взлететь в
небо. Нелегко было сочетать учебу в
техникуме с занятиями в аэроклубе, но
преодоление трудностей вырабатывало
настойчивость, упорство, трудолюбие.
В июле 1955 года Гагарин совершил
первый самостоятельный полет на само­
лете Як-18, продолжал дальше совер­
шенствовать свое летное мастерство.

Конечно, трудно сравнивать полеты
на учебных самолетах с рейсами на кос­
мических кораблях. В аэроклубе Юрий
Алексеевич летал на высоте 1500 мет­
ров, а в космосе высота превышала
300 километров. Скорость полета на
Як-18 равнялась 150 километрам в час,
а на корабле-спутнике «Восток» — 28 ты­
сячам километров. Но именно в аэро­

клубе он получил необходимую закал­
ку, У него выработались основы тех ка­
честв, которые затем очень пригодились
во время учебы в авиационном воен­
ном училище, во время полетов на со­
временных реактивных самолетах и, в
конечном итоге, в космическом рейсе
вокруг Земли.

Юрий Алексеевич прошел в аэроклу­
бе только первоначальное обучение.
А сколько наших юношей и девушек
становятся там подлинными мастерами
самолетного, планерного, парашютного
спорта! Какие выдающиеся достижения
вписывают они в таблицу рекордов
Международной авиационной федера­
ции! Я горжусь тем, что в этой таблице
наряду с именами многих прославлен­
ных советских авиационных спортсменов
значатся фамилии Ю. А. Гагарина и
моя. И если космонавтов называют не­
бесными братьями, то авиационные
спортсмены несомненно являются на­
шими воздушными братьями.

Многие общие черты объединяют нас.
Ведь не случайно первые космические
корабли вели, да и в ближайшем буду­
щем будут пилотировать космонавты из
числа летчиков. В практике полета на
современном самолете неизбежны
острые ситуации, требующие немедлен­
ного уяснения причин их возникновения
и молниеносной реакции. У летчика
в ходе его повседневных тренировок и
полетов вырабатывается своеобразный
автоматизм, в котором мышление сли­
вается с действием. Могу твердо ска­
зать, что опыт полетов на самолетах-ис­
требителях очень помог мне в косми­
ческом рейсе.

Летная деятельность требует от чело­
века выдержки, самообладания, наход­
чивости, умения сосредоточить все свое
внимание, сконцентрировать волю на
решении определенной задачи. Сами по
себе эти качества не приходят, они вы­
рабатываются постепенно в повседнев­
ных упражнениях и тренировках. Такая
у нас, летчиков, профессия — нас про­
вожают, ждут, встречают, и все как-то
волнуются. Только нам самим, когда мы
в самолете, волноваться не положено,
да, можно сказать, и некогда. В полете
есть дела поважнее, и им настоящий
летчик отдает себя полностью, как го­
ворится, без остатка.

Нередко чрезмерно пышно пишут в
газетах и журналах о первых полетах
начинающих авиаторов, не жалеют кра­
сок для характеристики их пережива­
ний. Мне думается, все это излишние
красивости. Полет — работа и для об­
учающего и для обучаемого. Конечно,
по-новому выглядит земля с высоты,
шире раздвигается горизонт, открывает­
ся далекая перспектива. Но в полете
ведь не об этом думаешь: ты в кабине
со множеством приборов, надо за всем
успеть следить, а главное — примечать,
запоминать все движения и действия
инструктора.

Уж если говорить о том, чем запом­
нился мне первый полет с инструктором
на самолете Як-18,— так тем, что при
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посадке мы едва не разбились. И на­
верняка разбились бы, растеряйся хоть
на миг, допусти хотя бы малейшую
ошибку мой инструктор летчик Гоны-
шев. Мы взлетели с основного аэродро­
ма, чтобы перелететь на полевой. По­
лет подходил к концу, я пристально
следил за тем, как Гонышев строил ма­
невр для захода на посадку, как повел
машину на снижение.

С каждым мгновением земля стано­
вилась ближе. Мне показалось, что ско-

|ро шасси самолета коснется посадочной
Iполосы. Вдруг... что это? Впереди, пря-
лмо перед нами, препятствие. Самолет
^мчится на него. Гонышев резко берет
рэучку на себя, самолет взмывает вверх,
гпролетает над неожиданно появившимся
ппрепятствием и опускается на полосу.

Считанные секунды длился этот мо-
— клиент, потребовавший крайнего напря-
—------ кхения сил. Инструктор вылез из каби-
_____ _ сунул в рот неизменную папиросу,

^лаубоко затянулся раз, другой и спо-
р———сойно сказал:

— И так бывает.
.Я рассказал об этом для того, чтобы

==^=э;дчеркнуть, что и на учебном и на
-----------юортивном самолете летчику нужна

—.1^-трг.тА реакции, готовность в доли
кхунды принять правильное решение

и, сохраняя хладнокровие, незамедли­
тельно действовать.

Не менее важно научиться объектив­
но, критически оценивать свои действия.
Возьмем, к примеру, самостоятельный
пилотаж в зоне, который, на мой взгляд,
является одним из наиболее интерес­
ных этапов летного обучения. В зоне
летчик находится один. Здесь инструк­
тор или командир не сможет вовремя
поправить, дать совет. Поэтому после
полета очень важно откровенно доло­
жить о своих неудачах. Инструктор под­
скажет, как надо действовать. В очеред­
ном полете, следуя советам старших,
более опытных летчиков, можно испра­
вить ошибки. Ложный стыд, стремление
скрыть свои неудачи мешает совершен­
ствованию летного мастерства.

За год, прошедший со времени поле­
та на корабле-спутнике «Восток-2», во
время многочисленных встреч, в бес­
численных письмах чаще всего повто­
ряется один вопрос: «Как стать космо­
навтом?» Задает его в основном моло­
дежь, подростки. Ответить на него ко­
ротко невозможно. Подготовка космо­
навта — это комплекс разнообразных
занятий й тренировок, это напряженная
работа, очерченная определенными пла­
нами. Хотелось бы сказать здесь

Москва, Красная площадь, 9 августа
1961 года. На снимке: Н. С. Хрущев,
Ю. Л. Гагарин, Г. С. Титов па трибуне

мавзолея.

об одной стороне этой подготовки —
всестороннем физическом развитии,
ежедневных занятиях физкультурой и
спортом. Казалось бы, что говорить о
пользе спорта с авиационными спорт­
сменами? Но я знаю, друзья, что среди
вас есть люди, которые недооценивают
важность всесторонней физической под­
готовки. Понравился им, скажем, пара­
шютизм или планеризм, они ничего кро­
ме этих видов и знать не хотят.

Нечто подобное было со мной. Я от­
давал предпочтение гимнастике, считал,
что раз она развивает мышцы тела,
укрепляет легкие и сердце, значит
больше ничего и не требуется. Это за­
метил преподаватель физкультуры.

— Странный у вас, товарищ Титов,
подход к спорту,— сказал он мне,— на
снарядах вы занимаетесь со страстью,
а на пробежках с холодком. В чем
дело?

— У каждого есть свои привязанно­
сти,— отвечаю.

— Что верно, то верно. Давайте по­
толкуем о пользе различных видов
спорта. Должен сказать, что любитель-
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Г. ТИТОВ,
Герой Советского Союза,

летчик-космонавт СССР,
заслуженный мастер спорта

ВЕЗДЕ МОЛОДЕЖЬ,
Небо нашей Родины... Беспредельное,

просторное, светлое... То пронизан­
ное яркими солнечными лучами, то
усеянное мириадами мерцающих звезд.
Неотвратимо влечет оно к себе моло­
дые, отважные сердца...

Еще древние легенды рассказывают
о дерзких мечтах людей подняться в
заоблачную высь. Долго, очень долго
эти мечты оставались несбыточными, а
небо — недоступным. Но пытливый ум
человека все глубже проникал в окру­
жающий мир, в тайны природы. Совер­
шены первые попытки «парить ако пти­
цы». Настал день, когда первый аппарат
тяжелее воздуха, созданный талантом
и волей русского человека, оторвался
от земли. Дальнейшее развитие авиа­
ции шло семимильными шагами.

Потом мало стало людям полетов в
пределах земной атмосферы. Их взоры
устремились дальше, в космос, к неве­
домому миру планет и звезд. И вот
наш, советский, народ открыл человече­
ству новую эру — эру практического
освоения космического пространства.
Выведены на орбиту первые спутники,
заброшен вымпел на Луну, сфотогра­
фирована ее обратная сторона, совер­
шили рейсы корабли-спутники с под­
опытными животными.

12 апреля 1961 года советский чело­
век, коммунист Юрий Гагарин на ко­
рабле-спутнике «Восток» впервые обле­
тел нашу планету. Это была беспример­
ная победа над силами природы, вели­
чайшее завоевание науки и техники —
торжество человеческого разума. Про­
шло еще несколько месяцев, и 6 авгу­
ста стартовал «Восток-2», на котором
мне было доверено совершить 17 обо­
ротов вокруг Земли.

Величайший исторический смысл есть
в том, что именно нам, советским лю­
дям, коммунистам удалось первыми
в мире преодолеть земное тяготение и
вырваться в космос. Победа Великой
Октябрьской революции, завоевания со­
циализма явились той стартовой пло­
щадкой, с которой взлетают наши кос­
мические корабли. Мудрое руководство
Коммунистической партии, самоотвер­
женный труд миллионов советских лю­
дей — вот та сила, которая вздымает их
в космос. Наш народ, окрыленный
всепобеждающими идеями великого
Ленина, идеями коммунизма, оказался
способным совершить то, о чем веками
мечтало все человечество.

Вполне естественно, что у молодого
поколения советского народа особенно
сильно стремление в небо, к полетам,
к покорению воздушной стихии. Неда­
ром в нашей стране так широко разви­
ты все виды авиационного спорта —
самолетный, планерный, парашютный,
авиамодельный.

В популярной песне поется:
Куда ни пойдешь —
Везде молодежь,
И все от рожденья крылаты.

Да, советская молодежь крылата от
рожденья. Крылья даны ей нашим со­
циалистическим строем, открывшим 

безграничный простор для развития
творческих сил и способностей каждого
члена общества, Коммунистической пар­
тией, заботливо растящей из нашей мо­
лодежи сознательных и умелых строите­
лей коммунизма.

Но быть крылатым от рожденья еще
не значит уметь летать. Чтобы взмах­
нуть крыльями, подняться на них в воз­
дух, нужно много и упорно учиться, за­
тратить уйму труда и энергии. К этому
следует быть готовым каждому, кто хо­
чет посвятить себя нелегкой и славной
профессии летчика, а тем более — кос­
монавта.

Разными путями приходят в авиацию.
Для меня этот путь был сравнительно
коротким: после окончания десятилетки
я поступил в авиационную школу. По­
жалуй, большую роль сыграли здесь
встречи и беседы с дядей, А. М. Носо­
вым — опытным летчиком-истребителем,
участником Великой Отечественной вой­
ны. В авиации в те годы, как и сейчас,
происходил бурный прогресс. Реактив­
ные самолеты пришли на смену машинам
с поршневыми двигателями. Летчики
штурмовали звуковой барьер, появились
машины, способные подниматься на
большие высоты, преодолевать тысяче­
километровые расстояния. Самые дерз­
новенные мечты претворялись в жизнь.
Это оказало решающее влияние на вы­
бор мною профессии летчика.

Многие приходят в большую авиа­
цию, а теперь следует сказать и в кос­
монавтику, через авиационный спорт.
Я встречал недавних аэроклубовцев и
в училище летчиков-истребителей, и
среди однополчан в прославленной ле­
нинградской авиачасти, и в дружном
коллективе космонавтов. Как известно,
авиационный спорт явился начальной
ступенью к звездам и для моего друга
Юрия Алексеевича Гагарина. Он часто
рассказывал о том, что с детских лет
увлекся авиацией, начал с конструиро­
вания авиационных моделей. Сначала
строил и запускал простейшие, посте­
пенно переходил к более сложным. Эти
занятия дали ему первые знания об
авиации.

Потом, будучи студентом инду­
стриального техникума, Юрий Гагарин
поступил в Саратовский аэроклуб. Там
он получил первые летные навыки, там
осуществилась его мечта — взлететь в
небо. Нелегко было сочетать учебу в
техникуме с занятиями в аэроклубе, но
преодоление трудностей вырабатывало
настойчивость, упорство, трудолюбие.
В июле 1955 года Гагарин совершил
первый самостоятельный полет на само­
лете Як-18, продолжал дальше совер­
шенствовать свое летное мастерство.

Конечно, трудно сравнивать полеты
на учебных самолетах с рейсами на кос­
мических кораблях. В аэроклубе Юрий
Алексеевич летал на высоте 1500 мет­
ров, а в космосе высота превышала
300 километров. Скорость полета на
Як-18 равнялась 150 километрам в час,
а на корабле-спутнике «Восток» — 28 ты­
сячам километров. Но именно в аэро­

клубе он получил необходимую закал-
ку, у него выработались основы тех ка­
честв, которые затем очень пригодились
во время учебы в авиационном воен­
ном училище, во время полетов на со­
временных реактивных самолетах и, в
конечном итоге, в космическом рейсе
вокруг Земли.

Юрий Алексеевич прошел в аэроклу­
бе только первоначальное обучение.
А сколько наших юношей и девушек
становятся там подлинными мастерами
самолетного, планерного, парашютного
спорта! Какие выдающиеся достижения
вписывают они в таблицу рекордов
Международной авиационной федера­
ции! Я горжусь тем, что в этой таблице
наряду с именами многих прославлен­
ных советских авиационных спортсменов
значатся фамилии Ю. А. Гагарина и
моя. И если космонавтов называют не­
бесными братьями, то авиационные
спортсмены несомненно являются на­
шими воздушными братьями.

Многие общие черты объединяют нас.
Ведь не случайно первые космические
корабли вели, да и в ближайшем буду­
щем будут пилотировать космонавты из
числа летчиков. В практике полета на
современном самолете неизбежны
острые ситуации, требующие немедлен­
ного уяснения причин их возникновения
и молниеносной реакции. У летчика
в ходе его повседневных тренировок и
полетов вырабатывается своеобразный
автоматизм, в котором мышление сли­
вается с действием. Могу твердо ска­
зать, что опыт полетов на самолетах-ис­
требителях очень помог мне в косми­
ческом рейсе.

Летная деятельность требует от чело­
века выдержки, самообладания, наход­
чивости, умения сосредоточить все свое
внимание, сконцентрировать волю на
решении определенной задачи. Сами по
себе эти качества не приходят, они вы­
рабатываются постепенно в повседнев­
ных упражнениях и тренировках. Такая
у нас, летчиков, профессия — нас про­
вожают, ждут, встречают, и все как-то
волнуются. Только нам самим, когда мы
в самолете, волноваться не положено,
да, можно сказать, и некогда. В полете
есть дела поважнее, и им настоящий
летчик отдает себя полностью, как го­
ворится, без остатка.

Нередко чрезмерно пышно пишут в
газетах и журналах о первых полетах
начинающих авиаторов, не жалеют кра­
сок для характеристики их пережива­
ний. Мне думается, все это излишние
красивости. Полет — работа и для об­
учающего и для обучаемого. Конечно,
по-новому выглядит земля с высоты,
шире раздвигается горизонт, открывает­
ся далекая перспектива. Но в полете
ведь не об этом думаешь: ты в кабине
со множеством приборов, надо за всем
успеть следить, а главное — примечать,
запоминать все движения и действия
инструктора.

Уж если говорить о том, чем запом­
нился мне первый полет с инструктором
на самолете Як-18,— так тем, что при
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посадке мы едва не разбились. И на­
верняка разбились бы, растеряйся хоть
на миг, допусти хотя бы малейшую
ошибку мой инструктор летчик Гоны-
шев. Мы взлетели с основного аэродро­
ма, чтобы перелететь на полевой. По­
лет подходил к концу, я пристально
следил за тем, как Гонышев строил ма­
невр для захода на посадку, как повел
машину на снижение.

С каждым мгновением земля стано­
вилась ближе. Мне показалось, что ско­
ро шасси самолета коснется посадочной
полосы. Вдруг... что это? Впереди, пря­
мо перед нами, препятствие. Самолет
мчится на него. Гонышев резко берет
ручку на себя, самолет взмывает вверх,
пролетает над неожиданно появившимся
препятствием и опускается на полосу.

Считанные секунды длился этот мо­
мент, потребовавший крайнего напря­
жения сил. Инструктор вылез из каби­
ны, сунул в рот неизменную папиросу,
глубоко затянулся раз, другой и спо­
койно сказал:

— И так бывает.
Я рассказал об этом для того, чтобы

подчеркнуть, что и на учебном и на
спортивном самолете летчику нужна
быстрота реакции, готовность в доли
секунды принять правильное решение

и, сохраняя хладнокровие, незамедли­
тельно действовать.

Не менее важно научиться объектив­
но, критически оценивать свои действия.
Возьмем, к примеру, самостоятельный
пилотаж в зоне, который, на мой взгляд,
является одним из наиболее интерес­
ных этапов летного обучения. В зоне
летчик находится один. Здесь инструк­
тор или командир не сможет вовремя
поправить, дать совет. Поэтому после
полета очень важно откровенно доло­
жить о своих неудачах. Инструктор под­
скажет, как надо действовать. В очеред­
ном полете, следуя советам старших,
более опытных летчиков, можно испра­
вить ошибки. Ложный стыд, стремление
скрыть свои неудачи мешает совершен­
ствованию летного мастерства.

За год, прошедший со времени поле­
та на корабле-спутнике «Восток-2», во
время многочисленных встреч, в бес­
численных письмах чаще всего повто­
ряется один вопрос: «Как стать космо­
навтом?» Задает его в основном моло­
дежь, подростки. Ответить на него ко­
ротко невозможно. Подготовка космо­
навта — это комплекс разнообразных
занятий й тренировок, это напряженная
работа, очерченная определенными пла­
нами. Хотелось бы сказать здесь

Москва, Красная площадь, 9 августа
1961 года. На снимке: И. С. Хрущев,
Ю. А. Гагарин, Г. С. Титов на трибуне

мавзолея.

об одной стороне этой подготовки —
всестороннем физическом развитии,
ежедневных занятиях физкультурой и
спортом. Казалось бы, что говорить о
пользе спорта с авиационными спорт­
сменами? Но я знаю, друзья, что среди
вас есть люди, которые недооценивают
важность всесторонней физической под­
готовки. Понравился им, скажем, пара­
шютизм или планеризм, они ничего кро­
ме этих видов и знать не хотят.

Нечто подобное было со мной. Я от­
давал предпочтение гимнастике, считал,
что раз она развивает мышцы тела,
укрепляет легкие и сердце, значит
больше ничего и не требуется. Это за­
метил преподаватель физкультуры.

— Странный у вас, товарищ Титов,
подход к спорту,— сказал он мне,— на
снарядах вы занимаетесь со страстью,
а на пробежках с холодком. В чем
дело?

— У каждого есть свои привязанно­
сти,— отвечаю.

— Что верно, то верно. Давайте по­
толкуем о пользе различных видов
спорта. Должен сказать, что любитель-
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ский подход к спорту в нашем деле не
годится. Итак, что дает бег космонавту?

— Видимо, то же, что и гимнастика,
велосипед, акробатика,— отвечаю без
запинки, словно на экзамене.

— Э, нет,— перебивает меня препода­
ватель,— вы забываете об одном, очень
важном качестве для организма, ритме.
Бег и только бег вырабатывает ритм
в работе сердца, легких, всего организ­
ма при повышенной постоянной нагруз­
ке. Второе дыхание!— вы его не полу­
чите, выполняя только гимнастические
упражнения.

Мы не раз беседовали с преподава­
телем на эти темы. И вышло так, что по
собственной охоте стал я втягиваться
в пробежки, с каждым разом увеличи­
вая дистанции.

То и дело у нас появлялись новые
спортивные снаряды. Вот натянули под­
кидную сетку-батут. Работа на ней тре­
бует большой сноровки, умения управ­
лять своим телом в свободном полете.
Сначала у нас не получались ни пере­
вороты, ни сальто. Моих друзей и меня
увлекли занятия на подкидной сетке.
Мы научились координировать движе­
ния в полете, что особенно важно для
прыжков с парашютом. Занятия давали
большую тренировку вестибулярному
аппарату, приучали быстро оценивать
пространственное положение.

Надо признаться, что и к парашют­
ной подготовке я и некоторые мои
товарищи приступили без особого энту­
зиазма. Небольшой опыт прыжков с
парашютом у нас был: каждый по не­
скольку раз прыгал либо в училище,
либо в полку. Нам казалось, что этого
достаточно. Наш инструктор Николай
Константинович, человек большого опы­
та, заслуженный мастер спорта, воспи­
тавший плеяду рекордсменов-парашю­
тистов, видя наше нерасположение к
прыжкам, сказал:

— Раскусите прелести свободного по­
лета человека в воздухе, будете сами
выпрашивать дополнительные прыжки...

И Николай Константинович оказался
прав. Всю жизнь посвятивший парашю-

На спортивной тренировке.

тизму, влюбленный в него, он сумел
увлечь и нас.

При первом же парашютном прыжке
мне довелось выдержать испытание.
Покинув самолет, чуть не попал в што­
пор. Тело стало беспорядочно вращать­
ся. Неприятное состояние! Вспомнил
совет инструктора на этот случай —
«сгруппировать» тело, сжаться в клубок.
Поджимаю ноги, руки, голову. Потом
резко раскидываю руки и ноги в сто­
роны. Воздух с большой силой пытается
прижать руки к бедрам, сжать ноги,
чтобы опять взять власть над моим те­
лом и крутить его, крутить до земли.
Для борьбы с ним нужна сила, и она у
меня есть. Нагрузка выдержана, тело 

плавно снижается, можно дергать за
вытяжное кольцо. И вот уже над голо­
вой распускается шелковый купол.

Потом были другие прыжки с разных
высот, с задержкой раскрытия парашю­
та, на воду. Всего их теперь на моем
счету более полусотни. Очень много да­
ла нам парашютная подготовка. А мне
сна и практически пригодилась. Кон­
струкция «Востока-2» предусматривала
два способа приземления космонавта:
в кабине корабля или путем отделения
кресла от корабля и спуска на парашю­
те. Мне было разрешено по собствен­
ному усмотрению воспользоваться лю­
бой из этих систем. Поскольку самочув­
ствие мое было хорошим, я без коле­
бания принял решение испытать вторую
систему приземления. И когда «Вос­
ток-2» снизился настолько, что можно
было произвести катапультирование,
кресло космонавта отделилось от ко­
рабля и над моей головой раскрылся
ярко-оранжевый парашют. Плавно рас­
качиваясь, он опустил меня на родную
землю.

В заключение хочется сказать, что мы
только переступили порог космической
эры. Успехи советской космонавтики
положили начало величайшему штурму
Вселенной. Все новые и новые косми­
ческие корабли будут стартовать в не­
изведанные просторы. И в составе их
экипажей, несомненно, будет немало
авиационных спортсменов, вчерашних
воспитанников аэроклубов, планерных
станций, парашютных секций и кружков
ДОСААФ. Желаю всяческих успехов
моим воздушным братьям.

Никита Сергеевич Хрущев сказал:
«...Недалеко то время, когда космиче­
ские корабли, управляемые человеком,
проложат трассы к Луне, к планетам
солнечной системы». Мы уверены, что
головными в этих грядущих рейсах пой­
дут космопланы с величественными
эмблемами нашей Родины, созданные
трудом и гением нашего народа. Пове­
дут их советские люди, коммунисты,
граждане нового общества, которому
принадлежит будущее.

СЕСТРЫ
ОЛЕНИЧ

Завтра утром предполагаются прыж­
ки, а сегодня юноши и девушки

аккуратно укладывают парашюты, тре­
нируются на подвесной системе.

— Вера! Верка, иди сюда, — обраща­
ется к младшей сестре Нина Оле-
нич, — расскажи корреспонденту, как
ты стала парашютисткой.

— Да чего рассказывать,— смущаясь,
отвечает Вера, — небось сама сагити­
ровала меня прыгать.

— Приехали мы на аэродром в че­
тыре часа утра, — рассказывает Вера
Оленич, — погода стояла хорошая, на­
строение приподнятое. Вскоре заняли
свои места в самолете, а когда ин­
структор подал сигнал, один за другим 

начали отделяться. Вместе со мной в
тот день прыгнули с парашютом Иван
Проскурин, Геннадий Двоскин, Лариса
Гришенцева, Сергей Сук. Когда приеха­
ли в город, то услышали о полете в
космос Юрия Гагарина. Так что для нас
этот день был радостным вдвойне. Вот
и все, что я могу рассказать.

Но тут снова в разговор вступает
старшая сестра Нина.

— Сколько у тебя прыжков? — спра­
шивает она.

— 51, — отвечает Вера.
— Какой у тебя спортивный разряд,

второй уже? А почему не сказала, что
ты. борешься за звание ударника ком­
мунистического труда?

Мы узнали, что Вера комсомолка, ра­
ботает аппаратчицей химико-фармацев­
тического завода «Красная звезда»,
норму выполняет на 110—125 процен­
тов. Она хороший общественник, явля­
ется членом заводского комитета
ДОСААФ, активным пропагандистом
авиационного спорта. Вера во всем бе­
рет пример со старшей сестры.

Нина Оленич начала заниматься авиа­
ционным спортом сравнительно недав­
но. Теперь на ее счету 174 парашют­
ных прыжка. Нина — перворазрядница,
активный общественный инструктор. Ею
подготовлено 37 кружковцев.

Нина умеет сочетать и спорт, и рабо­
ту, и учебу. Начала она трудиться на
заводе «Свет шахтера» токарем. Учи­
лась в техникуме на вечернем отделе­
нии. Теперь она—технолог и опять же
учится, но уже в институте горного ма­
шиностроения, автоматики и счетных
машин — на заочном отделении.

— Меня часто спрашивают, — сказа­
ла она, — какое испытываю ощущение,
когда отделяюсь от самолета. Вначале
немного волнуюсь, но это быстро про­
ходит. А когда приближаюсь к зем­
ле — переживаю огромную радость.

Нина Оленич — активный пропагандист
парашютного спорта, призывает моло­
дежь города заниматься в кружках,
посещать аэроклуб.

Н. БАЛАКИН
г. Харьков
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О ТЕХ, КТО НА СТРАЖЕ
От студеного Заполярья до знойной

Кушки, от Прибалтики до Чукотки —
во всех уголках нашей необъятной Ро­
дины кипит самоотверженный труд. Со­
ветский народ вдохновенно претворяет
в жизнь предначертания XXII съезда
великой Ленинской партии, воздвигает
самое справедливое общество на Зем­
ле — коммунизм.

Гигантские успехи Советского Союза,
всех государств социалистического со­
дружества не дают покоя врагам свобо­
долюбивых народов. Напряженность
международной обстановки, агрессив­
ные человеконенавистнические планы
военных империалистических блоков, их
заокеанских заправил и европейских
приспешников побуждают нашу страну,
весь мировой лагерь социализма посто­
янно быть начеку, держать порох сухим.

«Мы знаем, что империализм еще си­
лен,— говорил на XXII съезде КПСС
товарищ Н. С. Хрущев.— Нельзя исклю­
чать возможность развязывания импе­
риалистами новой войны. Империали­
стические маньяки могут броситься на
авантюры, чтобы остановить ход исто­
рии. В этой обстановке у нас есть лишь
один путь: крепить свою мощь, созда­
вать самое мощное оружие, каждую
минуту быть готовыми к отражению
нападения агрессоров...»

Коммунистическая партия и Советское
правительство, неуклонно и последова­
тельно осуществляя ленинский принцип
мирного сосуществования государств
с различным социальным строем, вме­
сте с тем проявляют максимум заботы
об укреплении обороноспособности
Родины. Это позволило за сравнительно
короткий срок качественно перевоору­
жить нашу армию, авиацию, флот. Бое­
вую мощь Советских Вооруженных Сил
теперь составляет ракетно-ядерное ору­
жие.

Так же, как и во всех видах и родах
войск огромные изменения произошли
и в Военно-Воздушных Силах СССР.
Поршневые самолеты заменены совре­
менными реактивными машинами. За
последние годы скорости и потолок
боевых самолетов увеличились в полто­
ра-два раза. На смену пушкам и пуле­
метам пришли ракеты класса «воздух-
воздух» и «воздух-земля».

Истребители, вооруженные ракетами,
способны в любых метеорологических
условиях перехватить и уничтожить воз­
душных пиратов еще на дальних под­
ступах к обороняемым объектам. Наши
замечательные ракетоносцы обладают
возможностью поражать самые глу­
бокие тылы противника, они дейст­
вуют с таких дистанций, что неприя­
тель лишен возможности влиять на них
огнем средств противовоздушной обо­
роны. Самолеты морской авиации могут
самостоятельно вести бой на уничтоже­
ние как надводных, так и подводных су-,

,дов врага, решать самые различные за-Й
.дачи по обеспечению успеха боевых
^действий кораблей нашего флота. Ско-
рростными самолетами большой грузо-

^^^гподъемности располагают воздушно-де-

Ф. АГАЛЬЦОВ,
маршал авиации

сантные войска, подразделения транс­
портной авиации.

Оснащение Военно-Воздушных Сил
новейшими сверхзвуковыми реактивны­
ми самолетами, вооружение их мощны­
ми ракетами с ядерными боеголовка­
ми неизмеримо подняло огневые воз­
можности авиации, повысило точность
поражения воздушных и наземных це­
лей. Современная ракета, имея хоро­
шую аппаратуру наведения, способна
исправить просчеты при прицеливании,
учитывать изменения курса неприятель­
ского самолета, смещение положения
передвигающихся целей.

Еще не так давно авиаторы делили
погоду на летную и нелетную. Теперь
и эти понятия ушли в прошлое. Совет­
ские боевые машины оборудованы со­
вершеннейшими приборами, обеспечи-

Комапдир отличного экипажа капитан
Б. Серпуховитин (слева) и военный лет­
чик Ю. Важное — делегат XIV съезда
ВЛКСМ уточняют задачу перед вылетом

на учебное задание.

вающими полет днем и ночью, в толще
облаков, вне видимости земли, над со­
вершенно безориентирной местностью.
Какую бы непогодь ни избрал агрессор
для нападения, он будет вовремя об­
наружен, перехвачен и уничтожен, где
бы ни притаил он свои базы, как бы ни
маскировал их, они будут найдены и
уничтожены.

Самолеты-ракетоносцы сейчас явля­
ются основой основ боевого могуще­
ства наших ВВС.

Современный ракетоносец — это со­
средоточение последних достижений на­
учной и технической мысли. На его бор­
ту— самые совершенные, сложные и
безотказные механизмы, приборы, ап­
параты, автоматика, телемеханика,
электроника. Чтобы на таком самолете
выполнять боевые задачи, военный лет­
чик должен быть всесторонне подготов­
ленным специалистом, обладающим
безупречной техникой пилотирования и
прочными инженерными знаниями, со­
четающим мастерство пилота-виртуоза
и безошибочный расчет инженера.

Наша авиационная техника совершен­
на и безотказна, но без людей, управ­
ляющих ею, она мертва. Только чело­
век, обладающий умением, мужеством,
неиссякаемой волей к победе, способен
выжать из техники все ее боевые воз­
можности.

Именно такие люди и несут службу
в наших Военно-Воздушных Силах. Без­
гранично преданные советскому народу,
любимой Родине, крылатые воины с
патриотическим подъемом повышают
боеготовность авиационных частей и
подразделений. Массовым сделалось
социалистическое соревнование. Среди
авиаторов растут ряды классных летчи­
ков, штурманов, радистов, операторов,
авиатехников. Все больше становится
отличников, отличных экипажей. Этого
почетного звания добились многие
звенья, эскадрильи, целые части.

За высокие показатели в боевой и
политической подготовке в феврале ны­
нешнего года Советское правительство
наградило орденами большую группу
воинов Вооруженных Сил. В их числе
авиаторы: полковники С. Бровцев, П. Ше-
лудько, О. Балаганский, В. Безяев, под­
полковники М. Чуранов, П. Демиденко,
майоры А. Штода, В. Иванов, Ю. Ла­
рионов, А. Алексеев, капитан техниче­
ской службы Б. Алексинцев и многие
другие.

Этих передовых офицеров, являю­
щих пример верности воинскому долгу,
можно по праву назвать маяками совет­
ской военной авиации. Майор А. Алек­
сеев принял под командование эскад­
рилью, бывшую не на лучшем счету.
Прекрасный летчик и умелый воспита­
тель мобилизовал личный состав на
упорную борьбу за рост боевой выучки.
Прошло сравнительно немного времени
и эскадрилья заслужила право назы­
ваться отличной. Подразделение майора
Ю. Ларионова неизменно держит пер­
венство в соревновании. Здесь все лет­
чики — отличники. Капитан технической
службы Б. Алексинцев возглавляет труп-
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пу обслуживания самолетов, в которой
каждый специалист добился высоких
показателей в труде, стал истинным
знатоком своего дела.

Наши передовики — грамотные, натре­
нированные, закаленные воздушные
воины, всегда готовые на ратный подвиг
во имя Родины. Их выпестовала такими
Коммунистическая партия. Работая рука
об руку с командованием, партийные
организации авиационных частей и под­
разделений воспитывают воинов на
славных боевых традициях советской
авиации, в духе высоких принципов ком­
мунистической морали. Пламенным сло­
вом и личным примером коммунисты
вдохновляют авиаторов на достижение
все новых успехов в учении и службе.

Военное дело не стоит на месте.
Непрерывное совершенствование авиа­
ционной техники и вооружения предъ­
являет к авиаторам все возрастающие
требования. Недалеко то время, когда
за каждым штурвалом будет находиться
летчик-инженер. В наших частях немало
высококвалифицированных кадров, их
готовят военные учебные заведения. На­
пряженная техническая учеба разверну­
лась и непосредственно в полках. Здесь
налажено инженерно-техническое об­
учение летного состава. С этой целью
используются летно-технические кон­
ференции, инженерно-технические ве­
черние университеты, физико-математи­
ческие школы, различные формы заоч­
ной учебы.

В воспитании авиационных кадров не
малая роль принадлежит организациям
ДОСААФ. Обретая крылья в аэроклу­
бах, многие юноши идут потом в авиа­
ционные училища, становятся военными
летчиками. Это, например, А. Горошен-
ко, Н. Волков, Б. Гусев, Р. Частоколов,
Л. Мурашев. Они по первому разряду

Отличный летчик майор Ю. Ларионов,
награжденный за высокие показатели в
боевой и политической подготовке орде­

ном Красной Звезды.

Сверхзв.уковой самолет в полете.
Фото Г. Омелъчука

закончили училища, быстро вошли в
строй и теперь являются классными
военными летчиками. Им послушны
грозные сверхзвуковые машины.

Пятый Всесоюзный съезд ДОСААФ
наметил широкую программу развития
военно-прикладного спорта, в частности
его авиационных видов. Нет сомнения,
что аэроклубы добровольного оборон­
ного Общества и впредь будут забот­
ливо растить летную молодежь, завт­
рашних крылатых защитников социали­
стического Отечества.

По традиции советский народ в ны­
нешнем году торжественно отмечает
День Воздушного Флота СССР.

Мы законно гордимся тем, что наша
страна является родиной авиации и кос­
монавтики. 80 лет тому назад русский
моряк и ученый А. Ф. Можайский соз­
дал и испытал в полете первый в мире
самолет. Авиация явилась колыбелью
космонавтики. На современных ско­
ростных самолетах испытывались и
совершенствовались почти все много­
численные приборы и аппараты, кото­
рыми оснащены космические корабли.
На борту самолетов получило путевки в
космическую жизнь автоматическое, ра­
диоэлектронное и радиосвязное обору­
дование «Востока» и «Востока-2», все то,
что обеспечивает управление полетом
космического корабля от взлета до по­
садки.

РЕКОРДНОЕ ДОСТИЖЕНИЕ
Н. МАЛИКОВА

Тульский спортсмен Н. Маликов до­
бился большого успеха: его радиоуп­
равляемая модель самолета с поршне­
вым двигателем по замкнутому кругу
пролетела 100 километров. Это на 16
километров превышает мировой рекорд
дальности по кругу, принадлежащий
алмаатинцам В. Герасимову и П. Ве-
личковскому.

Авиация подготовила человека к по­
лету в космос и теоретически и прак­
тически. Именно военные летчики майо­
ры Юрий Алексеевич Гагарин и Герман
Степанович Титов стали первооткрыва­
телями космических далей.

Летчик научился действовать в усло­
виях высоких скоростей, быть продол­
жительное время предельно вниматель­
ным, обладать быстротой реакции и
устойчивой работоспособностью. В по­
лете он испытывает значительные физи­
ческие перегрузки, ему знакомо явле­
ние невесомости. На данном этапе раз­
вития науки и техники современный
скоростной самолет — основная школа
для космонавта.

Взлелеяв космонавтику с ее поистине
сказочным будущим, не отмирает и са­
ма авиация. Ее возможности как в воен­
ных, так и тем более в мирных целях
еще далеко не исчерпаны.

Советские люди, занятые созидатель­
ным трудом, кровно заинтересованы в
сохранении мира. Коммунистическая
партия, Советское правительство не­
устанно борются за окончательное
избавление человечества от агрессивных
войн.

«С точки зрения внутренних усло­
вий,— говорится в Программе КПСС,—
Советский Союз не нуждается в армии.
Но поскольку остается военная опас­
ность, исходящая от империалистическо­
го лагеря, не достигнуто полное и все­
общее разоружение, КПСС считает
необходимым поддерживать оборонную
мощь Советского государства, боевую
готовность его Вооруженных Сил на
уровне, обеспечивающем решительный
и полный разгром любого врага, кото­
рый осмелится посягнуть на Советскую
Родину».

Советский народ может быть уверен,
что его вооруженные защитники, и в их
рядах воины-авиаторы, постоянно гото­
вы выполнить свой священный долг пе­
ред Отечеством.
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МОЛОДЕЖИ О ЖИЗНИ ВОЕННО-ВОЗДУШНЫХ сил

яшлящ нм морем
с.

Памолет вырвался из пухового пле-
** на облаков, пробив их толщу, и сра­

зу же ослепительно яркое солнце осве­
тило кабины штурмана, летчиков,
стрелка-радиста. Капитан Одинцов,
командир экипажа, на секунду зажмурил
глаза, чтобы дать им привыкнуть к яр­
кому свету. Через плексиглас в кабину
проникали по-весеннему горячие сол­
нечные лучи. Летчик с удовольствием
подставил им свое лицо,
хотя оно и было наполо­
вину закрыто кислород­
ной маской. Мерно гу­
дели мощные реактив­
ные двигатели, стрелки
приборов скорости и вы­
соты чуть подрагивали
на заданных делениях.

Второй пилот — «Гвар­
деец», как окрестил сво­
его подчиненного капи­
тан за богатырский рост.
сосредоточил все свое
внимание на приборной
доске: на маршруте са­
молет вел он.

Машина шла по самой
кромке облачности. По­
рой казалось, что раке­
тоносец не летит, а плы­
вет по белесым волнам,
которые то опускаются,
то поднимаются, как на
настоящем море. Вот

•впереди возник сказоч-
иный айсберг. Но уже че-
|рез какую-то секунду он исчез, самолет,
«чуть вздрогнув, прошил облако своим
вверетенообразным телом. И снова над
гголовой летчиков лазурь чистого неба,
га внизу белохлопковый облачный океан.

— Штурман, сколько осталось до по-
вворота? — спрашивает Одинцов.

— Две минуты тридцать семь секунд,
тговарищ командир.

От точки поворота курс ракетоносца
лпежит в открытое море. Там корабли

—(«противника». Их надо найти и «ата-
—соовать» ракетами.

Крылатые ракеты. Они разместились
■код плоскостями могучей птицы. Но сто-
втт командиру экипажа произнести слово
=гпуск» и повернуть переключатель,
—аак стреловидные снаряды устремятся

пперед, неотвратимо и точно пойдут на
__ ^еель. Офицер Одинцов и члены его эки-
^аажа хорошо знают силу своего гроз-
—о»го оружия.

АЛетом прошлого года экипажу капи-
-иа1на Одинцова командование поставило
^эддачу—произвести практический пуск
анкеты. Этому предшествовала большая
що/дготовка. Командир не жалел сил и
—времени для того, чтобы все срабо-
___ лю, как механизм точнейшего хроно-
^=тгра. С помощью специального трена-
=1 отрабатывались действия на боевом
^^э'се. Экипаж совершил несколько тре-
^^эювочных полетов. И когда специали-
==|л, подвесившие ракеты, доложили,
1 ) все проверено и исправно, у коман-
■■■р.'а не осталось и тени сомнения в
-------1вехе.

н. ТРОИЦКИЙ,
капитан 3 ранга

— Цель обнаружил. Дальность... Курс...
«Молодец штурман,— подумал Один­

цов.— Взял цель на самом пределе».
И вот последовала команда:

— Запустить двигатель ракеты!
Поглядывая на приборный щиток 

командир наблюдал, как набирает нуж­
ные обороты двигатель.

Ракетоносец на боевом курсе. Каж­
дый член экипажа занят своим делом.
Слышится только голос штурмана, не­
прерывно докладывающего дистанцию
до цели и курс. Одинцов предельно
сосредоточен. В эти короткие мгнове­
ния проходит строжайшую проверку
мастерство, накопленное годами лет­
ной работы.

— Экипаж, доложить о готовности к
пуску.

«Готов... готов... готов»,— негромко
звучат голоса в телефонах командир­
ского шлемофона.

— Произвести пуск!
Все дальнейшее происходит в считан­

ные секунды. Одинцов фиксирует мо­
мент отрыва ракеты и поворотом штур­
вала выравнивает самолет.

«Пошла», — мысленно произносит он

НОВЫЕ СПОРТИВНЫЕ СУДЬИ
В связи с большой практикой судейст­

ва крупных соревнований президиум
Центрального совета Союза спортивных
обществ и организаций СССР, по пред­
ставлению президиума Федерации авиа­
ционного спорта СССР, присвоил звание
судьи всесоюзной категории следующим
авиационным спортсменам:

По парашютному спорту
И. И. Лисову (ВДВ). М. Г. Гринбергу

(ВТА), П. С. Жеребцову (г. Саранск) и
В. А. Шеккеру (ВДВ).

и представляет, как ракета летит туда,
куда ей прикажут люди.

Кажется, что время тянется долго.
Наконец, штурман докладывает: «Цель
поражена».

Летная служба требует большого
физического и морального напряжения.
Но капитан Одинцов не променял бы
ее ни на какую другую. Его летная
биография началась в Орловском аэр*“

клубе. Здесь юноша сде­
лал первые шаги в авиа­
ции. Требовательный ин­
структор помог курсанту
освоить технику пилоти­
рования, добивался фи­
лигранной работы руко­
яткой управления. Впо­
следствии Одинцов не
раз с благодарностью
вспоминал своего настав­
ника.

За годы летной служ­
бы Одинцов сменил не
один тип самолета. Ле­
тал он и на поршневых
машинах и на реактив­
ных. Ныне офицер —
командир отличного эки­
пажа, первоклассный
летчик морского самоле­
та-ракетоносца.

...Мерно гудят турби­
ны, будоража мощной
горячей струей воздух.
Реактивная машина над
морем. Оно нет-нет,

да и промелькнет в разрывах облаков —
серое, неприветливое.

Одинцов вырос в центральной части
России и не знал моря. Подружился он
с ним, когда стал авиатором, и всей
душой полюбил морскую стихию. Капи­
тан— страстный любитель родной при­
роды, заядлый охотник и рыболов.

Мастерство, крепкая закалка не раз
помогали офицеру находить выход в
трудных положениях.

— Товарищ командир, приступил к
поиску цели,— послышался в шлемофо­
не голос штурмана. Капитан Одинцов
с головой ушел в работу, готовя «удар»
по кораблю «противника», который дол­
жен быть нанесен в заданное время.

Все происходило так же, как и при
настоящем пуске ракеты. Поступали
доклады от членов экипажа, звучали по
внутренней связи негромкие четкие
команды. Была даже команда «пуск»,
только предваренная словами «учеб­
ный». * ♦

* \
Командир части подводил итоги уче­

ния. Среди отличившихся он назвал и
фамилию капитана Одинцова. Его эки­
паж был поставлен в пример.

Летный экипаж! Вот этот маленький,
дружный боевой коллектив, рослые,
красивые парни, одетые в форму мор­
ских летчиков. Командир уверен в них,
как в самом себе. И они глубоко ве­
рят в него. Такому экипажу по плечу
любая задача.

Капитан Одинцов в кабине самолета.



СОВЕТСНОЙ АРМИЙ I ЗА БРАТОМ—БРАТ
Отслужив срочную, Юрий Гетманов

прощался с командирами, с моло­
дыми воинами-парашютистами. Каза­
лось бы — радостно вернуться домой,
в родной Саратов, но сердце как-то ще­
мило. Юрий вновь и вновь мысленно
возвращался к дням службы. Свои пер­
вые парашютные прыжки юноша совер­
шил в Саратовском аэроклубе. Придя
в часть, Юрий Гетманов скоро стал
отличником боевой и политической под­
готовки, установил несколько рекордов.

Чем увлеченнее Юрий занимался
спортом, тем большими были его успехи
в боевой учебе. Однажды во время
учений подразделение, в составе ко­
торого находился Юрий, получило за­
дание: прямо с воздуха атаковать
«противника», занять важный узловой
пункт «вражеской» обороны. При реше­
нии этой трудной задачи отличились
многие десантники, и среди них — ком­
сомолец Юрий Гетманов. С воздуха он
вел меткий огонь и поразил все назем­
ные цели. Так же умело действовал
Юрий на земле. Своим примером бы­
валый солдат увлек парашютистов.

Знойным днем, когда воины еще не
успели остыть после сорокаградусной
жары и продолжительного боя, к ним
подошел генерал.

— Как чувствовали себя молодые?-----
спросил он.

— Добрые хлопцы, товарищ гене­
рал,— ответил Юрий.

— Значит, есть кому передать автомат?
— Любому из них можно.
За отличные действия Гетманов по­

лучил благодарность. Потом генерал за­
метил, что предстоят соревнования па­
рашютистов Вооруженных Сил и что
если бы Гетманову не надо было пос­
ле учений отдохнуть...

Гетманов горячо стал убеждать, что
не устал, здоров, просил разрешить уча­
ствовать в соревнованиях. И не зря. Он
завоевал для воздушно-десантных войск
несколько призовых мест, с успехом
участвовал в первенстве Советского
Союза и получил высокое звание ма­
стера спорта СССР.

Так как же не загрустить, расставаясь
со своим подразделением! В последний
раз вычистил Юрий автомат, сдал ору­
жие и парашют старшине.

Скоро сослуживцы узнали, что их
однополчанин Юрий Гетманов, у кото­
рого число прыжков к моменту окон­
чания действительной службы достигло
шестисот, стал инструктором того са­
мого Саратовского аэроклуба, в кото­
ром совершил свой первый прыжок.

Через некоторое время в войсках
появился другой Гетманов, Сергей, с та­
кой же неистощимой страстью относив-
щийся к парашютному спорту, как и его
старший брат. Он также был посланцем
Саратовского аэроклуба. Передовой шо­
фер, он считал день прыжков за на­
стоящий праздник. Как и Юрий, Гетма-
нов-младший отличался смелостью, са­
мообладанием, хорошей реакцией. Та­
ких любят сослуживцы. К тому же,
Сергей — прекрасный гитарист. Вечера­
ми, в городке, вокруг него всегда со­
бирались солдаты.

м. ЛЬВОВ

Слава Сергея как бы соединилась со
славой Юрия Гетманова. А слава —
опасная штука для незакаленного юно­
шеского воображения. Юрий устоял
перед ее ослепительным блеском; с
Сергеем пришлось немало повозиться,
прежде чем он стал настоящим сол­
датом.

На воинской службе — как, впрочем,
в любой работе — нельзя без крепкой

дисциплины, организованности, ясного
понимания долга. Сергей пошел по­
началу по стопам брата и стал отмен­
ным парашютистом. Да и почему ему
таким не быть, если он пришел служить
с солидной цифрой прыжков — сто
пятьдесят. Он, как в свое время Юрий,
вошел в сборную команду части, стал
участником соревнований воздушно-
десантных войск, первенств Вооружен­
ных Сил и Советского Союза. Так же,
как старший брат, Сергей получил зва­
ние мастера спорта СССР.

Завершая соревнования сильнейших,
Сергей на большой высоте покинул са­
молет. Заданная задержка для выпол­
нения фигур — тридцать секунд. Всего
половина минуты, а Сергей успел сде­
лать восьмерку, заднее сальто, опять
восьмерку и заднее сальто, затем двой­
ную спираль влево, сальто, двойную
спираль вправо, переднее сальто.
На земле в числе участников, судей и
зрителей находился генерал, близко
знавший Юрия. Он был доволен и Сер­

геем. Сам мастер спорта, генерал с ин­
тересом наблюдал за тем, как чисто и
уверенно действует в воздухе Сергей
Гетманов. Он поздравил его с большой
победой — вторым местом.

А вечером Сергей, видимо, решил,
что победителю можно забыть о дис­
циплине. Он нарушил режим. Наказа­
ние последовало суровое: Сергея от­
странили от участия в сборной команде.

Долгие месяцы он, как водитель де­
сантной машины, трудом старался вер­
нуть потерянное уважение, право быть
в сборной. Надолго замолчала и гитара
весельчака. Конечно, в составе подраз­
деления он продолжал участвовать в
десантировании на учениях, работал с
молодежью, однако этого было мало
мастеру спорта. Почти год прошел,
прежде чем он смог написать брату:
«Вина прощена, пусть ребята из аэро­
клуба не обижаются, больше не будет
за мной никаких проступков». Снова
начались прыжки. Теперь у Сергея их
уже далеко за четыреста. В мае, в раз­
гар боевой учебы, на аэродром до­
ставили свежие газеты. «Правда» напе­
чатала приветствие Центрального Коми­
тета Коммунистической партии Совет­
ского Союза пятому Всесоюзному съез­
ду ДОСААФ. Внимательно читали при­
ветствие и бывалые и молодые воины —
ведь большинство из них начало зани­
маться парашютным спортом в органи­
зациях оборонного Общества. Партия
устами своего ленинского ЦК призывала
и впредь воспитывать трудящихся, на­
шу молодежь в духе высокой бдитель­
ности и постоянной готовности к актив­
ной защите интересов своей социали­
стической Отчизны.

В числе других боевую задачу выпол­
нял комсомолец Сергей Гетманов. Как
всегда, он был спокоен и сосредоточен.
А молодые? Чего греха таить, многие
волновались. Это, конечно, понимал
Сергей. Как бы случайно начал он раз­
говор в самолете. Полет был дальний,
времени хоть отбавляй. Сергей подбод­
рил одного, другому поправил пара­
шют, третьему шутливо рассказал, как
прыгал впервые. А когда прозвучала
сирена и раскрылась палуба гигантско­
го воздушного корабля, Сергей, озорно
кивнув молодым, сказал, вздохнув пол­
ной грудью:

— Долай вот так...— и покинул само­
лет. 1 1 !

Следом за ним пошли десятки де­
сантников. Небо от горизонта до гори­
зонта заполнили купола парашютов.
Спускалась на землю боевая техника —
самоходные артиллерийские установки,
большие минометы, тягачи, орудия,
длинные ящики с боеприпасами. Личный
состав — с оружием, радиостанциями —
приземлился раньше и быстро занимал
свои места по боевому расписанию.
В считанные минуты проверялось то,
что выковывалось месяцами, годами.

Вот «скользит», стремясь приземлить­
ся ближе к командиру, Владимир Бул­
гаков. Свежий ветер наполняет рас­
крытый купол, упругий воздух пы­
тается протащить приземлившегося на
поле автоматчика. Но Владимир дейст-



еует, как учил командир,
как советовали опытные
спортсмены. Быстро под­
нявшись, он стремитель­
но бежит вперед, гасит
купол. Еще несколько
секунд, и Владимир идет
в атаку. Он возбужден,
и в каждом его шаге
чувствуется горячее
стремление как можно
лучше выполнить бое­
вую задачу.

Всего за несколько ча­
сов до посадки в само­
лет, прямо на аэродро­
ме отличника боевой и
политической подготов­
ки Владимира Булгакова
принимали в члены Ле­
нинского комсомола. Вы­
ступали товарищи. Гово­
рили о том, что Влади­
мир честно исполняет
свой воинский долг, что
его первые десять прыж­
ков свидетельствуют о
хороших задатках для
боевой работы десантни­
ка. Разговор шел не
только об этом. Члены бюро, которым
предстояло вместе с Владимиром от
начала до конца выполнять задачу, как
более опытные воины, учили действо­
вать в бою.

Я смотрел на молодого солдата и
вспоминал годы войны, фронтовые
аэродромы того незабываемого време­
ни. Вот так же, как Владимир, волнуясь,
рассказывали автобиографию воспитан­
ники аэроклубов того поколения, ко­
торым сейчас под сорок. Читались за­
явления — короткие, всего в пять-десять
слов. «Хочу идти в бой комсомоль­
цем»,— писали тогда юноши. «Хочу
комсомольцем продолжать боевые тра­
диции гвардейцев»,— писал теперь Вла­
димир Булгаков.

Владимир пошел в учебный бой, как
в настоящий. И задачу выполнил образ­
цово. Безупречно действовал и десант­
ник Николай Гаврилов, принятый в ком­
сомол также перед десантированием.

^^ггличник боевой и политической
^^юдготовки спортсмен Виктор Рогов

после приземления.
Фото В. Антонова

считанные секунды поки­
нуть машину, иначе воз­
душный корабль выйдет
за пределы той точки,
которую должен осед­
лать десант. Комсомолец
Кукушкин, превозмогая
боль, на коленях дополз
до люка и покинул са­
молет.

На земле десантни­
ку, у которого оказа­
лась вывихнутой рука,
немедленно оказали по­
мощь, и он смог выпол­
нять задачу.

А как же действовали
спортсмены? Как всегда,
они были впереди. Хотя
им поручалось самое
трудное, они отлично
справились с заданием.
Похвалу командира за­
служил гвардии рядовой
комсомолец Виктор Ро­
гов, заряжающий само­
ходной артиллерийской
установки.

Как и братьев Гетма­
новых, этого спортсмена 

воспитал Саратовский аэроклуб. Совер­
шая свой тридцать третий прыжок с
парашютом, Виктор проявил наблюда­
тельность, быстроту, хорошую физиче­
скую закалку. Быстрая ориентировка
помогла ему правильно определить, где
опустится его самоходная артиллерий­
ская установка. В считанные минуты он
был у орудия, готовый немедленно от­
разить атаку танков и пехоты «против­
ника».

Во главе крылатой пехоты, помогая
командирам, были и члены сборной
команды части — курганский кузнец с
Уралсельмаша рядовой Владимир Мень-
тюков, вологодский токарь отличник
боевой и политической подготовки ря­
довой Юрий Барышев, ростовский тех­
нолог-инструментальщик ефрейтор Ана­
толий Устинченко.

Гордостью части являются мастера
спорта рекордсмены и чемпионы Совет­
ского Союза старший лейтенант Борис
Коробка, воспитанник Чебоксарского
аэроклуба Ревлик Ананьев, младший
лейтенант Крылов.

Каждый год уходят из части старо­
служащие. Но количество парашюти­
стов-спортсменов продолжает расти.
Приходящей из аэроклубов молодежи
по душе мужественный парашютный
спорт, воспитывающий лучшие боевые
качества — смелость, собранность, силу
воли.

Солдаты крылатой пехоты прове­
ряют свою готовность бесстрашно ве­
сти бой, когда этого потребует Родина.

Автомат мастера спорта саратовца
Юрия Гетманова не достался его брату
Сергею. Но в чьих бы руках он ни
был — это руки молодого советского
патриота, воспитанника нашего оборон­
ного Общества. Это означает, что ору­
жие парашютиста, как требует Комму­
нистическая партия — в полной боевой
готовности.

Н-ская гвардейская часть
Воздушно-десантных войск
Советской Армии

Заседание комсомольского бюро перед вылетом на десантирование.
Вступающий в члены ВЛКСМ гвардии рядовой В. Коврижко, спортсмен-

парашютист 3-го разряда, рассказывает свою биографию.

...Ветер давал себя знать. Его порывы
затрудняли не только приземление, но
и выброску десанта. Один из воздуш­
ных кораблей испытал особенно силь­
ную болтанку.

Самолет резко качнуло, и готовив­
шийся к прыжку солдат комсомолец
Кукушкин упал на палубу. Острая боль
пронизала плечо, но рев двигателей за­
глушил вырвавшийся у воина стон.
Он мог бы остаться, но это задержало
бы высадку всего десанта. Ведь надо в

НОВЫЕ МАСТЕРА СПОРТА
В связи с выполнением нормативов и

требований Единой всесоюзной спортив­
ной классификации Федерация авиаци­
онного спорта СССР. по представлению
бюро всесоюзных секций самолетного, па­
рашютного, планерного и авиамодельно­
го спорта, а также спортивных комите­
тов воинских частей, присвоила звание
мастера спорта следующим авиационным
спортсменам:

По самолетному, спорту
Б. Ф. Шкр<?бтиенко (г. Запорожье),

В. Е. Клипикову (г. Донецк), В. Г. Бран-
чукову (г. Днепропетровск), Л. И. Васса-
равдису (г. Могилев), Е. П. Пирогу (г. За­
порожье), Ю. К. Балакину (г. Луганск),
г. С. Кравецу (г. Днепропетровск),
В. А. Смирнову (г. Пермь), В. А. Дмит­
риеву (г. Кировоград), В. Ф. Ефимову
(г. Днепропетровск), В. М. Бобылеву
(г. Луганск), Г. В. Барановскому (г. Харь­
ков), В. С. Константинову (г. Казань),
А. К. Проценко (г. Днепропетровск),
С. Т. Помурзину (г. Пермь), С. А. Шуру
(г. Киев), В. Г. Бардадыму (г. Запорожье)
и В. Б. Попову (г. Луганск).

По парашютному спорту
В. М. Миронову (ВВС), В. А. Костеше

(ПВО), 3. А. Колчину (ВДВ) и В. А. Ан­
дрианову (ВВС).

По планерному спорту
И. П. Кузьминскасу (г. Вильнюс) и

Е. П. Вачасову (г. Харьков).
По авиамодельному спорту
В. И. Лесникову (г. Ростов-на-Дону),

Р. Ф. Ваняшкину (г. Харьков), М. Ю. Кор­
ку (г. Таллин), К. В. Синикалду (г. Тар­
ту), А. А. Неволину (г. Раменское), В. М.
Онуфриенко (г. Харьков), В. С. Жельма-
ну (г. Ленинград) и А. П. Баублису
(г. Вильнюс).
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НА НЕБЕСНЫХ
СТАДИОНАХ

%
ПАРАШЮТИСТЫ ШТУРМУЮТ
РЕКОРДНУЮ ТАБЛИЦУ ФАИ

*
Ю. ЗЕЛЬВЕНСКИЙ

преодолели трудности. На сборы были

Большой год выдался нынче для
парашютистов и всех любителей

этого мужественного вида спорта. Дело
не только в шестом чемпионате мира,
хотя он сам по себе является выдаю­
щимся событием. Дело в том, что за
последнее время парашютный спорт
сделал значительный шаг вперед. Про­
гресс парашютной техники, рост мастер­
ства спортсменов привели к резкому
улучшению точности приземления, небы­
валому совершенствованию искусства
управления телом в свободном падении.

В минувшем году таблица парашют­
ных рекордов подверглась весьма суще­
ственным изменениям. Никогда еще в
нее не вносилось за короткий срок 

привлечены наряду с заслуженным ма­
стером спорта В. Селиверстовой, масте­
рами спорта А. Скопиновым, Л. Мазни-
ченко, В. Гурьяшиной молодые перво­
разрядники Н. Шпагин из г. Владими­
ра, студенты Московского авиационного
института В. Альперович и В. Прокопов,
студентка Челябинского политехниче­
ского института В. Деньгина и другие.
Многие из них впервые участвовали в ре­
кордных попытках. Молодежь проявила
большую настойчивость, старательно
перенимала опыт старших товарищей,
стремилась быстрее исправить ошибки.
После каждого прыжка спортсмены
обращались к тренеру с просьбой сде­
лать замечания, дать совет. В резуль-

В качестве итогов сборов в Фергане
в Авиационную спортивную комиссию
Центрального аэроклуба поступили до­
кументы на 20 новых рекордов, из ко­
торых 19 превышают мировые достиже­
ния. Рассказать о каждом из них не
представляется возможным. Ограничим­
ся разбором двух наиболее характер­
ных.

9 мая в воздух поднялась группа из
девяти парашютистов. На высоте 1000 м
первым отделился от самолета заслу­
женный мастер спорта П. Сторчиенко, за
ним один за другим последовали осталь­
ные спортсмены. Девять куполов рас­
крылись над аэродромом, на котором

столько поправок. Важно было устано­
вить— не исчерпываются ли возможно­
сти прошлогодними успехами, не затор­
мозится ли на этом дальнейшее движе­
ние вперед. Теперь мы можем с пол­
ной уверенностью сказать: нет, далеко
не исчерпываются! Парашютный спорт
и в 1962 году продолжает развиваться
ускоренными темпами.

В авангарде, как всегда, идут пара­
шютисты нашей Родины. Они внесли
наиболее многочисленные и существен­
ные поправки в рекордную таблицу. За
первую половину нынешнего года в
небе Белоруссии и Казахстана, Сверд­
ловска, Ферганы и Москвы установлены
десятки выдающихся рекордов, =с

тате такие перворазрядники, как, на­
пример, Н. Шпагин и В. Деньгина не
отставали от известных мастеров.

Прыжки проводились на серийных
парашютах Т-2-4М. Они имеют такую же
схему управления, как Т-2, которыми
располагают все наши аэроклубы и
авиаспортклубы. Рекордные попытки
выполнялись большими группами. Это
требовало от спортсменов умения осо­
бенно четко управлять куполом на ма­
лой высоте, чтобы не мешать призем­
лению друг друга. На сборах была раз­
работана методика прыжков большими
группами, которая требует рассмотре­
ния в специальной статье.

десять судей приготовились фиксиро­
вать приземление. Чем ближе земля,
тем сложнее маневрировать так, чтобы
не служить помехой товарищу. Поль­
зуясь разработанной методикой, спорт­
смены, избегая лишних доворотов, сни­
жаются в районе креста. Коснулся зем­
ли первый парашютист, второй, третий,
четвертый.,. Интервалы крайне малы.
Купола буквально застилают центр ми­
шени. В этих условиях нелегко рабо­
тать судьям. Они проявляют большую
сноровку, чтобы точно зафиксировать
приземление каждого спортсмена. В су­
дейских записках появляются цифры.
Вот они: Сторчиенко — 4,60 м, Скопи-

нов — 3,64 м, Крутов — 2,64 м,
большинство из которых пре­
вышает мировые достижения.

С богатым урожаем возвра­
тилась со сборов группа пара­
шютистов, возглавляемая за­
служенным мастером спорта
П. А. Сторчиенко. Надо сразу
сказать, что Фергана не оправ­
дала расчетов спортсменов на
благоприятные метеорологиче­
ские условия. Капризная весен­
няя погода и другие местные
особенности привели к тому,
что из каждых трех дней
только один оказывался при­
годным для прыжков. Но и в
рабочие дни часто менялись
направление и сила ветра, осо­
бенно у земли. Были случаи,
когда за время спуска группы
направление ветра менялось на
360°. Кроме того, площадка
приземления — очень жесткая.

Наши спортсмены успешно

Рекордная «девятка» (слепа направо): В. Чижик, В. Мура­
шов, П. Сторчиенко, Л. Сяопинов, А. Прокопов, Е. Дроздов,

И. Шпагин, В. Швырясв, II. Крутов.
Фото Б. Вдовенко

Мурашов — 3,20 м, Дроздов —
4,65 м, Шпагин — 4,09 м, Про­
копов— 8,15 м, Швыряев —
9,42 м, Чижик — 4,63 м. Сред­
ний результат приземления —
5,00 м. Недолго продержался
рекорд, установленный амери­
канцами в феврале нынешнего
года. Теперь в таблицу бу­
дут снова вписаны фамилии со­
ветских спортсменов.

На следующий день, 10 мая,
рекордную попытку совершила
женская группа в составе пяти
парашютисток. Они прыгнули
на точность приземления с вы­
соты 2000 м. Первой с наилуч­
шим результатом приземли­
лась Селиверстова — 0,52 м, за
ней Гурьяшина — 1,72 м, День­
гина— 3,81 м, Мазниченко-—•
5,28 м и Власова—11,75 м.
Средняя точность приземле­
ния— 4,62 м, что также являет-
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Рекордная «семерка» (слева направо): Н. Аникеев, Ю. Беленко,
С. Киселев, В. Раевский, О. Казаков, В. Лучшее, Е. Ткаченко. Рекордная «тройка» (слева направо): Т. Шнитова, И. Сер­

геева, в. Дроздова.
Фото Г. Римского

ся новым всесоюзным и мировым до­
стижением.

Мы приводим схемы приземления
этих двух групп парашютистов, взятые
из рабочей тетради главного судьи ре­
кордных попыток — судьи международ­
ной категории А. Белоусова.

Следует отметить особенно стабиль­
ные высокие результаты, показанные
во всех попытках заслуженным масте­
ром спорта коммунистом П. Сторчиен-
ко. Являясь ведущим одной из мужских
групп, он в 7 рекордных прыжках по­
казал в среднем — 4,45 м. Остальные
спортсмены пристраивались к уверенно
снижавшемуся ведущему, равнялись по
нему. Это облегчало работу всей груп­
пы. Близкие к П. Сторчиенко резуль­
таты показали мастер спорта А. Ско-
пинов и перворазрядник слесарь одного
из предприятий Москвы В. Богданов.

Отлично, очень ровно выступала и
тренер женской группы заслуженный
мастер спорта коммунистка В. Селивер­
стова. Занимаясь парашютным спортом
почти два десятилетия, имея на своем
счету более 1130 прыжков, она сохра­
нила отличную спортивную форму.
Средний результат В. Селиверстовой по
10 рекордным прыжкам — 6,07 м. Дело
не только в высоких личных успехах.
Она сумела вести за собой молодежь,
помогла менее опытным подругам пре­
одолеть трудности, избавиться от не­
достатков.

Успеху спортсменов во многом спо­
собствовало четкое судейство. Хорошо
работали судьи 1-й категории А. Алек­
сандров и И. Афанаскин, судья 3-й ка­
тегории Ю. Шешин и другие.

Участники сбора побывали в гостях
у узбекских колхозников, посетили
Маргелан, Голубое озеро, встречались
с работниками республиканских газет.
На прыжках присутствовали многочис­
ленные зрители. Все это способствовало
пропаганде авиационного спорта.

В это же время исключительно высо­
ких результатов добились парашютисты
Свердловска. 9 мая мастера спорта
А. Мензарарь, И. Трухин, И. Сикорский,
И. Лузанин и спортсмен I разряда В. Ко-
жакин совершили дневной групповой
прыжок на точность приземления с вы­
соты 1000 м. Когда судьи подсчитали
среднее отклонение от центра мишени,
получилась замечательная цифра —

0,73 м. Никто в мире еще не показы­
вал таких результатов. В тот же день
другая пятерка свердловчан, в составе
перворазрядников П. Шабашова, В. Пту-
хина, Э. Керхера, Б. Лапина и Е. Лешу-
кова прыгнула с высоты 1500 м на точ­
ность приземления. Среднее отклоне­
ние— 1,48 м от центра мишени.

Дни работы V Всесоюзного съезда
ДОСААФ ознаменовались новыми вы­
дающимися достижениями советских
мастеров шелкового купола. На сей раз
рекорды родились в небе Москвы, над
Тушинским аэродромом.

Дневной комбинированный прыжок с
высоты 1500 м совершила группа из
четырех спортсменов. В нее входили
мастера спорта кандидат партии инже­
нер Н. Аникеев, комсомольцы научный
сотрудник одного из институтов Э. Се­
вастьянов, инженер-технолог Е. Ткаченко
и сержант Советской Армии Ю. Белен­
ко. Среднее отклонение от центра ми­
шени составило 2,76 м. Прежний миро­
вой рекорд был установлен спортсме­
нами США в ноябре прошлого года и
равнялся 4,14 м.

Под натиском советских спортсменов
пали достижения американских парашю­
тистов в дневных прыжках на точность
приземления с высоты 1000 и 2000 м, в
дневном комбинированном прыжке с вы­
соты 1000 м. От мужчин не отстали и
женщины. Комсомолки Т. Шнитова,
В. Дроздова, И. Сергеева в дневном
групповом прыжке на точность призем­
ления с высоты 600 м показали среднее
отклонение 2,05 м от центра мишени.
Старый рекорд, принадлежавший ру­
мынским парашютисткам, улучшен бо­
лее чем в два раза.

Выдающегося результата в одиночном
дневном комбинированном прыжке с
высоты 2000 м добилась спортсменка
1-го разряда револьверщица станко­
строительного завода имени Орджони­
кидзе Татьяна Шнитова. Она показала
результат 1,40 м, перекрыв старый ми­
ровой рекорд на 2,87 м.

‘ Всего во второй половине мая на Ту­
шинском аэродроме было установлено
девять новых мировых достижений.
В побитии рекордов наряду с назван­
ными спортсменами участвовали масте­
ра спорта В. Раевский, О. Казаков, С. Ки­
селев, В. Лучшее и Ю. Бесстрашное.

Штурм рекордов продолжался в ию­
не. Ряд успешных попыток совершили
парашютисты Белоруссии. Еще в прош­
лом году спортсмены Гомельского аэро­
клуба зарекомендовали себя серьезны­
ми претендентами на мировые дости­
жения. Ныне они упрочили свою репу­
тацию. Группа из семи человек в соста­
ве Н. Усова, Н. Носова, Г. Баранова,
А. Крюка, И. Грабовского, Г. Белевича и
Ф. Пархоменко в дневном прыжке на
точность приземления с высоты 600 м
показала среднее отклонение от центра
мишени— 2,12 м. Прежний мировой
рекорд, принадлежавший американцам,
равнялся 3,46 м. Затем четверка го­
мельских парашютистов — П. Битченко,
Г. Лашкевич, Н. Громыко, Л. Дашук —
выполнила дневной комбинированный
прыжок с высоты 1500 м. И эта попытка
оказалась весьма успешной. Показанный
результат — 2,25 м также превышает
мировой рекорд.

Порадовали авиационную обществен­
ность и спортсмены столичного аэроклу­
ба Белорусской ССР. Они внесли пер­
вые записи в две пустовавшие графы
рекордной таблицы ФАИ. Минские па­
рашютисты совершили мужской шестер­
кой комбинированный прыжок с высо­
ты 600 м и женской девяткой прыжок на
точность приземления с высоты 1000 м.

Все эти факты убедительно показы­
вают, что в аэроклубах и авиаспорт­
клубах, где по-настоящему занимаются
спортивно-массовой и рекордной рабо­
той, там успехи налицо. Оттуда все ча­
ще приходят радостные вести о новых
рекордах, мы узнаем все новые
имена молодых, способных спортсме­
нов, в совершенстве овладевших ма­
стерством управления шелковым купо­
лом. 1 |

В резолюции V съезда ДОСААФ го­
ворится: «Съезд обращается к спорт­
сменам, общественным инструкторам,
тренерам и судьям, ко всем членам
ДОСААФ с призывом—в ближайшие
годы завоевать новые рубежи, умно­
жить количество мировых рекордов,
еще выше поднять славу советского
спорта!»

Как и все авиационные спортсмены,
наши парашютисты исполнены горячего
стремления воплотить в жизнь этот
призыв съезда, добиться на небесных
стадионах новых выдающихся успехов.
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С восхода дд дакоДа сдЛИЦа йе утикаёТ
жизнь на аэродроме Днепропетров­

ского аэроклуба. Первыми поднимаются
в небо летчики. К середине дня, когда
от земли, нагретой яркими солнечными
лучами, воздух устремляется вверх, а
в небе появляются кучевые облака, по­
лем завладевают планеристы. Затем хо­
зяевами аэродрома становится наиболее
многочисленная когорта спортсменов —
парашютисты.

В свое время в Днепропетровске бы­
ло создано спортивное самолетное зве­
но. Теперь, когда уже накоплен трех­
летний опыт, начинает свой путь спор­
тивный отряд, возглавляемый мастером
спорта С. Макаровым. Звеньями коман­
дуют мастер спорта Н. Токарев и А.
Емельянов. Пройдет, видимо, некоторое
время — и к двум самолетным звеньям,
составляющим спортивный отряд, при­
бавятся планерное и парашют­
ное звенья.

Каждый год аэроклуб дает
путевку в небо сотням авиаци­
онных спортсменов; боль­
шинство из них комсомольцы.
Многие в дальнейшем на­
всегда связывают свою жизнь
с авиацией, а другие продол­
жают сочетать спорт с рабо­
той, с занятиями в институтах,
техникумах. Очень важно то,
что, как правило, хорошие
спортсмены, любящие авиа­
цию, гордящиеся тем, что в ее
развитии принимают активное
участие, служат примером и в труде.

Вот короткие рассказы об авиацион­
ных спортсменах Днепропетровского
аэроклуба.

СДЕЛАНЫ ПЕРВЫЕ ШАГИ

В аэроклубе Валентин Старун встре­
тился с командиром планерного звена
мастером спорта Александром Несте­
ровичем Щербаком.

— Хочу летать на планере,— заявил
комсомолец.

Короткая беседа, затем медицинская
комиссия, а вскоре начато изучение тео­
рии. В том же году получен аттестат
зрелости. Работать начал в Павлодаре,
проходчиком на шахте. Мечта парить в
поднебесье могла вроде и не осущест­
виться. Но не таков Старун. Найден до­

вольно Простой аыхбд. Весь свой полу­
торамесячный отпуск он провел на
аэродроме.

В настоящее время Валентин Старун
работает фрезеровщиком на Днепро­
петровском машиностроительном заво­
де. Участок, где он трудится, успешно
борется за звание участка коммунисти­
ческого труда. Нормы систематически
перевыполняются, в иные месяцы до
200 процентов.

Постепенно растет мастерство спортс­
мена, растет через преодоление труд­
ностей. Не каждый полет проходит глад­
ко, но на неудачах планерист учится,
извлекает из них уроки. Однажды Ста­
рун вылетел на парение. Казалось, ни­
что не предвещало плохой погоды. Вне­
запно небо затянуло облаками. При­
шлось произвести посадку в 60 километ­
рах от маршрута.

И. ЖАРКОВСКИЙ

Анализируя неудачный полет, Вален­
тин понял свою ошибку, заключающуюся
в том, что, увлекшись парением, он
своевременно не обратил внимания на
приближение грозового фронта. Больше
таких случаев с ним не было.

Освоен планер «Приморец», совер­
шены первые самостоятельные полеты
на парение на «Бланике», получен вто­
рой спортивный разряд—все это лишь
первые шаги. Валентин Старун стремит­
ся к новым свершениям как на произ­
водстве, так и в спорте. Он готовится к
поступлению в вечерний индустриаль­
ный техникум, а в аэроклубе к завое­
ванию первого спортивного разряда. 

бт модели-к самолёту

Испытанный путь от модели к само­
лету прошел Анатолий Клименко. Коре­
настый, с широкими плечами, мозолис­
тыми руками, он очень подходит к
своей профессии кузнеца. Как и его
отец, мать, брат и сестра, Анатолий
трудится на производстве, активно бо­
рясь за звание ударника коммунисти­
ческого труда.

Перешагнуть на следующую ступень­
ку авиационного спорта ему посовето­
вал инструктор-авиамоделист Владимир
Семенович Шеремет. Теперь у Анато­
лия 2-й разряд по парашютизму и 3-й
разряд по самолетному спорту.

Положительно отзывается о спортсме­
не его инструктор Иван Андреевич Лав-
ренко. Сравнительно недавно начав ле­
тать, Анатолий уже около ста часов про­

вел в воздухе. За Як-18 последовал
Як-18У, а теперь идут полеты на «Тре­
нере». Хороший разгон взят молодым
спортсменом.

В этом году Клименко раньше дру­
гих летчиков-спортсменов поднялся в
воздух, первым закончил вывозную про­
грамму.

Для характеристики Клименко уместно
будет привести короткую выдержку из
его летной книжки: «...Проверка техни­
ки пилотирования в зоне: осмотритель­
ность— полная; взлет — отлично; набор
высоты — отлично; штопор, ввод и вы­
вод— правильные; боевой разворот —
хорошо; расчет — отлично; посадка —
хорошо; эксплуатация материальной
части — хорошо; общая оценка — хоро­
шо. Проверка техники пилотирования по
кругу — отлично». Здесь же заключение 

■ди ярим

ЧИТАТЕЛЬСКАЯ КОНФЕРЕНЦИЯ
В ДНЕПРОПЕТРОВСКОМ

АЭРОКЛУБЕ

Недавно на аэродроме Днепропет­
ровского аэроклуба состоялась чи­

тательская конференция журнала
«Крылья Родины». На ней присутствова­
ло свыше ста человек — курсантов,
спортсменов, работников аэроклуба.

Отмечая положительные стороны в
работе редакции, выступавшие сосре­
доточили основное внимание на отдель­
ных недостатках, внесли ряд предложе­
ний. Так, например, спортсмен-плане­
рист Ю. Сытник указал на необходи­

мость систематического освещения воп­
росов истории планеризма. Это важно
для воспитания молодых спортсменов,
расширения их кругозора.

— «Трибуна инструктора», — заявил
инструктор-летчик А. Проценко,— по­
стоянно привлекала наше внимание. К
сожалению, за последнее время мате­
риалы под этой рубрикой стали реже
появляться на страницах журнала. Хотел
бы попросить редакцию, чтобы она
больше публиковала статей о новой
технике.

Старший техник звена А. Покутный
отметил в своем выступлении, что ред­
ко появляются статьи и корреспонден­
ции о техниках, рационализаторах. В
журнале публикуются очерки о героях
Великой Отечественной войны. Это
очень хорошо, но их следует давать как

можно чаще. Молодежь охотно чита­
ет подобные материалы.

— Многие аэроклубы страны сорев­
нуются между собой,— заявил инструк­
тор-летчик И. Шепель,— но результа­
ты их работы недостаточно отражаются
в журнале. Этот недостаток необходимо
исправить. Чем больше гласности в со­
ревновании, тем будет лучше для де­
ла.

На конференции выступили также ин­
структор-летчик И. Шкарпов, начальник
аэроклуба А. Лоскутов, инструктор-лет­
чик В. Ефремов, начальник летной ча­
сти Б. Мишин и инструктор-парашю­
тист В. Тихоненко.

Все замечания и предложения, выска­
занные на читательской конференции,
редакция журнала учтет в своей даль­
нейшей работе.
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начальника аэроклуба Алексея Тимо­
феевича Лоскутова: «Разрешаю само­
стоятельную тренировку с первой каби­
ны по программе спортсмена-летчика».

О своих планах Анатолий Клименко
говорит так: «Закончу в этом году шко­
лу рабочей молодежи, буду готовиться
к поступлению в авиационный институт,
буду летать. Видно, что с авиацией я
сроднюсь навсегда».

ТРУД И СПОРТ

Неплохо идут в этом году дела у Вик­
тора Слепченко. В один из первых лет­
них дней ему пришлось прыгать с пара­
шютом в довольно сложных условиях.
За точность приземления инструктор,
известный парашютист мастер спорта

На снимке (слепа направо): В. Карнау-
шенко, А. Клименко, В. Старун и

В. Слепченко.
Фото спортсмена-

летчика Н. Нестеренко

Владилен Тихоненко, похвалил его, пре­
дупредив, чтобы тот всегда вел себя
спокойно, точно выполнял план прыжка,
тогда и результаты будут стабильными,
устойчивыми.

За этим замечанием скрывается мно­
гое. Дело в том, что во время трениро­
вок Слепченко добивался заметных ус­
пехов, а когда начинались соревнования
становился скованным, нервничал. Так
было, например, в Харькове, где его
показатели оказались далеки от желае­
мых. Когда, после возвращения в Днеп­
ропетровск, на парашютной секции
аэроклуба обсуждался вопрос об итогах
соревнований, Виктор признал, что во
время ответственных прыжков нередко
теряется, забывает о заранее намечен­
ном плане. К чему это приводит — из­
вестно.

Дружеская критика и помощь товари­
щей помогают парашютисту избавиться
от недостатков, повысить свое мастер­
ство.

У Виктора Слепченко почти 200 прыж­
ков, I спортивный разряд, выполнение
норм мастера спорта по затяжным
прыжкам с комплексом фигур в сво­
бодном падении — это немалые дости­
жения. По поручению комсомольской
организации, членом бюро которой он
состоит, комсомолец ведет планерный 

и парашютный кружки. За три года им
подготовлено около 150 парашютистов
и 60 планеристов.

Как и некоторые другие спортсмены,
Виктор живет от аэроклуба далеко (в
45 километрах, в Приднепровске). Од­
нако все свободное время, в том числе
и отпуск, он проводит на аэродроме.
Любознательность его не знает границ,
прежде всего речь идет, конечно, о па­
рашютизме. После всесоюзных сорев­
нований Слепченко буквально засыпал
В. Тихоненко различными вопросами.

А с какой гордостью говорит Виктор
Слепченко о строительстве Приднепров­
ской ГРЭС, где он трудится в бригаде,
борющейся за звание бригады комму­
нистического труда.

— Мы строим крупнейшую в Европе, 

а может, когда она будет пущена на
полную мощность, и крупнейшую в ми­
ре тепловую электростанцию. Очень
интересно монтировать новые агрегаты,
которые вскоре дадут ток предприятиям,
стройкам, жилым домам Приднепровья.

ПРИРОЖДЕННЫЙ ЛЕТЧИК

Такую высокую оценку дает летчику-
спортсмену I разряда комсомольцу Вла­
димиру Карнаушенко его инструктор
мастер спорта Виктор Георгиевич Бран-
чуков.

На чем основана эта оценка?
На многом. И прежде всего на непре­

рывном, постоянном наращивании зна­
ний, умения, мастерства. Закончив курс
первоначального обучения два года на­
зад, он вскоре на внутриклубных сорев­
нованиях получил второй спортивный
разряд, а в следующем году — первый.
Сейчас Владимир успешно готовится к
сдаче нормативов на мастера спорта.

Выдержанный, скромный, он проявля­
ет большую настойчивость во всех тех
случаях, когда это необходимо для дела.
Приступив к освоению «Тренера», Кар­
наушенко никак не мог научиться чет­
ко выполнять полупетлю Нестерова. Эта
фигура на самолете Як-18 выполняет­
ся по другому, чем на «Тренере». Вни­
мательно прислушиваясь к замечаниям
инструктора, спортсмен все настойчивей
и упорнее добивался качества пилотажа.

...В воздухе «Тренер». Контрольный
полет в зону выполняет Владимир Кар­

наушенко. Можно залюбоваться чет­
костью и мастерством летчика. Уроки
пошли впрок. После посадки Виктор
Георгиевич коротко сказал:

— Все правильно. Так и продолжайте.
Как в аэроклубе, так и на производ­

стве Карнаушенко зарекомендовал се­
бя с самой лучшей стороны. Слесарь-
сборщик завода горно-шахтного обору­
дования, он носит почетное звание удар­
ника коммунистического труда.

— Увлекательная у меня работа,— го­
ворит Владимир.— Наша бригада слеса­
рей дружная, инициативная. Мы произ­
водим для рудников горные комбайны,
а для строительной промышленности —
виброплощадки. Встречаются, конечно,
в работе и неполадки, но народ у нас
настойчивый, пока не добьемся толка —
не успокоимся.

— Как видите,— заключает беседу
Карнаушенко,—наша жизнь по-настояще­
му полнокровная. Мечтаю, что стану
профессиональным летчиком и уверен,
что моя мечта сбудется.

ЗАДАЧА ВЫПОЛНЕНА
Ловко одет парашют. Еще раз про­

верено все ли в порядке в кабине. И
вот уже, после небольшого пробега,
планер «Бланик» в воздухе. Как по
струнке, идет он за самолетом-букси­
ровщиком. Перед спортсменом Леони­
дом Пилипчуком поставлена задача:
совершить парящий полет по прямой
с внеаэродромной посадкой.

Отцепившись от самолета, планер по­
степенно набирает высоту. Условия не
очень благоприятны. Хотя кучевые об­
лака внешне выглядят прилично, держат
они не очень крепко.

— Какая высота? — спрашивает по ра­
дио руководитель полетов.

—1550,— следует ответ.
Вскоре планер скрылся с глаз.
Через некоторое время за ним выле­

тел самолет. Посадку планер совершил
неподалеку от деревни Ждановка. Пол­
ностью выполнив задачу, Пилипчук воз­
вратился на аэродром.

Отлично прошел полет и по 100-кило-
метровому треугольному маршруту.

— Летает грамотно,— говорит инструк­
тор мастер спорта тов. Сосновский.
Многие могут поучиться у него мастер­
ству, высокой дисциплине.

Перед очередным полетом мы встре­
тились с Пилипчуком. Молодой комму­
нист, ударник коммунистического труда,
он ведет большую общественную рабо­
ту: агитатор на производстве и пионер­
вожатый в школе-интернате.

— Загружен я порядком, но при же­
лании на все найдется время. Находит­
ся оно и у меня. Очень люблю свое
основное дело —работу в лаборатории
автоматики завода имени Карла Либк­
нехта. Недавно, например, мы смонти­
ровали новую панель в трубном цехе.
Это дало возможность освободить от
довольно тяжелого труда трех человек.

Здесь рассказано только о несколь­
ких спортсменах. Таких, как они, много
не только в Днепропетровском аэро­
клубе, но и в других учебных авиацион­
ных организациях. Всех их объединяет
чувство большой любви к родной со­
ветской авиации, стремление как можно
более производительно трудиться на
благо нашей великой Отчизны.
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В нескольких, идущих от сердца
строках Иван Васильевич Шамов

выразительно рассказал о всей своей
жизни:

Был прерван в небе мой полет.
Теперь прикован я к постели.
Но я опять иду на взлет.
Стихом и песней бью по цели...

Творческая биография поэта не­
обычна. Вырос он в крестьянской
семье. Учился сначала в Моршан-
ском библиотечном техникуме, потом
в столичном институте. С юных лет
комсомолец вынашивал мечту о по­
летах. и ей суждено было свершиться
в небе Москвы. Окончив аэроклуб
Свердловского района столицы. Шамов
незадолго до Великой Отечественной
войны поступил в Батайское военное
училище. Молодой летчик-истребитель
участвовал в обороне Кавказа, про­
шел фронтовую школу.

Случилось так, что уже в мирное
время 21 августа 1947 года самолет
Шамова потерпел аварию. Тяжелый
недуг приковал к постели летчика. Но
болезнь не сломила волю советского
патриота, он нашел в себе силы, что­
бы продолжать служение народу, но
уже нс с оружием, а с пером в руке.
И вот 15 лет поэзия является делом
всей его жизть

Произведения Ивана Шамова посвя­
щены. главным образом, близкой ему
авиационной теме. Они печатаются
в газетах, журналах и сборниках, ис­
полняются по радио, коллективами

ПЕСНЯ
ОБ ОРИ И НОЛИ

ГНЕЗДЕ

Авиация моя родная.
Ты питаешь мужеством меня.
Я горжусь тобой, стихи слагая.
Неизменно страсть к тебе храня.

Ты меня в высотах закалила,
В час суровый силы мне дала.
Ты мне сердце песней окрылила.
Вдохновив на добрые дела.

. и. В. Шамов.

И когда уверенно и резко
Заходил инструктору ты в хвост,
Крепко руку жал тебе комэска,
Отмечая твой орлиный рост.

самодеятельности. В различных изда­
тельствах вышли книги И. В. Шамова
«Дежурное звено». «Стихи». «На за­
данной волне», «Солдатский хлеб»,
«Служу Советскому Союзу», в Там­
бове, на родине Ивана Васильевича,
выпущены сборники «За рекой Цною»
и «Солдатское сердце».

Ивана Васильевича навещают одно­
полчане. ведут переписку. Сам он
бывает желанным гостем у поенных
летчиков. Все это вдохновляет поэта-
коммуниста, вливает в пего новую
творческую энергию.

Духом жизпеутверждения проник­
нуты стихотворения поэта, прослав­
ляющие созидательный труд строите­
лей коммунизма, славные свершения
его крылатых защитников. Ясностью
мысли, душевной теплотой отмечено
песенное творчество Ивана Шамова.
Широкую известность приобрели его
песни «Над Родиной», «Ночь тиха
июльская» и особенно «На лавочке».

Один из виднейших советских по­
этов М. Исаковский, оценивая творче­
ство И. Шамова, писал, что его стихи,
«простые по форме, правдивые, на­
полненные самыми искренними чув­
ствами и мыслями советского челове­
ка, не могут нс дойти до сердца чи­
тателя, не могут не вызвать в нем го­
рячего. взволнованного отклика».

Поэт-гражданин Иван Васильевич
Шамов работает неутомимо. Верный
сын народа, он находится в одном
строю с летчиками, со всеми совет­
скими тружениками.

СЛУЖУ
Родному Батайскому военному

авиационному училищу летчиков
ил1. Серова с любовью посвящаю.

Где Ростов стоит над вольным Доном,
Где гуляет ветер низовой,
В городке, цветущем и зеленом,
Мы учились в школе боевой.

На границе дальней и в столице
Не забыть пилотам никогда
Нашей славной матери-орлицы,
Гордого Батайского гнезда.

Здесь Маресьев вылетел впервые.
Стал крылатым Тотмин Николай.
Харитонов в годы грозовые
На таран ходил за отчий край.

Мы пришли по зову комсомола,
По веленью сердца своего.
Нам родной и близкой стала школа,
Дорогим — пилота мастерство.

Серебром крыла качнув на солнце,
Прежде чем на курс прощальный

лечь,
Улетали смелые питомцы
Небо нашей Родины беречь.

На границе дальней и в столице
Не забыть пилотам никогда
Нашей славной матери-орлицы.
Гордого Батайского гнезда.

ГИБЕЛЬ СОКОЛ/
*

Воспоминания пехотинца

*

Куковала в рощице кукушка,
Серебрились росы на листве.
Поутру забила гулко пушка
Над землянкой нашей в синеве.

Все смешалось в быстрой карусели,
Все слилось в один гудящий круг.
Два врага поспешно улетели,
Два упали в пламени на луг.

И пропал вдруг голос у кукушки,
Все притихло в роще фронтовой.
Дотянул наш летчик до опушки
И поник в кабине головой.

Мы к нему все взводом подбежали —
И откуда только взялась прыть! —
Он сказал: «Четверкою зажали,
Но и я дал «мессам» прикурить!..

Вас прошу, товарищи пехота,
Командиру сдайте партбилет.
И еще... пошлите это фото
Матери — на станцию Тайшет...»

Он лежал на шелке парашюта
И алел от крови белый шелк.
Вот прошла еще одна минута,
И навеки сокол наш умолк.

И когда в заоблачные дали
Мы стрелой взмывали в первый раз,
Ростовчанки нам платком махали,
Не спуская с нас влюбленных глаз.

Озаренный первыми лучами,
Небосвод был ясен и глубок.
Там один с насевшими врагами
Начал бой советский ястребок.

Только горя не было кукушке,
Вновь вещала годы без конца.
Мы клялись в молчанье на опушке
Отомстить за сокола-бойца.
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ПЕРВО/ИУ
КОС/ИОНЛВТУ

Моих друзей питомцем верным
Ты на земле советской рос,
И в космос взлетом

беспримерным
Ты знамя Родины вознес.
И там, скользя во мгле

бездонной,
Ты, улыбаясь, песню пел.
Твоей улыбкой восхищенный
В тот день

весь мир
помолодел.

Когда в космическом отсвете
Вновь сел — земным

и неземным,
Ты стал известен

всей планете,
Всем людям —

близким и родным.
Да будут штурмы мирозданья!
Да будет новый всплеск зари!
И пусть уходят на заданье
Твои друзья-богатыри!

И я, пришпоривая Музу,
Еще привала не просил.
Служу Советскому Союзу
И на земле по мере сил.
И пусть в цехах живого слова
Не подковал еще блохи,
Прими от летчика былого
Вот эти скромные стихи.

С любовью Иван Шамов

ВЫШНИЙ ВОЛОЧЕК.
Не в Италии, не в Греции
Этот дивный старичок.
Ив России есть Венеция —
Город Вышний Волочёк.
Окружен родными нивами,
Синей чащею лесной,
Полноводными разливами
И зеркальной речкой Цной.
Есть каналы здесь старинные,
И лагуны, и мосты,
И предания былинные
Можешь здесь услышать ты.
Но не древними каналами
Вышний Волок знаменит.

Я опять пришел к тебе с поклоном,
Вновь знакомым воздухом дышу.
Молодым,

здоровым
и влюбленным

На веселых летчиков гляжу.
Молодею, братцы, с вами снова.
Вот вам — сердце!

Честно, не грешу.
Рад поздравить Федю Костюкова,
Полкового хитрого Левшу.

Старшину Букеткина —
меж нами

Старого кавказского орла,
На глазах которого с годами
Слава части крепла и росла.

Гарнизонных шустрых ребятишек,
Скромных жен — испытанных подруг.
Жаль, что нет в достатке новых

книжек.
Всем бы я сейчас раздал их вдруг...
Вновь душой в лазурь небес взмывая,
Я пою с весною в унисон:
— Здравствуй, полк

в зеленой чаще мая!
Здравствуй, мой родимый гарнизон!

СОВЕТСКОЛУ СОЮЗУ!
Весной нынешнего года Герман

Степанович Титов прислал И. В.
Шамову свою книгу «700000 кило­
метров в космосе». На книге сде­
лана надпись: «...люблю Ваши сти­
хи, стихи о трудной, но почетной
и нужной людям. жизни летчиков».

В свою очередь поэт подарил
Г. С. Титову новую книжку «Слу­
жу Советскому Союзу» и посвятил.
летчику-космонавт у стихотворение

Твоим подарком вдохновенным
И восхищен и удивлен.
Горжусь я летчиком отменным
Народов всех и всех времен.
Я не создал стихов в дни взлета,
В дни поздравлений и наград.
Но рад был подвигу пилота,
Как может быть лишь летчик рад.
И знаю: к искреннему слову
Тянулся Герман с детских лет.
Горжусь, что летчику Титову
Я был известен как поэт.
Но больше всех люблю в Титове
Наш истребительский заквас.
Солдат России

Мастерами небывалыми
Он на всю страну гремит.
В нашем городе Гаганова
За собой подруг ведет.
В нашем городе Гагарину
Смена верная растет.
Для Кремля рубины яркие
Отливал наш «Красный май».
Заводской гордится маркою
Пролетарский старый край.
У ткачей и у прядильщиков
Ныне спорятся дела.
Труд кипит у лесопилыциков,
У художников стекла.
Не соборами плечистыми
Славен город наш родной,
Мастерами-коммунистами,
Русской хваткой трудовой.

ОДНОПСИЧЛНЛ/И
К двадцатилетию части

Вот опять шоссе стрела прямая,
Проходная, домики, газон...
Здравствуй, полк

в зеленой чаще мая!
Здравствуй, мой родимый гарнизон!

НДД РОДИНОЙ
*

Песня

-х-
Когда на заре над вершинами бора
В родной ухожу небосвод,
Плывут под крылом золотые

просторы,
Вдали пламенеет восход.
Я вижу вокруг городские кварталы,
Весенних полей красоту.
Зеркальной дорогой сверкают каналы.
Сады молодые в цвету.
И всюду видна наша сила людская,
Повсюду на стройках народ.
Советскую землю лучами лаская,
Над Родиной солнце встаёт.

наготове
На новый подвиг каждый час.
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ДО Ту-114
— Никогда ис изгладится

из моей памяти,— рассказы­
вает Константин Иванович,—
беспосадочный полет Моск­
ва — США, когда в Соеди­
ненные Штаты Америки ле­
тел с миссией мира и друж­
бы Председатель Совета Ми­
нистров СССР Никита Сер­
геевич Хрущев.

...Экипаж уверенно вел
воздушный корабль по на­
меченному маршруту в точ­
ном соответствии с графи­
ком. Штурман Малхасян не
отрывал глаз от экрана
локатора. Он четко доклады­
вал командиру Ту-114 Алек­
сею Якимову о пролете над
контрольными пунктами, си­
стематически уточнял курс
по показаниям приборов и
по полученным с земли пе­
ленгам.

Никита Сергеевич Хрущев
сердечно поздравил экипаж
с успешным завершением
беспосадочного полета, высо­
ко отозвался о мастерстве
всех членов экипажа. Ники­
та Сергеевич сфотографиро­
вался с авиаторами.

Немало побед на счету
прославленного штурмана.
Он полон решимости и
впредь радовать любимую
Родину новыми успехами.

На снимке: К. И. Малха-
сян.

__________ *

Биография Константина
Ивановича Малхасяна ти­

пична для многих советских
летчиков. 14-летний подро­
сток, он в школьном круж­
ке начал строить летающие
модели. Мысль стать авиа­
тором окончательно созрела
в тот памятный для него
день, когда Константин во­
шел в тройку лучших авиа­
моделистов Армении, став
призером республиканских
соревнований строителей
малой авиации.

Кто хоть раз сам подни­
мал планер или самолет в
воздух, того всегда будет
манить небо. Так произошло
и с Малхасяном. Начальник
радиостанции Ереванского
аэропорта, он свой досуг от­
давал летной учебе в аэро­
клубе. Теперь Константин
не только авиамоделист, но
и летчик и планерист! А в
труднейших условиях гроз­
ных военных лет авиацион­
ный спортсмен овладел
штурманским делом, став­
шим его жизненным при­
званием.

Малхасян один из наибо­
лее опытных штурманов со­
ветской гражданской авиа­
ции. Ему выпала честь пер­
вому проверять в воздухе
замечательное навигационное
оборудование Ту-104, Ту-114,

прокладывать маршруты
первых беспосадочных даль­
них рейсов воздушных лай­
неров из Москвы в Хаба­
ровск, Тирану, Будапешт,
Париж, Ныо-Иорк, Пекин.
Малхасян особенно стара­
тельно придерживается пра­
вила: тщательная подготов­

ка на земле обеспечивает
успешное выполнение любо­
го задания в воздухе.

Экипаж, в составе кото­
рого был штурман Малха­
сян, установил на Ту-104 и
Ту-114 30 мировых рекордов
скорости и высоты полета.

ОТ МОДЕЛИ

а
Однажды между летчиками зашел спор

о том, кто бы из них мог без по­
садки облететь вокруг земного шара.

—■Да любой!—спокойно ответил Ни­
колай Георгиевич Зубков.

— Как любой? — удивленно поднял
глаза штурман Дорофеев.

— Я утверждаю, что любой из нас
мог бы запросто облететь земной
шар,— уже твердо проговорил Зуб­
ков,— если, конечно, обеспечить ему
дозаправки в воздухе...

А ведь, если вдуматься, пожалуй, он
прав. Действительно, возможности сов­
ременной техники сейчас таковы, что
воздушные прыжки с одного континен­
та яа другой уже стали таким же обыч­
ным делом, как рейсовый полет из
Москвы в Хабаровск за восемь летных
часов без посадки...

Среди летчиков находился высокий
молодой паренек. Судя по тому, как он
внимательно слушал споривших, бросая
взгляды то в одну, то в другую сторо­
ну, как загорались черные блестящие
глаза, он целиком поддерживал Зубкова.

Воображение уже само рисовало, как
этот летчик ведет корабль то над мо­
рем, то над пустыней, порой вне види­
мости земли.

— Вы много летали?—спросил я тихо
, летчика, чтобы не мешать спору.

— Много. И в Азию, и в Африку,
а о Европе говорить не приходится:
здесь все облетано вдоль и поперек...

— Особенно хорошо мне знакома воз­
душная дорога из Москвы в Каир. Семь
часов туда, семь обратно. Без посадки.

А сейчас эта дорога несколько сократи­
лась: летаем над территорией Турции.

И по тому, как Петр Хмельницкий
обыденно произнес эти слова — «туда»,
«обратно», «без посадки», стало ясно,
что полеты из Москвы в Каир стали для
летчика и для многих его товарищей
таким же повседневным делом, как и
поездки из аэропорта в Москву. Летчик
скупо рассказал об одном из послед­
них полетов в Африку. Воздушная трас­

са Москва — Будапешт ему уже была
хорошо известна. А над Адриатическим
морем пришлось поволноваться... В воз­
духе потемнело. Перед стеклами каби­
ны засверкали светло-голубые отблески.
На экране радиолокатора возникли ха­
рактерные зигзаги. Гроза!.. И летчик по­
тянул штурвал на себя.

Высотомер показывает 8 тысяч мет­
ров. Где-то внизу осталась гроза, сквозь
просветы видны лазурные волны Среди­
земного моря. И второй пилот Василий
Федорушкин, и штурман Владимир Ку­
тырев, и бортрадист Иван Редькин лег­
ко вздохнули. Нужно успокоить пасса­
жиров, будущих строителей Асуанской
плотины, что все в порядке, гроза обой­
дена.

Мы встретились с летчиком в тот день,
когда он собир алея улетать в далекую
Индонезию, в Джакарту.

—Сегодня у меня полет не совсем
обычный,— сказал Хмельницкий.— Тре­
тий миллион километров начну осваи­
вать.

— Значит, вы уже дважды «миллио­
нер»?

— Выходит, так.
— А где счет начали?
— Над аэродромом Центрального

аэроклуба СССР. У инструктора Кон­
стантина Плахова. В 1949 году впервые
на По-2 вылетел самостоятельно.

Вл. СМОЛИН
Москва,
аэропорт Шереметьево

На фото: П. Хмельницкий
Фото Б. Антонова
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Летчик-космонавт СССР Герой
Советского Союза Г. С. Титов.

Рис. худож-нлгка. И. Г/шшитейнл



юнш тнчмп
циях юных техников
В Гжатской средней и
дичная школа «Юный

ракетчики ст
О В увлечении ребят, как в зеркале, отражается

народа. Было время, когда пионеры, школьники играли в чапаевцев,
челюскинцев. Нынче они играют в космонавтов. И не только играют...

Миниатюрная ракета первого чемпиона Московской области по ра­
кетному моделизму Саши Касьяна, восьмиклассника из Щелковского рай­
она, удалилась от «земной поверхности» на триста метров, затем над
ней раскрылся парашют, и ракета возвратилась на землю. Когда
в просторах Вселенной засветилось натриевое облако, выброшенное
советским лунником, юные краснодарцы запустили самодельную ра­
кету, которая также оставила в небе след — белый клуб дыма. А узнав,
что впервые в истории живые существа — собаки Белка и Стрелка —
вернулись на Землю, кружковцы Краснодарского Дворца пионеров
отправили в небо лягушку, которая невредимой приземлилась на па­
рашюте...

Тан в игре, а затем в постройке моделей ребята познают цену зна­
ний и умения, учатся любить труд.

В школьных коллективах ДОСААФ, домах и дворцах пионеров, стан-
больше появляется ракетных кружков.

двухго-

космонавтами будет преподаватель физики, завуч Л. М. Бес­
палов, у которого учился когда-то первый космонавт. Девиз будущих
летчиков и космонавтов — учиться отлично, быть первыми в труде,
учебе и спорте. Вместе с окончанием средней школы они получат удо­
стоверения, своеобразную путевку для поступления в авиационное
училище.

Много ракетных кружков работает в Московской области. При жи­
лищно-эксплуатационной конторе № 9 Бауманского района столицы
создан клуб юных летчиков. Им руководят инструкторы-авиамоделисты
В. Карташов, Б. Косташ и В. Мамонов.

Ракетный моделизм — новый вид технического спорта. Задача коми­
тетов ДОСААФ — сделать его массовым.

На наших снимках — участники первых Московских областных со­
ревнований по ракетному моделизму. Вверху: слева— кружковцы Мы­
тищинского Дома пионеров Саша Новокщенов и Витя Зайцев готовятся
к старту: в " ”
Саша Касьян
Чкаловская, -------------- ,----------- - — ...........
Внизу: слева — юные москвичи Гена Черкасов, Вова Жгун, Сережа Бог­
данов и Вова Молодцов на областных соревнованиях защищали спортив­
ную честь Центральной станции юных техников: в центре — авиамоде­
листы братья Валерий (справа) и Саша Стоноженко: справа — команда
Каширского района наблюдает за полетом моделей соперников.

Фошо 7'. Игл•>н.1ч:ч

центре — команда-победительница: Валерий Стоноженко.
и Юра 'Шабанов; победители живут и учатся в поселке

Щелковского района; справа — ракетчики из Коломны.

ракетных
Ю. Гагарина организована
Воодушевленные подвигом

земляка, школьники решили стать
Почетным председателем совета избран



СТАРТЫ
СИЛЬНЕЙШИХ

Словно улей гудел аэродром Цент­
рального аэроклуба имени Чка­

лова. Многочисленных зрителей при­
влекли сюда соревнования авиамоде­
листов Москвы, Ленинграда, Харькова
и Московской области. Огромный ин­
терес к этой товарищеской встрече
был неслучайным: на старты вышли
лучшие спортсмены страны, тради­
ционные соперники за золотые меда­
ли чемпионов. Около 80 строителей
малой авиации оспаривали лично,
командное первенство.

...Одна за другой в небо взмывают
модели. Огорчала погода: дождь и
сильный ветер осложняли запуски.

Вот стартует со своей моделью
чемпион мира мастер спорта А. Аве­
рьянов. Неудача — ноль очков. У его
товарища по московской команде ма­
стера спорта А. Земского — 117 очков.
Лучший результат в первом туре у
ленинградца Ю. Павлова — 141 очко.

После пяти запусков Ю. Павлов,
учащийся ленинградской 381-й шко­
лы. набрал 638 очков из 900 возмож­
ных и завоевал победу. За три дня
до выступлений на Тушинском аэро­
дроме Павлов в ленинградских отбо­
рочных соревнованиях выполнил нор­
му мастера. Призеры планерного
старта: харьковчанин В. Курбатов —
539 очков и представитель Москов­
ской области С. Мачигин — 466 очков.

Напряженной также была спор­
тивная борьба на резиномоторном и
таймерном стартах. По резиномотор­
ным моделям на первое место вышел 

харьковчанин А. Карпов — 745 очков.
За ним москвич чемпион СССР
Ю. Кузьмин — 720 очков и ленингра­
дец Е. Мелентьев — 714 очков. У тай-
меристов отличился харьковчанин
В. Онуфриенко — 656 очков; второе
место занял москвич С. Федоров— 644
очка, третье — москвич Б. Гюлумян —
641 очко.

...Стартуют радиоуправляемые мо­
дели. Маленький планер ленинградца
Н. Енина послушно выполнял различ­
ные команды, подаваемые с земли.
По этому классу модель оказалась
лучшей. По радиоуправляемым пило­
тажным моделям и моделям-копиям
впереди москвичи В. Еськов и А. На­
заров.

В итоге спортивной борьбы
команда Москвы победила, набрав
4910 очков, у харьковчан — 4812 оч­
ков, ленинградцев — 4363 очка.

На снимках: вверху (слева напра­
во) — харьковчанин А. Карпов, ленин­
градец Ю. Павлов и харьковчанин
В. Онуфриенко — победители соревно­
ваний по резиномоторным моделям
самолетов, моделям планеров и тай­
мерным моделям. В центре слева —
В. Смирнов (Московская область) го­
товит радиоуправляемую модель к за­
пуску. Внизу — ленинградцы В. Даш­
кевич (справа) и В. Репутин. Спра­
ва — ленинградец Н. Енин, победитель
соревнований по радиоуправляемым
моделям планеров.

фото Т. МЕЛЬНИКА



ВОСЕМЬ МЕДАЛЕЙ
ВИКТОРА ШВЫРЯЕВА

А. ВИНОКУРОВ

Это было четыре года назад. Совет­
ская сборная команда парашютистов

готовилась к мировому чемпионату.
Прыжки проводились ежедневно.

Не прыгал лишь один человек — тех­
ник по точным измерительным прибо­
рам лаборатории Центрального аэро­
клуба СССР имени В. П. Чкалова Вик­
тор Швыряев. Он, как приборист, был
прикомандирован к команде. В аэро­
клубе Швыряев работает с 1953 года,
поступил он туда сразу после демоби­
лизации из армии.

Кроме своих прямых обязанностей,
Виктор помогал парашютистам грузить

черноволосый, с простым русским ли­
цом, он был для всех своим парнем.

По целым дням Швыряев стоял у
креста и все смотрел, как ребята и дев­
чата совершали прыжки. Не раз он за­
думывался и ловил себя на мысли — а
почему бы ему не прыгнуть с парашю­
том. Ведь вот Николай Аникеев, Сергей
Киселев и другие спортсмены казалось
бы ничем особенным не отличаются, а
прыгают здорово.

Знания для того, чтобы совершить
первый прыжок, Швыряевым были дав­
но приобретены. Но он все как-то не
осмеливался вплотную заняться новым

парашюты и стартовое имущество, раз­
бивать старт, выкладывать из белых по­
лотнищ крест в центре большого круга,
собирать парашюты после приземления.
Довольно часто вместе со спортсменами
он укладывал парашюты, присутствовал
на занятиях, тренировался на снарядах.

Среднего роста, хорошо сложенный,

Солнце шлет Земле тепло и ласку.
Жаворонки звонкие поют.
Мальчику привычную коляску
Заменил отцовский парашют.
Маленькая детская ручонка
Крепко ухватилась за кольцо.
Набирайся сил, расти, мальчонка,
Смело подставляй ветрам лицо.
Можешь в небе подвигом прославиться,
Можешь к звездам устремиться ты.
Ведь под солнцем Родины сбываются
Самые заветные мечты.

делом. Не то, чтобы боялся, а вроде
того, как бывает у некоторых людей —
придет в жаркую погоду на речку, по­
смотрит— купается много народу, сядет
на бережок — посидит, потом окунет ру­
ку в воду — вроде холодновато. Знает,
что выкупавшись, не заболеет и не ум­
рет, а в воду так и не полезет. Зачем,
мол, обойдусь и не купавшись. Так было
и у Швыряева...

— Ну, Виктор, когда будешь пры­
гать?— спрашивали его парашютисты.

— Скоро, братцы, скоро!— весело от­
вечал Швыряев.

— Евгений Николаевич,— обратился
однажды Виктор Швыряев к начальнику
сборов Герою Советского Союза Степа­
нову,—разрешите мне прыгнуть с пара­
шютом.

— Что это тебе вздумалось? — спросил
начальник сборов.

— Да как же, Евгений Николаевич!
Вот уж сколько лет нахожусь вместе
с парашютистами, регистрирую их спор­
тивные достижения и рекорды, оформ­
ляю документы на эти рекорды, а как
они устанавливаются, какой ценой доста­
ются, не знаю. Надо самому испытать.

— Хорошо! Не возражаю. Но допуск
к прыжку получишь только пос-ле сдачи
зачетов по парашютной подготовке не
ниже, чем на «хорошо».

— Сдам на «отлично», товарищ на­
чальник! — радостно ответил Виктор.

Хотя Швыряеву за тридцать, а выгля­
дел он как юноша. Его стройная фигура
стала в эти дни еще более подтянутой.
Появились резвость, подвижность, энер­
гия.

Несколько дней Швыряев не давал
никому покоя, пока не сдал теорию и
наземную подготовку с оценкой «от­
лично».

О своем первом воздушном креще­
нии Виктор рассказывал:

— Настал день прыжков. Мы сели в
самолет Ан-2. Выпускающим был из­
вестный парашютист чемпион Совет­
ского Союза Сергей Митин. Еще на зем­
ле он тщательно проверил мою готов­
ность и в воздухе никаких указаний и
наставлений не давал. В полете Митин
улыбался, с ним было как-то особенно
хорошо и спокойно. По его команде по-

В. Швыряев

дошел к двери и отделился от само­
лета.

Хотя до этого я много летал и видел,
как прыгают другие парашютисты, одна­
ко не мог представить того ощущения,
которое испытал при прыжке.

Приземлившись, почувствовал, что
стал тверже стоять на ногах, что во мне
прибавилось что-то, чего нельзя взве­
сить и измерить. Так, на 31 году жизни
я стал парашютистом...

От души приветствовали перворазника
опытные спортсмены.

Спортивный счет был начат. На сбо­
рах Виктор совершил пять прыжков. Он
стал спортсменом Центрального аэро­
клуба. Начались регулярные тренировки.

Спортсмену легко давались прыжки
на точность приземления.

— Смотрите,— говорил заслуженный
тренер СССР К. Лушников, наблюдая за
его прыжками,— не даром простоял он
три года на кресте. Расчет сразу полу­
чается .хороший.

С затяжными прыжками было слож­
нее. Не сразу отработал правильное от­
деление от самолета, отсчет времени и
управление своим телом в свободном
падении. Виктору старались помочь
старшие товарищи. Иногда помощь бы­
ла своеобразной, дело доходило до
курьезов.

— Начал я готовиться к затяжным
прыжкам,— вспоминает Швыряев,— стал
учиться отсчитывать секунды. Ходил по
старту и все время считал.

И вот однажды, увлекшись счетом,
почувствовал сильный толчок и кубарем
полетел в траву.

— Счет! Какой счет!—услышал я зна­
комый голос мастера спорта Сергея Ки­
селева. Первое время.не мог сообра­
зить, о каком счете идет речь, и только
потом понял, чего он от меня добивался.

— В прыжках с задержкой раскрытия
парашюта,— говорил Сергей,— чтобы с
тобой ни случилось, счета секундам те­
рять нельзя. Вот я и хотел проверить,
собьешься ты со счета или нет.
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Много помогал Швыряеву в освоении
затяжных прыжков мастер спорта Нико­
лай Аникеев. Он учил молодого спорт­
смена, как правильно отделяться от
самолета, как сразу ложиться на воз­
душную струю, сохранять устойчивое
положение тела при свободном падении,
как пользоваться секундомером и вести
счет времени.

С каждым годом росло мастерство
парашютиста. Летом 1961 года на его
счету числилось уже около 200 прыж­
ков. Он стал спортсменом первого раз­
ряда.

Когда в прошлом году подбирали
кандидатов для участия в Воздушном
параде в честь Дня Воздушного Флота
СССР, Виктор Швыряев был включен
в их число одним из первых. На его
долю выпала честь в составе пристре­
лочной пятерки открывать парашютное
отделение. С этим ответственным и по­
четным заданием Виктор справился от­
лично.

Вскоре после воздушного парада
спортсмены Центрального аэроклуба ста­
ли готовиться к завоеванию всесоюзных
и мировых рекордов. Они поставили
перед собой цель—добиться хороших
показателей в групповых прыжках на
точность приземления. В рекордную
группу подбирались спортсмены, имею­
щие лучшие и стабильные результаты
по точности приземления. Вошел в нее
и Швыряев.

И вот, 16 августа, на аэродром вышли 1
две группы по семь человек, чтобы сде­
лать попытки на установление группо­
вых рекордов на точность приземле­
ния. По решению Международной авиа­
ционной федерации теперь установлен
такой порядок, что одновременно пры­
гают две группы, одна за другой. Луч­
ший результат считается рекордом.

В этот день Виктор Швыряев вместе (
со своими товарищами совершил два (
групповых прыжка и оба они оказались .
рекордными достижениями. С высоты .
1000 м среднее отклонение от центра <
мишени составило 15,61 м, а с 600—
11,02 м. <

Через две недели, 1 сентября, Швы- (
ряев вновь участвовал в установлении (
мирового рекорда. На этот раз

ОСОБЕННОСТИ
ПИЛОТИРОВАНИЯ

I ПЛАНЕРА А-13
В связи с тем, что в текущем году

пилотажный планер А-13 осваивает-
( ся более интенсивно, хотелось поде-
! литься со спортсменами опытом его
! пилотирования.
! Планер А-13 предназначен для акро-
I батического пилотажа и вполне соот­

ветствует этому назначению. Он хорошо
слушается рулей на большом диапазоне
скоростей (от 100 км/час до 350 км/час).
Однако нагрузка на ручку управления
от элеронов значительно больше, чем от
рулей высоты, что в первых полетах на
планере создает некоторые трудности.

Вертикальные фигуры следует выпол­
нять более осторожно, так как усилия
на ручку управления от руля высоты не­
значительны, а планер энергично реаги­
рует на их отклонение. На скоростях
более 250 км/час могут возникнуть очень
большие перегрузки.

Взлет на А-13 мало чем отличается
от взлета на А-11 и не представляет
большой сложности. Основное отличие
заключается в работе элеронов. На
А-13 приходится прикладывать значи­
тельно большие, чем на А-11, усилия
для исправления кренов. Надо иметь в
виду, что движения рулями должны
быть соразмерными, чтобы не разбалты­
вать планер во время разбега.

Перед взлетом с выпущенным коле­
сом планер рекомендуется опустить на
переднюю лыжу. В процессе разбега
поднимать нос тогда, когда планер на­
чал хорошо реагировать на отклонение
элеронов. Это наступает примерно че­
рез 20—30 м пробега.

Часто бывают случаи, когда букси»
ровщик резко дает газ в начале раз­
бега и от рывка планер валится на
хвост. В этом случае спортсмен дол« 

жен задержать ручку, отданную в по­
ложение «от себя», до того момента,
пока планер начнет опускать нос. По ме­
ре подхода планера к горизонтальному
(взлетному) положению ручку управле­
ния выбирают «на себя» с таким расче­
том, чтобы зафиксировать планер в этом
положении, а затем продолжать взлет.

В начале разбега сопровождающий
должен бежать по возможности дольше,
поддерживая крыло и не допуская кре­
нов. После отрыва на скорости до
100 км/час выдерживание производится
на высоте одного метра от земли.

В буксировочном полете нужно занять
положение с превышением относительно
буксировщика 1—2 м. Допускается так­
же полет с принижением относительно
буксировщика (под струей от винта).
При этом необходимо держать неболь­
шой левый пеленг, чтобы летчик-букси­
ровщик имел возможность видеть пла­
нер.

Буксировочный, планирующий полеты,
спирали, петли и штопорные фигуры вы­
полняются как указано в инструкции.
Управляемые фигуры выполняются так:

Управляемая полупетля. Плавно отдать
ручку «от себя», довести скорость до
260 км/час, далее равномерно-ускорен­
ным движением ручки «на себя» выпол­
нить первую половину петли Нестерова
с таким расчетом, чтобы скорость в
верхней точке («на спине») была не ме­
нее 120 км/час. В этот момент дать руч­
ку в сторону желаемого переворота и
«от себя» за нейтральное положение.
Педаль дается обратная (ручка влево,
педаль вправо и наоборот) на половину
хода. При повороте планера на 90° пе­
даль дается по ходу вращения, а ручка
подбирается «на себя» по борту. Не
доходя 30° до нормального положения
планера, рули ставятся на вывод.

Управляемые бочки. Для выполнения
управляемой бочки следует установить
скорость 160—170 км/час, затем при­
дать планеру угол кабрирования 15—20°
и дать ручку управления и педаль (на
половину хода) в сторону бочки. Когда
крен достигнет 70—80°, ручка отдается
кот себя» по борту за нейтральное по­
ложение, а педаль плавно убирается. К
моменту, пока планер окажется «на спи­
не», педали должны быть поставлены

группа состояла из шести че­
ловек. В прыжке с высоты
600 м среднее отклонение от
центра креста составило 3,12 м.
Этот выдающийся результат
является мировым рекордом
и до сих пор никем не прев­
зойден.

В этом году Швыряев вышел
на новые рубежи спортивного
мастерства. К трем золотым
медалям, завоеванным в прош­
лом году, прибавилось еще
пять за рекорды, установлен­
ные этим летом на сборах па­
рашютистов в Фергане.

— Парашютный спорт,— го­
ворит Виктор,— стал для меня
жизненной необходимостью,
помогает мне и в работе. Те­
перь я знаю, как устанавлива­
ются рекорды, и мне легче
оформлять документы для их
регистрации.

Виктор Швыряев член КПСС.
Он активно участвует в обще­
ственной жизни аэроклуба.

нейтрально. При дальнейшем
вращении дается обратная пе­
даль. Когда до нормального
положения планера останется
90°, дается педаль по ходу
вращения. Не доходя до гори­
зонта 30°, дать рули на вывод.

В г. Майкопе недавно прохо­
дили учебно-методические сбо­
ры командиров планерных
звеньев и начальников планер­
ных станций. Большинство их
участников летали на планере
А-13 и дали о нем положи­

тельные отзывы. Практика по­
казала, что А-13 вполне до­
ступен для спортсменов пер­
вого разряда, и при соответ­
ствующей их тренировке на
самолетах Як-18 и «Тренере»
может широко использоваться
во всех учебных авиационных
организациях ДОСААФ.

Б. ПОДОШВА,
инструктор-планерист

Московского
планерного клуба
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Рис. 1.

С ПЕРВОЙ СЕКУНДЫ
При прыжках с задержкой раскры­

тия парашюта и выполнением ак­
робатического комплекса желательно
начинать делать фигуры с первой се­
кунды после отделения от самолета.
Это рекомендуется для того, чтобы за
счет сэкономленного времени успеть
выполнить максимальное количество
дополнительных фигур.

Я хочу поделиться своим опытом и
предложить способ, который, как мне
кажется, обеспечивает наиболее бы­
строе и устойчивое выполнение пер­
вой фигуры комплекса — спирали.
Этот способ я применяю в течение
нескольких лет. В 1961 году, во вре­
мя тренировочных сборов команды
г. Москвы, он был проверен при тре­
нировках молодых спортсменов и дал
положительные результаты.

Обычно парашютисты, при отделе­
нии от самолета, сразу занимают по­
ложение, как в свободном падении:
руки выносятся в стороны и слегка
вперед. При набегании воздушного по­
тока спереди, когда вертикальная ско­
рость парашютиста еще мала, а ноги
находятся в затенении, может возник­
нуть опрокидывающий момент. У
спортсмена появляется тенденция к
задиру корпуса и последующему
клевку (рис. 1). При таком неустойчи­
вом положении начать выполнение
спирали с первой секунды весьма
трудно.

Более устойчивым будет положение
тела, если слегка разведенные руки
сразу после отделения остаются вни­
зу. Положение тела парашютиста при
этом напоминает положение лыж­
ника, прыгающего с трамплина (рис. 2).
Наклон тела составляет 10—15°, кисти
рук и ноги стабилизируют в потоке
воздуха. Причем кисти рук чувствуют
давление потока и выполняют как бы
роль закрылков.

Поскольку центр тяжести парашюти­
ста при этом находится впереди центра
давления (по отношению к набегающе­
му потоку), положение тела устойчи­
во. Любое отклонение тела от поло­
жения «лицом на стрелу» приведет к
вращению.

При прыжке с задержкой раскры­
тия парашюта без выполнения фи-
ГУР руки парашютиста по мере нара­
стания вертикальной скорости, через
2—3 секунды после отделения, плав­
но, через стороны, выводятся вперед,
в обычное для свободного падения по­
ложение.

Если парашютисту на 1—2-й секунде

В. НАУМОВ,
мастер спорта

после отделения необходимо
выполнить спираль, то соответ­
ствующая рука поворачивается
кистью перпендикулярно к по­
току воздуха и движется на­
встречу ему (рис. 3,3). С на­
чалом вращения тела ноги
слегка сгибаются в коленях и
поджимаются. Это делается
для уменьшения обратного
вращательного момента и мо­
мента инерции тела.

Скорость движения руки
увеличивается по мере увели­
чения скорости вращения тела.
В результате получается ши­
рокое маховое движение руки
навстречу потоку воздуха. Ла­
донь все время чувствует дав­
ление потока. Вращающий мо­
мент в течение первой чет­

Рис. 2.верти оборота остается мак­
симальным (рис. 3,4). При по­
вороте тела до 90° происходит
ускоренное вращение за счет
момента от движения руки
парашютиста. А в дальнейшем оно
идет по инерции. Ноги при этом мож­
но подогнуть еще сильнее (рис. 3, 5)

Наконец, когда до выхода на стрелу
остается 30—40°, включается вторая
рука, которая кистью, повернутой пер­
пендикулярно к потоку, резко замед­
ляет вращение тела.

Для четкой фиксации направления
на стрелу рекомендуется резко вы­
прямить ноги. При этом момент инер­
ции увеличивается и вращение пре­
кращается (рис. 3, 6). С появлением до­
статочного навыка необходимость в
резком выпрямлении ног исчезает. В
результате обе руки парашютиста ока­
зываются вынесенными вперед (рис. 3, 7).
Вторая спираль восьмерки выполняется
обычным способом.

Как видно из рисунков, движения
рук и ног при описанном способе про­
стые и плавные. В целом динамика
движений напоминает выполнение саль­
то, в котором важным фактором яв­
ляется сильный ввод, движение по
инерции и резкое торможение.

Время выполнения первой спирали
описанным способом — около одной
секунды.
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С КИНОКАМЕРОЙ
В СВОБОДНОМ
ПАДЕНИИ...
Мастер спорта В. Наумов должен

был совершить свой шестисо­
тый прыжок с парашютом. Такой
счет делает честь спортсмену.
Друзья решили поздравить Нау­
мова в тот момепт, когда он, оста­
вив борт самолета, будет нахо­
диться в свободном падении. Так
и сделали. Вслед за Наумовым
прыгнули Ю. Кузнецов и А. Васин.
Кузнецов в воздухе нагнал юби­
ляра и крепко пожал ему руку.
А. Васин, летевший рядом также
с еще нераскрытым парашютом,
заснял встречу друзей в воздухе
на кинопленку.

Редакция обратилась к Л. Васи­
ну с просьбой рассказать, как он
вел киносъемку в столь необыч­
ных условиях.

Московские парашютисты давно меч­
тали заснять на кинопленку сво­

бодное падение спортсмена в воз­
духе.

И вот перед отъездом на сборы
в Болниси, Грузинской ССР, мы (мы —
это спортсмены-парашютисты сборной
команды г. Москвы) достали кинока­
меру «Киев» и решили — будем сни­
мать!

Сразу же возникло множество во­
просов: как снимать (никто из нас рань­
ше не имел дело с кинокамерами), что
снимать, какова диафрагма, выдержка,
каков телеобъектив, широкоугольный
объектив и т. д. и т. п.

ФИЛЬМ
О ГРЯДУЩЕМ

ПОДВИГЕ
Новый фильм «Планета бурь» пред­

ставляет собой экранизацию одно­
именной повести известного советского
писателя-фантаста Александра Казанце­
ва. В картине сделана попытка наглядно
показать космические корабли в поле­
те, представить условия, в которых на­
ходятся люди, совершающие длитель­
ное путешествие в мировом простран­
стве.

Зрители становятся как бы участника­
ми советской межпланетной экспеди­
ции на Венеру. Они видят с решением
каких сложнейших технических задач
связана такая экспедиция. В неизведан­
ный путь отправляются звездолеты «Си­
риус», «Вега», «Капелла». И вот, когда
они уже выходят на орбиту Венеры, от
столкновения с метеоритом один звез­
долет гибнет. Это создает для ученых-
космонавтов непредвиденные трудности
при посадке.

Несмотря на то, что 'Земля удалена

на многие миллионы километров, ради­
освязь действует отлично. Руководитель
перелета профессор Вершинин сове­
туется со штабом относительно даль­
нейших действий. «Вега», со связист-

Со съемкой на земле освоились до­
вольно быстро. А дальше как? Где кре­
пить камеру во время прыжка? Как ви­
зировать? Кто будет снимать? После
долгих споров решили: камеру крепить
к голове с правой стороны, сориенти­
ровав ось объектива так, чтобы в кадр
попадало то, что видно, если смотреть
прямо перед собой.

Снимать поручили мне. Пришлось
изрядно потренироваться.

Бывало крутишь головой во все сто­
роны, потом останавливаешь взгляд на
каком-нибудь предмете, а товарищ
смотрит в визир камеры и проверяет,
тот ли предмет в кадре. Но на земле
одно, а в воздухе будет много сложнее.

Ну, что будет, то будет, надо пробо­
вать! У нашего товарища и тренера
Володи Наумова был 600-й юбилейный
прыжок! Мы решили поздравить юби­
ляра в воздухе во время свободного
падения и заснять этот момент на кино­
пленку. За успех прыжка мы не беспо­
коились: многие наши ребята отлично
освоили технику свободного падения,
блестяще выполняют акробатические
фигуры в воздухе. А вот что получится
с киносъемкой?

Условились: Володя прыгает первый,
Юра — за ним с интервалом в 1—2 сек.,
я — за Юрой, почти вплотную.

Надели парашюты. Мне к голове при­
бинтовали эластичным бинтом кинока­
меру, подложив под нее предваритель­
но прокладку из пенополиуритана; на­
дели шлем самого большого размера,
какой только нашли.

Вскоре поднялись в воздух. Погода
стояла чудесная: солнце, крупная рез­
кая «кучевка». Под самолетом видне­
лись горы восточной Грузии.

Высота 2200 м. Идем к аэродрому.
Над ним повисло огромное облако.
Земли не видно. Еще круг — то же са­
мое. Еще круг. Наконец-то можно 

кой на борту, остается на орбите,
остальные члены экипажа опускаются
к поверхности Венеры с помощью пла­
неров. Космонавты «Сириуса» совер­
шают посадку на своем звездолете.

С большой изобретательностью и вы­
думкой изображена неведомая нам
планета, на которой, как предполагают
ученые, есть жизнь. Здесь обитают все­
возможные чудовища — громадный
дракон, животное, напоминающее ма­
монта, подобный удаву цветок-хищник.

Шаг за шагом, следуя за космонавта­
ми, зрители знакомятся с Венерой.
Различные опасности подкарауливают
участников экспедиции, но они стойко,
мужественно преодолевают все труд­
ности, и прежде всего, благодаря
крепкой дружбе, товариществу, готовно­
сти каждого к взаимной выручке.

Созданная Ленинградской студией на­
учно-популярных фильмов кинокартина
«Планета бурь» имеет познавательное
значение. Она находится на стыке фан­
тастики и науки.

Во вступительном тексте, поясняющем
цель и значение фильма, его авторы от
лица нашего народа говорят: «Мы ве­
рим в грядущий подвиг советских лю­
дей». Космическая эра открыта. И это­
му подвигу суждено свершиться.

Я. ЧЕРНЯВСКИЙ
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Д. И. МЕНДЕЛЕЕВ-ВОЗДУХОПЛАВАТЕЛЬ

Летом 1887 года совет Рус­
ского технического об­

щества обратился к Дмит­
рию Ивановичу Менделееву
с просьбой принять участие
в наблюдении солнечного зат­
мения с аэростата, находя­
щегося в свободном полете.
В своем труде «Воздушный
полет», напечатанном в жур­
нале «Северный вестник»,
профессор Менделеев объ­
яснил причины, побудившие
его принять это предложе­
ние.

«Я считал,— писал уче­
ный,— Россию с ее громад­

ным материком и континен­
тальным климатом наиболее
приличным местом для на­
блюдения с аэростатов нор­
мального состояния верхних
слоев атмосферы. И вот я
задумал ряд аэростатных
восхождений внутри России
во время длящихся ясных
дней, какие у нас нередки
во все времена года... Соста­
вил и проект аэростата, до­
пускающего возможность бе­
зопасно оставаться на боль­
ших высотах в атмосфере...
Меня так заняла гордая
мысль... постичь закон на­
слоения воздуха при нор­
мальном состоянии атмос­
феры, что временно я ос­
тавил все другие занятия и
стал изучать аэростатику».

С большим трудом собрав
необходимые средства, уче­
ный разработал подробный
план работы в предстоящем
воздушном путешествии и
сам изготовил измеритель­
ную аппаратуру.

Для полета предназначал­
ся воздушный шар «Рус­
ский» объемом 640 кубиче­
ских метров. Его доставили
в город Клин на стартовую
площадку. В последний мо­
мент оказалось, что из трех
членов намеченного перво­
начально экипажа аппарат
мог поднять только одного.
Менделеев показал большое
мужество. До тех пор он
никогда не летал на свобод­
ном аэростате, ио несмотря
на это ученый заявил, что
он осуществит намеченный
полет.

«Русский» поднялся 7 ав­

густа в 6 часов 38 минут —
за две минуты до начала зат­
мения. Набрав высоту око­
ло 600 метров, аэростат вы­
шел из облаков. Тотчас же
Д. И. Менделеев начал свои
наблюдения за солнечной
короной и атмосферой. Шар
за полчаса полета достиг
высоты 3350 метров.

Пробыв в воздухе около
2 часов, аэростат начал
спуск. Посадку он совершил
близ села Спас-Угол, Каля-
зинского уезда. Тверской гу­
бернии, пройдя по прямой
путь свыше 90 километров.

Результаты своих иссле­
дований во время полета
Д. И. Менделеев представил
в Академию наук, признав­
шую их важное значение.

С того времени прошло
75 лет. Отечественная наука
ушла далеко вперед. Но и
поныне мы отдаем должное
подвигу великого русского
ученого, стоявшего у колы­
бели нашей авиации.

Слева: полет Д. И. Мен­
делеева (с рисунка К. Ар-
цеулова). Справа: полет аэ­
ростата «Русский» в Клину.
1887 г. (подлинный снимок).

сориентироваться. От самолета отдели­
лись два спортсмена. Смотрим, где они
приземлятся. Видим, что еле-еле сели
на краю аэродрома. Принимаем реше­
ние подняться выше.

Сначала все было в порядке. Сижу,
разговариваю, смеюсь. Но эластичные
бинты делают свое дело. Кажется, что
голова начинает вспухать, камера тянет
ее набок. Очень неудобно. Терплю.
Расстегнул шлем, стало легче. Набрали
2600 м« Все хорошо. Мы выше облаков.
В просветы виден аэродром. Вышли на
расчетную точку. Последовала коман­
да — «Приготовиться». Потом — «По­
шли». Владимир и Юрий отделились
мгновенно.

Быстро, четко, без задержки вклю­
чил аппарат, секундомер. Легкий тол­
чок с разворотом — и я за бортом.
Поднял голову и начал снимать уходящий
самолет. Потом быстрый левый разво­
рот и сразу же стал глазами искать
ребят. «Ага, глазами! Так нельзя! Надо
камерой» — эти мысли мгновенно про­
летели в мозгу. Держу голову ровно,
смотрю прямо перед собой.

«Вот они!» Метрах в семидесяти
впереди и ниже — Юра, еще ниже и
дальше — Володя. Ребята «лежат» го­
ловой друг к другу. Юра быстро пла­
нирует. Подбираю руки и начинаю его
догонять.

Ближе, ближе, ближе. Спортсмены
как раз над облаком, я над ними. Под­
жимаю немного ноги и руки, увеличив
вертикальную скорость, быстро под­
хожу к ним. Движения ребят плавны
и размеренны. И если бы не прибли­
жающееся с огромной скоростью обла­

ко да не свист ветра, казалось, что они
плавают в воде.

Вот они сходятся. Осталось 5 метров,
3, 1... и Кузнецов медленно кладет
свои руки на руки Наумова. Потом
вижу: он обеими руками трясет Воло­
дю за одну руку.

Теряю высоту, «проваливаюсь». Те­
перь я совсем рядом с ребятами. Юра
что-то кричит. Вижу сияющие лица
своих друзей. Потом они оттолкнулись
друг от друга и развернулись в раз­
ные стороны. Значит пора кончать, вре­
мя выходит.

Кузнецов падает прямо передо мной
на одной высоте. Его улыбающееся ли­
цо заставило и меня засмеяться. Я по­
казываю ему на секундомер: «Пора
кончать!» Он видит, машет мне рукою
и готовится открыть парашют.

Рывок кольца, и он мгновенно уно­
сится вверх. Но это только так кажется.
На самом деле я падаю дальше, а над
ним раскрылся белый купол парашюта.
Смотрю на секундомер: стрелка подхо­
дит к 41-й секунде.

Берусь за кольцо! Легкий рывок. Слы­
шу знакомый шорох раскрывающегося
парашюта. Голова как-будто стиснута
обручами. Скорее, скорее, скорее! Ли­
хорадочно стаскиваю шлем, разматываю
бинты и прячу камеру за пазуху. Нако­
нец-то можно и отдохнуть.

Так были‘сделаны эти снимки. Потом
я прыгал еще несколько раз с кинока­
мерой. Снимал ребят, которые выпол­
няли фигуры в свободном падении.

Как и следовало ожидать, получились
далеко не все кадры: то не было рез­
кости, то не та диафрагма, то заедало 

камеру. Но самое обидное — у камеры
мал завод. Его хватает всего на 25—
27 секунд. Поэтому последние 15 секунд
этого интересного прыжка и не полу­
чились.

Мы не унываем, ведь это только пер­
вый опыт. Можно сделать некоторые
выводы, которые наверняка нам потом
помогут. Во-первых, для съемок лучше
применять кинокамеры с электрическим
приводом, к которым для удобства
можно сделать дистанционное включе­
ние и выключение. Выключатель сле­
дует перенести в перчатку.

Во-вторых, для крепления камеры на
голове надо шить специальный шлем.
Для равновесия с другой стороны мож­
но ставить противовес или, еще лучше,
вторую камеру с другим объективом
(скажем, на одной — обычный, а на вто­
рой — телеобъектив).

В-третьих, для визирования надо изго­
товить очки, на которых отметить рам­
ку— кадр, чтобы наверняка ловить
объект съемки и быть уверенным, что
ты следишь за ним камерой, а не гла­
зами.

Во всяком случае надо больше про­
бовать, больше снимать и тогда навер­
няка появятся интересные фильмы
о парашютном спорте.

...А свои пленки мы проявили,
склеили, посмотрели. Кое-что получи­
лось. Я не рискую назвать это филь­
мом. Но мы все-таки довольны.

А. ВАСИН,
спортсмен Московского

парашютного клуба
Па снимках: кадры, заснятые в возду­

хе А. Васиным.
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ГИДРОУДАРЫ И ИХ ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ
С. ВИЗГУНОВ
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нажатия на пусковую

приступаем к повторному

когда двигатель простоит

двигатель подогрева-
законсервирован или
окружающего возду-

Ученики серпуховской школы В. Куля-
пин и Зыкин перед авиамодельными
стартами. В центре — Е. Дилигентов — ин­

структор аэроклуба.

запуском, если
старте не ме-

как гидроудары.
происходят после

40° и ни-
помощью
если со-

значитель-

каждым запуском холодного
коленчатый вал проворачи-
руки на 3—4 оборота. Заш-

топлива в заливочную сеть
коленчатого вала

Включение зажигания

чатый вал повернется
3—4 полных оборота.

Перед повторным
двигатель простоит на
нее 30 минут и температура головок ци­
линдров упадет до 40° и ниже, колен­
чатый вал следует проворачивать на
3—4 полных оборота вручную или сжа­
тым воздухом, что способствует удале­
нию из камер сгорания и впускных труб
топлива и масла. Для облегчения за­
пуска проворачивание двигателя произ­
водится не сухим воздухом, а карбю­
рированной смесью воздуха и топлива.
При этом пользуются пусковым насо­
сом.

Расконсервация двигателя произво­
дится нами при его температуре не
ниже плюс 10°. Вывертываем все све­
чи, сливные пробки коробки впуска
5-го цилиндра, всасывающего патрубка
6-го цилиндра и выхлопного коллекто­
ра. Коленчатый вал провертываем вруч­
ную на 8—10 оборотов, после чего с
помощью переносной лампы и зеркала
через свечные отверстия проверяем,
не осталось ли масло в цилиндрах. Ос­
таток удаляем с помощью шприца.

Убедившись в надежности раскон­
сервации, ставим на место свечи ( пред­
варительно очистив их от нагара и от­
регулировав зазоры в электродах ),
сливные пробки и приступаем к запус­
ку двигателя.

При эксплуатации двигателей необ­
ходим постоянный контроль за состоя-

—-------- ------------------------------- " внут-

Авиационная спортивная комиссия
Центрального аэроклуба СССР имени
В* П. Чкалова утвердила в качестве все­
союзных рекордов следующие достиже­
ния авиационных спортсменов:

ловок цилиндров упадет до
же, провертываем винт (с
лапы ) на 4—6 оборотов и,
противление вращению винта 
ное, сливаем масло из 4-го, 5-го и 6-го
цилиндров.

Теперь перейдем к вопросу о пре­
дупреждении гидроударов в двигате­
лях АИ-26В, установленных на вертоле­
тах Ми-1. В начале летного дня, перед
первым запуском (если двигатель про­
стоит не более суток), вывертываем пе­
реднюю свечу и сливные пробки короб­
ки впуска 5-го цилиндра, всасывающе­
го патрубка 6-го цилиндра и выхлопно­
го коллектора, сливаем скопившееся в
этих местах масло и топливо, провора­
чивая коленчатый вал на 4—6 полных
оборотов. Если двигатель простоит бо­
лее суток, то перед запуском вывер­
тываем передние свечи 3-го и 4-го ци­
линдров.

Перед
двигателя
ваем от
прицовку
при проворачивании
не производим.
(магнето) и нажатие кнопки вибратора
производится после того, как колен-

от воздуха на 

нием трущихся поверхностей
ренних деталей.

О всех работах, связанных с профи­
лактикой гидроудара, а также
ля за состоянием трущихся поверхно­
стей внутренних деталей двигателя,
производим запись в журнале подготов­
ки самолета ( вертолета ) к вылету.

Иногда при эксплуатации двигателей
АИ-14Р и АИ-26В возникают такие

опасные явления,
Чаще всего они
длительной ( более суток) стоянки са­
молета (вертолета ), небрежной рас­
консервации двигателя, перезаливке во
время запуска. Бывают удары и в дви­
гателях, которые простоят более 30 ми­
нут после выключения на старте.

Основная причина гидроуда­
ров— скопление в нижних цилиндрах
масла и топлива.

Как же предупреждать гидроудары?
В ЦАК СССР накоплен известный

опыт эксплуатации указанных двигате­
лей, которым мне и хочется поде­
литься.

Если двигатель АИ-14Р не запускался
в течение суток, мы вывертываем слив­
ные пробки всасывающих патруб­
ков 4-го, 5-го и 6-го цилиндров. В
случае более длительного перерыва,
кроме сливных пробок, вывертываем
еще и передние свечи этих же цилинд­
ров. Зимой это делается после подог­
рева двигателя. Затем винт проворачи­
ваем на 3—4 оборота, сливаем скопив­
шееся в цилиндрах масло и топливо.
После этого приступаем к запуску, соб­
людая требования инструкции по экс­
плуатации. Заливка двигателя произво­
дится нами перед его запуском при
проворачивании винта на 3—4 оборота.
Мы рекомендуем произвести 2—5 ( в
зависимости от температуры окружаю­
щего воздуха) подач плунжером залив­
ного насоса. Когда появятся первые
вспышки, сделать 2—3 подачи плунже­
ром заливного насоса для облегчения
перехода на питание от карбюратора.
Это позволит избежать повторных запу­
сков. Зимой, чтобы предотвратить за­
мерзание пусковой системы при про­
жиге свечей, перед остановкой двига­
теля делаем 2—3
кнопку.

Перед запуском
ем (если он был
если температура
ха ниже плюс 10°). Передние и задние
свечи вывертываем из всех цилиндров,
сливные пробки — из всасывающих пат­
рубков 4-го, 5-го и 6-го цилиндров,
винт проворачиваем на 8—10 оборотов,
скопившееся в цилиндрах масло слива­
ем. С помощью переносной лампы и
зеркала проверяем через свечные от­
верстия, не осталось ли масло. Удаляем
его шприцем.

В случае, если после двух-трех по­
пыток двигатель не запускается, выяс­
няем причину. После устранения не­
исправности вывертываем свечи и слив­
ные пробки всасывающих патрубков
3-го, 4-го и 5-го цилиндров, винт про­
ворачиваем на 4—6 оборотов, сливаем
скопившееся в цилиндрах масло и топ­
ливо, ставим свечи и сливные пробки
на место и
запуску.

На старте,
более 30 минут, если температура го­

! Дневной групповой комбинированный
прыжок с высоты 2000 м, совершенный
мастерами спорта Б. Жуковым, и. Гуре­
вичем, М. Шаиповым, Ю. Вечерой, В. На-
ливайко. Э. Черепко и спортсменами I
разряда В. Станишевским, в. Гурным
(Минск) 28 февраля 1962 г Среднее откло­
нение от центра мишени составило
10,37 м. Всесоюзный рекорд группой 8 че­
ловек установлен впервые.

Дневной групповой женский прыжок
на точность приземления с высоты 600 м,
совершенный спортсменками I разряда
В. Лановенко, Л. Бегун, С. Каро, Н. Ста­
роверовой и В. Шульга (Минск) 28 февра­
ля 1962 г. Среднее отклонение от центра
мишени составило 11,81 м. Прежний все­
союзный рекорд, принадлежавший Т. Вой­
новой, э. Дягилец, Л. Мазниченко, А. Ско-
пиновой, превышен на 7,67 м.

Дневной групповой комбинированный
прыжок с высоты 1000 м, совершенный
мастерами спорта М. Шаиповым, Ю. Ве­
черой, Б. Жуковым, Э. Черепко, И. Гу­
ревичем и спортсменами I разряда В.
Станишевским, В. Гурным, Л. Максимо­
вым, Л. Красильниковым (Минск) 9 мар­
та 1962 г. Среднее отклонение от центра
мишени составило 5,90 м. Прежний все­
союзных! рекорд. принадлежавший П.
Островскому, В. Крылову, в. Бессонову,
В. Кудреватых, в. Морозову, г. Федоси-
мову, Ю. Беленко, превышен на 9,22 м.

Материалы о достижениях Б. Жукова,
И. Гуревича, М. Шаипова, Ю. Вечеры,
В. Наливах”гко, Э. Черепко, В. Станишев-
ского, В. Гурного, Л. Максимова, Л. Кра­
сильникова направлены в Международ­
ную авиационную федерацию (ФАИ) для
утверждения их в качестве мировых ре­
кордов.
По авиамодельному спорту:

контро- Ч Скорость полетало прямой 63,170 км/час
7 модели самолета с резиновым двигате­

лем, достигнутую авиамоделистом Ю. Ре­
пиным (Москва) 4 марта 1962 г. Рекорд
утвержден по группе юношей. Прежний
всесоюзный рекорд, принадлежавший
В. Глущенко, превышен на 10,672 км/час.
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Для вас, авиационные спортсмены
НОВЫЕ КНИГИ ИЗДАТЕЛЬСТВА ДОСААФ

МОЛОДЫМ
ВЕРТОЛЕТЧИКАМ

Необычная машина, напоми­
нающая гигантскую стрекозу,
неожиданно прямо с места
стремительно поднимается вер­
тикально вверх. Но вот она
остановилась и словно засты­
ла в воздухе; только ее ог­
ромные лопасти вращаются с
большой силой. Это — верто­
лет. Для него не нужен
аэродром. Способность взле­
тать без разбега и садиться
без пробега, висеть неподвиж­
но и двигаться в воздухе в лю­
бом направлении делает его
незаменимым видом воздуш­
ного транспорта.

Этой характеристикой начи­
нается «Пособие по подготов­
ке летчика вертолета» (176 стр.,
цена 32 коп.) П. Кондратьева.
Пособие предназначено для
молодых вертолетчиков
ДОСААФ и молодежи, желаю­
щей овладеть техникой полета
на вертолете.

Автором дается краткая ис­
тория создания вертолета,
описывается его конструкция
й рассматриваются основы тео­
рии и практики полетов на
вертолете Ми-1. Читатель най­
дет в книге рисунки и схемы,
поясняющие физический прин­
цип полета вертолета и управ­
ление им.

ПОЛЕЗНАЯ БРОШЮРА

В авиации радио является
основным средством управле­
ния и самолетовождения. Оно
позволяет руководителю по­
летов в любое время знать,
где находится самолет, каковы
условия его полета; в не­
обходимых случаях, если по­
требует обстановка, руководи­
тель может активно вмешаться
в выполнение полета.

Обо всем этом рассказывает­
ся в брошюре И. Борисенко
«Использование радио в под­
готовке авиационных спортсме­

нов» (88 стр., цена 15 коп.).
В брошюре изложена краткая
история развития радиотех­
нических средств в авиации,
последовательно рассматри­
вается их применение для
управления полетами самоле­
тов, вертолетов, планеров,
авиамоделей и при парашют­
ных прыжках. Специальная
глава посвящена использова­
нию радиотехнических средств
в самолетовождении.

ЧЕРТЫ ГЕРОЯ
«Орлиные крылья» — так оза<

главлен очерк А. Иванского,
изданный отдельной книж­
кой *. Он посвящен прослав­
ленному советскому летчику
трижды Герою Советского
Союза А. И. Покрышкину.

Воспитанник аэроклуба в го­
ды Великой Отечественной
войны мужественно сражался
с гитлеровцами в небе Украи­
ны, Кубани, Польши, Германии.
А. И. Покрышкин совершил
550 боевых вылетов, провел
137 воздушных боев с врагом,
сбил 59 фашистских самоле­
тов.

В основу очерка положены
беседы с А. И. Покрышкиным
и его записки «Крылья истре­
бителя». От минувшей войны
очеркист ведет читателя к на­
шим дням. Запоминаются сло­
ва героя, сказанные им кор­
респонденту газеты, который
просил его прокомментиро­
вать сообщение о запуске
первого в мире космического
корабля:

— Потрясен до глубины
души.

Покрышкин вспомнил,— пи­
шет автор,— как В. П. Чкалов
мечтал облететь вокруг зем­
ного шара.

Чкалову не удалось осущест­
вить свою мечту, но эта мечта,
как эстафета, передавалась
одним поколением авиаторов
другому. И вот теперь летчик

* В книге 104 стр., цепа 16 к.

майор Гагарин на космическом
чудо-корабле «Восток» обле­
тел земной шар за 108 минут.

МАСТЕРА ПЕРЕХВАТА
«Темная ночь. И тишина над

аэродромом такая, словно на
многие километры вокруг ни
единой души. И поэтому, на­
верное, сказочным видением
кажется на пустынном пригор­
ке металлическое сооружение.
Оно все время вращается, на­
целивая в черное небо огром­
ные изогнутые крылья антен­
ны. Ежесекундно с решетчатых
крыльев срываются мощные
потоки невидимых радиоволн
и несутся вдаль.

Но тишина и безлюдье об­
манчивы. Здесь все полно
скрытой жизни. Стоят часовые
на постах, оберегая мирный
сон советского народа. Неда­
леко от старта, в небольшом
домике, бодрствуют летчики,
готовые в любую минуту вы­
лететь на перехват вражеских
целей. Радисты прослушивают
эфир. У серебристо-желтова­
тых экранов радиолокаторов
застыли операторы, стараясь
разобраться в калейдоскопе
засечек...»

Так начинает свой рассказ
Лев Экономов в книге «Часо­
вые неба», посвященной жиз­
ни и работе воинов авиацион­
ного гарнизона. Автор показы­
вает летчиков, штурманов,
техников, операторов — масте­
ров обнаружения и перехвата
целей.

Днем и ночью радиолока­
торы «просматривают» воз­
душное пространство, непре­
рывно дежурят на командном
пункте штурманы, в небо ухо­
дят сверхзвуковые всепогод­
ные истребители. А на земле
технический состав тщательно
готовит к полетам материаль­
ную часть. Книга знакомит чи­
тателя с буднями авиаторов,
вводит в курс их жизни, запол­
ненной напряженным трудом
и учебой.

В книге 104 стр., цена 11 коп.

«ТЕОРИЯ ПОЛЕТА ЛЕТАЮЩИХ МОДЕЛЕЙ»

Издательство ДОСААФ в 1962
году выпустило новую книгу по
авиамоделизму.

Болонкин А. А. Теория
полета летающих моделей.
328 стр. Цена 66 коп. (в пере­
плете). В первой части книги
рассказывается об основных
понятиях аэродинамики, физи­
ке полета модели, аэродинами­
ке малых скоростей, дается аэ­
родинамический расчет модели.
воздушного винта. Автор по­
дробно рассматривает резино­

моторные модели, их баланси­
ровку и устойчивость.

Во второй части автор широ­
ко исследует время полета ре-
зино моторной модели. наивы-
годпейший взлет таймерных мо­
делей, лучший винт моторной
модели. Много внимания уде­
ляется пилотажйым моделям и
динамической устойчивости.
Большинство расчетов иллю­
стрируется примерами и номо­
граммами.

Книга рассчитана на инст­
рукторов, руководителей авиа­

модельных кружков, спортсме­
нов, авиамоделистов — учащих­
ся техникумов и студентов
высших учебных заведений.

Магазины Книготорга и по­
требительской кооперации по­
лучают «Тематический план вы­
пуска литературы Издательст­
ва ДОСААФ». С этим планом
можно заранее ознакомиться
и предварительно заказать в
магазинах необходимые книги.
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Л. ВОРОЖЕЙКИН,
дважды Герой Советского Союза

Очередной вылет. Прежде чем разой­
тись по самолетам, последний раз

убеждаюсь в готовности каждого лет­
чика эскадрильи выполнить задание.

Мой ведомый — лейтенант Дмитрий
Аннин — исполнительный, степенный и чается, без единого слова, без замет- и совсем растворялась в небе. Это на

В годы Великой Отечественной войны А. В.
Ворожсйкип, сражаясь против гитлеровцев" на
Калининском, Воронежском, 1-м Украинском
и других фронтах, в небе Польши и Чехослова­
кии, уничтожил 52 фашистских самолета. В мае
19*15 года отважный воздушный воин находился
в числе 22 советских летчиков-истребителей,
эскортировавших над поверженным Берлином
Знамя Победы, которое было спущено на зда­
ние рейхстага.

После увольнения в запас Арсений Василье­
вич посвятил себя работе над мемуарами. Его
книга «Истребители», повествующая о сраже­
ниях у Халхин-Гола, вышла в свет в минувшем
году.

Недавно автор закончил вторую книгу своих
воспоминаний. В ней рассказывается о ратных
подвигах советских авиаторов в дни историче­
ской битвы па Орловско-Курском направлении
летом 1943 года.

В пашем журнале будут опубликованы неко­
торые главы из новой книги А. В. Ворожсйкина,
подготавливаемой сейчас к печати Военным из­
дательством Министерства обороны СССР.

Дважды Герой Советского Союза генерал-
майор авиации Арсений Васильевич Воро-

жейкин прошел славный путь. Он участвовал
в боях с японскими интервентами и белофин­
нами.

вдумчивый человек. На земле все это
очень положительные качества. В воз-

ного движения самолета они умеют
согласовать между собой целый маневр 

большой высоте шел немецкий развед­
чик, от теплых отработанных газов тя- 

духе же, где подчас действия опере­ и даже замысел боя. Это делает пару нулся сзади конденсационный след. Зна-
жают мысли, летчик может оказаться
несколько медлительным. Правда, это
не мешает Аннину быть храбрым и сме­
лым. Ведь поведение во время полета
обуславливается не только нравом
и темпераментом. Громадное значение
имеют воспитание, профессиональная
выучка.

Порой личные особенности летчика
определяют построение боевого поряд­
ка группы, способ атаки, влияют на
успех боя. А в подборе пар это являет­
ся. совершенно очевидным. Ведущий и
ведомый всегда должны быть близкими
товарищами, дополнять друг друга. Та­
кой подбор расширяет и усиливает бое­
вые возможности каждого летчика и па­
ры в целом.

Вторая пара — Алексей Карнаухов
и Сергей Лазарев. Карнаухов осторож­
ный, даже излишне осторожный,
и всегда расчетливый. Ведомым у него
Сергей. Как летчик он еще не созрел,
горяч и суетлив, часто допускает ошиб­
ки. Летая с осторожным ведущим, стал
более вдумчив и постепенно изживает
залихватскую резвость. Но... ночью он
прогулял, отчего и без того худощавое
лицо еще больше осунулось и поблед­
нело. Пришлось отстранить его от по­
летов и заставить выспаться.

И еще пара. Ведущий Иван Моря,
проявляя нетерпение, уже мнется с но­
ги на ногу. Ему подстать по богатырской
комплекции ведомый Емельян Черны­
шев. Вся его спокойная натура словно
уравновешивала буйность и молодече­
ство Моря. Емельян, несмотря на кажу­
щуюся неуклюжесть, обладает быстрой
сообразительностью. Летчики хорошо
понимают друг друга в воздухе. Слу-

стремительной и в то же время расчет­
ливой по приемам борьбы с противни­
ком. Чаще всего именно перед этой па­
рой ставились задачи по уничтожению
вражеских истребителей.

Итак, сомнений нет. Каждый готов
к полету. Спрашиваю в последний раз:

— Все ясно?
Смотрю на часы. До вылета еще де­

сять минут. Предупреждаю: через пять
минут всем, не торопясь, спокойно сесть
в кабины. Заработает мой мотор —
сигнал для запуска.

Летчики расходятся по самолетам.
«На земле не может быть покоя,
Пока сердце рвется в облака...» —

запел Моря, направляясь к своему
«яку».

— После войны тебе нужно на арти­
ста учиться,— пошутил Карнаухов.—
У тебя неплохо получается.

...Шестерка вырулила из рощи и при­
готовилась уйти в воздух. Вдруг коман­
дир полка тревожным голосом передал
по радио:

— Отставить взлет! Стоять всем на
месте.

Хорошо продуманный полет затормо­
зился. Это вызвало нервозность и ка­
кое-то недоброе предчувствие. Случи­
лось что-то непредвиденное, но об этом
никто не спрашивает: командир полка
майор Василяка зря не задержит вылет.

Стараясь отгадать причину задержки,
молча осматриваемся кругом. Ах, вот
оно что... В глубине бесконечной сине­
вы неба расстилалась длинная полоска,
похожая на большую белую указку.
Впереди, на ее острие, выделялся тем­
ный наконечник. К задней части «указ­
ка» заметно утолщалась, блекла

чит, аэродром теперь известен против­
нику: разведчик наверняка его обнару­
жил. Вот Василяка и решил задержать
вылет, чтобы окончательно не раз­
маскировать наше базирование.

Все внимание на разведчика, ведь он
может сбросить несколько бомб. Знаю,
что их теперь все равно отнесет и на
аэродром они не попадут, и все же
смотрю с опасением на противную
букашку, чертящую по небу облачно­
белую полосу: чем черт не шутит!

Разведчик скрылся, и мы в воздухе.

•

Впереди показался населенный пункт
Томаровка — центр нашего прикрытия.
Здесь вчера по обороне противника
нанесен главный удар смежными
крыльями Воронежского и Степного
фронтов. В результате основная фа­
шистская группировка была рассечена
и созданы условия для последующего
разгрома по частям. Теперь в образо­
вавшийся прорыв хлынули две наши
танковые армии на Богодухов — Валки.
Наша задача: прикрыть танки от уда­
ров вражеской авиации.

Нас теперь шестерка. Противник же,
если организует налет бомбардиров­
щиков, то пошлет для их охраны на­
верняка десяток — два истребителей.
Мы должны отразить удар, не дожи­
даясь помощи. Рассчитывать, что она
придет вовремя, нельзя. Налет врага
будет длиться каких-нибудь 5—7 минут,
а нашим истребителям только для по­
лета к линии фронта с ближайшего
аэродрома потребуется минут 10—12.
Как правило, истребителям, прикрываю­
щим наземные войска, приходится 
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своим

во вра-

и

повисли

самоле-
идут не

по

ко от согласованности и стремительно­
сти действий каждого летчика. Однако
сил маловато. Вкрадывается сомнение.
Два наших истребителя против восьми?
Сможем ли приковать всех «мессеров»?
Не нападет ли четверка на нас, а дру­
гая ввяжется в бой с Моря? Не лучше
ли атаковать сначала истребителей про­
тивника, а потом бомбардировщиков?
Но тогда от «мессеров» нельзя будет
оторваться. «Юнкерсы» сбросят бомбы
на танки. Нет, это опасно!

Вспоминается, как однажды мы ввя­
зались в драку с фашистскими истре­
бителями, а их бомбардировщики в это
время успели выполнить свою задачу.
Может сейчас это и будет разумным
действием, подсказанным обстановкой: 

дят посты воздушного I
Истребителей это никак не
Чтобы хорошо выполнить
прикрытию войск, нужно

средств, не могут заглянуть в глубь тер­
ритории противника. Информация отно­
сится только к участку, за которым сле-

наблюдения.
устраивает.
задачу по

> встречать
врага километров в 15—20 за линией
фронта, и мы углубляемся
жескую территорию.

Летим навстречу неизвестным
там. Строй не похож на наш:
попарно, а как-то беспорядочно,
одному, широко расплывшись в про­
странстве. Должно быть «мессера». Да,
так и есть. Сообщаю на землю.

— Вас поняли,— получаю оттуда уве­
домление.

Фашистские самолеты — ниже. Нужно
немедленно атаковать. А зачем? Ведь
это истребители. Вряд ли они могут
причинить какой-либо ущерб нашим
войскам. Очевидно «мессеры» явились
для того, чтобы проложить путь
бомбардировщикам. Избежать с ними
боя, обязательно избежать!

Стараясь быть незамеченным, держу
самолеты противника на пределе види­
мости. А солнце? Оно прячет немцев
в своих лучах, а от нас словно нарочно
отошло, чтобы на фоне чистой синевы
мы были заметны для врага.

Истребители противника круто полез­
ли кверху: значит, обнаружили нас. Не
теряя их из виду, тоже набираем вы­
соту. Но что такое? Находясь ниже, они
все же летят на сближение, подставляя
себя под удар. Может не видят? В такой
удобный момент трудно сдержать себя,
чтобы не вступить в бой. Противник
метров на пятьсот проходит под нами.

драться с превосходящими силами про­
тивника. Воздушные бои в таких слу­
чаях бывают жестоки и упорны.

Успех истребителей прикрытия сей­
час— только в нападении! Для этого
нужна высота, дающая при хорошей
осмотрительности все: и скорость, и сво­
боду маневра, и выбор момента для
атаки. Иначе говоря, кто имеет пре­
имущество в высоте, тот хозяин по­
ложения.

Высота у нас есть. На этот раз за­
брались значительно выше, чем обычно
летают фашисты. Войска наступают,
и мы полны решимости отразить лю­
бой налет вражеской авиации. Все учте­
но при организации боя. Только бы во­
время обнаружить самолеты против­
ника!

Под нами проплыла Томаровка—
мощный узел сопротивления гитлеров­
цев. Село на картах обведено синим
карандашом. Там еще фашисты. Тома-
ровку уже обошли наши танки, устре­
мившиеся на юг и юго-запад. Они сей­
час громят вражеские тылы. Из этого
района 5 июля противник наносил глав­
ный удар по нашей обороне, проры­
ваясь на Обоянь. Здесь гитлеровцы
бросали в бой на километр фронта
более ста танков и до трех-пяти тысяч
пехоты. Одиннадцать суток танковый
таран долбил наши позиции и, не вы­
держав, ослабленный отступил. Теперь
же за один день прорвана вся глубина
вражеской обороны.

Ниже нас — десятка «яков». Мы 
прибыли ей на смену. Связываюсь с на­
земным командным пунктом управле­
ния авиацией, который далеко отстал
от наступающих войск. КП, сообщив,
что в воздухе спокойно, приказывает
десятке идти домой, а нам зорче сле­
дить за небом.

Видимость отличная. Вал дыма и огня
после артиллерийской и авиационной
подготовки рассеялся,
оголив поле боя. Сверху
оно теперь кажется
сплошь усыпанным тем­
ными букашками, кото­
рые ползут по земле,
оставляя за собой серые
пушистые хвосты,
ка выбрасывая
языки пламени.
пают наши танки,
сениц 

изред-
вперед
Насту-
от гу- Рис. Б. Пашкова
облака

пыли. Видно, как танки стреляют
на ходу. Колоннами и россыпью
продвигается пехота. Глядя на эту массу
войск, вышедших из своих укрытий,
грозную и могучую на земле, невольно

— Почему не атакуем?—спрашивает
кто-то.

— Молчи! — отвечаю резко, и вижу
как со стороны, откуда пришли 

ведь «мессеры» здесь, под нами, а бом­
бардировщики еще далеко? Казалось,
лучшей возможности бить противника
по частям нельзя и придумать. Риск- 

думается, как она беспомощна и уязви­
ма с воздуха. От нас сейчас во многом

«мессершмитты», плывут у земли стайки
самолетов. Может быть, штурмовики

нуть? Я не осмелился нарушить узако­
ненную форму боя и поступить иначе.

зависит успех наступления. Ведь несколь­
ко прорвавшихся немецких бомбарди­
ровщиков могут вызвать сотни, а то
и тысячи человеческих жертв и уничто­
жить немало техники.

возвращаются с задания? Нет, это
«юнкерсы». Теперь ясно, почему немец­
кие истребители, не имея тактического
преимущества, хотят схватки с нами:
пытаются отвлечь от своих бомбарди­

— Моря, захлестни всех «мессов»,
а мы расправимся с «юнкерсами»! —
передаю по радио и со звеном ныряю
к земле. Проскочив через заслоны вра­
жеских истребителей, наши машины

Глаза цепляются за какие-то плыву­
щие в лучах солнца точки. Пока вдали,
на юге, они плохо различимы. А солнце
так ярко и беспощадно слепит! Загора­
живаю рукой раскаленный диск. Точ­
ки приближаются, явственно вырисовы­
ваются силуэты самолетов. Запрашиваю
наземную обстановку. «Все спокой­
но!»— отвечают с командного пункта.
Только нельзя забывать, что наши авиа­
наводчики, не имея радиолокационных

ровщиков и дать им возможность от­
бомбиться. Не выйдет!

Созревает план боя. По замыслу он
почти ничем не отличается от того, ко­
торый был высказан еще перед выле­
том; Моря с Чернышевым, находясь
выше, нападают на истребителей, свя­
зывают их боем, а мы четверкой гро­
мим в это время «юнкерсов».

Когда враг обладает количественным
превосходством, успех боя зависит толь­

оказались ниже их. Почему мы не ата­
ковали? Теперь, потеряв высоту, сами
поставили себя в невыгодное положе­
ние. Противник сейчас воспользуется
моментом и с высоты перейдет в ата­
ку. Но «мессеры» то ли не поняли на­
шей ошибки, то ли растерялись от дер­
зости Моря и Чернышева и остались
наверху. Скорей к «юнкерсам»! Нельзя
упускать выгодный момент!

(Окончание следует)
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Планер «Кобуз».

Самолет «ПЗЛ-104 Вильга*.

Планер «Фокв».

Планер «Зефир».

САМОЛЕТЫ
НОВЫЕ ПОЛЬСКИЕ СПОРТИВНЫЕ

ПЛАНЕРЫ И

В Польской Народной Рес­
публике большое внимание

> уделяется оснащению аэро-
> клубов и других спортивных
> авиационных коллективов но-
> вейшей техникой и оборудова-
► нием. В прошлом году была
► разработана так называемая
> программа технического про-
* гресса, рассчитанная на пять
’ лет. Этим планом предусматри-
‘ вается унифицирование техни-
> ки аэроклубов, ликвидация

характерной для нынешнего
времени разнородности типов
самолетов и планеров.

Аэроклубы должны получить
следующие самолеты и плане­
ры отечественного производ­
ства:

Учебно-тренировочный само­
лет «М-4 Тарпан». Это — ме­
таллический двухместный мо­
ноплан с нижним расположе­
нием крыла. На нем установ­
лен шестицилиндровый порш­
невой двигатель «ВН-6» типа
«Боксер», мощностью 180 ло­
шадиных сил. Самолет имеет
современное оборудование.

Самолет «ПЗЛ-104 Вильга»
предназначен для буксировки
планеров, выбрасывания па­
рашютистов; может использо­
ваться и в других целях: как
санитарный и хозяйственный.
Металлический, трех-четырех-
местный, свободнонесущий мо­
ноплан, с верхним располо­
жением крыла, оснащен дви­
гателем «ВН-6Р».

Самолеты этого типа, пред­
назначенные для буксировки
планеров, будут иметь высокий
потолок.

В аэроклубах и . школах
для начального обучения при­
менялись планеры различных
типов. Они будут заменены
новым универсальным метал­
лическим планером «Кормо-
ран». Это — двухместный учеб­
ный планер, обладающий вы­
соким качеством. На нем мож­
но будет выполнять все фигу­
ры высшего пилотажа. аКор- 

моран» предназначается для
рекордных полетов.

После окончания полного
объема программы обучения
на «Корморане» пилоты смо­
гут повышать квалификацию на
одноместном планере «Кобуз».
Для этого планера характерны
крылья ламинарного профиля,
применение во многих элемен­
тах конструкции искусственных
материалов. Предполагается
дальнейшая эволюция этого
планера.

Совершенствуется планер
«Зефир», предназначенный для
участия в мировом первенст­
ве. Он оснащается тормозным
парашютом многократного
пользования.

Планеры для международ­
ных соревнований будут вы­
пущены небольшими серия­
ми. В аэроклубах уже появи­
лась первая серия планера
«Фока».

Предвидится сооружение од­
но- и двухместного планера
для рекордных полетов с са­
мостоятельным стартом, с мо­
тором мощностью около
65 лошадиных сил.

Планеры оснащаются прибо­
рами. Особенно важны из них:
радиостанция с большим ра­
диусом действия, кислородная
аппаратура, искусственный го­
ризонт и другие.

В числе вспомогательного
оборудования — самоходная
лебедка для запуска планеров.
Она может использоваться в
качестве тягача транспорта с
планером. Аэроклубы получат
также универсальные машины
для перевозки планеров.

Пятилетний план даст воз­
можность лучше готовить кад­
ры авиации, всесторонне раз­
вивать польский авиационный
спорт.

Е. КОНЕЧНЫЙ,
главный редактор журнала

«Крылатая Польша»,
М. ЖЕШОВСКИЙ

У НАШИХ ДРУЗЕЙ

Г"—
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ПРОСТЕЙШАЯ ОДНОКОМАНДНАЯ МОДЕЛЬ
Московский авиамодельный клуб раз­

работал схему простейшей радио­
управляемой однокомандной модели
самолета, описание которой приводит­
ся ниже.

КОНСТРУКЦИЯ

Эта модель (рис. 1) — свободнонесу-
щий моноплан деревянной конструкции;
изготовлена целиком из отечественных
материалов. Относительно большая
площадь стабилизатора обеспечивает ей
хорошую продольную устойчивость.

Фюзеляж — наборной конструкции.
Его поперечный набор состоит из фа­
нерных шпангоутов толщиной 1—1,5 мм.
Моторная рама из 10-мм фанеры. Но­
совая и корневая бобышки выполнены
и выдолблены из липы (толщина сте­
нок 2—3 мм). Продольный набор фю­
зеляжа— из сосновых стрингеров сече­
нием 4X4 мм. Фюзеляж собирается
на сосновом стапеле сечением 8—
10 мм. В его носовой части находятся
бамбуковые штырьки, предназначенные
для крепления крыла и шасси, диамет­
ром 4 мм, они привязаны нитками к
шпангоутам. В хвостовой части имеются
бамбуковые штырьки для крепления
стабилизатора.

Крыло неразъемное, двухлонжерон­
ной конструкции и прямоугольного ви­
да в плане (центральный угол 8°). Нер­
вюры крыла и стабилизатора из 1-мм

И. ГУБАРЕВ,
инженер Московского
авиамодельного клуба

фанеры, законцовки крыла из липы,
выдолблены. Передняя и задняя кром­
ки из липы. На модели установлен оте­
чественный двигатель МК-12В с топлив­
ным бачком из резинового шарика.
Ось двигателя смещена вниз на 3° и
вправо на 2°. Воздушный винт: диаметр
250 мм, шаг 120 мм. Радиоприемник
подвешивается на резиновых амортиза­
торах в средней части фюзеляжа под
крылом. Питание для приемника рас­
положено в носовой части фюзеляжа,
что создает тридцатипроцентную цент­
ровку. Исполнительный механизм в зад­
ней части фюзеляжа.

Шасси из дуралюмина толщиной
3 мм, а колеса диаметром 60 мм вы­
давлены из 1-мм целлулоида. Общий
полетный вес модели 2 кг.

РАДИОАППАРАТУРА

Принципиальная схема одноканаль­
ного приемника приведена на рис. 2;
монтажная схема на рис. 3 и 4. В ка­
честве передатчика может быть исполь­
зован любой, работающий в диапазоне
27__29 мгц, несущая которого промо-
дулирована звуковым тоном 50—500 гц.

Мы применяем передатчик от аппара­
туры РУМ-1.

Промодулированный звуковым тоном
сигнал передатчика принимается антен­
ной приемника и поступает на управ­
ляющую сетку лампы Л] (все лампы,
примененные в приемнике,— 1П2Б). Кас­
кад, собранный на лампе Л>, работает
в режиме сверхрегенератора с самога-
шением. Между первым и вторым кас­
кадами помещен фильтр СвКг, слу­
жащий для фильтрации полезного сигна­
ла от частоты гашения. >

Второй каскад, собранный на лампе
Л2, предназначен для усиления напря­
жения звуковой частоты до значения
1 ч- 1,5 в.

Третья лампа работает в таком ре­
жиме: при отсутствии на ее управляю­
щей сетке полезного сигнала лампа
заперта, а при наличии такого сигнала
полностью открыта. Такой режим обес­
печивает наибольший перепад анодного
тока (1,5ч-2 ма), то есть надежную ра­
боту чувствительного реле, включенно­
го в ее анодную цепь.

В приемнике использован ряд дета­
лей от аппаратуры РУМ-1.

НАЛАЖИВАНИЕ ПРИЕМНИКА

Прежде чем начать налаживание
приемника, необходимо убедиться в
исправности как самих источников пи­
тания, так и подводящих проводов.
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Рис. 2. С, КТК 2ПФ; С, КТК ЗПФ: С3 КТК 39 ПФ; С4 МБМ 0,05 х 160 в; С5 МБМ 4700 ПФ;
Св КДС - 6800 ПФ; С7 КДС - 6800 ПФ; Сд МБМ - 0,05 X 160 в; Св МБМ - 0,05 х 160 в; С10 МБМ-
- 0,05 X 160 в; С„ МБМ - 4700 ПФ; Си МБМ 0,1 х 160 в; С13 ЭМ-М-2 МКФ х 60 в; Си ЭМ-М-2
МКФ х 60 в; С1В ЭМ-М-2 МКФ х 60 в; С1в КТК - 3 ПФ; К, МЛТ 0,5 вт 3,9 м; К, МЛТ 0,5 вт
47 ком: N3 МЛТ 0,5 вт 160 ком; К4 МЛТ 0,5 вт 47 ком; К3 МЛТ 0,5 вт 3,0 м; Кс МЛТ 0,5 вт 1,0 м;
К7 МЛТ 0,5 вт 240 ком; К, МЛТ 0,5 вт 470 ком; По МЛТ 0,5 вт 1,2 м; К10 МЛТ 0,5 вт 100 ом;
Др7 — дроссель; Д, — Д9 — А; Д, — Д9 — А; Л, — р/л 1П2Б; Ла — р/л 1П2Б; Л3 — р/л 1П2Б.

Г туда частоты гашения уменьшается, в то
время как суперные шумы будут ра­
сти, что говорит об увеличении чувстви­
тельности приемника.

При дальнейшем увеличении сопро­
тивления Кг режим сверхрегенерации
усиливается и чувствительность прием-
н>ка резко падает. Окончательная ве­
личина сопротивления Кг берется на
20—25°/о меньше сопротивления, при
котсром произошел срыв генерации.

Налаживание приемника в полевых
условиях сводится к настройке прием­
ника на частоту передатчика, для чего
параллельно обмотке чувствительного
реле (в конструкции приемника такой
выход нужно предусмотреть) подклю­
чаются телефоны и по максимальной
громкости звукового тона производится
настройка приемника.

В качестве силового реле для испол­
нительного механизма используется ре­
ле типа РП-2. Причем обмотки реле
перематываются проводом ПЭ 0,35—0,4.

Радиоаппаратура изготовлена в Мо­
сковском авиамодельном клубе под
руководством председателя секции ра­

диоуправляемых моделей кан-

В качестве источника питания накала
лампы (Бн) рекомендуется использовать
сухой элемент типа 1,58 СНМЦ-2,5,
а для питания анодных цепей (5 а) —
батарею от слухового аппарата типа
49-САМЦГ-0,25. Источником питания для
реле исполнительного механизма яв­
ляется батарея КБС-4,5 в.

Налаживание приемника следует на­
чинать с проверки работы электронного
реле, для чего в анодную цепь лампы
Л3 включается миллиамперметр со шка­
лою от 0 до 5 ма. Конденсатор С13 от­
соединяется от Кб и вход электронного
реле точками «з—з» подключается к
звуковому генератору (Зг—10) или к
любому другому. Если отсутствует сиг­
нал на входе электронного реле, мил­
лиамперметр должен показывать ток
0,3—0,4 ма. При заземлении точки 4
миллиамперметр показывает ток
2—2,5 ма. Когда на вход электронного
реле подается напряжение от звуково­
го генератора 0,5—1в частотою 100—
500 гц, миллиамперметр показывает
ток 2-5-2,5 ма (при этом чувствительное
реле срабатывает). Если необходимого
перепада анодного тока нет, значит не­
правильно подключены диоды Д1 и Д2.

Правильно смонтированный каскад
усиления напряжения (Л2) налаживания
не требует. Его коэффициент усиления
на частотах 100—500 гц порядка 20.

Налаживание сверхрегенеративного
каскада в основном сводится к подбору
величины сопротивления К2; к точкам 1
и 1 подключается осциллограф типа
ЭО-7, а сопротивление К2 заменяется
переменным сопротивлением 0,24—
0,33 ом. При уменьшении сопротивле­
ния Р2 до 50 ком на осциллографе (ча-

дидата технических наук
Ю. М. Отряшенкова.

РЕГУЛИРОВКА
Перед первым регулировоч­

ным запуском надо проверить
центр тяжести, положение
крыла и стабилизатора моде­
ли. Первый запуск на плани­
рование производится с рук.
Для этого выбирают без­
ветренную погоду. Отрегули­
ровав модель на планирование
с рук, можно приступить к ее
моторным полетам на малых
оборотах двигателя. При от­
клонении модели от прямоли­
нейного полета надо немного
сместить мотор в противопо­
ложную сторону. Если она опу­
скает или поднимает нос, так-

стота развертки около 20 гц) хорошо
просматривается напряжение частоты
гашения, промодулированной суперны­
ми шумами. При увеличении Кг ампли-

же смещают мотор по верти­
кальной оси. Добившись ровного поле­
та, модель запускают в ветреную по­
году с максимальными оборотами дви­
гателя. Она устойчива в полете.

Рис. 4. —18 витков проводом ПЭА-Ф 0,32 мм с отводом от середины.
Сердечник из алюминия А1-М.

▲ Мастер спорта москвич М. Васильчен­
ко установил новый рекорд СССР по
классу кордовых моделей самолетов с
двигателями объемом цилиндра 5 см3.
Его модель развила скорость 240 км/час.
Прежний рекорд принадлежал масте­
ру спорта В. Евмененко и равнялся
223,6 км/час.

СПОРТИВНАЯ ХРОНИКА

▲ Состоялись соревнования юных авиа­
моделистов Ленинградского, Краснопрес­
ненского и Тимирязевского районов сто­
лицы. В каждой команде было по 8
участников. Запускались модели свобод­

ного полета. Первое место заняла коман­
да Ленинградского района — 2113 очков.

▲ 85 школьных команд оспаривали лич­
но-командное первенство Баку по ком­
натным моделям. Победили авиамодели­
сты 6-й школы (инструктор А. Мещеря­
ков). В личном зачете впереди А. Мат-
русов (2 тура — 210 очков).
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Как ни странно, а начну с детского
сада. Именно в детском саду я по­

знакомилась с Сережей Ивановым. Не­
привычно было видеть рослого юношу
в кругу малышей, сосредоточенно вы­
резающего из плотной бумаги плоские
самолетики и с азартом потом запу­
скающего их высоко к потолку.

— Это мой брат,— доверительно со­
общила маленькая девочка в красном
платьице.— Он делает модели, а по­
том, как вырастет, настоящий самолет
сделает.

Бумажный самолет, описав круг, бла­
гополучно приземлился. Сергей помог
одеться сестренке, попрощался с ма­
лышами и зашагал с нею по улице.

— Хороший парнишка,— улыбнулась
вслед ему воспитательница.

И она рассказала, как Сергей еже­
дневно приходит за сестренкой Леноч-

СЕРЕЖА ИВАНОВ
И ЕГО ТОВАРИЩИ
кой в детский сад. Никогда не отка­
жется починить игрушку, исправить
входные двери, наладить электрический
утюг.

Да что в детском саду, дома у Сер­
гея немало обязанностей. Мастер на
все руки, как зовут его в семье, он
смастерил кухонную полку для посуды,
табуретки и аптечку.

У Сережи, семиклассника из
809-й школы, есть большое увлечение.
Вот и сейчас, едва войдя в дом, он
тут же сел за математические расчеты.
Длинные столбцы цифр ложатся на бу­
магу.

Арсений Михайлович — отец Сер­
гея— доволен упорством сына и вся­
чески поощряет его увлечение.

Но вот Сережа победоносно запел:
Самолеты есть разные в мире,
Знаю птиц я немало стальных,
Но с машиною Ту-104
Ни одна не сравнится из них...

— Нашел? — подходит к нему отец
(он преподает физику в школе).—
А ну-ка давай пересчитаем вместе.

Две головы склоняются над расче­
тами.

— Все правильно,— медленно произ­
носит Арсений Михайлович.— А теперь
чай пить.

Сережино увлечение авиамоделиз­
мом разделяет вся семья. Четыре года
назад, когда он приносил домой куп­
ленные в магазине посылки схематиче­
ских моделей самолетов и квартира
Ивановых превращалась в подобие ма­
стерской, мама бывала недовольна.

— У конструктора порядок и акку­
ратность на первом месте должны
быть,— повторяла она, шагая через гру­
ды планок, бумаги и стружку.

Но конструирование не очень удава­
лось Сереже. А самое главное — это
маленькая сестренка, которая тогда
только начала ходить. Она часами про­
сиживала рядом с братом, молча на­
блюдая за его работой. Стоило только
отвернуться, как она хватала хрупкое,
как у кузнечика, крыло аэроплана.

Раздавался негромкий треск. А девоч­
ка невинно заглядывала в глаза брату,
протягивала половину бывшего крыла:

— Тебе.
Сергей перенес свою работу в

школьный кружок. Нелегко рождалась
новая модель. Городские соревнования
приближаются. На выручку пришли
старшие кружковцы, инструктор.

Руководитель кружка приучил Сергея
экспериментировать, упорно трениро­
ваться, беспрерывно улучшать качество
полета модели.

Началась подготовка к Московским
городским соревнованиям авиамодели­
стов-школьников. А вскоре настал и
день, когда прозвучала команда:

— На старт!
На этих соревнованиях Иванов

НОВОЕ ДОПОЛНЕНИЕ
К РАЗРЯДНЫМ НОРМАМ

Президиум Центрального совета Сою­
за спортивных обществ и организаций
СССР удовлетворил просьбу ЦК
ДОСААФ СССР о внесении дополнения
в разрядные нормы Единой всесоюзной
спортивной классификации 1961—1964 гг.
по планерному спорту, включив в число
норм для мастеров спорта наряду
с «выигрышем высоты» также «скорост­
ной полет по 100-км треугольному
маршруту со скоростью не менее 50 км
в час».

Таким образом, при отсутствии ме­
теорологических условий для выполне­
ния норматива «выигрыш высоты» его
в программе соревнований можно за­
менять выполнением «скоростного по­
лета по 100-км треугольному маршруту
со скоростью не менее 50 км в час».

Е. САПОЖНИКОВ,
мастер спорта СССР

Сережа Иванов (справа) и Володя
Кварталов.

Фото Б. Антонова

успешно выступил: он занял второе
место.

Взволнованно Сергей делился с това­
рищами своими планами:

— Теперь буду строить новую тай­
мерную модель.

В коллективе ДОСААФ 809-й москов­
ской школы немало авиамоделистов.
Они умело сочетают учебу с занятия­
ми в кружке.

Витя и Игорь Голубевы — братья. Оба
строят модели планеров. На Москов­
ских городских соревнованиях завоева­
ли призовые места. Игорь — первый
помощник инструктора кружка.

Копаев Саша из шестого класса, се­
миклассник Володя Прохоренко и дру­
гие ребята известны в школе как тру­
долюбивые авиамоделисты. Строители
моделей смонтировали циркулярную
пилу в столярной мастерской, к вер­
стакам подвели электричество, изгото­
вили розетки для настольных ламп.
Столяры и маляры, они владеют ис­
кусством клеить и паять, терпеливо
чертить и выпиливать из фанеры.

Ребята начали строить маленькие ра­
кеты. Недавно они запустили модель
одноступенчатой ракеты. И вот она
молниеносно взвилась в небо. Глядя
на ее полет, присутствовавшая при за­
пуске Леночка восхищенно сказала:

— Как Гагарин! Как Герман Титов.
Я сама в кино видела. Точно так!

* *
♦

Ум и воля ребят направлены на по­
лезное, интересное дело, на развитие
природных дарований. Занятия в круж­
ках ДОСААФ служат высокой цели —
воспитанию нового человека.

3. БАХМАЧ
Москва, 809-я школа
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ВЫБОР ОПТИМАЛЬНОГО УДЛИНЕНИЯ
КРЫЛА МОДЕЛИ СВОБОДНОГО ПОЛЕТА

модели. В расчетах коэффициент при­
нят равным СХвр = 0,005.

На моделях свободного полета обычно
применяют заднюю центровку и несу­
щие профили на стабилизаторах. -Чтобы
упростить расчеты, мы решили прене­
бречь несущими свойствами оперения.

Инженер Т. РУДЕНКО

При проектировании крыла летающей
модели спортсмен обязан решить

сложную задачу—выбрать правильную
форму крыла в плане. Эта задача дол­
жна быть подчинена основной цели:
обеспечить минимальную скорость сни­
жения модели.

Сопротивление модели складывается
из профильного сопротивления крыла,
индуктивного сопротивления крыла и
вредного сопротивления не несущих ча­
стей модели.

•Улучшение летных качеств реальных
моделей за счет подъемных сил опере­
ния идет в .запас" и па картину изме­
нения скорости снижения от удлинения
не оказывает влияния.

Известно, что крылья болыпего<удли-
нения обладают меньшим индуктивным
сопротивлением. Однако уменьшение
хорды крыла для увеличения удлине­
ния X при заданной площади крыла 5
не всегда приводит к положительному
результату, так как при этом, из-за
уменьшения числа /?е, увеличивается
профильное сопротивление (рис. 3).

1/6 V 1/ 5
= V — ■» V X 1'^|

где V — скорость модели в м/сек,
м2

з .» 1,45-Ю коэффициент/ки-
нематической вязкости воздуха,

Ь — хорда крыла в м,
з — площадь крыла в м2.

Коэффициент профильного сопротив­
ления косвенно зависит от нагрузки на
крыло р (кг/м2), которая определяет

^"хио* “ ^'хпр + ^"ХННД + Схор'

Профиль N91 (ХАИ-9)

Гх I о 1г5] у I /а 1 га I «о I за I го I во 156

Профиль № 2 (ХАИ- 7)

Рис. 2.

X 0 25 5 10 20 30 90 50 60 70 во 90 100
Ув 1.3 3.5 4.5 6.2 8.1 9.3 9.7 295 6.55 7.75 &1 3.9 09

Ун 1.3 025 О 02 1.6 2У 3.7 9.3 45 4,4 3.7 22 0

где
14-5 „СХпр = /(/?о) иСХн1|д=-±-С2.

Коэффициент профильного сопротив­
ления крыла СХпр зависит в значитель­
ной степени от числа Рейнольдса Не.
Для моделей планеров А-2, А-1 и ре­
зиномоторных моделей крыло работает
в диапазоне чисел Не = 30000 -+- 80000.
На рис. 1 и 2 показаны профили и их
поляры при разных числах Не, получен­
ные путем продувок в аэродинамиче­
ской трубе Харьковского авиационного
института.

Коэффициент индуктивного сопротив­
ления зависит от удлинения крыла X,
под которым понимают отношение квад­
рата размаха к площади крыла. Влияние
формы крыла в плане, учтенное коэф­
фициентом 8, невелико. Чтобы не уве­
личивать профильное сопротивление,
законцовки следует делать с минималь­
ным сужением.

На рис. 1 часть сопротивления крыла,
составляющая индуктивное сопротивле­
ние, заштрихована. СХвр — коэффициент
вредного сопротивления фюзеляжа, ста­
билизатора и других не несущих частей
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Из практики зарубежного
авиамоделизма

ИНТЕРЕСНЫЕ
ПРИСПОСОБЛЕНИЯ

скорость полета V, а
и число Не

следовательно,

Задача моделиста состоит в выборе
такой комбинации составляющих сопро­
тивления (рис. 4), чтобы при заданной
площади крыла и весе модели скорость
снижения модели Уу была минималь­
ной.

Отсюда видно, что необходимо обес-
значение коэффц-печить минимальное

циента мощности • Зависи’
мость этого коэффициента от числа Не
и удлинения крыла X для профиля № 1
дапа на рис. 5.

Подставив в графике на рис. 5 вместо
числа Не соответствующие ему удлине­
ния X по рис. 3, мы получим зависи­
мость скорости снижения от удлинения
(рис. 6).

Анализ графика дает возможность
сделать такие выводы: для моделей
планеров класса А-2 оптимальное удли­
нение равно X = 13 4-15; для резиномо­
торных моделей и моделей планеров
класса А-1 оптимальное удлинение X =
= 9 4-10. Для профилей, сопротивление

которых менее сильно зависит от чис­
ла Не, оптимальное удлинение будет
больше. Оптимальное удлинение зависит
от нагрузки на крыло р (рис. 7). При
увеличении нагрузки оптимальное удли­
нение также увеличивается.

Рис. 7.

2 РЕКОРДНАЯ
) КОМНАТНАЯ МОДЕЛЬ

X Мировой рекорд продолжительности
< полета комнатной резиномоторной моде-
/ ли — 44 мин. 20 сек.
1 Чертеж этой модели — на рисунке. Вес

всей модели без резины — 0,85 г, вес кры­
ла — 0.3 г, фюзеляжа с креплениями и
оперением — 0,4 г и винта — 0,15 г. Рези­
на — 1 нитка пирелли 1,7X1,3 мм. Число
оборотов в рекордном полете — 1830. Винт.
как и вся модель, обтянут микропленкой.

Его диаметр — 480 мм, шаг — 740 мм и
наибольшая ширина лопасти — 55 мм. За­
пускалась модель в помещении высотой
44 м, причем высота полета доходила до
42 м.

ДВИГАТЕЛЬ С КАЛИЛЬНЫМ
ЗАЖИГАНИЕМ

Этот двигатель «Ти—Ди» (2,5 см3) име­
ет хорошие характеристики, резко отли­
чающиеся в зависимости от состава топ­
ливной смеси. При топливе с 400/п нитро­
метана двигатель развивает мощность
0,434 л. с. при 15 600 об/мин. При тех же
оборотах, но со смесью без нитрометана
мощность двигателя — 0,33 л. с. Двигатель
имеет распределение через вал и несим­
метрично расположенный во всасываю­
щем патрубке карбюратор.

Подвижная моторама для удобной ре­
гулировки положения оси тяги двигате­
ля предложена английскими авиамодели­
стами (рис. 1). Она состоит из двух дюра­
левых пластин, крепящихся на оси (1) к
фюзеляжу. Второе место крепления —
прорезь в пластинах, через которую про­
ходит прижимной винт (2).

Приспособление для заводки резино-
мотора без помощника предлагают вен­
герские авиамоделисты (рис. 2). Оно удер­
живается па месте с помощью штыря,
вбиваемого в землю. Ось заводимого ре­
зи номотора всегда совпадает с осью фюзе­
ляжа независимо от роста спортсмена
или положения его рук.

БЕЗ ПОМОЩНИКА

Венгерские спортсмены предлагают
способ запуска модели планера без по­
мощника. Модель подвешивается к оди­
нарной или двойной подвеске (рис. 1 и 4)
за крючок, прикрепленный к блинке кры­
ла у центра ее тяжести. Другой конец
подвески прикреплен к перекладине или
к вершинам деревянных стоек (рис. 4).

Крыло фиксируется направляющими,
также прикрепленными к стойкам. При
натяжении леера (рис. 2 и 3) подвеска со­
скакивает с крючка и модель совершает
на леере обычный взлет.

Рис. 1. Рис. 4.
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ОТВЕТЫ

Редакционная коллегия:

кордсмен. 27. Команда, об­
служивающая самолет, пла­
нер. 28. Расстояние между
крайними точками крыла.
29. Ограничивающая линия
крыла. 30. Лэролак. 32. На­
ружное покрытие планера.
33. Отделение планера от
буксирного троса. 38. Метео­
рологические условия, бла­
гоприятствующие возникно­
вению вертикальных воз-

КРИПТОГРАММА
Прежде всего разгадайте

следующие ключевые слова:
I. 1—2—1—2—3—4—5 — космо­
навт. II. 6—7—8—9—7—10 — на­
звание космического кораб­
ля. III. 10-7—8—11—7—1—7—5-
4—12 — учение о происхожде­
нии вселенной. IV. 13—14—
11—15—12 — планета. V. 4—13—
15—16—17—14—5—4—14 — выде­
ление лучистой энергии.
VI. 8—9—16—18—14—5—19 —
часть лестницы. VII. 20—3—
7—11 — химический элемент.

Теперь, когда слова найде­
ны,— подставьте вместо цифр
соответствующие им буквы
и вы прочтете ставшее кры­
латым выражение Н. Е. Жу­
ковского.
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КРОССВОРД
„Планеризм11

По горизонтали: 1. Деталь
лебедки. 7. Один из призна­
ков вертикальных воздуш­
ных потоков. 8. Помещение
для пилота. 11. Советская
планеристка, установившая
мировые рекорды дальности
по прямой. 12. Линейный
ориентир. 13. Чертеж мест­
ности. 18. Наивысшее спор­
тивное достижение. 19. Бук­
сировщик. 20. Руль. 23. За­
щитное приспособление. 24.
Известный литовский обще­
ственник-конструктор плане­
ров. 26. Вид полета на пла­
нере. 31. Путь. 34. Приспособ­
ление на руле, облегчающее
управление. 35. Вид спорта.
36. Неблагоприятное метеоро­
логическое явление. 37. Лет­
чик. 40. Конструктор само­
летов и планеров. 41. Деталь
к буксирному тросу. 43. Пре­
одоление какого-либо про­
странства на летательном ап­
парате. 45. Просвет в облач­
ности. 46. Строй. 50. Назва­
ние планера. 54. Планер.
55. Время, выгодное для вы­
лета планера. 56. Сила, бла­
годаря которой планер за­
пускается в воздух. 57. Мар­
шрут. 58. Указатель прибора.
59. Стабилизирующая пло­
скость.

По вертикали: 2. Средство
запуска планера. 3. Устрой­
ство для механизированного
запуска планера. 4. Часть
крыла. 5. Передвижение по
воздуху. 6. Складка местно­
сти, создающая воздушный
поток. 9. Вид восходящего
потока. 10. Приспособление
для натяжки расчалки.
14. Группа, занимающаяся
планеризмом. 15. Спасатель­
ное оснащение пилота.
16. Победитель на соревнова­
ниях. 17. Известный плане­
рист и заслуженный летчик-
испытатель. 21. Расстояние
от земли вверх. 22. Буква
иностранного алфавита, ко­
торой назван один из авиа­
строительных материалов.
25. Известный планерист-ре-

Ребус

душных потоков. 39. Конст­
руктор планеров. 41. Движе­
ние воздуха. 42. Специальная
схема аэродрома. 44. Степень
быстроты полета планера.
47. Потеря высоты в полете.
48. Неспокойное состояние
атмосферы. 49. Углубление в
основании облака. 51. Пла­
нерист. 52. Летательный ап­
парат. 53. Определенное дви­
жение воздуха.

(См. «Крылья Родины» № 7)
КРОССВОРД

По горизонтали: 4. Гага­
рин. 7. Карта. 8. Юрьев.
11. Штопор. 12. Павлов.
13. О1ки. 14. Хром. 17. Би­
план. 18. Прыжок. 21. Ко­
нус. 22—24. Сухой. Гуревич.

По вертикали: 1. Ракета.
2. Такт. 3. Фигура. 5. Камов.
6. Редан. 9. Уточкин. 10. Мо­
солов. 15. Капот. 16. Аргон.
19. Супрун. 20. Душкин.
23. Шлем.

ВИКТОРИНА
«КОСМОС»

1. 384 тысячи км. 2. Плу­
тон. 3. Космодром Байконур.
4. Юпитер. 5. В Вавилоне,
Египте, Индии, Китае.

ЗАДАЧА
«ПО ЗАМКНУТОМУ

КРУГУ»
Известно, что меридианы

к северу сближаются, а к
югу — удаляются один от
другого. Следовательно, уча­
сток полета на запад был
длиннее, нежели на восток.
Эта разница составила при­
мерно 73 км.
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В БОИ

{Окончание. Нимало см. »<« 2-й стр, об.юмски)
Представление о размерах купола грузового

парашюта дает этот снимок (6). Лишь минуту-
другую ждет приземлившаяся техника своих
хозяев (7, 8, 9, 10).

С воздуха, без промедления,— в бой. Танов
закон гвардейцев-парашютистов. Наращивая
скорость, идет на сближение с «противником»
самоходная артиллерийская установка гвардии
старшего сержанта В. Петрова (11). Комсомоль­
ский экипаж (слева направо): механик-водитель
гвардии сержант А. Зачетнов, заряжающий
гвардии ефрейтор Ю. Котляров и гвардии стар­
ший сержант В. Петров — завоевал звание от­
личного. Образцово выполнили артиллеристы
задачу и в этот день. Они действовали так, как
их старшие товарищи в годы Великой Отечест­
венной войны, когда на решающих участках
фронта мужественно сражались за Родину. Ко­
нечно, сегодняшний бой — учебный, но именно
в дни мирной учебы парашютисты учатся тому,
что необходимо на войне.

Сближение с «противником» закончено. Все
боевые средства десантников готовь) к

занятого плацдарма. Прильнул к прицелу ору­
дия командир самоходной артиллерийской уста­
новки гвардии сержант И. Пятаков (12). Реши­
мость и спокойствие отличает этого воина. Без­
ошибочными будут его выстрелы. «Противнику»
не вклиниться в боевые порядки парашютного
десанта.

«Бой» был горячим, потребовал большого
количества боезапаса. Это не смутило гвардей­
ца Ю. Моргуна (13). Он быстро и четко пере­
заряжал орудие и обеспечил бесперебойный
огонь по «противнику».

За дейстгиями парашютистов неотрывно на­
блюдал командующий. Их организованность
при выброске, уверенный огонь с воздуха и
высокая мобильность при захвате и обороне
плацдарма получили высокую оценку. В при­
нятой радиограмме командования говорилось:

— За умелые действия в воздухе и на земле
объявляю благодарность гвардейцам-парашю­
тистам.

Тенет ЛГ, Лилова




