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Столько прыжков с парашютом впервые в мире совершил заслу- 
женный мастер спорта Анатолий Осипов. Среди девятнадцати силь- 
нейших парашютистов Военно-Воздушных Сил, кому выпала честь 
сопровождать в почетном эскорте Анатолия, еще два юбиляра — 
мастер спорта международного класса Владимир Чайка выполнил 
свой пятитысячный прыжок, а мастер спорта Владимир Боярченко — 
четырехтысячный. 

Спортсмены в свободном падении тепло поздравили юбиляров, 
затем образовали кольцо-хоровод... 

Анатолий Осипов — один из сильнейших парашютистов планеты: 
неоднократный чемпион и рекордсмен мира, дважды удостоен боль- 
шой серебряной медали ФАИ за вторые места по двоеборью на 
первенствах мира в США и Венгрии, трижды завоевывал звание аб- 
солютного чемпиона страны и Спартакиады народов СССР. А сколь- 
ко побед на армейских соревнованиях — внутрисоюзных и между- 
народных! 

Отрадно отметить, что число советских многотысячников быстро 
растет: А. Осипов и Ю. Баранов начали двенадцатую тысячу, В. Зако- 
рецкая — девятую, В. Гурный и Н. Ушмаев — восьмую, М. Костина, 
Г. Юрко, Э. Эскендеров, А. Швачко, ИМ. Тёрло — перешагнули ше- 
стую... 

ПАТРИОТИЗМ -— 

ЭТО НА ВСЮ 

МИЗНЫ 

КОГДА зарождается у человека лю- 
бовь к Родине, к ее земле и небу, к ак- 
тивному творческому труду, к своей 
будущей профессии] На эти вопросы 
можно ответить однозначно: в ранние 
детские годы, или, как принято гово- 
рить в народе, — с молоком матери. И 
это действительно так, тысячи тому яр- 
ких примеров подарила нам история. 
Выдающийся русский — летчик-нова- 

тор Петр Нестеров, едва научившись 
читать, увлекся проблемой воздухопла- 
вания, мастерил воздушные змеи, в 
юности увлеченно штудировал литера- 
туру по авнации, конструировал плета- 
тельные аппараты. Прежде чем стать 
всемирно известным конструктором ра- 
кетно-космических систем, Сергей Ко- 
ропев прошел с азов замечательную 
школу авмамоделиста, планериста, лет- 
чика. В ранние детские годы влюбились 
в авнацию м посвятили ей свом жизни 
герои пятого океана Валерий Чкалов, 
Михаил Громов, Николай Каманин, Ми- 
ханл Водопьянов, Иван Кожедуб и мно- 
гие другие верные защитники Родины. 

На революционных, трудовых м бое- 
вых традициях старших поколений, на 
вечно живительных примерах бойцов 
за утверждение коммунистических идеа- 
лов, на законах войскового товарищест- 
ва крылатых бойцов воспитываются и 
впредь будут воспитываться когорты 
юных патриотов Советской Родины, вер- 
ных ее сынов и дочерей. Коммунисти- 
ческая партия всегда уделяла им уделяет 
большое внимание вопросам воспита- 
ния подрастающего поколения, форми- 
рованию ее идеологического потенциа- 
ла, привитию высоких нравственных и 
трудовых качеств. 

В Отчетном докладе ЦК КПСС ХХУ| 
съезду партии товарищ Л. И. Брежнев 
дал такую емкую и лаконично точную 
характеристику облика нашего совре- 
менника: «Советский человек — это 
добросовестный труженик, человек вы- 
сокой политической культуры, патриот 
ми интернационалист. Он воспитан пар- 
тмей, героической историей страны, 
всем нашим строем. Он живет полно- 
кровной жизнью созидателя нового ми- 
ра». Именно таков облик советского 
человека — патриота и интернациона- 
листа. 

Эти качества наиболее ярко проявля- 
лись в годы Великой Отечественной 
войны, когда весь советский народ, ве- 
домый Коммунистической партией, под- 



нялся на защиту родного Отечества, 
вышел на смертный бой с иноземными 
немецко-фашистскими захватчиками, за 
честь, свободу и независимость первого 
в мире государства трудящихся, за 
освобождение от коричневой чумы на- 
родов Европы, попавших под ярмо гит- 
леровских оккупантов. И он с честью 
вышел из огневых схваток с гитлеров- 
цами, утвердив над куполом ремхстага 
Знамя Великой Победы. 

Четыре десятилетия назад гитлеровцы 
по-бандитски напали на нашу Родину. 
Советские люди с первых минут и ча- 
сов начавшейся войны стойко сража- 
лись с врагом на фронте, они ковапи 
победу в тылу. О героизме советских 
воннов-патриотов мы знаем из кино- 
фильмов, книг, журнальных статей — 
под рубриками «Подвигу — 40 лет». 
Журнал «Крылья Родины» также регу- 
лярно публикует очерки и воспомина- 
ния участников минувшей войны о тех 
незабываемых в веках грозных и 
победных боях. Адресованы такие пуб- 
ликации в первую очередь молодежи. 

Начался сентябрь первого года один- 
надцатой пятилетки. У наших детей и 
юношества остались позади летние ме- 
сяцы, пора пионерских лагерей, похо- 
дов по местам революционной, боевой 
и трудовой славы, военно-патриотиче- 
ских игр, студенческих строительных 
отрядов, спортивных соревнований, ув- 
лекательных маршрутов под девизом 
«Поиск», активной трудовой страды на 
совхозных и колхозных полях, торжест- 
венных построеним на местах памятных 
боев отцов и дедов, жарких дискуссий 
возле пионерских костров, сердечных 
встреч со знатными людьми трудового 
м боевого подвига. 

Да, за минувшие летние месяцы наши 
дети и юноши получили хорошую закал- 
ку в труде, спорте, отдыхе, они подня- 
лись на целую ступень в своем идейном 
совершенствованмм, окрепли физически, 
заметно повзрослели. Партия, комсо- 
мол, профсоюзы, другие общественные 
организацим, в том числе комитеты 
ДОСААФ, сделали многое для того, 
чтобы лето у подрастающей смены про- 
шло с большой пользой, чтобы юность 
Страны Советов заняла достойное ме- 
сто в общем строю созидателей ком- 
мунистического общества. 

Комитеты ДОСААФ, первичные и 
учебные спортивные организации про- 
вели немало полезных и интересных 
мероприятий для детей и юношества. 
Формированию актмвной жизненной по- 
зиции молодежи, рождению и укрепле- 
нию у нее глубокого восприятия герон- 
ческого прошлого Родины, величия и 
исторической значимости нынешних 
свершений советского народа помогли 
кружки красных следопытов, клубы 
юных летчиков м космонавтов, походы 
по местам революционной, боевой и 
трудовой славы, созданные в школах, 
профессионально-технических училищах, 
техникумах м институтах музеи истории 
воинских частей и соединений, встречи 
с ветеранами минувших боев. 

В этом номере журнала выступает с 
отчетом-репортажем о проведенном в 
Одессе 1Х Всесоюзном слете победите- 
лей пионерской военно-спортивной иг- 
ры «Зарница» известная летчица, акти- 
вистка ДОСААФ, Герой Советского 
Союза Марина Павловна Чечнева. В 
этом слете приняли участие 90 лучших 
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юнармейских отрядов — победителей 
республиканских, краевых, областных 
финалов игры «Зарница». Ряд информа- 
ционных матермалов, помещенных в 
этом номере, также повествуют о том, 
как прошло лето у школьников, о до- 
стижениях юных авмамоделистов, о ра- 
боте школ и клубов юных летчиков м 
космонавтов. 

Большим событием в жизни юных 
техников явился Всесоюзный слет, про- 
веденный в минувшем месяце в Тбили- 
си. Участники этого слета представили 
свои работы — модели, конструкции, 
учебно-наглядные пособия, инструмен- 
ты, отчеты о результатах исследований, 
рефераты, выполненные под девизом: 
«Юные техники и натуралисты — Роди- 
не». На слете было представлено немало 
работ юных авмамоделистов, проектов 
космических комплексов, летательных 
аппаратов. Плодотворно прошла работа 
секции «Юные техники — армии, авма- 
цим м флоту». 

Все это — штрихм многогранной ра- 
боты с подрастающим поколением, ко- 
торую проводит оборонное Общество 
в тесном взаимодействии с другими об- 
щественными организациями. 
Сделано за минувшие летние месяцы 

многое. Но впереди — новые задачи, 
которые следует решать с еще большей 
настойчивостью и организованностью. 
Оборонное Общество называют школой 
патриотов. Оно является надежным ре- 
зервом и помощником Советских Воору- 
женных Сил. Коммунистическая партия 
поставила перед ДОСААЯ важнейшие 
государственной значимости задачи по 
всемерному подъему эффективности и 
качества военно-патрмотической, обо- 
ронно-массовой, учебной и спортивной 
работы среди трудящихся и особенно 
среди молодежн. 

Мы живем в неповторимое время, 
когда советский народ, воодушевлен- 
ный историческими решениями ХХУ! 
съезда КПСС, активно претворяет в 
жизнь задания одиннадцатой пятилетки. 
Достойное место в рядах строителей 
коммунизма занимают члены оборонно- 
го Общества, численность которого со- 
ставляет свыше 98 миллионов человек. 
Особой заботой мы окружаем подра- 
стающее поколение, которому суждено 
принимать эстафету ветеранов револю- 
ции, минувших войн им строителей зре- 
лого социалистического общества. Ко- 
митетам, первичным и учебным органи- 
зациям оборонного Общества следует 
руководствоваться указаниями товари- 
ща Л. И. Брежнева о краеугольных за- 
дачах оборонного Общества. «Призван- 
ное всемерно укреплять военное могу- 
щество нашего государства, его оборо- 
ну от возможного вражеского нападе- 
ния, — говорил товарищ Л. И. Бреж- 
нев, — оборонное Общество не только 
готовит боевые резервы для Советских 
Вооруженных Сил, но м всей своей 
деятельностью способствует дальней- 
шему сплочению трудящихся вокруг 
Коммунистической партим, воспитывает 
их в духе советского патриотизма, без- 
заветной преданности великому делу 
строительства коммунизма в нашей 
стране». 

Дважды орденоносное оборонное 
Общество — школа патриотов, идейно 
зрелых, активных, умелых строителей 
коммунизма, способных проявлять ге- 
роизм и отвагу в труде и в бою во имя 
свободы и мира во всем мире. 

За налиу Советскую о 
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рость падения более 20 метров в секун- 
ду — все больше и больше спутывала 
парашюты. Но Надя не сдалась... 
— Об этой мужественной женщине я 

написал в книге, вышедшей в Румы- 
ним, — говорит Георге Янку, — рад, что 
снова встретил ее жизнерадостную, ве- 
селую, Цветущую... 

После торжественного открытия все 
направились к стартовой площадке. И 
сразу тут все ожимо, пришло в движе- 
ние. Сегодня копрыгивание» аэродро- 
ма, знакомство с ним, а для судей — 
проверка готовности. 

Хотя организаторами, казапось бы, 
все было предусмотрено, капризная 
прибалтийская погода вносила свом по- 
правкмы в четко спланированный распо- 
рядок соревнования: участникам подол- 

гу прикодилось просижимвать на летном 
поле в ожидании прыжков. Но нм хму- 
рое небо, ни холодный, совсем не лет- 
ний ветер не могли остудить горячие 
сердца, а от улыбок друзей становилось 
светлее вокруг. 
Соревнования начались с прыжков на 

точкость приземления. Для фиксацим 
результатов впервые на первенстве па- 
рашютистов социалистических стран бы- 
ла применена эпектросистема, зона «но- 
ля» которой по новым правилам ФАИ 
равнялась 5 сантиметрам в днмаметре. 
(О техническом оснащенми судейства 
будет рассказано в журнале]. 
Открыла соревнования спортсменка 

мз Болгарми Э. Младенова, вытянувшая 
по жребию первый номер. Неустойчи- 
вый по силе и направлению ветер ус- 
ложнял борьбу. Конечно, немалую роль 
сыграл здесь м «ноль» уменьшенного 
размера. Тут уж не только потребова- 
лась ювелирная точность при его обра- 
ботке, но и пришлось существенно из- 
менить вмоду» парашютной обуви. За- 
конодателями новой моды выступили 
спортсмены ГДР, применив «кроссовки» 
с узкими носками м пятками. 
Первой точно по «шайбе» ударила 

спортсменка мз Чехословакии Татьяна 
Гайдошова, идущая под номером три- 
надцать. Судья международной катего- 
рим Надежда Пряхина с удовольствием 
преподнесла ей памятный пластмассо- 
ВвЫЙ «ноль» с эмблемой соревнований, 
сделанный, кстати, инженером масте- 
ром спорта Оной Городничюте, неодно- 
кратной чемпионкой Литовской ССР. 

Первый тур показал, что, несмотря на 
сложные погодные условия и новый 
«нольн, результаты будут высокими. Пос- 

Говорят наши 
гости 

Ф Ангел ДОИНСКИ, руководитель деле- 
гации Народной Республики .Болгарии: 

— Организаторы соревнований поста- 
рались — и шл обстановка дружбы, м 
техническое оснащение — все прекрас- 
но. Думаю, что большую роль сыграет 
в популяризации парашютизма телеви- 
денне, которое’ здесь было представлено 
очень широно. Подобного на других со- 
ревнованиях не приходилось видеть. 

Спортивное мастерство участников 
нынче высокое, Если на прошлом чем- 
пионате мира в Казаилынке только два 
спортсмена закончили прыжки на точ- 
ность приземления без отклонения от 
центра круга, то теперь, если бы при- 
менялась прежняя десятисантиметровая 
«шаиба», парашютистов во всех по- 
пытках поразили бы мишень, хотя пого- 
да была сложной. 

По анробатиыке результаты тоже выше 
показателей призеров прошлого чемпио- 
ната мира. Это говорит о том, что спортс- 

2. «Крылья Родины» № 9 

ле трех прыжков лидирует Ракмя Сады- 
кова, выступавшая за команду Литовской 
ССР, — все три приземления точно в 
центр. Среди мужчин по три «ноля» у 
И. Димитрова [Болгария]. Б. Румянцева 
(СССРЬ а также у А. Милованова, уча- 
ствующего вне конкурса. 

Третий прыжок был особенно радост- 
ным для единственной представительни- 
цы острова Свободы кубинки Гизель 
Дель Росарио, выступавшей на личное 
первенство. В первых двух попытках она 
прыгнула неудачно м потеряла веру в 
себя, да и тренер Куан Герра не слиш- 
ком был ею доволен. Сели онм с Яни- 
ной — переводчицей, взгрустнули. Яни- 
на и говорит: «Забудь все! Повторяй и 
здумайся! Повторяй — я прыгну хоро- 
шо, я могу прыгнуть хорошо». Они шеп- 
тали только им понятные слова... Янина 
проводила спортсменку, до самого са- 
моЛета. И вот радость! Гизела ударила— 
точно по «нолю» — впервые в своей 
жизни. Закружились подруги прямо 
здесь — в цевтре круга — у обеих на 
глазах слезы радости. 

Пятый тур. Лидеры не меняются — 
Харцбеккер и Димитров. За ними И. Си- 
меонова (Болгария) м Е. Маракуца 
{СССР}, В. Валюнас (СССР), Б. Спишак 
(Чехословакия). 
Лишь одному Ивану Димитрову уда- 

лось закончить соревнования по про- 
грамме минимум — 6 прыжков без от- 
клонения — все приземления точно в 
цель. Среди женщин 1—2-е места раз- 
делили И. Симеонова м Е. Маракуца, 
набрав в сумме по 4 см. 

В акробатике не было равных нашему 
двукратному абсолютному чемпиону ми- 
ра Николаю Ушмаеву. Столь рекордно- 
го времени во всех четырех прыжках 
не показывал еще никто на соревнова- 
ниях — 6,1; 6,0; 5,83 и 5,93 секунды! Бо- 
лее чем на две секунды в сумме отстал 
от него Б. Вмезнер (ГДР). Бронзовую ме- 
даль завоевал Б. Румянцев [СССР]. Пят- 
надцать участников показали среднее 
время менее 7 секунд. Это говорит о зна- 
чительно возросшем мастерстве не толь- 
ко отдельных спортсменов, но и команд. 

Среди женщин на первом прыжке от- 
лично выполнила комплекс заслуженный 
мастер спорта А. Швачко — 7,0 с. За 
ней пять парашютисток показали время 
7,3 с — это три Елены — Буркова, Ма- 
ракуца м Короткова, а также Барбара 
Харцбеккер (ГДР) и Юрате Гутникене 
(Литва]. Так они м шли, от прыжка к 
прыжку, борясь за первенство между 

мены социалистических стран не стоят 
на месте, стараются повысить свое ма- 
стерство. Эти соревнования — хорошая 
проверна сил, отличная шнола для всех 
участнинов. 

® Дитер СТРЮБЕР, руководитель делега- 
ции Германской Демократической Рес- 
публики: 

— Меня и всех нас приятно удивило, 
что здесь было многа техники. Вумаю, 
что благодаря телевидению парашютный 
спорт станет более популярным. Впер- 
вые миллионы людей смогли увидеть 
динамичность и красоту нашего пара- 
шютного спорта. 

Эти соревнования как по масштабу, 
так н по мастерству и по организации 
вполне можно назвать малым чемпыона- 
том мира, 

®Ф Кирил АЛЕКСАНДРУ, руководитель 
делегацин Социалистической Республи- 
ки Румынии: 

— Встреча в Вильнюсе — большая 
школа для нашей молодой номанды. Мы 
многому здесь научилнсь ин надеемся, 
что в'будущем наша моманда выступит 
более удачис. 

собой. Неудача постигла А. Швачко на 
второй попытке, за нечеткое выполне- 
ние комплекса получила почти секунду 
щтрафного времени. 
Ровно выступмла Харцбеккер и завое- 

вала золотую медаль. Лишь одна деся- 
тая секунды в сумме отделила Маракуцу 
от первого места. У Бурковой третий ре- 
зультат — 29,39 с. 

Тут хотелось бы отметить, что не все 
международные судьи были готовы для 
фиксации столь высоких результатов. Бы- 
ли случаи, когда нечетко опредепялись 
ошибки ипи их вовсе не замечали, 
спортсмен, допустив погрешности в ис- 
полнении фмыгур, иногда выходил «чи- 
СТЫМ». О подготовке судей велся серь- 
езный разговор, м все пришлы к еди- 
нодушному мнению, что необкодимо 
ежегодно проводить международные 
семинары, чтобы повышать квалифика- 
цию судей. 
Соревнования закончились групповы- 

ми прыжками на точность приземления, 
Погода вновь значительно испортмлась, 
сильный ветер, а иногда и дождь не еди- 
ножды прерывали прыжки. То м дело 
звенел «телефон» (так окрестмли звеня- 
щий аппарат), если сила ветра достига- 
ла предела — 7 м/с, до которого по ко- 
дексу ФАМ разрешается совершать 
прыжки на соревнованиях. Больше от- 
боев досталось женской команде Чехо- 
словаким, которой чаще других прихо- 
дилось повторять прыжки. 
Лишь одной команде СССР-2, прыгав- 

шей вне конкурса, удалось на послед- 
ней попытке поразить цель. Второй 
прыжок отлично выполнили парашюти- 
сты Корейской Народно-Демократиче- 
ской. Республики, набравшие в сумме... 
1 сантиметр. Кстати, отлично выступили 
кореянкм. На третьей попытке они по- 
казали лучший результат — 6 см, ав 
сумме четырех прыжков заняли третье 
место. Среди женщин в этом упражне- 
нми первыми стали спортсменки ГДР, 
вторыми — СССР. 
Среди мужчин золотые медали завое- 

вапа команда Чехословакии. Она во всех 
турах выступила ровно, без больших 
потерь, в итоге — первое место. 

Интересно сложилась борьба за вто- 
рое место. После трех прыжков на вто- 
ром месте закрепилась команда Литов- 
ской ССР с суммой 50 см, у сборной 
команды Советского Союза — 99 см. 
Все решала последняя попытка. Первы- 
ми прыгают литовцы—они почти увере- 
ны — серебро за ними, ведь разница 

®Ф Мирослав РЖЕЛКА, рупововетль де- 
легации  Чехословацно Соцналистиче- 
ской Республики: 

— Перед намы стоит трудная задача — 
в следующем году в Чехословакия состо- 
нится очередной чемпионат мира. Первен- 
ство в Вильнюсе помогло нам приобре- 
сти опыт организации соревнованый. 

® Йожеф БУХМЮЛЕР, руководитель де- 
легации 'Венгерёной Народной Респуб- 
лики: 

— До следующего чемпионата мира 
остался один гой. Эти соревнования бы- 
ли хорошей проверкой готовности нашей 
социалистической семьи к будущим 
стартам. Мы благодарим хозяев соревно- 
ваний за теплый прием, гостеприимство, 
за то, что мы смогли познакомиться с 
этой прекрасной республикой, ее столн- 
цей. Спасибо всем за заботу о нас. - 

Ф Болеслав ГАРГАЛА, тренер сборной 
команды Польши: 
— От имени польских спортсменов 

хочу поблагодарить хозяев за радушный 
прием, образцовую организацию сорев- 
нований — мы здесь чувствовали. себя 
как дома, Спасибо за все! 
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РЕШЕНИЯ ХХУ! СЪЕЗДА КПСС 

СЛОВО 
В ЖИЗНЫ 

И ДЕЛО 
В МИНУВШЕМ 1980 ГОДУ наш Вязем- 

ский аэроклуб успешно выполнил про- 
грамму по всем основным показателям. 
Весомый вклад внес коллектив технико- 
эксплуатационной части (ТЭЧ). Высокое 
чувство ответственности за порученное 
дело, крепкая дисциплина, стремление 
каждого инженера, техника, механика 
с честью выполнить обязательства, взя- 
тые в социалистическом соревновании 
в честь 110-летия со дня рождения 
В. И. Ленина, позволили подразделению 
удержать завоеванные ранее почетные 
звания «Коллектив коммунистического 
труда» и «Отличная ТЭЧ». 
Исторические решения ХХУ| съезда 

КПСС вызвали у всех работников клуба 
новый прилив творческой энергии. Под- 
держивая почин  Кинель-Черкасского 
аэроклуба о развертывании социалисти- 
ческого соревнования за претворение в 
жизнь решений ХХУ| съезда партии, 
коллективы всех подразделений нашего 
клуба, в том числе ТЭЧ, взяли повышен- 
ные обязательства. В них выражено 
стремление добиться дальнейшего по- 
вышения эффективности и качества всей 
работы, свести к минимуму предпосыл- 
ки к летным происшествиям. За счет 
повышения культуры эксплуатации авиа- 
ционной техники добиться экономии ма- 
териальных средств, продолжить совер- 
шенствование учебной базы, пополне- 
ние ее изготовленными своими силами 
наглядными пособиями. 
Первые полгода работы в одиннадца- 

той пятилетке показывают, что личный 
состав клуба успешно выполняет взятые 
в социалистическом соревновании обя- 
зательства. Во всех подразделениях по- 
полнились ряды отличников, 

Как и в прошлом году, в первых рядах 
соревнующихся идет коллектив ТЭЧ. 
Самолеты, которые личный состав ТЭЧ 
передавал после регламентных работ 
технико-эксплуатационной службе, по- 
лучили оценку не ниже «хорошо». А 
группы, которыми руководят коммуни- 
сты инженеры А. Н. Коробов, В. В. Ива- 
нов и техник-бригадир А. Н. Коляда, 
80 проц. всех работ выполняют с оцен- 
кой «отлично». Во многом благодаря 
высокопроизводительной работе лично- 
го состава технико-эксплуатационной ча- 
сти летные подразделения всегда име- 
ют достаточное количество самолетов 
для обучения курсантов в воздухе и со- 
вершенствования летного мастерства 
инструкторского состава. 

Успехи не пришли к коллективу ТЭЧ 
сами собой. Они — результат прежде 
всего большой воспитательной работы, 
которую постоянно ведут партийная, 
профсоюзная и комсомольская органи- 
зации, начальники групп. Действенное 

социалистическое соревнование между 
подразделениями и группами помогает 
освоению наиболее рациональной орга- 
низации, прогрессивной технологии вы- 
полнения регламентных и ремонтных 
операций на реактивных самолетах. 

В свое время группа специалистов 
клуба во главе с бывшим тогда началь- 
ником ТЭЧ т. Кожуховым внимательно 
и глубоко изучила в Качинском высшем 
военном авиационном училище поточ- 
но-узловой метод выполнения регла- 
ментных и ремонтных работ на реак- 
тивных самолетах. На открытом партий- 
ном собрании участники поездки рас- 
хрыли его преимущества перед практи- 
ковавшимся в то время в клубе бригад- 
ным методом. Новая организация труда 
при ее освоении обещала заметное по- 
вышение производительности, улучше- 
ние качества, ликвидацию штурмовщи- 
ны, особенно в напряженный летный 
период работы аэроклуба, определен- 
ную экономию трудовых и материаль- 
ных ресурсов. 
Коллектив клуба поддержал предло- 

жение о переходе на новый метод ра- 
боты, В соответствии с его особенно- 
стями для всех служб и специалистов 
были разработаны технология и марш- 
руты выполнения регламентных работ, 
расставлены люди по группам: самоле- 
тов и двигателей; авиационного обору- 
дования; радиоэлектронного оборудова- 
ния; авиационного вооружения. Естест- 
венно, что самой многочисленной оказа- 
лась первая группа, которая отвечает за 
проверку и ремонт фюзеляжа, шасси, 
крыла, топливной, гидро- и воздушной 
систем, кабины, двигателя и других аг- 
регатов. Для расстыковки, состыковки, 
сдачи эксплуатационникам прошедших 
регламент самолетов, подмены времен- 
но отсутствующих специалистов в рас- 
поряжение. инженера группы выделен 
резерв из 5 человек. 
Для всех групп составлены техноло- 

гические карты. В них указано, какие 
работы, в какой последовательности и 
в какой срок каждый должен выпол- 
нить на самолете, какие операций обя- 
зательно контролирует инженер группы 
или техник-бригадир. После хрономет- 
ража были точно определены трудоза- 
траты на все виды регламентных работ, 
ремонтов и замену двигателя. 
Освоению нового метода работы спо- 

собствовали обязательные занятия лич- 
ного состава по плану технической под- 
готовки. Она проводится у нас в форме 
специальных 8—10-дневных сборов пе- 
ред началом интенсивной летной рабо- 
ты и в плановые дни в течение всего 
года по 6—8 часов в месяц непосред- 
ственно на самолетах. Помимо этого в 



осенне-зимний период в группах прово- 
дятся занятия по освоению смежных 
специальностей. 

Планомерная техническая учеба, рас- 
пространение опыта передовиков, для 
чего у нас используются технические 
разборы, которые ежедневно проводят 
инженеры групп: еженедельно и в кон- 
це каждого месяца — начальник ТЭЧ, 
еженедельные боевые листки по ито- 
гам соревнования и ежемесячные газе- 
ты «Комсомолец» и «Регламент» помо- 
гают растить мастеров высококачест- 
венного выполнения регламентных ра- 
бот, способствуют повышению произво- 
дительности труда. 
Наши передовики тт. В. Угольников, 

Н. Прокопенко, В. Овечкин, В. Блохин 
А. Самсонова, например, благодаря хо- 
рошим знаниям техники и рационально- 
му использованию рабочего времени, 
все операции предусмотренные техно- 
логической картой, выполняют на 30 
процентов быстрее нормы. Затем по 
указанию техника-бригадира они помо- 
гают товарищам, которые по каким-то 
причинам не успевают вовремя выпол- 
нить дневное задание. 
Начальники групп, партийная и ком- 

сомольская организации настойчиво вос- 
питывают у личного состава подразде- 
ления чувство личной ответственности 
каждого за надежность работы в воз- 
духе всех узлов и агрегатов отремонти- 
рованного ими самолета. Во многом 
благодаря этому при выполнении лю- 
бых регламентов специалисты проявля- 
ют высокую бдительность. 

Во время плановых регламентных ра- 
бот на самолете авиамеханик Р. Нику- 
личева заметила, что тяга — толкатель 
правого щитка-закрылка, которая про- 
ходит в «окне» заднего стрингера кры- 
ла, опущена чуть ниже, чем на других 
машинах. Каждый технически подготов- 
ленный Специалист понимает, как опас- 
на в полете несинхронность выхода или 
уборки щитков-закрылков на реактив- 
ной машине. Тов. Никуличева доложила 
о замеченном инженеру. При тщатель- 
ной проверке был обнаружен излом 
ушка кронштейна крепления качалки. 
Предпосылка к летному происшествию 
была ликвидирована. 

Благодаря такой же высокой бдитель- 
ности, глубоким знаниям своего дела 
техник-бригадир группы дефектоскопии 
Н. Дембовский и техник А. Минаев 
смогли своевременно обнаружить тре- 
щины на лопатках соплового аппарата, 
на удлинительных и реактивных трубах 
ряда двигателей. Все специалисты, про- 
явившие бдительность и глубокие зна- 
ния дела, были поощрены. 

В минувшие полгода успешно выпол- 
нялись обязательства и по дальнейше- 
му совершенствованию учебной базы 
клуба. Наши новаторы, в том числе 
И. Е. Дергунов, среди первых работни- 
ков клубов удостоенный звания «Заслу- 
женный рационализатор ДОСААФ 
СССР», разработали и изготовили ряд 
новых наглядных пособий, внесли и 
осуществили несколько предложений, 
способствующих повышению произво- 
дительности и качества подготовки са- 
молетов, сбережению авиационной тех- 
ники и материальных ресурсов. 
Использование созданных по предло- 

жениям и разработкам наших рациона- 
лизаторов стендов и установок для 
проверки шлангов гидровоздушных и 
топливных систем, для промывки топ- 
ливных фильтров и других приспособ- 

ды 
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® Ударник коммунистического труда 
техник-бригадир группы дефектоскопии 
Н. Дембовский (справа) передает подчи- 
ненным опыт проверки магнитным де- 
фектоскопом надежности работы повод- 
ков и пальцев гасителей колебаний пе- 
редних стоек шасси. 

® Созданный рационализаторами клуба 
стенд для проверки работы гидровоз- 
душных агрегатов самолета. 

@ Не группы коммунисти- 
ческого труда А. Коляда дает подчинен- 
ным задание на очередной рабочий день. 
В первом полугодии одиннадцатой пяти- 
летки тов. Коляда признан победителем 
в социалистическом соревновании ра- 
ботников ТЭЧ. , 

® Ветеран аэроклуба ударник комму- 
нистического труда авиамеханик А. Сам- 
сонова всегда работает быстро и высоко- 
качественно. Благодаря ее глубоким зна- 
ниям техники и высокой бдительности 
недавно была вовремя устранена пред- 
посылка к летному происшествию. 

лений позволило в среднем на 20 проц, 
повысить  производительность труда, 
улучшить качество работ, поднять об- 
щую культуру производства. 

речи на торжественном заседании, 
посвященном 60-летию Грузинской ССР 
и Коммунистической партии Грузии, то- 
варищ Л, И. Брежнев, отметив, что вы- 
званный ХХУ| съездом КПСС подъем 
трудовой и политической активности 
народа дал благоприятные плоды, по- 
ставил задачу: ...«Сейчас главное — не 
потерять темп, уверенно развивать до- 
стигнутые успехи, двигаясь к новым ру- 
бежам»... Наш коллектив не жалеет сил, 
чтобы выполнить эту задачу, повысить 
эффективность и качество всей работы. 

А. КАЛЯКИН, 
начальник ТЭЧ аэроклуба 

Вязьма 
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СИБИРЯКИ _ 
ОКОЛО ДВУХ десятков лет Новоси- 

бирский аэроклуб успешно эксплуати- 
рует вертолеты. Путевку в небо полу- 

чили сотни юношей. Появились энтузи- 

асты вертолетного спорта. Это — Вла- 

димир Смирнов, ставший в 1978 г. абсо- 

лютным чемпионом мира, заслуженным 

мастером спорта; занявший на чемпио- 

нате мира общее третье место мастер 

спорта СССР международного класса 

Виктор Соловьев; неоднократный при- 

зер чемпионатов Российской Федерации 

м Советского Союза мастер спорта Вла- 

димир Водин; постоянная участница _зо- 

нальных и республиканских встреч ма- 

стер спорта Татьяна Евдокимова и мно- 

гие другие. На чемпионате страны 1980 

года В. Смирнов, В. Соловьев, В. Водин 

вновь подтвердили звания сильнейших. 

Команды РСФСР и ДОСААФ, в составе 

которых выступали эти спортсмены, за- 

няли первое м второе места. 

Заметны достижения парашютистов. В 

сборную команду области входят такие 

энтузмасты, как инженер мастер спорта 

РЕШЕНИЯ ХХУ| СЪЕЗДА КПСС—В ЖИЗНЫ 

чине 

№ 

Ф Они завоевали медали и дипло- 
мы: мастер спорта СССР междуна- 
родного нласса В. Соловьев и ма- 
стер спорта В. Водин, 

Заслуженный мастер спорта 
. Смирнов. 

Фото В. ТИМОФЕЕВА 



Татьяна Никитина, на счету которой свы- 

ше 1200 прыжков, инженер мастер спор- 

та Татьяна Богатырева, совершившая бо- 

лее 900 прыжков. Ныне они успешно ос- 

вамвают новый парашют ПО-9. Команду 

тренирует —инструктор-летчик-парашю- 

тист В. Лакиза. Она награждена знаком 

«Победитель социалистического сорев- 

нования 1980 года». 

Мне приходится ежегодно бывать на 

различных соревнованиях. Иногда заду- 

мываешься — почему одни клубы по- 

сылают на них свомх спортсменов, а 
другие нет. В чем причина! И невольно 

приходишь к выводу: все дело в отно- 

шении к развертыванию спортивно-мас- 

совой работы, я бы даже сказал — в 

традициях, 

Новосибирский аэроклуб вступил во 

второе полустолетие, И все минувшие 

годы он в дружбе с авиационным спор- 

том. 

аа 

В начале 30-х годов, направляя усилия 
советского народа на мирное строитель- 
ство, Коммунистическая партия в то же 
время всемерно укрепляла обороноспо- 
собность нашей Родины. По всей стране 
стали создаваться школы, клубы, круж- 
ки Осоавиахима, где молодежь настон- 
чиво училась военному делу. 

По инициативе молодежы в то неза- 
бываемое время в Новосибирске была 
создана Сибирская школа пилотов. И 
уже в сентябре 1930 года состоялся 
первый выпуск летчиков-сибиряков. Их 
было всего 7 человек. 

На {Х съезде ВЛКСМ прозвучал клич 
«Комсомолец — на самолет!». В первую 
сибирскую школу направляются лучшие 
представители молодежи, и в их чис- 
ле — секретарь крайкома ВЛКСМ Вла- 
димир Шунько. В центре города комсо- 
мольцы построили учебный корпус. 
Школа начинает готовить пилотов, пла- 
неристов, парашютистов. Богатый опыт, 
знания, жар сердец щедро отдавали 
курсантам тех лет начальник школы 
М. Я. Курченков, инструкторы-летчики 
П. С. Редченков, П. Я. Гербинскии, А. И. 
Иванов, преподаватель Б. К. Юсупов и 
другие энтузиасты. 

В 1934 году в школе началась подго- 
товка пилотов-инструкторов. Первый вы- 
пуск был направлен для работы в аэро- 
клубы Сибири — Томск, Омск, Тайга, 
Прокопновск. К концу года школа стала 
именоваться Новосибирским аэроклу- 
бом. 

По всей стране ширилось массовое 
движение за развитие авиационных ви- 
дов спорта. Устанавливались всесоюзные 

м мировые рекорды. Большой вклад 
вносил и Новосибирский аэроклуб. В 
1936 году авиамоделисты установили 3 
всесоюзных рекорда. Через два года в 
Крыму на ХИ Всесоюзных соревновани- 
ях летающих моделей «Имени 20-петия 
ВЛКСМ» команда Новосибирского аэро- 
клуба заляла первое место. Тогда же 
спортсмены Н. Турунченко и Б. Поля- 
ков установили мировом рекорд дально- 
сти полета фюзеляжной модели само- 

лета с 
66,083 км. 

Росло мастерство летчиков, парашю- 
тистов, планеристов. В предвоенные го- 
ды Новосибирский аэроклуб дал путев- 
ку в небо более 1300 летчикам, тысячам 

механическим двигателем — 

авиационных специалистов различных 
профилем. 
Воспитанники аэроклуба проявляли 

храбрость ми мужество в годы Великой 
Отечественной войны. Многие из них 
награждены орденами и медалями 
СССР, а майор П. С. Редченков, млад- 
ший лейтенант В, В. Козлов удостоены 
высокого звания Героя Советского 
Союза. 

` 
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В послевоенные годы спортсмены Но- 
восибирского аэроклуба успешно вы- 
ступают на всесоюзных и мировых 
чемпионатах по авиационным видам 
спорта. Борис Орлов — призер чем- 
пмоната мира 1962 года — занимал при- 
зовые места на Всесоюзных соревнова- 
ниях по высшему пилотажу при розыг- 
рыше кубка имени В. П. Чкалова. Сей- 
час он — летчик-испытатель, Герой Со- 
ветского Союза. Неоднократным призе- 
ром чемпионатов СССР и мира по выс- 
шему пилотажу был Алексей Пименов, 
в настоящее время — командир под- 
разделения гражданской авиации. Не- 
сколько мировых рекордов установила 
воспитанница Новосибирского аэроклу- 
ба летчик-мспытатель, заслуженный ма- 
стер спорта Марина Попович. 

Нельзя не сказать о тех, кто дает пу- 
тевку в небо юношам и девушкам Но- 
восибирска. Выполняя взятые на себя 
социалистические обязательства, труже- 
ники клуба стремятся поднять эффек- 
тивность и качество подготовки авиаци- 
онных спортсменов. Подъем чувствует- 
ся во всем. Переоборудуется учебная 
база в городе. Энтузмастами этого не- 
пегкого дела стали методисты Б. Суво- 

ров, Г. Галдин. Инструкторы и спортс- 
мены на аэродроме привели в соот- 
ветствие с требованиями методики клас- 
сы для групповых занятий. Особенно 
тут потрудился заместитель начальника 
аэроклуба В. Бухтияров. Постоянную за- 
боту проявляют о методической подго- 
товке инструкторов ветеран аэроклуба 
заместитель командира подразделения 
В. Иванский. В подразделении проводят- 
сЯ методические занятия, консультации. 
Многое дают методические полеты. 

Строго следуя организационно-мето- 
дическим указаниям, инструкторы-лет- 
чики Г. Фролов, В. Сурков, В. Зайцев 
успешно обучают курсантов в своих 
группах. Безотказную работу матермаль- 
ной части обеспечивают начальник тех- 
нико-эксплуатационной части Г. Дураков, 
авиатехники В. Стрекалов, М. Петров и 
другие специалисты-наставники. 

Заканчивается спортивное лето года 
ХХУ! съезда КПСС. Оно принесло клубу 
новые успехи. Равнение — на передо- 
виков социалистического соревнования. 
Пополнился отряд спортсменов — вер- 
толетчиков, парашютистов, авмамодели- 
стов, познавших радость общения с не- 
бом. Выросло их мастерство, повыси- 
лись спортивные разряды. Да, дружат с 
небом сибиряки, 

ТА: 

Новосибирск 

`’стом, трудолюбивым, 
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Ежегодно на 15—20 процентов пе- 

ревыполняет план летной подготовки 
командир звена Ростовского аэро- 
клуба Константин Карасев, награж- 
денный орденом «Знак Почета». За 
десять лет он обучил полетам на вер- 
толете Ми-1 58 курсантов. Лично внес 
восемь рационализаторсних предло- 
жений, повышающих начество поле- 
тов ия подготовки нк ним. 

Ударник коммунистического труда, 
Карасев активен в вертолетном спор- 
те. Он неоднократный чемпион стра- 
ны. В 1979 году завоевал звание аб- 
солютного чемпиона УП Спартакиады 
народов СССР. Участвовал в чемпио- 
нате мира. За достигнутые успехи 
ему присвоено высокое звание ма- 
стера спорта СССР международного 
класса. 

Константин Карасев — частый 
гость молодежи в рабочих и студен- 
ческих коллективах. Его беседы о 
винтонрылых машинах, спортсменах 
ДОСААФ множат ряды поклонников 
вертолетного спорта. 

^ФхФх 

Хорошо подготовленным специали- 
исполнитель- 

ным членом коллентнва зарекомен- 
довал себя в Центральном аэроклубе 
СССР имени В. П. Чкалова авиацион- 
ный техник Николай Дейненка. В те- 
чение многих лет обслуживаемая им 
материальная часть не имеет случаев 
отказа. 

За годы десятой пятилетки Дейне- 
ка подготовил пять молодых специа- 
листов. Внедренные в производство 
его рационализаторские предложения 
дают годовую экономию в сумме 
1500 рублей. 

Николай Дейнена — ударник ном- 
мунистического труда, победитель 
социалистического соревнования 1980 
года. Его портрет на Доске почета 
нлуба. Родина наградила его медалью 
«За трудовое отличие». 



За безопасность 
полетов 

ВОСПИТАНИЕ 
ЛЕТЧИКА- 
ИНСТРУКТОРА 
В КОСТРОМСКОМ аэроклубе был слу- 

чай. Молодой летчик-инструктор Сергей 
Тарунов знакомил курсанта Ивана Фо- 
минова с пилотажными свойствами са- 
молета. Задание в зоне подходило уже 
к концу, и вдруг неожиданность. При 
выполнении инструктором бочки курсант 
непроизвольно схватился за ручку от- 
крытия фонаря и его сорвало воздуш- 
ным потоком, когда самолет находился 
в положении вверх колесами. Сорвало 
и очки с шлемофона летчика. Поток, 
задувая в кабину, мешал смотреть на 
приборы, управлять самолетом. Но инст- 
руктор вывел его в нормальное поло- 
жение, доложил о случившемся на зем- 
лю и начал строить маневр для захода 
на посадку. 
Полет закончился благополучно. На 

вопрос, что ему помогло успешно вый- 
ти из сложного положения в воздухе, 
Тарунов ответил: «Хорошая подготовка 
на земле и особенно в вопросах безо- 
пасности...» 

хо 

Роль летчика-инструктора в обучении 
и воспитании начинающих летчиков не- 
возможно переоценить. Инструктор — 
основная фигура в аэроклубе, ибо он 
непосредственно связан с курсантами, 
он передает им свои знания, учит ле- 
тать. 

Нелегка работа инструктора. Летает 
почти ежедневно, часами находится в 
воздухе, ум и нервы у него напряжены 
до предела. Полеты разнообразны: 
круг, зона, маршрут, строем в составе 
пары, под шторкой в закрытой кабине. 
Курсанты все разные. Разные способно- 
сти, характеры, психологические особен- 
ности. Нужны острый глаз, горячее 
сердце и железная воля, чтобы изо дня 
в день, из месяца в месяц направлять 
усилия обучаемых на достижение еди- 
ной цели. 
Работа инструктора не только трудна, 

но и почетна:и благородна. Нет летчи- 
ков, которые бы не уважали или забыли 
своих первых инструкторов, ибо никто 
не оставил столь глубокого следа в их 
биографии, как они, инструкторы-лет- 
чики. 
Но жизнь не стоит на месте, В каж- 

дой учебной организации на смену 
опытным инструкторам приходят мо- 
лодые. И чтобы вчерашний выпускник 

летного училища стал настоящим педа- 
гогом, наставником, обрел навыки все- 
сторонне подготовленного летчика и 
воспитателя, его командирам, начальни- 
кам нужно приложить много усилий, на- 
стойчивости, воли и, конечно, труда. 

В Костромском аэроклубе, где началь- 
ником Георгий Васильевич Вирясов, с 
молодыми летчиками проводится кро- 
потливая летно-методическая и воспи- 
тательная работа. Цель ее — помочь ин- 
структорам быстрее войти в строй, 
стать умелыми наставниками молодых 
авиаторов. 
Выпускники Волчанского училища лет- 

чиков-инструкторов ДОСААФ приходят 
в аэроклубы с хорошей подготовкой по 
педагогике, психологии и методике лет- 
ного обучения. А вот умение работать 
с людьми, навыки обучения молодежи 
в воздухе они приобретают уже здесь, 
непосредственно работая с летной груп- 
пой. 

Как правило, все молодые инструк- 
торы стремятся быстрее начать полеты 
с курсантами, и такое желание надо 
приветствовать. Но необходимо и твер- 
до помнить: начинать полеты могут 
лишь те, кто полностью к этому подго- 
товлен. 

хх 

В Костромском аэроклубе так же, как 
и в других, выработан определенный 
порядок ввода в строй молодых инст- 
рукторов. В основном, этот порядок от- 
вечает требованиям руководящих доку- 
ментов, но тем не менее задача здесь 
решается лучше, эффективнее, чем в 
некоторых других учебных организациях, 
и вполне может быть рекомендована в 
качестве примера. 
Подготовку и ввод в строй инструк- 

торов-летчиков для допуска их к обу- 
чению курсантов здесь проводят мето- 
дом сборов в масштабе аэроклуба.: Соб- 
ранной воедино группой руководит за- 
меститель начальника аэроклуба по лет- 
ной подготовке Владислав Иванович Си- 
доренко. 

В программу теоретической подго- 
товки входят такие предметы, как авиа- 
Ционная психология, педагогика, логика, 
методика летного обучения, авиатехни- 
ка, партийно-политическая и воспита- 
тельная работа, основы организации и 
безопасности полетов —. то, что необ- 
ходимо инструктору-летчику при обу- 
чении и воспитании курсантов. 

Занятия с молодыми инструкторами 
проводят наиболее подготовленные пре- 
подаватели из числа руководящего со- 
става аэроклуба, учебного отдела, а для 
проведения отдельных тем педагогики и 
логики приглашаются преподаватели из 
педагогического института города. 
При проведении занятий обязательно 

учитывается, что обучаемые в ближай- 
шем будущем должны стать обучающи- 
ми. Поэтому изложение теоретических 
положений и приведение примеров из 
практики всегда отвечают на вопросы: 
чему обучать и как обучать, а на прак- 
тических занятиях обучаемым привива- 
ются педагогические навыки, умение 
организовать и провести занятия по те- 
оретической подготовке, составить план 
и провести занятие по наземной, пред- 
варительной и предполетной подготов- 
кам, разбор полетов. 
Сборы инструкторов длятся до полу- 

тора месяцев. Наибольшее количество 
часов в программе отводится методике 
летного обучения. Особенно подробно 
изучаются такие темы, как приемы и 
способы обучения в полете, организация 
летной работы в группе, методика уче- 
та и анализа ошибок и предпосылок к 
летным происшествиям. Сборы закан- 
чиваются сдачей зачетов по всем изу- 
чаемым дисциплинам. 
После этого инструкторы распределя- 

ются по подразделениям и приступают 
к полетам. Вначале из передней кабины, 
затем из задней, инструкторской. Со- 
ставленные программы летно-методиче- 
ской подготовки определяют объем и 
порядок обучения летчиков с инструк- 
торского сиденья применительно к соот- 
ветствующим упражнениям курса учеб- 
но-летной подготовки, по которому мо- 
лодые инструкторы будут обучать кур- 
сантов. 

Чтобы получить право обучения, ин- 
структоры должны выполнить всю эту 
программу и налетать определенное ко- 
личество часов из кабины инструктора 
примерно к началу марта, к началу се- 
зона курсантских полетов. К сожалению, 
не всем это удается, и в некоторых аэ- 
роклубах вместо инструкторов курсан- 
тов начинают «возить» их командиры 
звеньев. К своим непосредственным обя- 
занностям инструкторы пристулают зна- 
чительно позже, тогда, когда курсанты 
начинают летать самостоятельно. 
Почему же так получается? Причин 

много, и прежде всего субъективные — 
нерасторопность, неорганизованность 
руководящего состава некоторых аэро- 
клубов. Не редкость — и недоверие, и 
опасения: как бы чего не вышло. А вре- 
мя идет. Глядишь, и молодой инструк- 
тор с опозданием прошел теоретические 
сборы, с опозданием приступил к по- 
летам. Тут же возникают причины и 
объективные. Как правило, весной пло- 
хая погода, а нужна хорошая, нужны 
простые метеоусловия. Кроме того, в 
это же время, весной, летают основные 
инструкторы, восстанавливают утрачен- 
ные во время отпуска навыки. Им и 
внимание. Им — в первую очередь, мо- 
лодым — во вторую... 

Когда молодой инструктор, пройдя 
теоретические сборы, пришел в под- 
разделение, очень полезно прикрепить 
его в качестве стажера к опытному на- 
ставнику курсантов. Во многих аэроклу- 
бах так и поступают. И это себя оправ- 
дывает. Наставник передает молодому 
инструктору свои методические знания, 
становится для него примером в рабо- 
те, полетах, жизни. 
Получив первоначальный допуск к 

обучению курсантов, инструктор про- 
должает учиться, перенимать опыт, Учит 
его командир звена. Он его главный на- 
ставник, главный учитель. 

Приступая к работе с молодым ин- 
структором, командир звена обязан 
его изучить. Ему надо хорошо знать 
черты характера подчиненного, уровень 
знаний, сильные и слабые стороны, уме- 
ние логически мыслить, желание и спо- 
собности к творческим поискам в обу- 
чении. С учетом индивидуальных осо- 
бенностей подчиненного командир и 
строит его подготовку. 

Бывший командир звена, а сейчас по- 
мощник начальника Костромского аэро- 
клуба Вячеслав Федорович Шевелев 
придает большое значение обучению 



молодежи. Богат арсенал форм и мето- 
дов, которыми он пользуется, работая с 
молодыми инструкторами, но все они 
сводятся к одному: командир звена во 
всем должен быть примером, достойным 
подражания, а для этого надо быть тре- 

бовательным прежде всего к себе. Все, 
чему он учит, должно строго регламен- 
тироваться требованиями летных зако- 
нов, носить научный, теоретически обо- 
снованный характер. 

Как показывает опыт, молодые инст- 

рукторы сравнительно быстро и легко 
осваивают технику пилотирования само- 
лета из второй кабины. Трудно дается 

им методика проведения занятий. По- 

этому большую часть внимания В. Ф. 
Шевелев уделяет именно вооружению 

инструкторов передовой методикой раз- 

бора полетов, проведению предвари- 
тельной и наземной подготовки. 

К сожалению, не все так понимают, 

так делают. И вот пример. Старатель- 
ный, теоретически грамотный молодой 

летчик-инструктор Владимир Власенков 
обучает курсантов добросовестно, с 
большим желанием. Но однажды, при- 

сутствуя на разборе полетов в его лет- 
ной группе, начальник аэроклуба Г. В. 

Вирясов отметил, что ни один из разоб- 
ранных им вопросов не нашел теоре- 
тического обоснования. Курсанты сиде- 

ли, слушали, а классная доска, нахо- 

дившаяся перед глазами, оставалась аб- 
солютно чистой. На вопрос, почему он 

построил занятие на хронологическом 
перечислении нарушений, допущенных 

во время полетов, Власенков ответил: 

— Так делали на разборе в эскад- 
рилье. 

К сожалению, это факт. Некоторые 

командиры эскадрилий забывают, что 

разбор полетов — это большая методи- 
ческая школа инструктора. Разбор дол- 
жен отвечать всем педагогическим прин- 
ципам. Исключать из разбора научность, 
творчество мысли недопустимо. Науч- 

ность — одно из основных требований 
в обеспечении безопасности полетов, 

особенно при разборе ошибок в пило- 
тировании или эксплуатации авиатех- 
ники. 

Конечно, для такого разбора необхо- 
дима соответствующая подготовка. Нуж- 

ны время, знания, Свести разбор к про- 
стому перечислению недостатков, заме- 
ченных за летную смену, куда проще. 
И некоторые командиры звеньев так и 

поступают, забывая о том, что такой ме- 
тод порочен, что они неправильно учат 
своих подчиненных и особенно молодых 
летчиков-инструкторов. Серые, однооб- 
разные, без новизны, похожие одно на 

другое занятия задерживают методиче- 
ский рост молодых наставников, а от 
этого страдает весь процесс летного 
обучения. 

Пятый год работает инструктором Ми- 
хаил Петрович Башлаков. Трудно дава- 
лась ему в первый год работа воспи-. 
тателя: не было опыта, не хватало зна- 

ний. Учить его пришлось настойчиво. 

Основное требование, которое коман- 
дир звена Валентин Михайлович Плотни- 

ков предъявлял к нему, — не прихо- 
дить к курсантам неподготовленным. 
Не только на плановые занятия, но да- 

же и на простой разговор в часы досу- 

га. И правильно делал... Любая встреча 
учителя с учеником, а особенно на за- 
нятиях, должна нести поток новой ин- 

формации, пронизанной ’научностью, 

умелым подбором примеров и фактов. 
Иногда Башлаков возмущался: 

— Что нового можно сказать на пред- 

варительной подготовке, если по одно- 

му и тому же виду полетов летали не- 

сколько дней? Все уже сказано, все кур- 
сантам известно. 
— Именно в этих условиях и нужно 

сказать что-то новое, — убеждал его 
Плотников. — Не сделай этого, и пред- 

варительная подготовка будет серой и 
скучной и из потребности превратится 
в обузу. Курсанты с нетерпением бу- 
дут ждать его окончания, а от этого 

только вред. Причем непоправимый. 

Сейчас у М. Башлакова другой коман- 
дир, а Плотников нет-нет да и заглянет 

к нему на предварительную подготовку. 

И обоим приятно: требовательность, 
напряженный труд командира звена не 

пропали даром. Башлаков стал прекрас- 

ным методистом. Он живо, интересно 

проводит занятия, умело, логично под- 

крепляет свои мысли поучительными 

примерами. Среди товарищей и руко- 
водства аэроклуба Башлаков пользует- 
ся большим авторитетом. Его избрали 
секретарем партийной организации под- 

разделения, он депутат городского со- 

вета... 

Большое значение в деле становле- 

ния молодого инструктора имеет пра- 
вильно выбранная командиром звена 
форма показательных занятий. Те раз- 

боры полетов, которые он проводит со 
всем личным составом, и есть один из 
первых уроков для молодых летчиков. 
Здесь-то и надо полностью применить 

свою методическую зрелость, весь бо- 
гатый опыт, теоретические знания. Про- 

водить подобные разборы после каж- 
дого летного дня может быть и не сле- 

дует, надо сообразовываться с обста- 

новкой. В. Шевелев, например, так и 

делал. Он видел, когда надо разобрать 
вопросы со всем звеном, а когда — в 
какой-то отдельной группе. 

Для учебы молодых инструкторов, 
передачи им опыта командирам звеньев 
надо периодически( особенно перед но- 
вым видом подготовки) лично проводить 
показательные занятия по подготовке к 
полетам в их летных группах. 

Особо большое значение имеют по- 
казательные занятия в масштабе аэро- 

клуба или нескольких звеньев под ру- 
ководством начальника аэроклуба или 

командира подразделения. Эти заня- 
тия — своеобразные спектакли, к кото- 
рым надо подходить творчески, особен- 
но в выборе кандидатов на роль инст- 
руктора. Эти занятия проводятся в це- 

лях повышения методической подготов- 

ки не только молодых инструкторов, но 
и всего летно-инструкторского состава. 
На показательные занятия выносятся во- 

просы организации и проведения назем- 
ной, предварительной — предполетной 
подготовки, разбора полетов, организа- 

ции и методики проведения тренажей 

ит. д. 

В дни теоретической учебы командир 
звена должен уметь’ найти свободное 

время, чтобы отдельно поработать © мо- 
лодыми инструкторами. Если он хочет 

разобрать ‘с ними вопросы педагогики 
или психологии, то это лучше всего сде- 
лать в виде беседы. Это заставляет 

летчиков мыслить, помогает им отыски- 
вать новые методы и формы изложе- 

ния материала. 

Командиры, которые недооценивают 

эту форму работы, не помогают своим 
инструкторам стать настоящими педаго- 
гами, и из них вырастают инструкторы- 

ремесленники, инструкторы, умеющие 
только «держаться за ручку». Обычно 
они неплохо обучают курсантов летно- 
му делу, но, кроме техники пилотирова- 
ния, ничем другим вооружить их не мо- 
гут. Когда же командир звена постоян- 

но находится в творческом поиске, по- 
стоянно применяет новые формы и ме- 

тоды обучения и воспитания, молодые 

летчики-инструкторы быстро становятся 
спытными методистами, умелыми на- 
ставниками. 

Для становления молодого летчика, 

для ускорения роста его летного, а сле- 
довательно и методического мастерства, 
очень важно всячески поддерживать его 
стремление овладеть самолетным спор- 
том, комплексом фигур первого разря- 

да и программой мастеров спорта СССР. 
Сложный"”и высший пилотаж, входящий в 

эти программы, вырабатывает у летчи- 
ка смелость и совершенство владения 
самолетом, предъявляет еще более вы- 
сокие требования в отношении профес- 
сиональных знаний, психологической и 
физической закалки. 

Рост спортивного мастерства летчи- 
ков-инструкторов зависит от командиров 
подразделений. Отрадно видеть, что 
многие молодые инструкторы Волго- 
градского, Карагандинского, Ворошилов- 
градского аэроклубов успешно участ- 
вуют в зональных, республиканских и 
всесоюзных соревнованиях по самолет- 
ному спорту и демонстрируют хорошие 
результаты. И как обидно бывает, ког- 
да отдельные молодые инструкторы в 
течение ряда лет не могут повысить 
свое спортивное мастерство. 

Как уже отмечалось выше, очень важ- 
ную роль играет самообразование мо- 
лодого инструктора, самостоятельное 
изучение Инструкции летчику, Курса 
учебно-летной подготовки и Наставле- 
ния по производству полетов. В этих до- 
кументах даны точные и ясные ответы 
на все вопросы, с которыми летчик 
сталкивается на практике. Изучение этих 
документов — не кампания и не ответ- 
ная реакция на случаи происшедших на- 
рушений безопасности полетов в своем 
или других аэроклубах. К сожалению, 
на практике бывает и так. Где-то что-то 
произошло, и все бросаются за повто- 
рение летных документов, иногда орга- 
низуется прием зачетов. В отдельных 
случаях это оправдано. Однако в прин- 
ципе основополагающие документы 
надо изучать и знать постоянно, в про- 
цессе всего летного обучения, ибо нель- 
зя требовать знаний от подчиненных, 
если в собственном багаже есть пробе- 
лы. Известный летчик-испытатель М. Л. 
Галлай так говорил: «Зачастую знания 
настолько вооружают человека, что он, 
не испытывая никаких тревог, уверенно 
делает свое дело, в то время, как на- 
блюдающие со стороны зрители удив- 
ляются его смелости». 

И последнее. На основе личного опы- 
та хочу дать совет молодым инструкто- 
рам. Помните, каждый полет для кур- 
санта — серьезное испытание, его душа 
перед этим своеобразным экзаменом 
особенно ранима. Грубость, нетактич- 
ность, повышенный тон со стороны инст- 
руктора здесь абсолютно недопустимы. 
Будьте по отношению к курсантам не 
только требовательными, но и чуткими 
и корректными учителями. 

В. КОРЫШЕВ, 
старший инспектор-летчик 
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Первичная орзанизащия — 
основа Общества 

НА СЛУЖБУ 
РАТНУЮ... _ 

АВТОМОБИЛЬНЫЙ комбинат № 2 
Главмосстроя — один из ведущих в о©т- 
расли. Бепостенные корпуса его гара- 
жей, мастерских протянулись почти на 
километр по левой стороне широкого 
проспекта имени С. М, Буденного и вид- 
ны издалека. Ранним утром из ворот 
комбината выходят колонны грузовозов, 
торопясь на стройки столицы, Даже и 
поздним вечером не стихает здесь ро- 
кот моторов. 

Коллектив комбината на старте оче- 
редного пятилетия взял хороший темп, 
Успешно воплощаются в жизнь иетори- 
ческие решения ХХУ| съезда КПСС, 
выполняются взятые повышенные обя- 
зательства. В просторном вестибюле 
административного здания, в красных 
уголках автоколонн оформлены стенды 
с броскими надписями: «Победители 
социалистического соревнования». На 
крупных фотографиях лица лучших лю- 
А И СИ 
ков, ремонтников, диспетчеров. Под 
каждом фотографией не только’  указа- 
ны имена и фамилии передовиков, но 
и сказано — каких успехов достиг чело- 
век в 10-Й пятилетке, в первые месяцы 
нынешней, одиннадцатся. 

— Большинство из этих вот люрёй, 
что смотрят на нас с фотография, — 
произносит Константин Дмитриевич Мо- 

ряков, партийный вожак коллектива, — 
заслужили уважение не только комму- 
нистическим отношением к труду, к сво- 
им. профессиональным обязанностям, 
но и активной жизненной позицией. По- 
‚чти все — общественники, Многиё ве- 
дут разностороннюю патриотическую и 
‚ оборонно-массовую работу в нашей 
первичной организации ДОСААФ. Ве- 
тераны Великой Отечественной, а у нас 
мх около ста человек, проводят беседы 
< молодежью, вспоминают горячие 
‘фронтовые дни, учат. дисциплине, орга- 
низованности, четкости в работе. Нема- 
‚ло наших досаафовцев занимается во- 
‘енно-прикладными видами спорта — 
стрелковым, мотоциклетным. Есть и. та» 
‚кие, кто 6вой досуг посвящает моде- 
пизму. | 

Секретарь парткома говорит, что пер- 
вичная оборонная организация тесно 
взаимодействует с комсомолом, с проф- 
союзным комитетом. Комплексный план 
проведения военно-патриотических ме- 
роприятий, подготовки молодых авто- 
мобилистов К армейской службе утвер- 
ждается на парткоме. 

Перед молодежью комбината регу- 
лярно выступают лекторы, докладчики. 
Темы лекций и докладов — «Ленинские 
заветы о постоянном укреплении обо- 
ронного могущества страны», иСовет- 
ская Конституция — о защите со- 
циллистического Отечества», «КЛСС и 
Вооруженные —Силых, «Руководящая 
роль партии в строительстве коммуниз- 
ма», «Борьба КПСС, советского прави- 
тельства за разрядку и обуздание гон- 
ки вооружений». На высоком уровне 
проходят в коллективе неделя. и месяч- 
‘ник оборонно-массовой работы. В это 
время обычно перед молодыми авто- 
мобилистами выступают ветераны: Вели- 
кой Отечественной войны, в гости при: 
езжают воины подразделений столич- 
ного гарнизона, авиаторы. 

С летчиками у комбинатовских досаа- 
фовцев особенно тесная дружба. Нача- 
ло ей положил бывший летчик-штурмо- 
вик, Герой Советского Союза Н. А. Шме- 
лев. Николай Александрович бывал на 
комбинате, выступал перед призывной 
молодежью еще тогда, когда служил 
в ВВС. Уволившись в запас, коммунист 
Шмелев пришел в партком автокомби- 
ната, сказал: 
— Хотел бы работать в вашем кол- 

пективе. 
Шмелев быстро вошел в среду авто- 

мобилистов. Вскоре его избрали пред- 
седателем первичной оборонной орга- 
низации ДОСААФ. Избрали и не ошиб- 
лись. Николай Александрович за дело 
взялся с присущим ему огоньком. Воен- 
но-патриотическая работа на комбинате 
стала значительно предметней и эффек- 
тивней. Чаще стали проводиться различ- 
ные соревнования по техническим ви- 
дам спорта, встречи молодежи с вете- 
ранами давно отгремевших боев, кол- 
лективные походы в Центральный му- 
зей Вооруженных Сил, обсуждения на 
читательских конференциях новых про- 
изведений о минувшей войне и о совре- 
менной Советской Армии. 

И сейчас, расставшись по состоянию 
здоровья с автокомбинатом, герой-авиа- 
тор продолжает бывать в коллективе, 
помогает новому председателю в его 
работе с членами ДОСААФ. Недавно 
на автокомбинате № 2 состоялся инте- 
ресный «Вечер призывника». Полков- 
ник запаса Н. А. Шмелев — один из его 
инициаторов. С напутственным словом 
к завтрашним солдатам обратились 
председатель совета ветеранов Северо- 
западного фронта Герой Советского 
Союза генерал-майор авиации запаса 
А. И. Лебедев, летчик одной из авиача- 
стей ордена Ленина Московского воен- 
ного округа капитан В. Е. Парфенов, ко- 
мандир автомобильного подразделения 
авиагарнизона прапорщик А. П. Пеле- 
вин, техник лейтенант-инженер А. М. 
Жуков и другие. 
— Встреча с вами, товарищи автомо- 

билисты, — сказал бывший летчик- 
штурмовик Алексей Иванович Лебе- 
дев, — для нас, авиаторов, всегда празд- 
ник. С автомобилистами мы в тяжкие 
фронтовые годы жили на полевых аэро- 
дромах одной боевой семьей, делили 
и радости, и огорчения. Ведь без брата- 
шофера мы, летчики, и шагу не могли 
сделать. Водители знаменитых латанных 
м перелатанных «полуторок», бензово- 
зов появлялись на стоянках самолетов 
в любую непогодь, доставляя к сроку 
боеприпасы и горючее. 
— Воевали мы, — вспоминал вете- 

ран, — с немецко-фашистскими захват- 
чиками в самые тяжелые месяцы сорок 
первого года на Северо-западном фрон- 
те. Многого тогда нам недоставало. На 
счету были каждый самолет, каждый 
снаряд, буквально каждый литр бензи- 
на или масла. Задержка с доставкой 
горюче-смазочных материалов или бое- 
комплектов, запасных частей к самоле- 
там, возвращавшимся из боя часто 
сильно израненными, грозила срывом 
очередных вылетов на задания. Но во- 
енные водители никогда нас не подво- 
дили. Все мы были полны жгучей нена- 
висти к врагу, жаждали бить его за 
поруганную советскую землю, за сож- 
женные города и села. 
— Однажды, — рассказывал А. И. Ле- 

бедев, — приказали нашему полку про- 
извести тщательную разведку в тылу 

®-Н долго еще длилась задушевная вена лризывнинов с авматорами, Героя- 
ми Советсного Союза А. И. Лебедевым и Н, А. Шмелевым, д | Фото В. ТИМОФЕЕВА 



О О О ЧН 

у 

врага, обнаружить его механизирован- 
ные части. Вылетели двумя парами. Од- 
ну вел я, вторую — мой друг Долганов, 
такой же, как и я, лейтенант. Темно-си- 
зые облака буквально цеплялись за 
верхушки деревьев. Одно успокаива- 
ло — не было опасности встретиться с 
истребителями противника. Но вскоре 
погода заметно улучшилась. А над рая- 
оном. разведки облака почти совсем 
размыло, разогнало ветром. Приказы- 
ваю Долганову «смотреть в оба» за 
воздухом, а сам продолжаю зрительно 
«прочесывать» местность. Скопления 
фашистских танков, мотопехоты обнару- 
жили, доложили обо всем увиденном 
на командный пункт полка по радио. 

На. обратном пути нас настигли «мес- 
сера». Пришлось принять бой. Умело 
маневрируя, мы отражали атаки фа- 
шистских пиратов, сами наносили удары 
из бортового оружия. Огонь пушек и 
пулеметов был разяще точным. Вот за- 
дымил и врезался в болото один Ме-109, 
через некоторое время — другой. Но 
и мне досталось. Мотор «ила» начал 
давать перебом, а потом и совсем за- 
глох. Пришлось садиться на вынужден- 
ную в расположении своих войск, вбли- 
зи линии фронта. 

— Не знаю, сколько бы времени «ку- 
ковал» у поврежденного самолета, — 
вспоминает летчик, — если бы не по- 
‘мощь водителей. Они спешили в тыл за 
горючим и продовольствием. Узнав, с 
какого я аэродрома, командир автоко- 
лонны сказал: «Не тужи, сокол. Отобе- 
даешь с нами, а ужинать будешь в сво-_ 
ей столовой, среди товарищей. Доста- 
вим, как и положено выручать боевых 
друзей». Действительно, к вечеру до- 
брался я до полка. Через несколько 
дней золотыми руками техников был 
восстановлен самолет. На нем я еще 
не раз громил с воздуха ненавистного 
врага. 

Вспомнил Лебедев и другой эпизод. 
Шли ожесточенные бои под Невелем. 

Авиация в них принимала Самое актив- 
ное участие. Краснозвездные «илы» 
штурмовали вражеские позиции, нано- 
сили смертоносные удары по артилле- 
рийским батареям. В одном из таких 
вылетов несколько удачных заходов 
сделали по скоплению танков и само- 
ходок. 

Внезапно появились восемь Ме-109. 
Фашистские истребители взяли в клещи 
четверку Ил-2. Долганов и Лебедев со 
своими ведомыми дрались отважно. 
— На моем самолете воздушным 

стрелком-радистом была Женя Горшко- 
ва, — говорит генерал. — Отважная де- 
вушка! На фронт пошла добровольцем. 
В воздухе вела себя смело, спокойно, 
стреляла по-снайперски. И в этом бою 
сбила один гитлеровский истребитель. 
Фашист собирался нанести удар по ма- 
шине лейтенанта Долганова. Женя при- 
шла на выручку. Поймав в прицел «мес- 
сер», она нажала на гашетку пулемета. 
Истребитель врага вспыхнул, словно 
свеча, и взорвался. Потом, уже после 
посадки, когда зарулили на стоянку, вы- 
яснилось: стреляла Женя, будучи сама 
тяжело раненной. 

— Вот так в воздухе и на земле, — 
закончил свое выступление А. И. Лебе- 
дев, — ковалось наше фронтовое това- 
рищество. Такими отважными, смелыми, 
обладавшими прекрасным чувством вза- 
имной выручки, были наши сверстники. 
Такими хотим видеть мы и вас — в буд- 

3. «Крылья Родины» № 9 

ничной армейской жизни, а если насту- 
пит грозный час испытаний — и в бою. 

С большим вниманием участники «Ве- 
чера призывника» слушали летчика-ин- 
женера капитана Владимира Парфено- 
ва — представителя нынешнего поколе- 
ния авиаторов. Четыре года назад окон- 
чили он Высшее военное училище. В 
строю покорителей воздушных просто- 
ров Отчизны заменил отца, летчика-ис- 
пытателя. Сейчас  Парфенов-младший 
летает на воздушном корабле помощ- 
ником командира. Недалек день, когда 
коммунист Парфенов пересядет с крес- 
ла второго пилота на первое. Влади- 
мир — отличник боевой и политической 
подготовки, на груди у него знак клас- 
сности. Пробыл Парфенов в воздухе 
уже около полутора тысяч часов. Полет- 
ные задания выполняет вместе с экипа- 
жем только на отлично — днем и но- 
чью, в любую погоду. 
— Здесь говорили, — обращается 

офицер к автомобилистам-призывни- 
кам, — что многие из вас мечтают слу- 
жить в частях и подразделениях, обслу- 
живающих авиацию, или в воздушных 
десантниках. Прекрасное стремление! 
Очень правильный выбор! Современная 
боевая авиация сложный организм. В 
Военно-Воздушных Силах страны насчи- 
тывается около четырехсот профессий 
и специальностей кроме профессий 
летчика и штурмана. Одной из почет- 
ных, необходимых, как это было и в го- 
ды минувшей войны, является специ- 
альность военного водителя. По аэро- 
дромным бетонированным полосам, до- 
рожкам снуют десятки автомобилей 
различных назначений и габаритов. На 
сегодняшнюю встречу вместе с нами 
приехал прапорщик Александр Пеле- 
вин. Первоклассный водитель машин, 
механик. Александр командует подраз- 
делением авиационных автомобилистов. 
В его подчинении пятнадцать водителей. 
Мы, летчики, знаем их каждого, надеем- 
ся: ни один из них не подведет, не спло- 
шает в трудную минуту. | 
— Между прочим, — вступает в бесе- 

ду прапорщик Пелевин, — все ребята 
перед призывом в армию успели окон- 
чить автошколы оборонного Общества, 
получить не только права, но и практи- 
ку вождения машин. Это помогло им 
быстро, без лишних «накладок» войти 
в боевой строй, выдержать проверку на 
знание материальной части, на умение 
водить и эксплуатировать машины в 
сложных условиях. 
— Дело всегда будет спориться, — 

продолжал Пелевин, — если прочно 
усвоишь законы армейской жизни. И 
один из них — высочайшая дисципли- 

нированность, сознательное выполнение 
воинского долга перед Родиной. Не зря 
солдатским творчеством рождена пого- 
ворка: «В армии служить — с дисцип-. 
линой дружить». Точное и беспрекос- 
ловное исполнение уставов, приказов и 
распоряжений командиров, старших на- 
чальников — непререкаемое правило 
в нашей повседневной жизни. 

Долго еще длился задушевный това- 
рищеский разговор авиаторов и моло- 
дых автомобилистов автокомбината № 2 
Главмосстроя. Даже и после того, как 
вечер закончился, ребята все продол- 
жали задавать своим друзьям вопросы, 
горячо интересуясь героическим про- 
шлым и настоящим крылатых защитни- 
ков воздушных рубежей Родины. 

А. МАЛЬКОВ 

ИХ 
НАГРАДИЛА 
РОДИНА 

г» 

ВОТ УЖЕ пятнадцать лет отдает 
летному обучению и воспитанию мо-. 
лодежи командир звена Запорожсного 
аэронлуба Анатолий Медовиченко. 

етает смело и уверенно, требова- 
телен нк себе ин подчиненным — за 
этой ланоничной характеристикой 
большой труд наставника, мастера 
спорта СССР. Плановые задания и со- 
циалистичесние обязательства он ус- 
пешно выполняет, постоянно доби- 
вается в звене высокого качества 
летной подготовки курсантов и спорт- 
сменов. 
Анатолий Медовиченнко любит 

спорт. Выступая на реактивных са- 
молетах, он добивается призовых 
мест на зональных, республиканских 
ни всесоюзных соревнованиях. 

Советсное государство наградило 
А. Медовиченко медалью «За трудо- 
вое отличие». 

ео 

ТРИДЦАТЬ ЛЕТ занимается авмнамо- 
делизмом Валерий Мерзликин. Ныне 
он руководит сектором по проентиро- 
ванию минродвигателей внутреннего 
сгорания Центрального спортивно- 
технического му авнацинонного мо- 
делирования ДОСААФ, Пять из ше- 
сти новых минродвигателей, разрабо- 
танных в клубе, выпускаются се- 
рийно. 
Коммунист Мерзликин принимает 

антивное участие в спортивной рабо- 
те. Он — рекордсмен мира в классе 
моделен гидросамолетов с двигателем 
внутреннего сгорания. 

одина наградила изобретателя, 
спортсмена, тренера медалью «За тру- 
довую доблесть». ` 
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ПРОФЕССИЯ 

За свою многолетнюю военную 

службу я повидал много людей. Лю- 
дей разных. С удовлетворением мо- 
гу сказать, что почти все они были 
людьми хорошими. Но больше дру- 
гих мне запомнился Юрий Егоров, 
сержант, командир лучшего отделе- 
ния части. Он уволен в запас, но яи 
сейчас часто рассказываю о нем ны- 

нешннм младшим командирам, пока- 
зываю его фотографию. 

В авиацию Краснознаменного Ти- 
хоокеанского флота он прибыл из 
Казахстана. Здоровый, медлительный 
парень. Он очень хорошо понимап 
ту меру ответственности, которая бы- 
ла возложена на него. И годы служ- 
бы преобразили Юрия, угловатого, 
неловкого юношу сделали настоя- 
щим мужчиной. 

Когда Юрий готовился к вступле- 
нию в партию, мы много беседовали 
о жизни, о службе. Его рассказ я и 
хочу предложить вниманию читате- 
лей. 

‚РОДИНУ 

ЗДРАВСТВУЙ, 
тихий! 

Прощай, Аркалык! Прощай, мой род- 
ной город, прощайте и вы, необозри- 
мые Тургайские степи! Мы еще встре- 
тимся, но до нашей встречи пройдет 
много дней и ночей, и вернусь я сюда 
повзрослевшим человеком. Я еду слу- 

жить. С первым стуком колес поезда я 
сразу ощутил дыхание новой жизни, той, 

в которую неудержимо мчит меня уже 
набравший скорость тепловоз. 
Мы едем на Дальний Восток. Едем, 

чтобы на Тихом океане учиться защи- 
щать нашу славную Родину. Какой он, 
Тихий океан? Этого я еще не знаю, но 
чувствую, что простора там не меньше, 
чем в нашем Казахстане. И заранее при- 
нимаю океан сердцем своим, уже люб- 
лю его. Пока еще не знаю за что. Мо- 
жет быть за то, что представляется он 

® Сержант морской авиации 
Ю. Егоров. 
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ЗАЩИЩАТЬ 
мне тоже целиной, которая еще не из- 
ведана. не изучена, не понята и не «рас- 
пахана» мной... 

На вторые сутки вагонной жизни, ког- 
да были перепеты все песни, когда не- 
вмоготу стало скучно, в наше купе во- 
шел лейтенант из соседнего вагона и 

начал рассказывать про устав, про во- 
енную присягу, о том, что мы должны 
«стойко переносить все тяготы и лише- 
ния воинской службы». Мы слушали 
очень внимательно. Интересно он рас- 
сказывал о воинской дисциплине. Онав 
армии, оказывается, разная бывает: 
иногда приходится делать все чуть ли не 
за доли секунды — это называется дис- 
циплиной времени, а в другой раз нуж- 

но долго, терпеливо и очень вниматель- 
но ждать у экрана локатора, пульта 
приемной радиостанции или у боевого 
механизма — это уже дисциплина бое- 
вого дежурства... 

В нашем вагоне командиром едет 

старший лейтенант. Веселый и строгий. 
Знает Дальний Восток. И потому что ро- 
дился где-то в этих местах, и потому 
что любит этот далекий. как он говорит, 

суровый, 
край. 

Когда подъезжали к Байкалу, стар- 
ший лейтенант очень много рассказы- 
вал про эти места, от которых россий- 

ские люди начали свои походы к Тихо- 

прекрасный и интересный 

му океану. Москвитин, Дежнев, Хаба- 
ров, Поярков... 

И, наконец, вот он — Тихий океан! 

Видел я степные просторы, но Тихий по- 

разил меня и своей неохватностью и 

необычностью. Он сверкал в лучах 

солнца. А вода в нем была стального 

цвета. Почему в сказках говорят, что мо- 

ре синее? Нет, море стального цвета. 
И, наверное, не случайно сказано, что 

именно море делает стальными сердца 
и характеры. 

МЫ — КУРСАНТЫ 

На комиссии мне сказали, что буду 
служить на берегу. Увидев огорчение 
на моем лице, подполковник утешил: 
«Ничего, парень! Флотская форма и 

звание матроса гарантированы». 

Потом началась учеба. Меня распре- 
делили в морскую авиацию. Само наз- 
вание этого рода войск вовсю дышало 

романтикой. Правда, и тут меня подсте-” 
регало огорчение: в школе младших 
авиационных специалистов я понял, что 
летать над морем мне тоже не придет- 
ся, и даже не придется работать на са- 
молетах. Но теперь уж я сам себя уте- 
шал: ничего, парень, голубые погоны 
обеспечены, а обслуживать полеты то- 
же ведь кто-то должен. `` 

Трудным делом оказалась не только 

учеба по специальности. Кроме техни- 

ки, приходилось познавать все, что не- 
обходимо военному человеку. Полити- 
ческая подготовка, строевая, уставы и 

еще многое другое, что мы должны бы- 

ли изучить, чему научиться. 
Труднее всего было привыкнуть к 

строгой воинской дисциплине. Нам без 

строжайшей дисциплины нельзя, — 

втолковывал старшина. — Еще Влади- 

мир Ильич Ленин говорил, что в армии 
необходима крепкая военная дисципли- 

на, и кто отступает от порядка и дис- 
циплины, тот впускает врагов в свою 
среду. 
Первыми помощниками в учебе были 

для нас младшие командиры. Они тер- 

пеливо показывали нам, как научиться 
ценить время, делать все в срок, по- 
могали исправлять ошибки. 

Требуя от нас, они сами являлись во 
всем примером. И мы, курсанты, лишь 
удивлялись, как это они во всем успе- 
вают: ведь, обучая и воспитывая нас, 
они, как и мы, жили по тому же рас- 
порядку, как и мы, занимались, гото- 
вились к занятиям. И только, потом, по- 
служив и многому научившись, став 
младшим командиром, я понял, почему 
они во всем успевали: все определяло 
высокое чувство ответственности. Оно 
приходит тогда, когда человек сердцем 

своим начинает понимать значение сло- 



ва «надо». Надо — значит сделай во что 

бы то ни стало. Как в поговорке: сол- 
дат, матрос обязан сделать столько, 
сколько может, а потом еще столько, 
сколько надо. 

Но вот и конец учебе. Впереди новые 
трудности, новые неизвестности. 

СБЫВАЕТСЯ 
МЕЧТА 

Срок службы невелик. Но и за это 
малое время я повзрослел, возмужал. 
Это я и сам чувствую, и со стороны, на- 
верное, заметно. Я научился многому, 
что входит в емкое понятие — «Родину 
защищать». За этими словами огромный 
труд и ответственность. Я служу в под- 
разделении, которое глазами локато- 
ров прокладывает курс для боевых са- 
молетов, находящихся в небе. Нести 
вахту у экрана РЛС — радиолокацион- 
ной станции — это не означает просто 
сидеть. Это напряженный труд. 

В части, ставшей для меня родной, 
встретил чуткое и требовательное отно- 
шение к себе со стороны начальников, 
нашел много друзей, вспоминать о 
которых буду всю жизнь. Прощаясь со 
службой, я могу с удовлетворением ска- 
зать: «Да, я научился выполнять этот 
труд». Было тяжело. Но мне кажется, 
что жизнь не станет прекрасной, если в 
ней будут преобладать легкие момен- 
ты. И очень радостно теперь сознавать, 
что все трудности, которых было так 
много, я одолел с достоинством. 

Неизвестности встретились сразу. Той 
техники, что мы изучали в «учебке», в 
боевой части уже не оказалось. Стан- 
ция, на которой мне предстояло рабо- 
тать, была для меня совершенно новой. 
Но ее обслуживали наши старшие то- 
варищи, которые знали ее и могли по- 
делиться опытом. 
Командир отделения, он же началь- 

ник объекта, специалист первого класса 
сержант Журавлев рассказал о назна- 
чении станции, ее роли в обеспечении 
учебно-боевых полетов, о ее тактико- 
технических возможностях. Я до сих пор 
помню его рассказ. И вот почему. Из 
его объяснений получалось, что наша 
станция — самая главная во всей систе- 
ме обеспечения полетов. Журавлев, за- 
кончив службу, уехал, я занял его ме- 
сто и, как он, рассказываю молодым 
специалистам о значении нашей стан- 
ции, о ее роли в обеспечении безопас- 
ности полетов. Для чего это делаю? 
Чтобы человек понял значимость свое- 
го труда. Тогда в нем рождается чувст- 
во ответственности, которое помогает 
ему глубоко изучить технику, полю- 
бить ее... 

Но если бы вы знали, чего это стоит, 
по-настоящему освоить технику! Снача- 
ла я долго и настойчиво изучал инструк- 
ции. Потом сержант и командир подраз- 
деления бесконечное множество раз 
показывали мне, как правильно вклю- 
чать и выключать механизмы, как про- 
вести грамотное ежедневное обслужи- 
вание, предварительную и предполет- 
ную подготовку и ‘многое другое, что 
должен знать и хорошо уметь делать 
специалист. Командир, старший лейте- 
нант Осипчук терпеливо объяснял, по- 
чему от моей четкой работы будет за- 
висеть успех работы других специали- 
стов, а в конечном счете — выполнение 
полетного задания. 
Сы 

Сейчас я классный специалист, опера- 
тор, мастер своего дела. Но тогда, в 
первые дни работы с инструктором, у 
меня появился страх: я боялся, что пе- 
репутаю самолеты, находящиеся в воз- 
духе, выдам неправильные данные на 
пункт управления полетами, создам ава- 
рийную обстановку. Я никогда об этом 
не рассказывал и говорю потому, что 
страх я все-таки одолел. 

Я хорошо изучил инструкцию, свои 
обязанности. А там сказано, что надо 
внимательно следить за экраном, не от- 
влекаясь ни на секунду для посторон- 
них дел; надо зорко наблюдать за воз- 
душной обстановкой, забыв про все на 
свете и не замечая вокруг себя ничего, 
и если ты полностью будешь занят ра- 
ботой, то времени для страха у тебя 
просто не останется, и ты никогда не пе- 
репутаешь цели. После того, как я из- 
бавился от чувства страха, появилась та 
четкость в работе, которая отличает спе- 
циалиста от новичка. Конечно, тогда до 

умелого специалиста-оператора мне бы- 
ло еще далеко, но чувство уверенности 
уже никогда не покидало меня. 

Я — КОМАНДИР 

После увольнения в запас сержанта 
Журавлева командиром отделения ре- 
шили назначить меня. Было и радостно 
от оказанного мне доверия, и былотре- 
вожно: смогу ли, справлюсь ли? На по- 
мощь пришли старшие товарищи и на- 
чальники. Многим в своем становлении 
я обязан командиру подразделения. Его 
поддержку я ощущал на протяжении 
всей моей службы и считаю, что толь- 
ко благодаря ему наше отделение ста- 
ло одним из лучших, 

Вначале остро ощущалась нехватка 
времени. Думал, анализировал, при- 
сматривался к работе других младших 
командиров, товарищей по службе, но 
ответа не находил. Посоветовавшись с 
командиром, понял: времени не хвата- 
ло оттого, что всю общественную ра- 
боту в отделении старался выполнить 
сам — выпускал боевые листки, оформ- 
лял кубрик средствами наглядной аги- 
тации, проводил диспуты и беседы. За- 
нимаясь этим хлопотливым делом, я со- 
вершал еще одну ошибку: упускал из 
виду своих Подчиненных, с которыми 
надо было работать, которых надо было 
изучать, обучать, воспитывать. 

После беседы с командиром все ста- 
ло по-другому: одного назначили от- 
ветственным за выпуск боевого листка, 
другому поручили оформление средств 
наглядной агитации, третьему — изго- 
товление стендов, а в беседы и диспу- 
ты стал вовлекаться весь личный со- 
став. Появилось больше времени, поя- 
вилась возможность плодотворнее тру- 
диться, решать служебные дела, рабо- 
тать с личным составом, и я сразу по- 
чувствовал, как вырос мой командир- 
ский авторитет. 
Большое дело — контроль за работой 

подчиненных. Каждый командир, отда- 

вая какое-то приказание или распоря- 
жение, обязательно должен проконтро- 
лировать его выполнение. Однажды я 
приказал матросам навести порядок в 
помещении, но не проверил, как они это 
выполнили. А они не выполнили. Забы- 
ли, будучи заняты другой, большой и 
серьезной работой. На следующий день 
мы получили замечание от старшего на- 
чальника, а потом этот неприятный слу- 

чай всплыл и на подведении итогов со- 

циалистического соревнования. Я тогда 
сделал вывод: постоянный контроль 
воспитывает в людях дисциплинирован- 
ность, умение в срок и с высоким ка- 
чеством выполнять любое приказание. 
Осенью в нашем небольшом коллек- 

тиве состоялось отчетно-выборное ком- 
сомольское собрание. Мы задолго го- 
товились к нему, заранее подобрали 
кандидатуру на пост комсгрупорга. Еди- 
ногласно избрали комсомольца Фурсо- 
ва, и вскоре, когда закипела на объек- 
те работа, поняли, что выбор был пра- 
вильным. 
Посоветовавшись с Фурсовым, мы ре- 

шили взять под комсомольский конт- 
роль все наши дела, ежедневно отме- 
чать все наши успехи и недостатки. Мы 
решили не пропускать ни одного по- 
ложительного случая из ратного повсе- 
дневного труда специалистов — каждо- 
му отличившемуся посвящать листовки- 
молнии, День рождения каждого члена 
нашего коллектива решили отмечать 
добрым словом, подарками. Многое мы 
тогда обсудили с Фурсовым. И я счи- 
таю, что командир отделения и комс- 
групорг, если они сообща решают все 
вопросы, действуют согласованно — 
большая организующая сила. 
Служба в морской авиации запомнит- 

ся мне и тем, что там произошло 
большое событие в моей жизни: меня 
приняли в ряды Коммунистической пар- 
тии. 

Я долго готовился к этому событию, 
придирчиво проверял себя на проч- 
ность. Мне кажется даже, что подго- 

товкой к вступлению в партию была вся 
моя предыдущая жизнь. Запомнились 
люди, давшие мне рекомендации и по- 
могающие подготовиться к вступлению 
в кандидаты КПСС. Запомнилась фраза 
из рекомендации офицера-коммуниста: 

«Легко переносит тяготы и лишения 
воинской службы». Наверное, только я 
один знаю, чего стоила эта легкость, 
сколько было пролито пота и потраче- 
но сил, чтобы этой легкости добиться. 
Перед увольнением в запас я взял на 

себя обязательство подготовить матро- 
сов Власенко и Прянишникова до уровня 
специалистов 2-го класса. Я ухожу со 
спокойной совестью: старший матрос 
Степной является специалистом второ- 
го класса и уже сейчас работает на 
уровне 1-го, матросы Прянишников и 
Власенко уверенно выполняют нормати- 
вы 2-го класса. Я выполнил то, что дол- 
жен сделать каждый младший коман- 
дир: перед уходом из Вооруженных 
Сил оставить после себя достойную за- 
мену. 

Теперь я знаю, что такое быть ко- 
мандиром, воспитателем личного со- 
става. Быть требовательным к себе и 
подчиненным, постоянно думая о сво- 
ем авторитете и своем долге, быть всег- 
да чуть-чуть впереди, выше своих под- 
чиненных, в то же время оставаться 
среди них, быть с ними простым и по- 
нятным, терпеливо и настойчиво обу- 
чать их, делая из них классных специа- 
листов. 

После службы я всегда буду пом- 
нить, что у мужчины, кроме той про- 
фессии, которой он посвятил свою 
жизнь, есть еще одна. Это профессия— 
Родину защищать. И мы всегда должны 
быть умелыми мастерами ее. 

Майор Б. ЗАХАРОВ 
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Активисты обороннозо Общества 

СЛУЖИЛ 
В ЭСКАДРИЛЬЕ 
Имени 
ОЛЕГА КОШЕВОГО 

О Егоре Денисовиче Чечулине на- 
слышан я был давно, а познакомить- 
ся лично удалось, когда на секции 
военно-патриотического воспитания 
областного совета ветеранов вруча- 
лась ему награда Советского коми- 
тета ветеранов войны — Памятная 
медаль в честь 35-летия Победы. На 
кителе три ордена Красного Знаме- 
ни, ордена Красной Звезды и Оте- 
чественной войны, медали. 

Получив Памятную медаль, Чечу- 
лин четко, по-военному произнес: 
— Служу Советскому Союзу! 
Накануне довелось побывать в про-. 

фессионально-техническом училище 
тракторного завода. 

Зашел разговор о работе первич- 
ной организации ДОСААФ. Мастер 
производственного обучения Г. А. 
Ястребов сказал: 
— Досаафовцы у нас народ бое- 

вой! Не проходит недели, чтобы они 
не задумали и не провели какое-ни- 
будь интересное мероприятие. То 
соревнование по стрельбе, то при- 
гласят ветерана Великой Отечествен- 
ной войны. Особенно часто бывает у 
нас бывший летчик-истребитель Егор 
Денисович Чечулин. В результате его 
задушевных бесед с ребятами от же- 
лающих идти в авиацию отбоя нет. 

С активистом оборонного Общест- 
ва, членом райкома ДОСААФ, мне 
захотелось встретиться, и вот мы си- 
дим в его квартире, 

На столе, за которым беседуем с 
Егором Денисовичем, разложены 
письма друзей-однополчан. Бывший 
его ведомый Леонид Ткачев пишет 
из Витебска: «Дорогой фронтовой 
друг! Я счастлив, что судьба пред- 
ставила мне случай служить и вое- 
вать вместе с тобой!» 
Отдельной стопочкой на столе ле- 

жат книги, военные мемуары. На од- 
ной из них—«На крутых виражах»— 
дарственная надпись ее автора, быв- 
шего командира эскадрильи имени 
Олега Кошевого, ныне генерал-майо- 
ра авиации Героя Советского Союза 

Ивана Алексеевича Вишнякова: «Бо- 
евому и отважному летчику-истреби- 
телю Егору Денисовичу Чечулину. С 
чувством гордости и уважения высы- 
лаю эту книгу. Благодарю, мой друг, 
за боевые дела, в которых Вы были 
всегда стойким и несгибаемым воз- 
душным бойцом — чему я был сви- 
детелем». : 

Перелистываю воспоминания быв- 
шего командира 171-го Тульского 
Краснознаменного авиаполка Алек- 
сандра Ивановича Халутина. «О 
смелости, боевых делах всегда на- 
ходчиво действовавшего в любой 
сложной обстановке летчика-истреби- 
теля уральца Егора Чечулина можно 
рассказывать долго и много, — пи- 
шет А. Халутин. — Обычно летчика 
спрашивают сколько он сбил само- 
летов фашистов} А что сказать о раз- 
ведчиках? Ведь это очень сложный и 
опасный вид боевой работы. Надо 
уметь обмануть врага, не раскрыть 
цель полета, направление. А тут еще 
зенитная артиллерия — противника... 
Как-то перед Чечулиным была по- 
ставлена задача — выйти на поиск 
группы наших танков, ушедшей в глу- 
бокий рейд по тылам гитлеровцев и 
потерявшей $вязь с командованием, 
Было это в районе Даугавпилса. 
Расположение нашего аэродрома на- 
ходилось на предельном радиусе 

® Бывший летчик-истребитель Е. Д. Чечулин ведет большую военно-патриотическую работу с молодежью. Это одна 
из многих встреч с учащимися профессионально-технического училища Челябинского тракторного завода. 

Фото А. ХОДОВА 
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действия. Лететь пришлось на не- 
большой высоте, чтобы распознать 
свом танки. Чечулин блестяще спра- 
вился с боевым заданием». 

Егор Денисович улыбается: 
— До сих пор удивляюсь, как уда- 

лось вернуться тогда целым и невре- 
димым? Задание выпогнил, но на 
аэродром сел на изрешеченной ма- 
шине. 

Егор Денисович ведет неторопли- 
вый рассказ, и я следую за ним, по 
его жизненному пути. То вижу Егор- 
ку Чечулина сельским пареньком, то 
фабзайчонком, мастером по ремон- 
ту контрольно-измерительных прибо- 
ров в одном из цехов медеплавиль- 
ного завода, что под Свердловском. 
Здесь Егор стал комсомольцем, а в 
девятнадцать лет — коммунистом. 

Когда при заводском клубе осо- 
авиахимовцы организовали авиацион- 
ный кружок, Чечулин записался в не- 
го. Мог ли он думать, что этот шаг 

на всю жизнь свяжет его с авиацией, 
которой он отдаст четверть века? 

Весной тридцать восьмого сгор 
Чечулин впервые самостоятельно 
поднялся в воздух на самолете У-2. 

Подоспел срок идти на действи- 

тельную службу, определили в авиа- 
цию. 

Война опалила его в апреле сорок 
четвертого. Под Вязьмой он принял 
боевое крещение. В кипящем фрон- 
товом небе молодой истребитель 
приобретал опыт, совершенствовал 
летное мастерство. Егор Чечулин и 
его боевой друг Алексей Ткачев ле- 
тали на воздушную разведку в тыл 
противника, фотографировали азэро- 
дромы, железнодорожные станции и 
другие объекты. Летали и на штур- 
мовку. От их метких ударов горели 
штабные автобусы, поезда, самолеты 
на аэродромах. 

Памятна Чечулину воздушная 
схватка над переправой у Великих 
Лук. «Воздух бурлил, как океан во 
время шторма, — писала тогда фрон- 
товая газета «На страже Родины». — 
Тысячи трассирующих снарядов про- 
резали вечернее небо». 
— Нашей эскадрилье имени Олега 

Кошевого, — говорит Егор Денисо- 
вич, — была поставлена задача, при- 
крыть переправу. Мы схватились с 
тридцатью фашистскими истребителя- 
ми. Победили воля, упорство, отвага, 
воинское мастерство советских лет- 
чиков, 

Гасли последние вспышки четырех- 
летней битвы. Подходила к концу 
ликвидация Курляндской группиров- 
ки врага. Эскадрилья имени Олега 
Кошевогэ> наносила удары по аэро- 
дромам противника в Виндаве, Карк- 
лэсе, Сираве. Боевые вылеты следо- 
вали один за другим. 

8 мая 1945 года Чечулин 
шил последний боевой вылет. 

Уйдя на заслуженный отдых, вете- 
ран Чечулин продолжает активно 
участвовать в военно-патриотическом 
воспитании молодежи. 

Капитан в отставке 
Б. ДРОБИЗ 

совер- 

Челябинск 

МОРСКОЙ СОКОЛ 

®Ф Герой Советского Союза 
Ф. Кошевой. 

В Ростове-на-Дону он рос и учил- 

ся работал столяром, слесарем, 
здесь же вступил в комсомол, здесь 
же, в 1938 году закончил аэроклуб. 
После аэроклуба Федор Кошевой 
учился в Ейском военно-авиационном 
училище, затем в Куйбышевской 
школе морских летчиков, которую 
окончил в мае 1943 года. После слу- 
жбы в запасном полку получил наз- 
начение в авиацию Тихоокеанского 
флота и только в 1944 году, в ре- 
зультате настоятельных просьб был 
назначен под Ленинград, в 35-й штур- 
мовой авиаполк Краснознаменного 
Балтийского флота. 

Боевое крещение Ф. Кошевой при- 

нял в 1944 году. В этот день звено 
штурмовиков в составе ведущего 
П. Максюты, ведомых Ф. Кошевого и 

Н. Никитина нанесло удар по фа- 

шистскому гарнизону в Нарве. Гит- 
леровцы встретили группу сильным 
зенитным огнем, но летчики, прор- 
вавшись к цели, сделали два захода, 
поразили ее бомбами, «эрэсами», 
снарядами пушек и пулеметов. 

Летали почти ежедневно, нередко 

по 3—4 раза, и с каждым полетом 

росло мастерство, боевая выучка мо- 
лодого авиатора, закалялись воля, 
характер. 

В конце июля звено Максюты ата- 

ковало вражеские корабли у эстон- 
ского побережья. Кошевой отправил 
на дно десантную баржу с фашиста- 
ми, но и сам попал под огонь. Его 
атаковали три «Фокке-Вульфа-190». 
Бой был напряженным, неравным, 
самолет был поврежден и еле дер- 
жался в воздухе, но экипаж Кошево- 

го отбился от истребителей и полет 
закончил благополучно. 

К осени сорок четвертого, оценив 

летное дарование Кошевого, его так- 
тическую грамотность, командование 
назначило его командиром звена, до- 
верило водить на задание группы. 

Тяжелый и ожесточенный бой ше- 
стерки Ил-2, в составе которой на- 
ходилось и звено Кошевого, произо- 
шел 25 октября. Штурмовикам под 
командованием майора Пилипенко 
предстояло нанести бомбоштурмо- 
вой удар по кораблям противника в 
Ирбенском проливе. 
Вынырнув из-за облаков, летчики 

обнаружили восемь различных су- 
дов, но их охраняли две группы вра- 
жеских истребителей. Пытаясь упре- 
дить удар по кораблям, они сразу 
пошли в атаку. «Илы» скрылись в об- 
лачности а через минуту-другую, 
вновь оказавшись внизу, нанесли 
удар по судам. И опять на них пош- 

ли «фокке-вульфы». Но штурмовики 
уже были без бомб, и летчики при- 
няли бой. В этом бою они сбили два 
вражеских ФВ-190, одного из них 
сбил Кошевой. 

Последний боевой вылет он совер- 
шил в день Победы 9 мая, участво- 
вал в разгроме фашистов, не поже- 

лавших сдаться советским войскам. 

Морской караван был настигнут и 
атакован северо-восточнее датского 

острова Борнхольм. Кошевой пото- 

пил еще одну фашистскую баржу. 

Всего Федор Александрович Ко- 
шевой совершил 106 боевых выле- 
тов, лично уничтожил до 130 враже- 
ских солдат и офицеров, взорвал 8 
дзотов, потопил 11 различных судов, 
сбил истребитель противника... 

Но это его личный боевой счет. А 
сколько повреждено и потоплено 
крупных и мелких судов группами 
«иловя, в составе которых был и 
Кошевой! Его бомбы не падали на 

эти суда, они падали с других само- 
летов, но точность их ударов зави- 
села от Кошевого, им обеспечива- 
лась. То же самое можно сказать и 
о боях с вражескими истребителями. 
В победах, одержанных товарищами, 
есть доля труда и его, Кошевого. 
Указом Президиума Верховного Со- 
вета СССР от 6 марта 1945 года ему 
присвоено звание Героя Советского 
Союза. Он награжден тремя ордена- 
ми Красного Знамени и многими ме- 
далями. 

После войны Ф. А. Кошевой неко- 
торое время командовал эскадриль- 
ей транспортной авиации, затем был 
уволен в запас по состоянию здо- 
ровья. В настоящее время Федор 

Александрович работает в системе 
гражданской обороны Ленинграда, 
проводит большую работу по воен- 
но-патриотическому воспитанию мо- 
лодежи. Иногда приезжает в город 
Ростов-на-Дону, где учился, рабо- 
тал, обретал крылья защитника Ро- 
дины. 

Подполковник в отставке 
И. КАЛИНИН 

Ленинград 

фт 

Воспитанники обофоннозо Общества 
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` ду, на дальние подступы н Моснве. 

Героически сражались советсние воины 

СЕНТЯБРЬ 
ШЕЛ ТРЕТИЙ МЕСЯЦ Великой Отечественной... На целых три тысяч километров раскинулись позиции войсн от Баренцева до Черного моря. Вероломно, по-бандитски напав на нашу Родину 22 июня 1941 года, 

продвинулись в глубь советской территории 
вав Прибалтику, большую часть Белоруссии, 

немецко-фашистские войска к сентябрю 
на значительное расстояние, оккупиро- 
Украины, вышли вплотную к Ленингра- 

Те первые месяцы, недели и часы -для воинов Красной Армии, как и для всего советского народа, были тяжелыми. Над первым в мире государством трудящихся нависла смертельная опасность. По зову Коммунистической партии весь наш народ поднялся на священную борьбу за свою независимость, за право на жизнь и труд. 
на каждом километре огромного совет- снко-германского фронта, отстаивая каждую пядь советской земли, но в тот период враг располагал рядом преимуществ, его силы на важнейших направлениях имели подавляющее превосходство в три-пять раз. Наши воины вынуждены были вести 

тяжелые кровопролитные оборонительные бои. И тем не менее с первых же недель и месяцев намеченный гитлеровсними стратегами замысел молниеносной войны — план «Барбаросса» стал проваливаться. 
Во всех оборонительных операциях, 

ПОДВИГУ 
КРЫЛАТЫХ — 
40 ЛЕТ 

объектам. 

Фашисты яростно рвались к Ленингра- 
ду. Здесь на северо-западном направ- 
лении его авиационная группировка име- 
ла 1900 самолетов, а непосредственно 
на Ленинград гитлеровцы бросили сна- 
чала 1200 самолетов, а затем 1500. 
Враг имел полуторное превосходство в 
авиации, ибо с нашей стороны авиация 
двух фронтов и корпуса частей ПВО 
насчитывала 1300 самолетов устаревших 
марок. И несмотря на это, советские 
летчики дрались с врагом геройски, они 
громили его на земле и в воздухе. 
Нельзя думать, что нацист генерал Галь- 
дер с удовольствием писал в те дни в 
своем дневнике такие фразы: «Авиация 
противника проявляет большую актив- 
ность...В общем в действиях авиации 
противника чувствуется твердое и целе- 
устремленное руководство». Вынужден- 
ное, сквозь зубы процеженное призна- 
ние врага говорит о многом. 
Геройски защищали советские соколы 

колыбель революции — Ленинград. 
Имена летчиков Л. И. Иванова, П. А. 
Маркуца, В. И. Матвеева, Л. В. Михайло- 
ва, С. А. Титовка, Н. Я. Тотмина стали 
известны всей стране, а их подвиги 
увенчаны высшей наградой Родины — 
Золотыми Звездами Героев Советского 
Союза. В плеяде отважных защитников 
Ленинграда достойное место заняли так- 
же летчики А. В. Чирков, А. Н. Сторожа- 
ков, П. А. Покрышев и многие другие. 

В самый тяжелый период боев за Ле- 
нинград наши авиаторы работали с ог- 
ромным напряжением и сумели уничто- 
жить сотни вражеских танков, орудий, 
самолетов. Только две цифры: в тече- 
ние сентября советские авиаторы, за- 
щищая Ленинград, совершили в интере- 
сах наземных войск более 17 тысяч са- 
молето-вылетов, а для борьбы с враже- 
ской авиацией на дальних и ближних 
подступах к городу совершили 15 тысяч 
самолето-вылетов, в результате которых 
враг потерял до 500 самолетов. 
Фашисты хотели смести с лица земли 

остановить наступление гитлеровских по 

проводившихся Красной Армией с целью 
лчищ, измотать и обеснровить его главнейя- шие ударные группировки и сорвать план «Барбаросса», наша авиация выполняла 

целый номпленс задач. Главными из них были — прикрытие и поддержна сухопут- ных войсн, нанесение ударов по войснам и боевой технике врага, по его тыловым 

кварталы Ленинграда бомбежками с 
воздуха. В летних сражениях за этот го- 
род (включая и первый месяц осени — 
сентябрь) враг бросил в бой тысячи 
самолетов. К городу удалось прорвать- 
ся лишь 508 бомбардировщикам. В 
воздушных боях фашисты потеряли 333 
самолета. Наши летчики сорвали замыс- 
лы гитлеровцев, стойко защищали небо 
Ленинграда, и в конце сентября против- 
ник, понеся огромные невосполнимые 
потери, прекратил штурм, намереваясь 
задушить город и его защитников в 
кольце блокады. 
Москва — сердце нашей Родины. Это 

хорошо понимали гитлеровцы, и не слу- 
чайно Гитлер еще 8 июля отдал приказ 
своей авиации массированными налета- 
ми разрушить Москву. Москвичи старше- 
го поколения никогда не забудут ночь 
на 22 июля (исполнился ровно месяц с 
начала войны). 250 фашистских бомбар- 
дировщиков в эту ночь рвались к Моск- 
ве, 22 из них рухнули горящими облом- 
ками на подступах к столице, большая 
часть — отвернула и ушла обратным 
курсом, к столице прорвались лишь не- 
сколько отдельных бомбардировщиков, 
и первые зажигалки и фугаски потрясли 
столичные кварталы. Потом были нале- 
ты и в августе и в сентябре. 
Фашистским войскам ценою огромных 

потерь удалось выйти на дальние под- 
ступы к Москве. Бесноватый фюрер ис- 
терично требовал от своих генералов 
немедленного штурма Москвы. Генера- 
литет разработал крупную наступатель- 
ную операцию для группы армий 
«Центр», которой придавался 2-й воз- 
душный флот, имевший около тысячи 
боевых самолетов. 
Воздушные воины, прикрывавшие Мо- 

скву на дальних ее подступах, в те не- 
дели выполняли труднейшие задачи, 
требовавшие огромного напряжения. 
Лишь за четыре дня, с 29 августа по 2 
сентября, экипажи бомбардировшиков 
совершали по два вылета за одну ночь, 



СОРОК ПЕРВОГО 
штурмовики Ил-2 — до четырех, а ист- 
ребители — по 6—7 вылетов в день и 
за этот короткий срок сделали более 4 
тысяч самолето-вылетов. Наши авиато- 
ры наносили бомбо-штурмовые удары 
по танковым колоннам врага, по его 
складам боеприпасов и горючего, унич- 
тожали его авиацию на полевых аэро- 
дромах и в воздухе, били гитлеровских 
оккупантов. Авиация вела активную раз- 
ведку противника, оказывала помощь 
партизанам и частям, попадавшим в ок- 
ружение: 

В сентябре вражеская авиация вдвое 
увеличила свою активность на москов- 
ском направлении. За этот месяц она 
совершила 11 налетов на Москву, но к 
городу удалось прорваться лишь 51 фа- 
шистскому бомбардировщику. На пути 
гитлеровских асов встали мужественные 
защитники столицы, изумившие весь 
мир своей ‘отвагой — В. В. Талалихин, 
А. Н. Катрич, Е. М. Горбатюк и многие 
другие. 

На юго-западном направлении в сен- 
тябре продолжались ожесточенные сра- 
жения. Здесь наше командование ис- 
пользовало авиацию —’целеустремленно 

для нанесения массированных ударов на 
решающих направлениях, особенно в 
боях за Киев. Высокую оценку заслужи- 
ли летчики 62-й бомбардировочной авиа- 
дивизии под командованием Героя Со- 
ветского Союза В. В. Смирнова и 36-й 
истребительной авиадивизии, возглавля- 
емой Героем Советского Союза полков- 
ником В.В. Зеленцовым. 

Сражения на юго-западном и южном 
направлении являлись в тот период вза- 
имосвязанными, ибо противник маневри- 
ровал наземными войсками и своей 
авиацией, создавая значительное пре- 
восходство на решающих участках. Наше 
командование противопоставляло ему 
свои контрмеры. Это позволило в тече- 
ние сентября советским авиаторам в 
районе Киева и южнее совершить около 
10 тысяч самолето-вылетов в основном 
для уничтожения войск 1-й. и 2-й танко- 
вых групп врага и разрушения его 
переправ через Днепр. И все же фаши- 
стам удалось окружить 9 сентября в 
районе Киева, Прилук и Припяти часть 
наших войск, 

Пылал огнем сражений в конце лета 
и самый южный фланг советско-герман- 
ского трехтысячекилометрового фронта. 
В середине августа гитлеровцы повели 

стремительное наступление на Одессу. 
Мало было здесь у нас самолетов, очень 
мало. Враг имел пятикратное превос„ 
ходство в авиации. По существу, в еди- 
ноборство вступил 69-й истребительный 
авиационный полк, которым командо- 
вал майор Л. Л. Шестаков. Всего лишь 
30 самолетов было в этом полку, но 
каждый экипаж делал по 3—4 вылета 
в день. Комиссар полка Н. А. Верховец 
лично водил в бой звенья и учил лет- 
чиков искусству победы над врагом. От- 
важно дрались в те дни комиссар эскад- 
рильи С. А. Куница, командиры звеньев 
А. Т. Череватенко, В. А. Серогодский, 
летчики А. В. Алелюхин, И. Г. Королев. 

Уместно напомнить, что в этом полку 
выросло 12 Героев Советского Союза и 
многие из них открыли свой боевой счет 
в небе под Одессой. 

22 сентября — памятный день у за- 
щитников Одессы. В этот день наши на- 
земные войска ударили по врагу с 
фронта м тыла, а авиация нанесла не- 

сколько мощных ударов по вражеским 
аэродромам, уничтожив там до 20 са- 
молетов. За трое суток советские истре- 
бители совершили здесь более 1500 са- 
молето-вылетов и уничтожили в возду- 
хе 12 фашистских самолетов. Всего за 
период обороны Одессы наша авиация 
совершила более 8 тысяч самолето-вы- 
летов, чем оказала большую помощь 
героическим защитникам города с воз- 
духа. 

В этот период резко ухудшилась об- 
становка в Крыму, где фашистам уда- 
лось прорвать перекопскую линию обо- 
роны и тем самым занести меч над Се- 
вастополем. Было приказано вывести 
войска из Одессы в Крым, а авиации 
прикрыть с воздуха эвакуацию на земле 
и морем. 
Мощные, ощутимые удары по врагу 

наносила наша авиация на всех участ- 
ках советско-германского фронта в сен- 
тябре сорок первого. И не только на 
участках, а и по глубокому тылу гитле- 
ровцев, в том числе и по логову фашиз- 

ма — Берлину. Рейды дальних бомбар- 
дировщиков на Берлин начались еще 8 
августа, они продолжались и в сентябре. 
Ставший впоследствии дважды Героем 
Советского Союза летчик Е. П. Федо- 
ров на своем Ил-4 в составе группы тя- 
желых бомбардировщиков 9 сентября 
пробился сквозь завесы зенитного огня 
и атаки вражеских истребителей к воен- 
ным объектам Берлина и сбросил на них 
фугасные бомбы. Подобные рейды со- 
ветских авиаторов на столицу фашист- 
ской Германии рассеивали в прах поту- 
ги гитлеровских пропагандистов утвер- 
дить бредовую мысль о полном разгро- 
ме советской авиации. 
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Сентябрь сорок первого — это тре- 
тий месяц сражений с гитлеровцами, в 
ходе которых иноземным захватчикам 
пришлось ощутить силу Красной Армии, 
внесшей существенные коррективы в 
фашистский план молниеносной войны. 
Свой вклад в общее дело отпора врагу 
внесла и наша авиация. Достаточно 
сказать, что за первые три месяца вой- 
ны авиация фронтов ‘уничтожила до 
3500 самолетов врага на аэродромах и 
в воздушных боях. И это несмотря на 
тяжелые потери, понесенные нашей 
авиацией в первые часы и дни войны в 
результате вероломного и внезапного 
нападения гитлеровцев, и на то, что в 
ее составе к началу войны состояли в 
основном самолеты устаревших конст- 
рукций. 

Сотни, тысячи имен крылатых героев 
стали известны всем советским людям 
в те недели и месяцы. Среди них — 
воздушные витязи, получившие в. пред- 
военные годы путевки в небо в аэро- 
клубах оборонного Общества. На юж- 
ном фронте открыл боевой счет ныне 
трижды Герой Советского Союза мар- 
шал авиации А. И. Покрышкин. На Край- 
нем Севере, под Мурманском отважно 
сражался тульский парень, воспитанник 
аэроклуба Б. Ф. Сафонов — дважды 
Герой Советского Союза. Получил бое- 
вое крещение под Кишиневом быв- 
ший учлет Днепродзержинского аэро- 
клуба дважды Герой Советского Сою- 
за И. Н. Степаненко. Нещадно бомбил 
врага на своем скоростном бомбарди- 
ровшщике воспитанник Никопольского 
аэроклуба П. А. Таран, ставший кавале- 
ром двух Золотых Звезд, и многие дру- 
гие воспитанники оборонного Обще- 
ства. 

И все это из боевой летописи совет- 
ских авиаторов за сентябрь сорок пер- 
вого, когда до Великой Победы было 
еще далеко-далеко, но все верили и 
сражались за нее не щадя сил, крови 
и жизни. 

Г. МИХАЙЛОВ 



УДИВИТЕЛЬНО быстро 
восемь жарких дней Всесоюзного слета 

«Зарницы-81», но надолго сохранят их В 

памяти юнармейцы — каждый был так 

полон новыми впечатлениями, яркими 

промчались 

событиями, интересными  встречами, 

азартом спортивной борьбы. Сегодня, 

оглядываясь назад, видишь, как много 

вместили в себя эти чудесные дни на 
берегу самого синего моря, в городе- 
герое Одессе, где каждый камень напо- 

минает об огненных днях Великой Оте- 
чественной войны... 

90 пионерских отрядов — 1800 маль- 

чишек м девчонок приехали на берег 
Черного моря, чтобы рапортовать © 

своих делах и участвовать в финальных 

соревнованиях «Зарницы». 1800 юнар- 

мейцев — представители 16-миллионной 

армии, самой мирной армии мира — 

собрались в Одессу со всех концов на- 
шей необъятной страны: из Кемерова и 

Уссурийска, из Ульяновска и ИЙошкар- 
Олы, из Ханты-Мансийска и Кироваба- 
да... Среди участников слета были 

представители школ, чьи отряды уже не 

раз завоевывали право участвовать в 

финале. Так, например, в седьмой раз 

прислала своих бойцов — юных досаа- 

фовцев школа № 7 из г. Казани, в пя- 

тый — школа № 4$ поселка Смолино 

Дзержинского района, Горьковской об- 
ласти. 13 стрядов прибыли в Одессу из 

сельских школ. | 

На слет каждый отряд приходит с Ра- 

портом о проделанной работе. Ведь 
«Зарница» наших дней — это военно- 

спортивная подготовка пионеров И 

школьников, которую организует обо- 
ронное Общество совместно с другими 
организациями. 

Являясь составной частью Всесоюзно- 

го похода комсомольцев и молодежи по 

местам революционной, боевой и тру- 
довой славы советского народа, «Зар- 

ница» сегодня — это система работы в 

пионерской дружине, в школьной пер- 

вичной организации ДОСААФ по вос- 

питанию юных ленинцев на героических 

традициях нашего народа. 

18 

Трудно перечислить добрые дела и 
начинания бойцов «Зарницы». Юнар- 

мейцы-г‘имуровцы шефствуют над ве- 
теранами войны и труда. На заработан- 
ные ребятами средства в городах и се- 

пах строятся памятники и обелиски, 

прославляющие трудовой и ратный под- 

виг советских людей. Следопыты помо- 

гают найти тех, кому не были в свое 
время вручены боевые награды, созда- 
ют летописи воинских подразделений, 

промышленных предприятий и колхозов. 

Об этих своих делах и рапортовали 
участники 1Х Всесоюзного слета побе- 

дителей Всесоюзной игры «Зарница-84». 
Вот что рассказал о работе своих то- 

варищей командир отряда 7-го класса 

«Б» средней школы г. Плесецка: «С на- 

чала учебного года мы сформировали 
отряд, каждый выбрал себе специаль- 
ность. В овладении воинскими профес- 

сиями нам помогали шефы и комсо- 

мольцы 9-го «Б». Мы учились быстро 

ставить палатку, хорошо уложить рюк- 

зак, переправиться по бревну или по 
воздуху на параллельных веревках, пре- 
одолевать завалы и болота по кочкам, 
оказывать помощь и переносить пост- 

радавшего, с помощью веревки подни- 

маться и спускаться по крутому склону. 
Все юнармейцы выполнили нормы ГТО 

1-й ступени «Сильные и ловкие». За год 

у нас прошло несколько интересных 

встреч с ветеранами войны и тру- 
да. Участвовали в емотре строя и 
песни, в викторине, посвященной исто- 

рии Советских Вооруженных Сил, в 
школьных соревнованиях «А ну-ка, пар- 

ни» и, конечно, во всех спортивных со- 

ревнованиях — выступали дружно, с хо- 
рошими результатами, занимали первые 
места среди 7—8 классов. Провели те- 
матические информации «Ленин и Се- 
вер», «60 лет Архангельскому комсомо- 

пу», «Наша область в 11-й пятилетке». 
Дружим с ветеранами, стараемся помо- 

гать им. В День Советской Армии, 1 Мая, 

в День Победы юнармейцы стоят на 

вахте у памятников, возлагают цветы»... 

А юнармейцы отряда имени Ю. Гага- 

® «Зарница» — это новые друзья. 

рина из г. Коммунарска только в этом 

году собрали 69 тонн металлолома, 12 

тонн макулатуры, 3 тонны цветного 

лома. 
„.Прекрасна площадь Октябрьской 

революции — главная площадь Оодес- 

сы, алая от пионерских галстуков, помо- 

лодевшая от загорелых юных лиц, Плы- 

вет по площади пионерское Знамя 

страны. Бронетранспортер со Знаменем 

ведет отличник боевой м политической 

подготовки рядовой Виктор Киселев. В 

школьные годы он сам участвовап в 

«Зарнице» и в ходе увлекательных игр 

и соревнований многое узнал о службе 
в армии. Как и большинство его това- 

рищей, прошел школу ДОСААФ, и это 

помогло ему легче войти в армейскую 

жизнь. 
Оборонное Общество — среди учре- 

дителей игры. Ни одно мероприятие юн- 

армейцев не обходится без активистов 
ДОСААФ. Они организуют стрелковые 

соревнования, занимаются с «зарнични- 

ками» в спортивных секциях, в техниче- 

ских кружках. В дни 1Х слета на стрель- 

бище спортивного клуба армии экспо- 
нировалась выставка спортивной техни- 

ки, оборудования, оружия, судо- и авиа- 
моделей, организованная — комитетом 

ДОСААФ. На ее открытии начальник 
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управления ЦК ДОСААФ СССР А. ЛП. 
Мамаев зачитал участникам слета при- 
ветствие председателя Центрального ко- 

митета ДОСААФ СССР трижды Героя 

Советского Союза маршала авиации 
А. И. Покрышкина. 
Обширной и разнообразной была про- 

грамма слета. Это сбор «Говорят юнар- 
мейцы страны» и конкурс любитель- 
ских кинофильмов на военно-патриоти- 
ческую тему, встречи с ветеранами, экс- 
курсии по городу-герою, знакомство с 
боевой техникой, кораблями м, конеч- 
но, соревнования: по стрельбе, плава- 
нию, гражданской обороне. За победу 
боролись стрелки, связисты, пожарники, 
разведчики, санитары. 

На соревнованиях по гражданской 

обороне юнармейцы демонстрировали 
умение в считанные секунды надеть 
противогаз, изготовить ватно-марлевую 
повязку, оказать помощь пострадавше- 
му, преодолеть «зараженный» участок. 
А мне вспомнился предвоенный год. В 
школах и техникумах, на фабриках и за- 
водах шло тогда обучение по програм- 
ме «Готов к санитарной обороне». О 
современных средствах поражения мы 
в те дни не имели никакого представ- 
ления, но то, что страну социализма бу- 
дут пытаться уничтожить и что нам нуж- 
но быть готовыми защищать ее,—это мы 

знали твердо. Помнит, знает об этом м 
наша смена. 
Соревновались юнармейцы азартно, 

упорно — каждый хотел доказать, что 

не зря он приехал на Всесоюзный слет. А 

экзамен у ребят принимали вниматель- 
ные м требовательные учителя: офице- 
ры м прапорщики, курсанты, сержанты и 
солдаты Краснознаменного Одесского 

военного округа. 
На соревнованиях радистов мы поз- 

накомились с ребятами из Томской о©б- 
ласти. Запомнились Володя Олейников и 

Саша Ульянов — хорошо они работали. 
Слышится команда, и Саша бежит на 
край поля, к радиостанции, Володя ос- 

тается на месте. И вот младший сер- 

жант Г. Киридон включил секундомер. 

`пором не 

Надеты наушники, пальцы бегут по тум- 
блерам, переключателям. Нм на что не 
обращает сейчас внимания Володя, 

главное — выполнить задание. А когда 

окончил передачу, поднял голову и уви- 
дел около своего стола дважды Героя 

Советского Союза Талгата Якубековича 
Бегельдинова, Героя Советского Союза 
Константина Константиновича Коккина- 
ки, других прославленных — летчиков- 
фронтовиков — смутился. 

— Молодец, Володя, — говорю ему, 

— по времени хорошо упожился, толь- 
ко я бы советовала тебе поработать над 
дикцией, четче передавать команды. В 

боевой обстановке это очень важно. 
Подошли еще ребята, обступили нас 

тесным кругом. Посыпались „вопросы: 
«Как Вы стали летчиком! Сколько выле- 
тов сделали! А какой вылет был самый 

трудный! Как воспитать в себе смелость 
ми решительность» Только успевай отве- 

чать. Приятно было чувствовать не про- 
сто интерес со стороны юнармейцев, а 

искреннее тепло. Ребята буквально ата- 
ковали Т. Я. Бегельдинова и К. К. Кокки- 

наки — а им было о чем рассказать 
юным друзьям, поделиться яркими вос- 
номинаниями о жизни в небе. 

— Запомните, ребята, — напутствовал 
юнармейцев Герой Советского Союза, 
заслуженный летчик-испытатель СССР и 
заслуженный мастер спорта К. К. Кокки- 
наки, — только упорство и труд ведут к 
намеченной цели. А цель ваша — быть 

честными и преданными Отчизне, пар- 
тим м народу. 

Встречи с гостями слета, с членами 
штаба «Зарницы» — ветеранами Вели- 
кой Отечественной войны, их взволно- 
ванные рассказы о прожитом и пере- 
житом позволили ребятам не просто уз- 
нать, но сердцем почувствовать исто- 
рию Родины в самые трудные годы ее 

’ испытаний. 
Жили юнармейцы в военном город- 

ке вместе с воинами-гвардейцамы. Каж- 
дое утро по команде «Подъем» в счи- 

танные секунды вставали в строй, энер- 

гично занимались зарядкой. Мз расска- 
зов родителей, старших братьев, на за- 
нятиях военным делом ребята многое 
узнали о службе в армми. Но здесь, в 

военном городке, онм воинскую жизнь 
ощутили по-настоящему, примерились к 
ней. 
Кульминационным этапом слета стала 

военно-тактическая мгра на местности. 
Накануне вечером в отрядах прошли 
встречи с ветеранами Великой Отечест- 
венной войны. Мы рассказывали юнар- 
мейцам о военных днях, о том, как вое- 

вали, как теряли боевых‘ друзей, как 
тяжким ратным трудом добывалась 
Победа. Внимательно, чутко слушали 
ребята, словно перед настоящим боем. 

И вот наступило утро. Медноголосые 
горны звонко пропели сигнал тревоги. 
И хоть крепок утренний сон, бойцы 
«Зарницы» вмиг были на ногах. Коман- 
диры взводов и рот доложилм о готов- 
ности к мМарш-броску на полигон. 

На перепаханном гусеницами м изры- 
том воронками поле первый эшелон за- 
нял исходную позицию, чтобы атако- 
вать оборону «противника». Современ- 
ный бой сложен, одним яростным на- 

сломать обороняющегося 
«противника». Нужны общие и согласо- 
ванные усилия всех родов м видов 
войск. 

Идет «огневая» обработка позиций 
«противника». Атака. Впереди — танки. 
В небе над атакующими промчались 

19 



самолеты. Дрогнула оборона, но устоя- 
ла. Тогда в бой ввели второй эшелон. В 
глубине обороны вертолеты высадили 
десант. 

Нелегко было бежать по полю и вы- 
полнять все положенные тактические 
приемы. Юнармейцам было на кого 
равняться. Впереди — курсанты 3-го 
курса учебной батареи Одесского выс- 
шего артиллерийского командного ор- 
дена Ленина училища имени М. В. 
Фрунзе. Завтрашние офицеры показа- 
лм ребятам, как нужно вести себя в 
бою, как не жалеть сил для победы. 

И пусть «противник» у юнармейцев 
был условным, все остальное в этом 
бою было реальным — жаркие километ- 
ры атак, мокрые от соленого солдатско- 
го пота штормовки. Бойцы юнармии по- 
казалм хорошую тактическую — выучку, 
четкость м организованность действий, 
умение преодолевать трудности, хоро- 
шее владение стрелковым оружием. 
Последнее несомненно говорит о воз- 

росшем уровне преподавания военного 
дела в школе. Во многих школах есть 
стрелковые тиры, строевые плацы, хоро- 
шо оборудованные военные и методи- 
ческие кабинеты. Отличный пример — 
одесская школа № 100 (военрук — мая- 
ор запаса В. Годовенко]}. 
Для улучшения подготовки юношей к 

службе в армии во многих педагогиче- 
ских институтах ‹ созданы факультеты 
военруков — сюда на льготных услови- 
ях принимаются уволенные в запас сол- 
даты и сержанты. МИ может быть кто-то 
из участвовавших в нынешней «Зарни- 
це» изберет в дальнейшем специаль- 
ность военрука. 
Отгремел бой — и началась не менее 

увлекательная часть занятий в поле. 
Перед ребятами выступили мотострел- 
ки, танкисты, десантники. 
Яркое впечатление оставили пара- 

шютисты. Были выполнены прыжки на 
точность приземления, акробатические, 
самые разнообразные упражнения в 
воздухе — «капля», «винт», «этажерка». 
Свое крещение парашютисты получили 
в клубах ДОСААФ. 
Мастерство тех, кто сегодня стоит на 

страже завоеваний советского народа, 
вызывало восхищение у ребят, чувство 
гордости Вооруженными Силами, а со- 
вместные действия с воинами различ- 
ных специальностей были для юнармей- 
цев прекрасным уроком мужества, под- 
готовкой к службе в армии. 

Очки, медали, завоеванные призы — 
не только это увезли с собой ребята. 
«Зарница» крепко сдружила их, еще раз 
показала, что успех военно-патриотиче- 
ской работы, хорошее усвоение юнар- 
мейскях специальностей во многом зави- 
сит от четкой организации дела в школь- 
ных первичных организациях ДОСААФ, 
пионерских дружинах, от крепкой друж- 
бы с воинами. 

1Х Всесоюзный слет победителей 
«Зарницы», посвященный ХХУ! съезду 
КПСС, стал замечательным рапортом 
юнармейцев о большой работе, проде- 
ланной в ходе Всесоюзного марша «Пио- 
неры всей страны дел; Ленина верны». 
Впереди у бойцов «Зарницы» — но- 

вые свершения, новые патриотические 
дела. 

М. ЧЕЧНЕВА, 
член президиума ЦК ДОСААФ СССР, 

Герой Советского Союза 

Одесса— Москва 



смотря на серьезные и нужные дела 
остаются пока детьми. И совсем по-дет- 
ски радуются новым впечатлениям. 

Наставники ребят — коммунисты, луч- 
шие люди аэроклуба. Начальник юноше- 
сного нлуба — Владимир Клименко. В 
проишлом авиамоделист-спортсмен. Вос- 
питанник одного из училищ ДОСААФ. 
Последние десять лет в Богодухове. Ны- 
не — старшийя штурман. Новатор. Попу- 
лярностью пользуется, скажем, его нави- 
гационная линейка, которую  широно 
применяют летчики м штурманы (см. 
«Крылья Родины» № 10 за 1980 год). 
Среди наставников — начальник аэро- 
клуба В. Коротецкий и его заместители, 
ведущие инструкторы-летчини, команди- 
ры подразделений, преподаватели и ин- 
женеры. Это В. Кузьменко, Н. Коршунов, 
Я. Поздняков, И. Яровой, В. Нинулин, 
Н. Миронюн, А. Овсяннинов, Е. Колесник. 

Например, Яков Миронович Позднянов, 
преподаватель теории полета, в годы 
минувшей войны мужественно сражался 
с врагом. Летчин-истребитель, он лично 
сбил девять фашистских самолетов. 
Жизнь в юношесном клубе наполнена 

интересным содержанием. Ребята чувст- 
вуют себя полноправными хозяевами. 
Они сами выбирают вожанов, обсуждают 
поступки провинившихся товарищей, все 
вместе радуются успехам, огорчаются 
неудачам. И накдому находится дело по 
душе: *есть дружинники, группа развед- 
чиков, прокладывающих новые мэршру- 
ты Для нрасных следопытов, команды 
авиамоделистов ни парашютистов-много- 
борцев, защищающих флаг клуба на со- 
ревнованиях. Юные летчики занимают 
призовые места на Харьковских област- 
ных соревнованиях по парашютному 
многоборью. 

Начальник клуба В. Клименко рассна- 
зывает: 

— Большое место в делах ребят за- 
нимают парашютный, авиамодельный 



Авиационные 
стафты-81 

В ВОСХОДЯЩИХ 
ПОТОКАХ 

Послесловие 
к двум всесоюзным 

турнирам по моделям 

свободного полета 

НА АЭРОДРОМЕ Ташкентского аэро- 

клуба разыгран Кубок СССР по сво- 

боднолетающим моделям. В турнире 

участвовало свыше 70 спортсменов из 

Российской Федерации, Украины, Лат- 

вии, Эстонии, Киргизим, Узбекистана, 

Таджикистана, Москвы, Ленинграда и 

Военно-Воздушных Сил. 

Самыми динамичными и упорными 

были старты моделей планеров. Здесь 

после десятого тура стало известно имя 

чемпиона — Г. Орлов (Москва) — 2070 

очков. На втором месте — В. Исаенко 

(Харьков) — 2048, третий — В. Стамов 

(Киев) — 2024. 

У девяти таймеристов из 21 в восьмом 

туре был >афиксирован четырехминут- 

ный результат. В десятом запуске побе- 
ду одержал Н. Наконечный (Киев) — 

2125 очков. На втором месте С. Корбан 

(Ленинград) — 2081, далее А. Карпов 

(Дубна, Московская область) — 1775. 

В классе резиномоторных моделей из 

четырех финалистов после десятого ту- 

ра победил А. Андрюков (Казань) — 

2079. За ним — Е. Горбань (Кривой 

Рог) — 1601, С. Стефанчук (Львов) — 

1477. + 

Досадный случай произошел с В. Ма- 

нышевым (Московская область). Успеш- 

но выступив во всех десяти турах, он вы- 

полнил норму мастера спорта и набрал 

1982 очка, что соответствовало второму 

призовому месту. Но, как затем выясни- 

лось, его фамилия была вычеркнута из 
турнирной таблицы. Все объяснялось 

тем, что он кандидат в мастера спорта, 

а в кубковой встрече должны участво- 

вать только мастера. А ведь В. Маны- 

шев на протяжении десяти лет прово- 

дит исследовательскую работу с резино- 

моторными моделями, делает аэроди- 

намические продувки. Поэтому не со- 

всем логично было решение судейской 

коллегии одним махом 

многолетний труд спортсмена. 

перечеркнуть. 

Буквально вслед за соревнованиями 
на Кубок СССР по свободнолетающим 
моделям, в Алма-Ате состоялся 50-й 
юбилейный чемпионат СССР по этим же 
классам моделей. Он был более пред- 
ставительным по своему составу и ма- 
стерству участников. Крупнейшие сорев- 
нования, каким является чемпионат, — 
это итоговая проверка работы за год 
команлы и каждого спортсмена, про- 
верка бойцовских качеств, умения до- 
стойно защищать спортивную честь Ро- 
дины за ее пределами. Всесоюзные по- 
единки проходили накануне чемпионата 
мира по свободнолетающим моделям. 
Все это, естественно, придало напря- 
женный характер спортивной борьбе. А 
стремление попасть в состав сборной 
страны обязывало работать с полной от- 
дачей сил и способностей. 

Как же развернулись поединки меж- 
ду 124 участниками? 

Если посмотреть на сводную таблицу 
лично-командного первенства по всем 
трем классам моделей, то увидим, что 

максимальное количество очков за семь 
зачетных туров (1260 из 1260 возмож- 
ных) получили 38 спортсменов. Наи- 
большее число финалистов (22 из 43) 
было на планерном старте, четыре из 
41 — на резиномоторном и 12 из 40 — 
на таймерном. 
Спор сильнейших на планерном стар- 

те завершился лишь в трех дополнитель- 
ных, напряженных турах. Причем в фи- 
нал вышли представители 17 команд из 
двадцати. Дубль сделали спортсмены 
четырех команд — РСФСР (И. Коча- 
гов и П. Филатов), Эстонии (А. Лепп и 
Т. Луман), Киргизии (Ю. Портнов и 
Е. Елисеев) и МАП СССР (В. Дьяков и 
В. Волков). Последующие запуски при- 
няли, пожалуй, даже драматический ха- 
рактер. 

Если в восьмом дополнительном туре 
у 18-ти участников модели показали за- 
четное время — четыре минуты, то в 
девятом лишь одному ленинградцу 
Ю. Яблокову удалось достичь максиму- 
ма — 5 мин мн стать, как и в прошлом 
году, чемпионом СССР по моделям 
планеров. Он набрал в общей сложностн 
1800 очков, показав во всех девяти турах 
максимальные результаты. На втором 
месте В. Горынин (БССР) — 1766 очков, 
модель которого летала в последнем 
финальном туре 4 мин 26 с. Третий — 
В. Пайрели (Молдавская ССР) отстав- 
ший от второго призера всего лишь на 
три очка. Победитель Кубка СССР 
Г. Орлов успешно прошел восемь 

СПОРТИВНО-ТЕХНИЧЕСКИЕ РЕЗУЛЬТАТЫ 

Победители в личном первенстве 

КУБОК СССР 

Модели планеров. Г. Орлов (Моск- 
ва) — 0203004276 очков. 2. В. Иса- 
енко (Харьков) — 126042404. 3004254. 
3. В. Стамов (Киев) — 1260+240-+-300-+-224. 
4. А. Лепп (Эстония) — 1260+240+3004- 
+211. 5. Е. Елисеев (Киргизская ССР) — 
12604240297. 6. С. Макаров (Москва) — 
1260-240-+-191. 
Резиномоторные. 1. А. Андрюков (Ки- 

ев} — 1260+240+300-+279 очков. 2.Е. Гор- 
бань (Кривой Рог) — 1260+240+-101. 3. 
С. Стефанчук (Львов) — 1260+217°. 
4. С. Машовец (Москва) — 1253. 5. А. Бур- 
дов (Казань) — 1253. 6. С. Самокиш (Ки- 
ев) — 1249. 

Таймерные. 1. Н. Наконечный Е 
1260+240-+300+325 очков. 2. С. Корбан 
(Ленинград) — 1260+240-+300--281. 3. 
А. Карпов (Дубна, Моск. обл.) — 1260+ 



туров, но в девятом его модель была 
в воздухе 3 мин 27 с вместо пяти, и 
он вышел на 13-е место. Такова спор- 
тивная судьба. Второй же призер куб- 
ковой встречи В. Исаенко (УССР) занял 
шестое место, пропустив вперед экс- 
чемпиона мира В. Чопа (в Ташкенте он 
был седьмым). 
По сумме мест, занятых двумя спортс- 

менами, входящими в состав сборных 
коллективов с моделями планеров, у 
команды РСФСР — 18 очков, за ней — 
Эстония — 20 и Москва — 24. 

Старты моделей самолетов с резино- 
моторами, как показывает турнирная 
таблица, прошли более спокойно. Одна- 
ко финал между четырьмя претенден- 

тами затянулся, как и у таймеристов, до 
десятого тура, а цена двух первых мест 
оказалась значительно выше, чем на 
планерном старте (2129 и 1800 и 2084 
и 1766). Исход последнего тура между 
двумя участниками завершился в пользу 
студента Казанского авиационного ин- 
ститута С. Васиса (РСФСР). У чемпиона 
СССР — 2129 очков, а у второго призе- 
ра С. Стефанчука (УССР) — 2084, что 
выше его же третьего результата, по- 
казанного в Ташкенте, на 607 очков. 
Третий — В. Каркошкин (команда сту- 
дентов) — 1482 очка. Первый призер 
кубка СССР А. Андрюков, не добрав в 
шестом зачетном туре всего 12 секунд, 
не попал в финал (7—8 место). Лучши- 
ми в этом классе стали команды Моск- 
вы (13 очков), Украины (14), РСФСР 
(16). 

Удачно выступил во всех десяти ту- 
рах по таймерным моделям Н. Нако- 
нечный (Украина) — 2160 очков. Ему 
одному из всех первых призеров Куб- 
ка СССР удалось сделать дубль и пре- 
высить результат, показанный в Таш- 
кенте, на 36 очков и стать чемпионом. 
Вторым был В. Струков (Украина), от- 
ставший от чемпиона всего на 12 очков. 
Третий — Ю. Абламский (РСФСР) — 
2137 очков. 

Какой дружине таймеристов, России 
или Украины, и за что отдать предпоч- 
тение? Все четыре участника этих ко- 
манд набрали после семи зачетных ту- 
ров по 1260 очков! Если по сумме за- 
нятых мест, то преимущество будет на 
стороне`команды России (5 и 6 очков). 
Если по правилам ФАИ, то эти команды 
окажутся в равном положении (1260 и 
'1260 очков). Сумма же всех очков, на- 
бранных двумя членами команды, будет 
в пользу Украины (3943 и 3936). У коман- 

+240+275. 4. А. Абаренов (Москва) — 
1260+240+246. 5. В. Рыбаков (ВВС) — 
1260+240+215. 6. В. Клименко (Дубна, 
Моск. обл.) — 1260+240+185. 

ЧЕМПИОНАТ СССР 

Модели планеров. 1. Ю. Яблоков (Ле- 
нинград) — 1260+240+300 очков. 2. 

. Горынин (БССР) — 1260+240+263. 
3. В. Пайрели (Молдавская ССР) — 
1260+240+263. 4. А. Лепп (Эстония) — 
1260-+240--242. 5. В. Чоп (ВВС) — 1260+ 
+240+223. 6. В. Исвенко (УССР) — 1260+ 
+240+222. 
Резиномоторные. 1. 5 Васис 

(РСФСР) — 1260+240+300+329. 2. С. Сте- 
’фанчук (УССР) — 1260+240+300+287. 3. 
В. Каркошкин — 1260+222. 4. А. Роотс 
Эстония) — 1260+190. 5. Е. Мелентьев 
Ленинград) — 1259 6. В. Комаров (Мо- 
сква) — 1257. 
Таймерные. 1. Н. ое я — 

1260+240--300+360. 2. роноВ 
(УССР) — 2604 240+-300+348. 3. 

ды таямеристов Ленинграда третий ре- 
зультат (14 очков). 
Обо всех этих вармантах командного 

первенства приходится говорить, так как 
сами участники, с которыми довелось 
беседовать, высказывали пожелание 
проводить командное первенство по 
каждому из трех классов свободнолета- 
ющих моделей и найти способы их диф- 
ференцированного поощрения. 

В общекомандном зачете принима- 
лись во внимание очки, полученные в 
личном первенстве не среди всех уча- 
стников чемпионата а определялись 
личные места отдельно между 32 
спортсменами команд союзных респуб- 
лик, Москвы и Ленинграда, и 8 спортс- 
менами команд ведомств. 

Набрав наименьшую сумму мест, за- 
нятых в каждом классе моделей (39 оч- 
ков), авиамоделисты РСФСР уверенно 
заняли первое командное место (масте- 
ра спорта СССР И. Кочагов, П. Фила- 
тов, А. Бурдов, С. Васис, А. Карпов и 
мастер спорта СССР международного 
класса Ю. Абламский). За ними спортс- 
мены Украины — 46 очков (в прошлом 
году они были первыми) и Ленинграда— 
63 очка. 
Среди команд ведомств: 

Коллектив студентов, 3. МАП. 
На чемпионате основное требование 

к участникам — иметь спортивную клас- 
сификацию не ниже разряда кандидата 
в мастера спорта — можно считать вы- 
полненным, если не принимать во вни- 
мание, что лишь в команде Молдавии 
три спортсмена из шести имели первый 
разряд. Они участвовали в чемпионате 
с разрешения его организаторов и Фе- 
дерации авиамодельного спорта СССР 
в порядке исключения. 
Серьезную тревогу вызывает поло- 

жение дел с авиамодельным спортом 
в Азербайджане. Команды республики 
на протяжении нескольких лет не уча- 
ствуют во всесоюзных соревнованиях. 
Не воспользовались руководители авиа- 
моделизма республики и в нынешнем 
году разрешением послать на чемпионат 
спортсменов первого разряда и тем са- 
мым лишили их возможности почерпнуть 
передовой опыт. Ведь пребывание на 
стартах чемпионата молдавских авиамо- 
делистов явилось бы для них большой 
школой, оказалось весьма плодотвор- 
ным. Кандидат в мастера спорта В. Пай- 
рели выполнил норму мастера и оказал- 
ся в числе призеров. Спортсмен перво- 
го разряда В. Харченко превысил нор- 
мативы для получения звания кандидата 

1. ВВС, 2, 

ламский (РСФСР) — 1260+240+300+348. 
4. А. Карпов (РСФСР) — 1260+240+299. 
5. С. Корбан (Ленинград) — 1260+240+ 
+297. 6. В. Лямцев (ВВС) — 1260+240+ 
+295. 

Командное первенство определялось 
по сумме мест, занятых двумя членами 
команды в личном первенстве чемпио- 
ната в канкдом классе моделей. 

1. РСФСР — 39 очков: 2. Украина — 
46; 3. Ленинград — 63; 4. Москва — 78: 
5. Эстония — 88; 6. Казахстан — 92; 7. 
Армения — 94; 8. Молдавия — 107: 
9. Таджикистан — 108; 10. Белоруссия — 
109; 11. Грузия — 112; 12. Узбекистан — 
116; 13. Киргизия — 123: 14—15. Лат- 
ре — 133; Туркмения — 133: 16 Литва— 

Ведомства: 1. ВВС — 23; 2. МВ и ССОо 
СССР — 25; 3. МАП СССР — 27: 4. ЦСФ 
и С — 33. 

я 
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в мастера спорта. Команда же, в целом, 
заняла 8-е место, взяла хороший старт. 

Заслуживает внимания опыт авиамо- 
дельного комитета Министерства авиа- 
ционной промышленности, который ор- 
ганизует командные соревнования авиа- 
моделистов отрасли по двум группам. 
С повышением мастерства спортсменов 
переводят из одной группы в другую. 
Такая система, на наш взгляд, повышает 
накал спортивной борьбы, придает ей 
остроту. 

На чемпионате ‘в турнирной таблице 
зафиксировано 38 максимальных резуль- 
татов, полученных за семь туров (по 
1260 очков) что соответствует норме 
мастера спорта. Из всех 120 мастеров и 
кандидатов в мастера, участвовавших в 
соревнованиях, лишь 51 (42%) выступи- 
ли на уровне своих званий. На кубковой 
встрече — около 30%. Эти цифры не 
могут нас удовлетворить. Только масте- 
ра спорта СССР международного клас- 
са на обоих соревнованиях выступили 
выше уровня своей квалификации. Все 
они, например, на чемпионате в личном 
розыгрыше вошли в первую шестерку в 
своих классах моделей. В Ташкенте при- 
зер чемпионата мира Е. Вербицкий, по- 
теряв в седьмом туре 11 секунд, вышел 
на 12-е место. Вот так возросла цена 
секунды! 

К сожалению, слишком много у опыт- 
ных мастеров средних результатов. Так, 
в сравнительно сильных командах ве- 
домств девять спортсменов из всех 38 
участников чемпионата, набравших пос- 
ле семи туров 1260 очков из 1260, име- 
ли также высшие оценки. Но достигну- 
тые «максимумы» потонули в средних 
результатах, полученных еще 15 участ- 
никами этих команд. 

Не может не волновать и то, что пока, 
в буквальном смысле «в бой идут одни 
старики». Возрастной состав участников 
обеих встреч слишком высок: абсолют- 
ное большинство старше 30 лет. Лишь 
пять участников — юноши. 

На наш взгляд, сроки проведения чем- 
пионата СССР нужно изменить с таким 
расчетом, чтобы местные организации 
имели возможность провести областные 
соревнования и отобрать лучших спортс- 
менов для участия в республиканских и 
всесоюзных турнирах. 

Соревнования по свободнолетающим 
моделям продолжаются беспрерывно по 
десять часов. Спортсмены испытывают 
большие физические и моральные на- 
грузки. Например, в погоне за моделью 
планера, как мне сказал экс-чемпион 
мира А. Аверьянов, ему и другим 
спортсменам приходилось преодолевать 
до 10—15 км, чтобы вовремя доставить 
модель к повторному старту. Не соблю- 
дается в эти дни режим питания — пре- 
обладает «сухой паек». Не всегда имб- 
ются на старте элементарные условия 
для кратковременного отдыха под па- 
лящим солнцем. Бойцы не сетуют на 
эти трудности, но... 

С. КУДРЯВЦЕВ, 
судья республиканской категории 
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НАТ ПРОШЕЛ, 
ПРОБЛЕМЫ ОСТАЮТСЯ 

В ОРЛЕ проводился очередной ХХ! 
чемпионат РСФСР по планерному спор- 
ту, в котором приняли участие восемь 
сборных номанд краев и областеи рес- 
публини — 18 мунчин и 9 женщин. По- 
леты осуществлялись на планерах стан- 
дартного класса типа «Янтарь» и «Коб- 
ра». 

В первом упражнении — гонне по 
143-километровому треугольному марш- 
руту полностью преодолели дистанцию 
только пять из девяти участниц, Лучший 
результат мастера спорта Ларисы 
Емельяновой (Ростовсная область). Лишь 
в 16 часов судьи предложили стартовать 
мужчинам на 200-километровый марш- 
рут. Относительно малая скороподъем- 
ность при почти безоблачном небе и не- 
достаток времени не дали возможности 
ни одному из них полностью пройти ди- 
станцию. Только трое планеристов пре- 
высили исходный дистанционный норма- 
тив — 100 км, но этого оказалось недо- 
статочно, чтобы квалифицировать уп- 
ражнение как полет на дальность. В ито- 
ге многочасовая борьба за канкждый нило- 
метр пути, трудное соревнование было 
оценено для всех участников одинано- 
во — ноль очков (хотя результаты, до- 
стигнутые спортсменами, были далеко 
неодинановь!!). 
Федерации планерного спорта СССР 

следовало бы вернуться н рассмотрению 
этого весьма спорного пункта в Положе- 
нии о соревнованиях. 

о второй день мужчины стартовали 
по 143-, женщины по 102-НКилометровой 
треугольной дистанции. Гонку выиграли 
мастера спорта Александр Сильванович 
и Вера Шишлакова из Казани. Метеоус- 
ловия дня были использованы не полно- 
стью. При нижней кромке облаков до 
1600—2000 метров, слабом ветре и сред- 
ней снороподъемности 2—2,5 м/с можно 
и нужно назначать маршруты большей 
протяженности. Но руноводители сорев- 
нований счигают, что даже зти маршру- 
ты не все сумеют преодолеть! Вряд ли 
подобный подход н назначению маршру- 
тов стимулирует рост мастерства плане- 
ристов. Только максимальное увеличе- 
ние дистанции говышает активность па- 
рителей, уменьшает возможность случай- 
ных удач и, в конечном итоге, стгановит- 
ся более объективной мерой сравнения 
мастерства и лучшей школой подготов- 
ки. Равнение на аутсайдеров никогда и 
никому не приносило успеха! 

В третий день после прохон‹дения хо- 
лодного фронта утро началось довольно 
низкой обгачностью, но в середине дня 
природа подарила спортсменам отлич- 
ную «кучевку», ослабление ветра я хоро- 

®@ Сборная команда Татарской АССР — 
В. Ларин, ‚В. Шишланова, А. Сильвано- 
вич — победительница соревнованыйя. 
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шие восходящие потоки. И тут сработал 
занон инерции: руководители соревнова- 
ний решили выпустить плангристов 
лишь на 102-километровый маршрут. Из 
16 стартовавших мужчин 10 пересекли 
линию финиша. Шестеро не смогли сде- 
лать этого иснлючительно из-за своей 
невысокой тантической подготовни. По- 

Интересная деталь: из девяти старто- 
ваАвших на той же дистанции женщин 
все благополучно вернулись на старт 
(троим, правда, финиш не засчитали, так 
нан они по невнимательности пролетели 
мимо сфинишноим черты), 

В упражнении победил Александр Дят- 
лов — снорость 62,9 нм/ч и Нина Ерма- 
нова — снорость 67,5 нм/ч (оба из Се- 
верной Осетии). 

четвертая гонна для мужчин проводи- 
лась на 320-нилометровом, для женщин 
на 209-нилометровом треугольнинах. 
Первые места заняли Валерий Самушнин 
(Пенза) — средняя скорость на дистан- 
ции 74,4 км/ч и Вера Шишланова — 
73,4 км/ч. У мужчин не достигла фини- 
а ровно половина участников, среди 
них в основном те, что не моглы преодо- 
леть установленных маршрутов и рань- 
ше. это уже говорит о слабой подго- 
товнке спортсменов. 

Последнее упражнение состоялось за 
пять дней до официального закрытия 
гопевнований. У мужчин в гонке по 
195-нилометровому треугольнику чемпыо- 
ном, нак и нанануне, стал Валерий са- 
мушкин (74,3 нм/ч). Среди женщин снова 
отличилась Вера Шишланова, победив- 
шая на 138-километровой дистанции с 
лучшеи скоростью дня — 77,4 нм/ч. 

В личном зачете по результатам мно- 
гоборья звание абсолютных чемпионов 
республики 1981 года завоевали Виктор 
Ларин и Вера Шишланова из Казани. На 
втором месте Валерий Самушнин и Нина 
Ерманова. На третьем — Олег Проконин 
о еы и Нина Гавва (Новосибирск). 

ереходящий нубон за номандное пер- 
венство вручен планеристам Татарсной 
АССР (10497 очков). Последующие места 
в многоборье у ноллентива Северо-Осе- 
тинсной АССР (9960) и Новосибирсной 
области (8810). 

Мне, участнику 15 первенств СССР и 
стольких же чемпионатов республини, в 
том числе и нынешнего, думается, что 
рассматривать последние соревнования 
необходимо сквозь призму времени. А 
есть ли прогресс? Возьмем лишь некото- 
рые показатели. Тан, абсолютный рекорд 
скорости занончившегося чемпионата — 
77,4 км/ч! И это на современных пласт- 
массовых планерах с весьма высокой 
аэродинаминкой! Для справки: десяток 
лет назад на тихоходных «Бланиках» в 
похожих метеоусловиях средняя —‹сно- 
рость полета чемпионов была не ниже, а 
порой и превышала 80 нм/ч. 

Невысоким оказался и ежедневный 
налет, приходящийся на какдого спортс- 
мена, — всего 140 километров. Трудно 
припомнить случай, чтобы участники 
соревнований такого ранга не выполня- 
ли мастерских нормативов. На нынеш- 
нем первенстве никто не сумел превзой- 
ти мастерский рубеж в сноросты полета. 

Приведенных примеров достаточно для 
тревожного вопроса: почему? Полный 
ответ на него может дать лишь обстоя- 
тельный анализ в области спортивной 
подготовки планеристов, ноторый, веро- 
ятно, Федерация `° планерного спорта 
СССР сделает. Сегодня же можно лишь 
с определенностью сказать: тренерская 
работа не на высоком уровне. 

Ни для ного не секрет: соревнования 
любого ранга — лучшая школа мастер- 
ства. Планеристы, н сожалению, редно 
участвуют более чем в двух состязаниях 
за сезон. Этого, нонечно, мало. 

И еще вопрос: как используется вре- 

‘года здесь ни при чем. 

мя, отведенное для чемпионатов? Со- 
шлюсь на нонкретные примеры. В про- 
шедшем первенстве была «потеряна» 
самая лучшая погода (5 июля — выход- 
ной день), когда вполне можно было 
разыграть 500-километровый треуголь- 
ник. Кстати, на первенствах России та- 
кая попытка ни разу даже не предпри- 
нималась. Наконец, июля, за сутни до 
окончания налендарного срока соревно- 
ваний при хорошей для полетов погоде 
проводилась... церемония закрытия чем- 
пионата. И это тоже не в первый раз! 

Надо, видимо, принять конкретные и 
безотлагательные меры, чтобы поднять 
мастерство спортсменов в авиационных 
клубах ДОСААФ Российской Федерации. 

А. КОВАЛЬ, 
мастер спорта 

Орел 

Г рибиуна 

иренера 

СОЛИСТЫ 

ВЫСШЕГО 

ПИЛОТАЖА... 
ПИЛОТИРОВАТЬ машину на малой вы- 

соте, почти у земли — не для слабо- 
нервных. Здесь нужны железные нер- 
вы, выдержка, точный расчет, зоркий 
глаз, инженерное мышление, крепость 
руки. Тут надо прежде всего... победить 
себя. Победишь себя — будешь летчи- 
ком, будешь спортсменом. Не побе- 
дишь—будешь смотреть на небо только 
с земли. Так романтика летной работы 
переходит в стремление добиться вер- 
шины летного мастерства. А вершина — 
это высший пилотаж. Превратить пило- 
тирование в искусство может только 
большой мастер, у которого все под- 
чинено тому, как взять невидимый барь- 
ер, отделяющий хорошее от совершен- 
ного, преодолеть то, что сковывает дви- 
жения, сдерживает порывы. Стать со- 
листом высшего пилотажа, этого свое- 
образного балета в небе стальных ма- 
шин — мечта каждого спортсмена. 

В самолетном спорте куются харак- 
теры. Он очищает молодых ребят от 
внешнего форса, лени. Здесь шутки 
плохи, болтовней ничего не возьмешь, 
все на виду: каждый твой взлет, посад- 
ка, фигура пилотажа — все как на ладо- 
ни. Слабые духом — уходят, сильные — 
остаются. Сильные духом и телом. Мо- 
ральная, волевая, психологическая под- 
готовка в летной работе чрезвычайно 
важна, а в самолетном спорте осо- 
бенно. 

Волевые качества в человеке, конеч- 
но, развиваются с детства, имея все же, 
на мой взгляд, какую-то «генную» осно- 
ву. Разумеется, для развития воли мо- 
гут помочь различные психорегулирую- 
щие, аутогенные упражнения. Но лишь 
помочь... освободиться от лишних вол- 
нений перед стартом. Волевая, мораль- 
ная, физическая, техническая подготов- 
ка дает возможность спортсмену-лет- 
чику развить в себе бесстрашие, устой- 
чивость к стрессовым ситуациям, коор- 
динацию движений, обостренное чув- 
ство пространства и времени, умение 
мгновенно реагировать на изменение 
обстановки. 

Одна из основных задач волевой 
подготовки — хороший предсоревнова- 
тельный «настрой», когда спортсмен 
уверен в себе, в машине и убежден, что 
всю программу он выполнит с высоким 
качеством. Этому способствуют несколь- 
ко прикидочных соревнований по всем 
упражнениям. Опыт показал, что их луч- 
ше проводить в более жестких, чем на 
соревнованиях, условиях — при более 
сильном ветре, ограниченной видимости, 
меньшем, чем допускается на состяза- 
ниях, диапазоне высот. Это создает у 
‚летчика чувство уверенности, спокойст- 



вия, если вдруг в ходе настоящих со- 
ревнований условия неожиданно изме- 

нятся в худшую сторону. 
Когда мы готовим команду по неиз- 

вестной (темной) программе, то в целях 

той же волевой подготовки составляем 

комплексы намного труднее «чемпио- 

натных», включая в них сложнейшие фи- 

гуры. На таких внутрикомандных сорев- 

нованиях приходится иногда и «хитрить», 

чтобы поднять уровень состязательно- 

сти. Если замечаешь, что кто-нибудь из 

ведущих спортсменов при отсутствии 

серьезной конкуренции успокоился и го- 

товится к полетам без полной отдачи, 

снижаем ему оценки за выступления. 

Спортсмен вдруг с удивлением обнару- 

живает, что его обходят. Неудобно ста- 

новится: новички вырываются вперед. 

Срабатывает чувство пристыженности: 

надо «выкладываться», работать с пол- 

ной отдачей. Или другой пример. Бо- 

лее слабые, убедившись, что им не до- 

гнать сильных, опускают руки. Но стоит 

им начать ставить оценки чуть выше, 

чем они этого заслужили, как ребята 

приободряются, у них появляется жела- 

ние еще улучшить свой результат. Хочу 

предостеречь, однако, наиболее рети- 

вых тренеров: «хитрость» эту нельзя ис- 

пользовать непосредственно перед со- 

ревнованиями, когда каждый должен 

точно знать свои типичные ошибки и 

свои возможности. 
Воля проявляется там, где для до- 

стижения поставленной цели преодоле- 

ваешь трудности и препятствия. Наличие 

трудностей в процессе тренировок, в 

предварительных итоговых состязани- 

ях — лучшее средство закалки воли, 

поэтому необходимо вести решительную 

борьбу против упрощенчества и послаб- 
лений во время тренировочных полетов 

и прикидок. Однако сложности надо со- 

здавать посильные, учитывающие сте- 

пень подготовки спортсмена. Непреодо- 

лимые же трудности могут привести к 
отказу от борьбы, к неверию в свои воз- 
можности. 
Основной показатель волевых ка- 

честв спортсмена — итоги его выступ- 
лений. Если он систематически выступает 

на соревнованиях ниже своих возмож- 
ностей (а их хорошо знает и тренер, и 
сам спортсмен), то явно не подготовлен 
в волевом отношении. Когда же на «сво- 

ем уровне», значит — волевая подготов- 
ка достаточно высока. 
Большое значение имеет то, как 

спортсмен реагирует на свою неудачу. 
Одни, есть и такие, очень спокойно 

воспринимают поражения, не пережива- 
ют, не анализируют их критически, не 

делают для себя выводов на будущее. 

С такими в «бой» идти опасно. 

Настоящий спортсмен никогда не со- 

гласится быть в последних рядах. Для 
него неудачи небезразличны. Он актив- 
но ищет причину, делает все для устра- 
нения недостатков, стремится взять ре- 
ванш. Ему не терпится снова и снова 
стартовать, чтобы доказать, что пораже- 
ние случайно. 
Приведу пример из спортивной жиз- 

ни Виктора Лецко. Когда он впервые 
участвовал в соревнованиях на чемпио- 
нате РСФСР и занял 22-е место, надо 
было видеть его лицо, выражение глаз. 
Для него это была настоящая трагедия: 
при таких прекрасных способностях — 
оказаться так далеко позади. По его по- 

ведению при неудаче я понял: Лецко 

будет отличным спортсменом. Так оно 
и вышло, во всех дальнейших выступле- 

ниях на различных соревнованиях Лецко 
всегда занимал первые или призовые 
места. 

Или взять Владимира Мартемьянова и 
Игоря Егорова. У обоих хорошая воле- 
вая подготовка. Владимир был, что на- 

зывается, сгусток воли, сама воля. На- 

стоящий спортивный боец, что подтвер- 
ждено всей его спортивной биографи- 
ей. Что касается Игоря Егорова, то мо- 
гу с уверенностью сказать, что немного 
насчитаешь спортсменов, которые могут 
сравниться с ним в волевых качествах. 
На протяжении более 15 лет он побеж- 
дал много раз сильнейших летчиков 

страны, Европы и мира. 
Для развития волевой подготовки 

следует чаще выступать в различных 

соревнованиях: в год три-четыре ра- 
за — на внутрисоюзных и два-три — на 
международных. К сожалению, даже 

многие ведущие спортсмены в соревно- 
ваниях участвуют крайне мало. 
Огромное воздействие на закалку во- 

ли имеет изучение жизни и деятельности 
революционеров-ленинцев, героев граж- 

данской и Великой Отечественной войн. 
Их стойкость, преданность делу рево- 
люции, коммунистическим идеалам, 
жертвенность ради общего дела дает 
богатеишую пищу для размышлений. 
Учиться «делать жизнь» с этих людей 
должны все мы. Важно воспитывать у 
спортсменов высокие моральные, эти- 
ческие качества, понимание каждым из 
них личной ответственности за успех 
команды, за спортивную честь Родины. 

Практика учит: одним из главных со- 
ставляющих, способствующих эффектив- 
ной работе в этом направлении, явля- 
ется личный пример тренера-педагога. 

Важно, чтобы тренер был глубоко убеж- 
ден в том, что идейно-политическое, мо- 

рально-волевое воспитание является од- 
ним из решающих условий, обеспечива- 
ющих высокую результативность выступ- 
лений спортсменов, вызывает у них 

стремление непрерывно повышать свои 
знания, совершенствовать умения и на- 
выки, самоотверженно вести борьбу в 
самых сложных условиях соревнований. 

Единство идейно-политического вос- 

питания и тренировочного процесса по- 

вышает у спортсмена патриотические 
чувства формирует необходимые для 
победы в трудных поединках качества— 
коллективизм, товарищество, взаимопо- 
мощь, настойчивость и упорство в Ддо- 

стижении поставленной цели, дух здо- 

рового соперничества, непримиримость 
к карьеризму и стяжательству. 

Остановлюсь более подробно на вос- 
питании морально-волевых качеств, так 

как в конечном итоге, реализация 

спортсменом своих потециальных воз- 

можностей на соревнованиях во многом 

зависит именно от них. К сожалению, 

нередко встречаются случаи, когда тре- 
неры, спортивные руководители стара- 

ются не замечать у способного, перспек- 

тивного спортсмена негативных момен- 

тов в поведении, нарушения норм со- 

ветской морали и нравственности. Для 

них основное — сиюминутный успех. 
При таком отношении трудно рассчи- 
тывать на долгую спортивную жизнь 

даже одаренных спортсменов. Рано или 

поздно они подведут и тренера, и 

команду. Особенно опасно забывать о 

моральной подготовке, когда спортс- 

мен поднимается к вершинам славы и 
становится ведущим. 

Как же избежать ошибок? Видимо, од- 

ного рецепта, пригодного на все слу- 

чаи жизни, дать нельзя, но бесспорно 
одно: особое внимание нужно уделять 
индивидуальной работе с людьми. Ува- 
жая личность, признавая бесспорное 
право на собственное мнение, важно 
очень осторожно и тактично вмешивать- 
ся «со своим уставом в чужой мона- 
стырь». Нельзя каждый проступок пре- 
давать гласности. Иногда это дает об- 
ратную реакцию. 

Бывает, что лучше убедительно, спо- 
койно поговорить с человеком один на 
один, и заблуждение, долгое время 
державшее его в своем плену, исчезает. 

На одном из чемпионатов СССР один 
из членов сборной (по вполне понятным 
причинам я не называю его имени) на- 
чал уговаривать другого, чтобы тот до- 
броволно уступил ему первое место. 
Нелегко было доказать этому человеку, 
что он поступает безнравственно, не- 
спортивно. Но зато человек понял свою 
ошибку и подобного за ним больше не 
наблюдалось. 

Бывает так, что отдельные спортсме- 
ны, добиваясь для себя каких-либо при- 
вилегий, начинают вдруг проявлять эле- 
менты подхалимства, угодничества. Этот 
недостаток удается перебороть чаще 
всего с помощью команды. Большое 
значение в таких случаях имеет личный 
пример тренера, его честность, спра- 
ведливость, требовательность и одина- 
ково доброжелательное отношение ко 
всем. 

Постоянное внимание следует уделять 
строгому соблюдению дисциплины, по- 
ведению у себя дома и за рубежом. 

В нашей сборной команде идейно-по- 
литическую и моральную подготовку ве- 
дут тренеры, партийно-комсомольский 
актив на основе комплексного годового 
плана и планов, составленных для каж- 
дого учебно-тренировочного сбора. В 
них предусматриваются — политзанятия, 
еженедельные политинформации по 
актуальным вопросам политики на- 
шей партии и Советского государства, 
собрания партийной и комсомольской 
групп; экскурсии, культпоходы, спортив- 
ные мероприятия, встречи с молоде- 
жью, особенно со школьниками, с вои- 
нами Советской Армии, тематические ве- 
чера. Практикуем обсуждение интерес- 
ных статей в центральной прессе, по- 
священных моральным темам, изучаем 
опыт других сборных команд страны. 

Ежегодно организуем посещение и 
возложение цветов у обелисков, уста- 
новленных на месте гибели абсолютных 
чемпионов мира Владимира Мартемья- 
нова и Виктора Лецко. Здесь звучат 
слова клятвы служить советскому спор- 
ту честно, с полной отдачей сил... 

Воспитание спортсмена строим так, 
чтобы высокие политические мотивы, 
включающие в себя понятия «Я — со- 
ветский человек», «Я — коммунист», 
«Я — комсомолец», «Я — советский 

спортсмен», были ведущими в его жиз- 
ни и деятельности. 

Высшим мотивом для каждого из 
нас является беззаветное служение 
своей Родине. «Во славу Родины!» — 
вот та великая побудительная сила, зо- 
вущая проявить способности, волю, силу. 

К. НАЖМУДИНОВ, 
заслуженный тренер СССР, 

старший тренер 
по самолетному спорту 
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СОЗДАЕМ МУЗЕЙ 

ИСПОЛНИЛОСЬ 80 ЛЕТ со дня рождения выдающе- 
гося советского ученого, Героя Социалистического 
Труда, лауреата Ленинской и Государственной премий, 
Генерального конструктора авиационных двигателей, 
академика, коммуниста Сергея Константиновича Туман- 
ского. 

В связи с этим в Московском авиационном моторо- 
строительном техникуме состоялся митинг учащихся, 
преподавателей и сотрудников. После смерти Сергея 
Константиновича в 1973 г. его имя Постановлением Со- 
вета Министров РСФСР было присвоено этому извест- 
ному учебному заведению, которое готовит квалифици- 
рованные кадры среднего звена для авиационной про- 
мышленности. 
Ораторы рассказали о работе, проделанной в техни- 

куме к юбилею, и подчеркивали, что лучшей памятью 
о Сергее Константиновиче являются успехи коллектива 
в деле улучшения качества подготовки специалистов. По 
итогам 10-й пятилетки техникум занял первое место 
среди родственных учебных заведений страны. К юби- 
лею ученого были выпущены специальные номера 
стенгазет, написаны рефераты, проведены торжествен- 
ные собрания в учебных группах. 
Сейчас в техникуме создается экспозиция для ме- 

мориального музея С. К. Туманского. Мы, кстати, про- 
сим всех присылать фотоснимки и другие экспонаты 
для этой выставки. 

А. ГАРЬКАВЫЙ, 
зам. директора техникума 

КОСМОС ГЛАЗАМИ ХУДОЖНИКОВ 

ТЕМА покорения космоса вдохновляет художников — 
и молодых, и представителей старшего поколения. В 
преддверии 20-летия полета человека в космос на Вы- 
ставке достижений народного хозяйства СССР была ор- 
ганизована специальная выставка «Человек и космос». 
Немало работ на космическую тему можно было видеть 
и на УГ республиканской художественной выставке «Со- 
ветская Россия», посвященной ХХУ|[ съезду КПСС, при- 
чем работ самых разнообразных жанров: живопись, гра- 
фнка, плакат, скульптура, монументальное и декоратив- 
но-прикладное искусство. 
Художникн создали целую галерею портретов перво- 

проходцев космоса. Думается, никого не оставит равно- 
душным портрет Героя Советского Союза летчика-кос- 
монавта СССР В. Аксенова, написанный А. Титовым (Ря- 
зань). Художник изобразил космонавта, вернувшегося 
после звездной вахты: усталые глаза, утомленное, не- 
много обросшее лицо. Перед картиной невольно задумы- 
ваешься о напряженных трудовых буднях покорителей 
космоса. 
Запоминаются картины народного художника СССР 

Ф. Решетникова «Космонавт А. Леонов» и «Космонавт 
В. Кубасов», Б. Окорокова «На земной орбите», И. Пеку- 
ра «На космодроме» и другне. 

Привлекает внимание полотно Р. Гевондяна (Ереван) 
«Звездный час». Художник отказался от сюжетного изо- 
бразительного рассказа и в условной манере тракту- 
ет духовный мир человека, идущего на подвиг. 

удожники обращаются и к теме международного со- 
трудннчества в космосе. Хочется назвать работы Ю. По- 
ходаева «Интеркосмос-1», народного художника РСФСР 
Ю. Королева «Звездные братья». 

Как всегда, привлекают своей достоверностью, инфор- 
мационной насыщенностью картины летчика-космонавта 
СССР А. Леонова. Смелымн научными гипотезами, не- 
обычными конструкциями космической техники, бога- 
той палитрой красок увлекают зрителя картины А. Со- 
колова, работающего в жанре научной фантастики. 
Поражает разнообразие графическнх работ. Преобла- 

дающая в них условность форм и образов способствует 
раскрытию содержания. Можно сказать, что графика, по- 
священкая космической тематике, это концентрирован- 
ная мысль. Характерные черты графики — острая ди- 
намика композиции, плакатная броскость. совмещение 
разновременных событий, публицистическая докумен- 
тальность. 

Подчас художник стремится отразить не отдельный 
сюжет, а событие, временной период, целую техниче- 
скую эпоху. Например, работа А. Коробского (Москва) 
«К. Э. Циолковский» — это не просто графический порт- 
рет ученого, здесь как бы итог всей его жизни — отни- 
кому не известного калужского мечтатепя до ученого с 
мировым именем. 

Выставки убеждают: космос настолько вошел в нашу 
жизнь, что перо и кисть художника создают сегодня про- 
изведения, глубоко и реалистично раскрывающие все то, 
о чем вчера могли мечтать только фантасты. 

В. ХОЛОДНЫЙ 
х 

_„—< 

СПОРТИВНЫЕ ТРЕНИРОВКИ включают как упражнения на 
тренажере, так и на собранном дельтаплане. Каждое дейст- 
вие пилота контролируется инструктором. 
Тренажер представляет собой рулевую трапецию, шарнир- 

но закрепленную, подвешенную на специальном каркасе или 
в любом удобном месте. Им может служить и собранный 
каркас дельтаплана. | 

На рис. 1. показана примерная схема тренажера. Натяжение 
резиновых жгутов следует отрегулировать таким образом, 
чтобы усилия на ручке трапеции соответствовали условиям 
полета, 

Рассмотрим упражнения, выполняемые на тренажере. 
® Отработка действий пилота по перемещению своего тела 
относительно рулевой трапеции (рис. 2]. Пилот, заняв полетное 
положение, перемещает центр тяжести тела относительно ру- 
левой трапеции вперед—назад, вправо—влево. При этом по- 
ложение рук должно обеспечивать максимальное переме- 
щение вправо—влево без «перебирания» руками по рулевой 
трапеции. 
® Отработка действий на повороте. Перед выполнением «по- 
ворота» пилот предварительно немного берет ручку на себя 
для увеличения скорости, перемещает тело в сторону пред- 
полагаемого поворота, выдерживает данное положение и воз- 
вращает тело в среднее положение (рис. 3). Для выхода из 
«поворота» пилот перемещает тело в противоположную сторо- 
ну, устраняет крен и выравнивает аппарат, а затем занимает 
среднее положение. 
„.Ф Отработка действий на посадке. Надо занять полетное по- 
ложение и по команде инструктора, называющего условную 
высоту до поверхности земли (например: 10 метров, 7, 5, 3, 1) 
и направление ветра, последовательно выполнить планирова- 
ние, выравнивание, выдерживание, посадку с отдачей ручки. 

В ходе упражнений инструктор может вводить «возмущения» 
на рулевую трапецию тренажера с целью выработки у пилота 
навыков их парирования. 
Для более опытных рекомендуется следующее упражне- 

ние: отработка действий на повороте с отдачей ручки. Перед 
выполнением «поворота» пилот предварительно берет ручку 
на себя для увеличения скорости, перемещает тело в сторо- 
ну предполагаемого поворота и одновременно кратковремен- 
но отдает ручку от себя, выдерживает данное положение и 
возвращает тело в среднее положение. Для выхода из пово- 
рота пилот перемещает тело в противоположную сторону, уст- 
раняя гем самым крен и выравнивая апларат, а затем зани- 
мает среднее положение (рис. 4). 
® Отработка действий при попадании во флаттерное пикиро- 
вание. Пилот занимает полетное положение. Инструктор ими- 
тирует вход аппарата в глубокое пикирование, резко умень- 
шая угол атаки до значений, соответствующих флаттерному 
пикированию, называет условный запас высоты над поверхно- 
стью земли (например: 200 метров, 100, 50, 10 ит. д.). Следу- 
ет энергичным движением ручки от себя попытаться «выве- 
сти» аппарат в нормальное положение. При «невыходе» из 
пикирования с первого раза берет ручку на себя и опять 
энергично на максимальную амплитуду «отдает ее». И так 
несколько раз (рис. 5). 
При отсутствии запаса высоты (менее 50 метров) над по- 

верхностью земли пилот должен из полетного положения бы- 
стро перейти в положение «стоя на ручке». Для этого необ- 
ходимо перенести руки на верхние части стоек трапеции, 
подтянуться и поставить ноги на ее ручку, продолжая энер- 
гично пытаться вывести аппарат из «создавшегося положе- 

Рис. 1. 1 — рама: 
2 — ручка: 
3 — трос; 

4 — резиновый 
шнур; 

5 — рулевая 
трапеция. 

ТРЕНИРОВКУ 



ния». Перед «встречей с землей» (условная высота подается 
инструктором) закрепиться руками сзади центрального узла, 
сгруппироваться и напрячь согнутые в коленях ноги (рис. 6). 
® Отработка действий при сваливании в штопор. Занять по- 
летное положение. Инструктор имитирует на тренажере сва- 
ливание в штопор; увеличивает угол атаки (потеря скорости) 
и создает крен (сваливание на крыло) одновременно еще 
больше увеличивая угол атаки. Надо вовремя среагировать 

ДЕЛЬТАПЛАНЕРИСТА 
р 3 на «срыв» аппарата, плавно беря ручку на себя для увеличе- 

Рис. 2. ния скорости и энергично устраняя крен перемещением тела 
в противоположную сторону. 

| ® Отработка действий при обрыве или неподцепке к аппарату 
среднее положение правильно неправильно подвесной системы. Под наблюдением инструктора, не под- 

цепляясь к тренажеру или к аппарату, забраться на рулевую 
трапецию одним из способов, показанных на рис. 7. 
® Отработка действий при потере ориентации (например, 
в тумане, облаках]. Пилот занимает полетное положение. Ин- 
структор имитирует на тренажере изменения крена и тангажа. 
Зафиксировать свое тело в среднем положении, стараться 
не изменять его и не реагировать на изменение углов крена 
и тангажа. Для лучшей фиксации тела можно положить ноги 
на нижние задние растяжки тренажера или аппарата. Чтобы 
усложнить задание, пилоту завязывают глаза. 

Затем следует тренировка по сборке и разборке дельта- 
плана, далее предполетный осмотр аппарата и подвесной 
системы (рис. 8). Осмотр с носового узла по часовой стрелке, 
сверху до низа. Внимательно проверяется целостность купо- 
ла, тросов, труб, заделка лат и тросов, крепежные детали и 
узлы. В ходе осмотра пилот объясняет назначение контроля 
каждого узла. В подвесной системе обращается внимание 
на то, чтобы не перепутались ремни, на безотказность дей- 
ствия карабина подцепки и т. д. Затем подвесная система 
подцепляется к аппарату. 
® Отработка действий по управлению аппаратом на старте. 
Не подцепляясь к дельтаплану, занять стартовое положение 
на ровном месте, против ветра силой не более 3—6 м/с и 
движением корпуса и рук управлять углом атаки и креном 
аппарата. Для этого разместить плечи под стойками руле- 
вой трапеции в верхней ее части, а руки на стойках. Поднимая 
аппарат, необходимо удержать его на нулевом или очень ма- 
лом положительном угле атаки и выправлять крены. Враще- 
ние плоскости крыла должно происходить вокруг точек его 
опоры на плечи. Для увеличения угла атаки подать ручку уп- 
равления вперед, для уменьшения — назад (рис. 9). 

Инструктор страхует тренирующегося за передние растяж- 
ки аппарата и контролирует его действия, не допуская опус- 
кания носа дельтаплана ниже уровня, при котором набегаю- 
щий поток накроет купол сверху. 
® Отработка действий по управлению аппаратом при разбеге. 
Пилот, не подцепляясь к аппарату, занимает стартовое поло- 
жение на ровном месте, против ветра силой не более 6 м/с. 
Управляя углом атаки и креном аппарата, начинает движение, 
сначала шагом, а затем, по мере приобретения навыков, бе- 
гом делает несколько энергичных шагов, не допуская подлета 
аппарата, и останавливается. За минимальное время надо до- 
стигнуть максимальной скорости разбега при угле атаки, 
обеспечивающем минимальное сопротивление. Инструктор 
страхует тренирующегося сзади за килевую балку. 
® Отработка действий по переноске собранного дельта- 

плана. Не подцепляясь к аппарату, пилот поднимает его и, 
стараясь не допускать кренов, переносит сначала по ровному 
месту, а затем, по мере приобретения навыков, вверх по скло- 
ну при ветре не более 4—7 м/с. Если дельтаплан начнет пере- 
ворачивать ветром, то не нужно его удерживать с очень 
большим усилием. Это может привести к поломке консолей, 
трапеции или обрыву тросов. Лучше дать ему возможность 
свободно перевернуться и подстраховать от удара о стоящие 
сзади препятствия. В этом случае дельтаплан примет нагрузку 
только от собственного веса. Переносить аппарат нужно так, 
чтобы наветренный конец килевой балки был опущен вниз. 
При этом его располагают «носом вниз» или «носом вверх» 
(рис. 10). Аппарат необходимо всегда ориентировать против 
ветра. 

На склоне, если ветер более 6—7 м/с, при переноске тре- 
нирующийся берет дельтаплан, установленный против ветра, за 
носовые растяжки и «дает» ему такой угол атаки, чтобы он 
«принял» свой вес. Другой спортсмен берет поперечину в 
районе бокового узла и устраняет крены (рис. 11). Если нет 
ветра, то один берет за ручку рулевую трапецию, а другой 
поднимает и придерживает нос аппарата (рис. 12). 
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ЗАОЧНЫЙ КЛУБ ЮНЫХ 
АВИАМОДЕЛИСТОВ 

9. ДИНАМИКА 
ПОЛЕТА 
КОРДОВЫХ 
И РАДИО- 
УПРАВЛЯЕ- 
МЫХ 
МОДЕЛЕЙ 

ПОЛЕТ КОРДОВОЙ модели обеспе- 
чивается действием сил и моментов, 
удерживающих ее в любой точке полу- 
сферы, ограниченной радиусом корды. 
Радиоуправляемые модели, в отличие 

от кордовых, могут перемещаться в про- 
странстве на расстояние, определяемое 
возможностями управляющей аппара- 
туры. 

Полет модели может быть установив- 
шимся или неустановившимся. В уста: 
новившемся полете сохраняются ско- 
рость и направление движения модели. 
В неустановившемся — они изменяются. 

В установившемся движении все силы 
и моменты взаимно уравновешены. В 
неустановившемся полете действует не- 
уравновешенная сила, которая искрив- 
ляет траекторию модели или осуществ- 
ляет разгон, торможение. 

В полете на кордовую модель (рис. 4) 
действует сила тяги винта Р, подъемная 
сила У, сила полного лобового сопро- 
тивления Х, вес модели @, центробеж- 
ная сила Е и сила натяжения корды Т. 
Натяжение корды должно обеспечи- 

вать‘ устойчивый полет. Для пилотаж- 
ной модели также важно иметь возмож- 
ность снижать скорость, поскольку на 
большой скорости выполнять прямой 
угол с маленьким радиусом разворота 
очень сложно. Но слишком сильно сни- 
жать скорость нельзя, тем более, что на- 
тяжение корды зависит от скорости в 
квадрате (т. е. при уменьшении скоро- 
сти в два раза натяжение уменьшается 
в четыре раза, если не учитывать до- 
полнительные факторы, влияющие на 
натяжение). 
Для увеличения натяжения корды 

применяются дифференциальные  зак- 
рылки, поворот руля направления, сме- 
щение оси двигателя. 
Руль направления, повернутый во 

внешнюю сторону, создает момент, кото- 
рый в полете поворачивает из круга но- 
совую часть модели. При этом состав- 
ляющая тяги на направление центро- 
бежной силы увеличивает натяжение 
корды. Практика показывает, что опти- 
мальное значение отклонения руля на- 
правления лежит в пределах 8... 10°. Руль 
можно и не отворачивать, поскольку бо- 
ковая ее поверхность движется со 
скольжением, что способствует натяже- 
нию корды, но в несколько меньшей сте- 
пени. На рис. 1 показаны моменты, дей- 
ствующие на фюзеляж. Их величина за- 
висит от боковой площади фюзеляжа и 
положения точки выхода корды относи- 
тельно ц. т. модели. На рис. 3 — поло- 
жение модели при отвернутом руле на- 
правления на угол 68. При этом силой 
ДУво на плече Г.во создается момент 
Мво. разворачивающий модель на угол 
В. Действие сил РрРи ДАУх увеличива- 
ет натяжение корды на величину 
АТ=АуУф — А Уво -+ Р$ В. 

Дифференциальное отклонение закрыл- 
ков на пилотажных моделях требуется 
при полетах в различных условиях по- 
ГОДЫ. 
При монтаже плечо кронштейна внут- 

реннего закрылка делают несколько 
меньше, чем плечо внешнего, а длину 
тяг от качалки управления регулируют 
так, чтобы при нейтральном положении 
рулей оба закрылка занимали нулевое 
положение. При отклонении ручки уп- 
равления внутренний закрылок всегда 
отклоняется на несколько больший угол, 
чем внешний, что дает приращение подъ- 
емной силы на внутреннем крыле боль- 
шее, чем на внешнем, на величину АУ 
(рис. 2). Создается момент, поворачива- 
ющий модель на некоторый угол отно- 
сительно продольной оси, что способст- 
вует увеличению натяжения корды. 
При движении по земле (рис. 5) на 

радиоуправляемую модель действуют 
тяга винта Р, сопротивление Х, вес С, 
трение колес (тр о землю и реакция 

Из писем в реданцию Рисунки Сережи Алтухова 
12 лет, г. Волгоград. 

Устранить 
конкурента! 

Все эти 
силы, за исключением веса @, при дви- 
земли М, равная весу модели. 

жении по земле меняются. Поскольку 
мощность мотора в начале разбега мак- 
симальная, сила тяги винта Р больше си- 
лы сопротивления Х, то скорость модели 
увеличивается. С ростом скорости уве- 
личивается и подъемная сила. В какой- 
то момент времени подъемная сила ста- 
новится равной весу модели, и она от- 
рывается от земли. 
При горизонтальном полете подъем- 

ная сила У равна веву модели СЦ, а 
сила тяги винта Р равна силе сопротив- 
ления Х. 
При планировании (рис. 6) 

У = В; = Ссоз 8, 

Х = СЦ. + Р = Сзш @ + Р. 

При криволинейном полете 
тальной плоскости (рис. 7) на модель 
действует центростремительная сила. 
При вираже она численно равна центро- 
бежной силе, и поэтому можно записать 

в горизон- 

т у2 
гие = У 51 1= ——. 

ТВ 
где гв — радиус разворота, ш — масса 
модели, 1—-угол крена при развороте. 
Схемы сил, действующих на радио- 

управляемую модель при искривлении 
траектории в вертикальной плоскости, 
представлены на рис. 8. 
При вводе в пикирование (рис. 8а) 

Р -|- Оо — Не 

2 
У=Р— 6: = ———— @ 0056. 

ГВ 
При выходе из пикирования (рис. 86). 

Р -- <. — Х, 

2 

У =Р- С. = ее -- С соз$ 8. 
В 

Н. ЛЯШЕНКО, 
руководитель заводского клуба 

юных техников 

Харьков 

РЕПЛИКА ПО ПОВОДУ... 

СОРЕВНОВАНИЯ. 
СОСТОЯЛИСЬ, НО... 

Прошло спортивное лето, состоя- 
лось много авиамодельных турниров 
за это время. Но, н сожалению, чыта- 
тель не информирован о некоторых 
очень важных и интересных встре- 
чах. И внутрисоюзных, и международ- 
ных. 

К примеру, всесоюзные соревнова- 
ния воздушных бойцов прошли в 
Симферополе еще в середине мая. 
Состоялся в начале июля чемпионат 
Европы нордовинков в Бельгии и дру- 
гие встречи. Читателей интересует ис- 
ход соревнования, но на неоднонрат- 
ные обращения в Центральный авиа- 
модельный нлуб ДОСААФ за материа- 
пами по соревнованиям сотруднина 
редакции В. Турьяна и нештатных 
корреспондентов руководящие работ- 
ники клуба отвечали, что такими све- 
дениями они не располагаюч-... 

В чем дело? 



ЗАОЧНЫЙ КЛУБ ЮНЫХ 
АВИАМОДЕЛИСТОВ 
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9. ДИНАМИКА ПОЛЕТА 
КОРДОВЫХ 
И РАДИО- 

УПРАВЛЯЕМЫХ 

МОДЕЛЕЙ 



Виктор ФЕЛОТОВ 

НА ВЫСТАВКЕ 

Выше облака ходячего 
самолета силуэт, 
а за ним струя горячая 
оставляет белый след. 
Лента легкая инверсии, 
чуть пушистая с боков, 
подтверждающая версии 
о рожденье облаков. 
Как она далеко тянется 
и куда-то приведет, 
не вернется, не оглянется 
тупоносый самолет. 
И небесная дороженька, 
и машина давних лет 
мне на выставке художника — 
как от юности привет. 

Владимир РОДИОНОВ 

ДОРОГА В НЕБО 
Дорог начало — край села, 
Прощание под вербой... 
Прогулкой легкой не была 
Моя дорога в небо. 
Но если б ныне довелось 
Дорогу выбрать снова, 
Я б сердце небу вновь принес, 
И только после — слово! 

ВЫСШИЙ 
ПИЛОТАЖ 
То над ними небо, 
Го земля... 
Самолет — 
Расплывчатая точка, 
Летчикам верна 
«Полупетля», 
Беспредельно предана им 
«Бочка». 
И спираль, и штопор, 
И вираж — 
Мастерство, уверенность 
И сила... 
Летчиками 
Высший пилотаж 

Дерзко выполняется, 
Красиво. 
Го свечой взовьется, 
То замрет, 
То начнет 
Отвесное сниженье 
Самолет, 
Послушный самолет — 
Мой порыв, 
Мечта 
И вдохновенье! 

^ФхФх 

Восход легко, как занавеску, 
Раздвинул дымку-пеленц, 
И стал похож «миг» на блесну, 
Инверсионный след — на леску. 
Лучи, как стайки карасей, 
В прозрачной глубине резвились, 
Когда на взлетной полосе 
Все наши помыслы сходились. 
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ИЗ ПИСЕМ В РЕДАКЦИЮ 

В 227-й МОСКОВСКОЙ 
ШКОЛЕ... 

ВОТ УЖЕ 14 ЛЕТ ветераны 105-го от- 
дельного гвардейского ордена Аленсанд- 
ра Невского Паневежского авиаполка 
дружат с ребятами из 227-й школы Мо- 
сквы. Пионерская дружина этой школы 
носит имя нашего однополчанина Ален- 
сандра Петровича Мамкина. 

Коммунист А. П. Мамкин во время 
войны совершил семьдесят ночных вы- 
летов на самолете ПР-5 в тыл противни- 
ка, нк партизанам. Он доставил народ- 
ным мстителям более двадцати тысяч 
килограммов боеприпасов и вывез на 
Большую землю двести восемьдесят ра- 
неных. В ночь на 11 апреля 1944 года 
летчик Мамкин возвращался от парти- 
зан на Большую землю. На борту его 
самолета были тринадцать детей из по- 
лоцкого детского дома. Попав под зенит- 
ный огонь вражеских орудий, Мамкин 
ценой собственной жизни спас детей. 

Прочитав в «Комсомольской правде» 
статью «Огненный рейс» о подвиге А. П. 
Мамкнна, пнонеры 227-й школы по пред- 
ложению старшей пнонервожатой Танн 
Уваровой установили связь с однопол- 
чанамин А. П. Мамкина. С тех пор вете- 
раны нашего полка Е. Г. Абрамов, К. Г. 
Болкисев, А. Л. Блох, Н. И. Жунов, К. Ф. 
Кособонов, В. А. Кузнецов, А. М. Побе- 
димов, А. Д. Татаренко и другие ведут 
большую военно-патриотическую работу 
с учащимися школы: проводят уроки 
мужества, делятся с ребятами своими 
воспоминаниями, присутствуют на тор- 
жественных пионерских линейнах. 

В школе стало традицией отмечать 
11 апреля как день памяти А. П. Мам- 
кина. В этот день в гости к ребятам все- 
гда приходят его однополчане и друзья. 
Онн вспоминают минувшие дны, рассна- 
зывают о нанболее ярких эпизодах 
фронтовой жизни, о героических делах 
летчиков и техников 105-го авнационно- 
го полна, сформированного в начале 
войны из личного состава предприятия 
гражданской авнацыии. 

Нужно сказать, что в 227-й школе сло- 
жнлась определенная система в работе 
по воспитанию учащихся на революци- 
онных, боевых и трудовых традициях. 
Большая заслуга в этом принадлежит 
директору школы В. Б. Аверьяновой и 
ее заместителю О. Г. Трофимовой. 

По материалам, собранным с большой 
настойчивостью и энергией следопыта- 
ми школы, создан музей, посвященный 
историн гражданской авнации и боевой 
деятельности 105-го гвардейского авна- 
полка. С особой любовью оформлен 
тен рассказывающий о герое-летчике 
А. П. Мамкине. В этом музее проходят 
встречи учащихся с ветеранами Велин- 

®Ф Идет прием в пионеры. Ветераны 
105-го гвардейского авнаполна повязы- 
вают галстуки своим юным друзьям. 

кой Отечественной войны, проводятся 
почетные караулы у пнонерского знаме- 
ни школы, пионерские линейни. 

Работа ветеранов не замыкается толь- 
ко стенами школы. Вместе с ребятами 
мы идем в походы по местам боевой 
славы, на просмотры кинофильмов. Прн- 
нимали мы участие и во встречах наших 
юных друзей с бывшими партизанами 
в парке культуры и отдыха «Сокольни- 
ны», с Кими следопытамы, во 
встрече в г. Полоцке с бывшими детдо- 
мовцамы, спасенными А. П. Мамкиным. 

Вспоминаю волнующую встречу уча- 
щихся с делегатом ХХУ съезда КПСС — 
нашим однополчанином летчиком Вален- 
тином Трофимовичем Макеевым. 

Активно ‘участвовать в воспитании 
подрастающего поколения, в полной ме- 
ре разделять всенародную заботу о ду- 
ховном и нравственном здоровье тех, 
кому завтра предстоит принять на свои 
плечи ответственность за судьбу Роди- 
ны, стало внутренней потребностью мно- 
гих ветеранов Великой Отечественной 
войны. Все свом силы, знания, богатей- 
ший жизненный опыт они отдают воспи- 
танию молодого поколения строителей 
коммунизма. 

Г. СИНИЧЕНКИН, 
участник Великой 

Отечественной войны 

Москва 

УЛИЦЫ ИМЕНИ 

ЛЕТЧИКОВ 

9 МАЯ, в День Победы, жители Ленин- 
градского района Киева собрались на 
стадноне «Темп» на митинг, посвящен- 
ный присвоению улицам района имени 
героев-летчиков. Здесь назывались име- 
на тех, кто, проявив величайшее муже- 
ство, отдал жизнь за Родину, за осво- 
бождение советской земли от фашист- 
ской нечисти. 
Улица генерала Витрука, улица Васи- 

лия Алексухина, Григория Онискевича, 
Николая Краснова, Анатолия Пантельки- 
на, Ивана Улитина... Летчики, Героин Со- 
ветского Союза — почти все оии начи- 
нали свои летные биографии в аэроклу- 
бах страны: Запорожском, Рязанском, 
Одесском, Минском. Каждый из них 
принимал самое активное участие и в 
боях за освобождение Украины от немец- 
ко-фаи!истских захватчиков. 
Старший лейтенант Василий Тимофе- 

евич Алексухин 15 декабря 1943 года в 
районе села Яновки на Украине напра- 
вил свой горящий штурмовик в танко- 
вую колонну противника, повторив бес- 
смертный подвиг Николая Гастелло. 

Много блистательных побед одержал в 
небе Украины генерал Андрей Ниниьо 
рович Витрук. Группа генерала Витрука 
помогала Югославии создать военно-воз- 
душные силы, сформировать первые 
соединения истребительной и штурмовой 
авиации. 
Истинным асом был летчик-истреби- 

тель майор Николай Федорович Краснов. 
На его боевом счету 34 сбитых фашист- 
ских самолета. Сын рабочего — но- 
тельщика одесской судоверфи. Краснов 
прибыл на фронт в тяжелое для Отчизны 
время. В июле 1941 года у.стен древне- 
го Новгорода он добился первой победы 
над врагом. Большой опыт полетов, 
строгий инженерный расчет, железное 
хладнокровие и храбрость неизменно 
обеспечивали ему успех в воздушных 
боях. Были дни, когда Краснов сбивал за 
день по четыре вражеских самолета. 11 
блистательных побед он одержал в небе 
над Запорожьем. 

Выступая на митинге на стадноне 
«Темп», Герой Советского Союза гене- 
рал-майор авнации А. И. Володин ска- 
зал: 

— Мы летали с ними крыло в крыло, 
вместе били ненавистных врагов. Им ие 
довелось дожить до светлого дня Победы. 
Но они для нас остаются вечно живыми. 
Об этом напоминают улицы украинской 
столицы, которые носят теперь имена 
наших соколов. 

На праздник пригласили ветеранов 
дивизии. Участие в митинге однополчан 
героев, их выступления в школах и на 
предприятиях имели большое воспита- 
тельное значение для молодежи. 

В. СОКОЛОВ 

Киев 



ИДЕИ ПРЕТВОРЯЮТСЯ В 

СРЕДИ ВЫДАЮЩИХСЯ деятелей 
отечественной науки и техники, за- 
ложивших теоретические и практиче- 
ские основы современной космонав- 
тики, одно из первых мест принад- 
лежит Фридриху Артуровичу Цанде- 
ру. Изучив работы К. Э. Циолков- 
ского по теории реактивного движе- 
ния, в особенности появившийся в 
1903 году труд «Исследование миро- 
вых пространств реактивными прибо- 
рами» молодой Цандер увлекся по- 
исками решения проблем создания 
аппаратов для полета в космос и 
осуществления таких полетов. И это 
увлечение осталось на всю жизнь. 
Широкий кругозор, целеустрем- 

ленность, высокая трудоспособность 
и счастливое сочетание качеств уче- 
ного и инженера-практика позволили 
Ф. А. Цандеру найти пути, ведущие 
к решению ряда проблем новой об- 
ласти науки и техники, выдвинуть 
идем, намного опережающие время. 
В их числе ряд вопросов, относящих- 
ся к конструкции космических аппа- 
ратов, их двигателей и отдельных 
систем, к астродинамике, к исполь- 
зованию при осуществлении дальних 
полетов силы тяготения планет, 
к управлению движением космиче- 
ских летательных аппаратов и т. д. 
Уровень науки, техники, промыш- 

ленности двадцатых и тридцатых го- 
дов не позволял практически ис- 
пользовать большинство научных и 
конструктивных открытий и находок 
Ф. А. Цандера. Они остались науч- 
ным наследием для следующих де- 
сятилетий. Оно многообразно, но объ- 
единено единой целью: освоить кос- 
мическое пространство для укреп- 
ления могущества своей Родины, для 
блага всех людей планеты Земля. 
Для того, чтобы использовать все 

ценное, что оставил один из осно- 
воположников космонавтики, реали- 
зовать и развить дальше его идеи, 
Академия наук СССР создала специ- 
альную Комиссию по разработке 
научного наследия ФФ. А. Цандера. 
Комиссия привлекает к этой работе 
широкие круги специалистов. Дей- 
ственной формой стали всесоюзные 
научные Чтения, посвященные раз- 
работке творческого наследия и раз- 
витию идей Ф. А. Цандера. 

В очередных, седьмых, научных 
Чтениях, организованных Комиссией 
Академии наук СССР, Куйбышевским 
авиационным институтом им. С. П. 
Королева, Институтом истории есте- 
ствознания и техники АН СССР, Цент- 
ральным институтом авиационного 
моторостроения им. П. И. Баранова, 
Московским авиационным институтом 
им. С. Орджоникидзе и Мемориаль- 
ным музеем космонавтики, приняли 
участие сотрудники научно-конст- 
рукторских и производственных ор- 
ганизаций, высших учебных заведе- 
ний Москвы, Ленинграда, Риги, Днеп- 

Градиционные 

научные - 
чтения 

ропетровска, Куйбышева и 
городов страны. 
Основные направления 

практической 

других 

научной и 
деятельности Ф. А. 

Цандера, естественно, определили 
тематику докладов и сообщений, 
сделанных на пленарных заседаниях 
и на заседаниях тематических сек- 
ций: «Исследование научного твор- 
чества Ф. А. Цандера и история 
авиационной и ракетно-космической 
науки и техники», «Теория двигателей 
летательных аппаратов» «Летатель- 
ные аппараты и их системы», «Аст- 
родинамика». С большим интересом 
участники Чтений и гости выслушали 
содержательный доклад академика 
В. П. Мишина «Претворение идей 
Ф. А. Цандера в ракетно-космической 
технике». Докладчик отметил, что у 
нас в стране и за рубежом идет по- 
иск путей осуществления иден А. Ф. 
Цандера об использовании отрабо- 
тавших частей космических систем в 
качестве топлива для двигателей кос- 
мического аппарата, находящегося в 
дальнем полете. Предложенная ФФ. А. 
Цандером система турбонасосных аг- 
регатов (ТНА) для подачи топлива из 
баков к камерам сгорания двигате- 
лей, с поправками на современный 
уровень техники, применяется бук- 
вально на всех тяжелых ракетах мн- 
ра. Воплощена в практику идея Цан- 
дера об использовании в межпланет- 
ных полетах сил гравитации небес- 
ных тел. В докладе были названы 
идеи и предложения ученого, реали- 
зация которых — дело совсем неда- 
лекого будущего, ибо это диктуется 
нуждами времени. 
Рассказывая о перспективах раз- 

вития авиационного двигателестрое- 
ния, Генеральный конструктор ака- 
демик Н. Д. Кузнецов подчеркнул 
вклад Ф. А. Цандера в решение ря- 
да вопросов термодинамических 
циклов двигателей летательных ап- 
паратов, подбора для них эффектив- 
ных топлив, что в настоящее время 
имеет огромное значение. Пробле- 
мы конструкции и экономичности 
двигателей всесторонне освещались 
в ходе работы секций, в частности в 
интересном докладе «Развитие идей 
Ф. А. Цандера о комбинированной 
двигательной установке» подготов- 
ленном докторами технических наук 
Ю. И. Даниловым, Л. А. Квасниковым 
и кандидатом технических наук Ю. В. 
Клычниковым. 
— Главным в научном наследии 

Ф. А. Цандера для меня лично, — 
подчеркнул в своем выступлении 

ЖИЗНЬ 

дважды Герой Советского Союза 
летчик-космонавт СССР Г. М. Греч- 
ко, — это соединение мечты с прак- 
тическим делом. Глубокое теорети- 
ческое мышление у Фридриха Арту- 
ровича сочеталось с инженерной ра- 
ботой. И это позволяло ему ус- 
пешно решать текущие практические 
задачи, как, например, проектирова- 
ние двигателей ОР-1, ОР-2, ракеты 
ГИРД-Х, осуществленных в натуре его 
соратниками по ЦАГИ и ГИРДу, иза- 
глядывать в далекое будущее, раз- 
рабатывая межпланетный корабль- 
аэроплан. 
Долгожитель космоса поделился с 

участниками Чтений своими впечат- 
лениями и мыслями о выполненных 
им длительных полетах, о много- 
гранной работе на борту орбиталь- 
ного комплекса «Салют-6—Союз», об 
осуществлении того, о чем мечтал 
Цандер, мечтал и неустанно работал. 
Он был одним из инициаторов, пер- 
вым руководителем и активнейшим 
деятелем созданной в 1931 году при 
Центральном Совете Осоавиахима 
общественной организации — Груп- 
пы изучения реактивного движения 
(ГИРД). 

О большой и многогранной, в том 
числе пропагандистской, работе ФФ. А. 
Цандера в созданных при оборон- 
ном Обществе научных организациях 
рассказала участникам Чтений канди- 
дат физико-математических наук, 
дочь ученого А. Ф. Цандер и вете- 
ран ракетно-космической техники, 
член ГИРДа И. А. Меркулов. 
Выступавшие на пленарных засе- 

даниях и особенно на заседаниях 
секций стремились в своих докла- 
дах и сообщениях конкретизировать, 
развивать дальше идеи и предложе- 
ния Ф. А. Цандера. Они подчеркива- 
ли, что в его научном наследии за- 
тронуты ‘все основные проблемы 
развития ракетно-космической тех- 
ники, особо отмечали, как это сде- 
лал кандидат технических наук Ю. Л. 
Тарасов, вклад Ф. А. Цандера в соз- 
дание инженерной методики расчета 
основных параметров жидкостных 
реактивных двигателей. 

Руководители секций, подводя ито- 
ги их работы, с удовлетворением 
подчеркнули, что большинство док- 
ладов и сообщений, с которыми вы- 
ступили члены секций, были актуаль- 
ны, сделаны на высоком научном 
уровне. Некоторые выступавшие опи- 
рались не только на теоретические 
исследования, но и на проведенные 
эксперименты. Это повысило научное 
и практическое значение докладов 
для дальнейшего прогресса совет- 
ской космонавтики и ракетной тех- 
ники. 

П. СТАРОСТИН, 
спец. корр. «Крыльев Родины» 

Куйбышев 
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ОПЫТНЫЕ САМОЛЕТЫ 
ПЕРИОДА 
ВТОРОЙ 
МИРОВОЙ ВОЙНЫ 

„ПЕГАС*“ 

СРЕДИ МНОГИХ типов опытных самолетов, созданных 
после начала Великой Отечественной войны, выделяется 
оригинальностью легкий штурмовик «Пегас». По замыслу 
его нонструнктора Д. Л. Томашевича самолет по своим лет- 
но-тактическим данным должен занять промежуточное ме- 
сто между легким ночным бомбардировщином По-2 и штур- 
мовином Ил-2. С По-2 новую машину сближали недефицит- 
ность основных нонструнтивных материалов, дешевизна 
производства, простота в пилотировании и энсплуатации, а 
со штурмовином Ил-2 мощность бортового вооружения и 
боевое использование самолета для непосредственной под- 
держки наземных войсн, 

В заявне-предложении конструнтор предусмотрел проен- 
тирование (а затем и постройку) сразу двух вариантов лег- 
кого штурмовика — моноплана и биплана. Вооружение обо- 
их вариантов штурмовика равное: подвесная пушка налыиб- 
ром 37 мм (или две 23-миллиметровые пушни ВЯ), крупно- 
калиберный пулемет УБК-12,7, на наружной подвеске под 
центропланом до 500 нг бомб, 
Основной нконструнционный материал — дерево, недефи- 

цитное железо, полотно. Силовая установна обоих вариан- 
тов «Пегаса» — два серийных двигателя воздушного охлаж- 
дения М-11Ф взлетной мощностью по 140 л. с. Они не тре- 
бовали бронирования, тан кан и при прямом попадании 
пуль не выходили из строя. Воздушные винты и глушители 
выхлопа такие же, кан у самолетов По-2. 
Оригинально разместили конструнторы масло и бензо- 

баки. Маслобан под крылом, в плосности разъема центро- 
плана и нонсолей. Основные бензобани емностью по 190 
литров одновременно являлись и замоторными обтенателя- 
ми-мотогондолами. Выполненные из простой оциннованной 
жести, они не бронировались и не протектировались, так 
как при повреждении огнем врага их просто сбрасывали. 
Полет энипаж продолжал, используя бензин двух маленьких 
(по 16 л) бронированных аварийных банов, 

Кабина пилота имела несколько бронеплит общим весом 
около 300 нг. Они надежно защищали летчика от пораже- 
ния огнем автоматов и нкрупноналиберных пулеметов. В 
двухместном варианте за бронекоробнкой размещалась на- 
бина стрелка с пулеметом ШКАС или УБТ. 

Силовой набор фюзеляжа и крыла «Пегаса» — цельно- 
деревянные, с фанерной общивной. Узлы, испытывающие 
в полете наибольшую нагрузку, выполнялись из нелегиро- 
ванной стали, что позволяло при ремонте производить свар- 
ку в полевых условиях. Передняя кромна нонсолей имела 
постоянные профилированные щели, наподобие зафинсиро- 
ванного преднрылна, что в совокупности с надставленными 
дефлекторами перед центропланом и полунольцами «тау- 

чья» 

нь 

ненда» на моторах обеспечивало устойчивый полет на ма- 
лых скоростях при больших углах атаниы. 

Хвостовое оперение «Пегаса» по нонструнции аналогично 
нрылу. Оно собиралось отдельно от самолета и подавалось 
на общую сборну в сочлененном виде — ниль со стабили- 
затором и рулями. Эта часть самолета, расчаленная сталь- 
ными лентами, навешивалась на хвостовую часть фюзе- 
ляжа и крепилась в четырех точках, 

Шасси штурмовика — неубирающееся с резиновыми пла- 
стинчатыми амортизаторами в основных стойках и носты- 
ле. Нетормозные колеса размером 700 х 150 мм при пере- 
возкне машины на железнодорожных платформах можно 
было установить внутри стоен для уменьшения их нолен. 
Сами фермы стоек шасси на правую ин левую стороны былин 
сделаны взанмозаменяемымыи (кан и обе моторно-топливные 
группы). Зимой на «Пегасе» можно было ставить лыжи от 
самолета И-16. 

В 1943 г. на авмиазаводе, где главным конструнтором рабо- 
тал В. М. Мясищев, была заложена малая серия опытных 
штурмовиков «Пегас». В ходе их постройни и последующих 
заводских испытаний вводились изменения, улучшающие 
общую аэродинамину, путевую устойчивость, обзор из на- 
бины, вооружение. В частности, было несколько изменено 
крыло с установкой корневых предкрылков-дефлекторов н 
зализов стыка с фюзеляжем, снят центропланный посадоч- 
ный щитон, увеличена площадь вертикального оперения и 
укорочен носовой напот фюзеляжа (на самолете № 04 для 
увеличения угла обзора он вообще был снят). 

В испытаниях «Пегаса», которые начались в 1943 г., уча- 
ствовали летчини В. И. Жданов, П. М. Стефановсний и дру- 
гие. Испытатели отметили в общем хорошие летные данные 
самолета, признали удачным вооружение ин бронирование 
«Пегаса», высоко оценили пилотажные свойства и особенно 
простоту энсплуатации. Но мощность силовой установни, а 
следовательно и возможный диапазон сноростей (180— 
190 нм/ч) при боевом применении н 1943 г. были недоста- 
точными. К сожалению, других, более мощных моторов 
подобного нласса страна тогда не имела. 

В ходе государственных испытаний максимальная сно- 
рость лучшего самолета «Пегас» (№ 04) у земли достигала 
198 км/ч, на высоте 2000 м — 189 нм/ч. 

Текст и схемы инженера И. Султанова. Раздел редакти- 
рует доктор технических наук генерал-полковник-инженер 
А. Н. Пономарев. 



НИКОГДА еще со времени онончания 
второй мировой войны не раздавалось 
в США стольно антисоветских и анти- 
коммунистических речей. Выступают с 
ними не какие-нибудь оголтелые манья- 
ки, а весьма ответственные высокопо- 
ставленные деятели нынешней админи- 
страцин. Особой лихостью отличается 
государственный сенретарь А. Хейг. В 
одном из свомх многочисленных, отнюдь 
не дипломатических, выступлений он с 
удивительной откровенностью сформули- 
ровал главную цель американской внеш- 
ней политики — создать «таной мир, 
ноторый бы благоприятствовал —амерн- 
канским идеалам». И чтобы не остава- 
лось никаних сомнений, глава диплома- 
тического ведомства добавил: «Мы пре- 
исполнены решимости восстановить на- 
ше лидерство в мире». 

Замена слова «господство» на «лидер- 
ство» не имеет существенного значення. 
И то, и другое означает, что Соединен- 
ные Штаты Америкн ставят перед собой 
задачу перенкроить мир в соответствии 
со своими агрессивными замыслами. 

Какими же путями Вашингтон  стре- 
мится добиться этого? И на этот вопрос 
государственный секретарь дает недвус- 
мысленный ответ: военная мощь, ут- 
верждает он, имеет решающе важное 
значение для внешней политики США, 

О необходимости военного превосход- 
стрРА и даже «тотального вооружения» 
для борьбы с мифической «советской 
угрозой» постоянно твердит и министр 
обороны США Каспор Уайнбергер. И не 
только твердит. Шеф Пентагона прила- 
гает все усилия, чтобы воплотить на 
практике ‘военные доктрины америнкан- 
ского империализма. Об этом свидетель- 
ствует и фантастический рост военных 
расходов, и создание новых смертонос- 
ных типов оружия. Кан сообщила газета 
«Нью-Йорн таймс», в ближайшие пять 
лет численность личного состава сухо- 
путных войск, военно-воздушных и воен- 
но-морских сил возрастет, примерно, на 
четверть мнллнона человек. 

Сенатская номиссия по делам воору- 
женных сил проголосовала за выделе- 
ние Пентагону почти 5 миллиардов дол- 
ларов на разработну межнжнонтиненталь- 
ных баллистических ракет мобильного 
базирования «МХ» и нового стратегиче- 
ского бомбардировщина «В-1». Харантер- 
но, что и то и другое оружие имеет 
явно наступательную направленность. 
Программа создания новейших ядерных 
супербомбардировщинов «В-1» намеча- 
лась еще на семидесятые годы. Тогда 
общая стоимость всего проекта опреде- 
лялась астрономической суммой 92 мил- 
лиарда долларов. Главными подрядчина- 
ми выступали корпорации «Рокуэлл ин- 
тернэшнл», «Дженерал Элентрик» и «Бо- 
инг». Четыре года назад осуществление 
программы было приостановлено нак 
слишком дорогостоящей. Нынешнюю ад- 
министрацию не смущают никание за- 
траты. Новый бомбардировщик по за- 
мыслу Пентагона должен стать костяком 
и главной ударной силой сгратегической 
авнацин США. На военно-воздушной базе 
Эдвардс проходят испытания одной из 
первых модификаций бомбардировщина. 
Предполагается в ближайшие годы вы- 
пустить сто самолетов «В-1» так назы- 
ваемой «промежуточной» модели. В даль- 
нейшем, как пишут газеты, «промежу- 
точная» модель будет заменена более 
совершенным вариантом. Америнанский 
журнал «Эвиэйшн уник энд спейтс тенно- 
лоджи» пишет, что этот «самолет-невни- 
димка» будет почти незаметен на экра- 
нах радаров. 
Модернизация самолетного парка США 

включает создание новых истребителей, 
совершенствование самолетов-носителеий 
крылатых ракет, воздушных заправщи- 
нов и т. п. Особое внимание обращено 
на военно-транспортную авиацию, перед 
которой ставится задача обеспечить бы- 
стреишую переброску в любое место 
земного сара «сил быстрого разверты- 
вания» (СБР). Целиком —экспансионист- 
сное назначение этого любимого детища 
Пентагона не скрывает н командующий 
СБР генерал-лейтенант Келли, заявляя, 
что молодчиниы «готовы рвануться в бой, 
не ожидая, когда американские интере- 
сы подвергнутся нападению». 
Еще одним направлением активизации 

деятельности американских ВВС являет- 
ся небывалое расширение масштабое 

В СТАНЕ ИМПЕРИАЛИЗМА 

ЗАКОПЕРЩИКИ 
КРОВАВЫХ 
АВАНТЮР 

воздушного электронного шпионажа про- 
тив стран социалистического содружест- 
ва н всех прогрессивных государств. Са- 
молеты-шпионы оснащаются новейшим 
электронным оборудованием, предназна- 
ченным для более оперативной передачи 
разведывательной информации. 

Недавно неподалеку от города Уолкер- 
вил в штате Мэриленд взорвался в воз- 
духе самолет ВВС США «С-135». Немед- 
ленно Пентагон оцепил войсками боль- 
шой район, бросил множество солдат на 
прочесывание местности в раднусе 8 миль 
от места натастрофы. По радно неодно- 
кратно передавали призыв н населению 
немедленно сдавать любые —обломни, 
приборы, документы с взорвавшегося 
самолета. Фото- ни киножурналистам бы- 
ло запрещено находиться в районе поис- 
ков. 

Как сообщили газеты и информацион- 
ные агентства, катастрофа произошла, 
когда самолет, оснащенный сложнейшей 
радарно-номпьютерной системой слеже- 
ния за спутниками ин ракетами, возвра- 
щался на военно-воздушную базу Райт- 
Паттерсон (штат Огайо) после полета над 
Атлантическим океаном. На самолете, 
кроме «унинальной системы слежения», 
находилась документация о военных 
спутниках США ин разведывательная ин- 
формация. На поиски этих важнейших 
документов и были направлены крупные 
воинсние подразделения. Гибель «С-135», 
утверждает корреспондент телекомпании 
Эн-би-си при Пентагоне, не просто авна- 
ционная катастрофа, а «чрезвычайное 
происшествие с далеко ндущимин послед- 
ствиямы». 

Несколько раньше агентство ЮПИ пе- 
редало о катастрофе разведывательного 
самолета США «ВС-135», происшедшеи 
в районе Алеутских островов, то есть 
совсем неподалену от Камчатнкын и других 
дальневосточных территорий Советского 
Союза. 

Этн два потерпевших катастрофу са- 

молета-шпнона, один из ноторых летал 
над Атлантическим, а другой над Тихим 
онеаном, поднимались в воздух с амери- 
канских аэродромов. Но ведь, нроме того 
самолеты-шпионы действуют и с баз ВВ 
США за рубежом. Например, англииская 
печать сообщала, что с америнанснон 
базы в Великобритании, в Милденхолле, 

засекреченные самолеты «У-2», «$К-71» 
и «ВС-135» совершают полеты близ гра- 
ниц государств Варшавского Договора. 
А еще существуют самолеты-шпноны си- 
стемы  АВАКС, действующие ныне не 
только в Европе, но и на Ближнем Во- 
стоке. 

Пентагону уже мало сотен баз в Анг- 
лини, ФРГ, Япоины, Австралии, на Филип- 
пинах, в Латинской Америке. Сейчас 
Вашингтон старается всеми правдами ни 
неправдами получить в свое полное рас- 
поряжение самые современные на Ближ- 
нем Востоке военно-воздушные базы 

Эцион и Эйтам на Синайском полуостро- 
ве, которые Израиль обязан освободить 
по кемп-девидской сделке. Одновремен- 
но оказывается нажим на Кению, Сома- 
ли и другие африканские государства 
с целью разместить там свою авнацию. 

Что представляют собой американские 
военно-воздушные базы за рубежом, 
можно судить по примеру Англыни, ното- 
рая превращена в гигантский ядерный 
плацдарм агрессии против СССР и Ддру- 
гих социалистических стран. Лондонский 
журнал «Нью Стейтсмен» пишет: «Од- 
ним лишь ВВС США на британсной тер- 
риторныи принадлежит 101 земельныя 
участок». На них расположены 21 авиа- 
база, склады ядерных боеприпасов, цен- 
тры связи, раднолонационные станцин 
ит. д. На авиабазах в Лейненхите, Онкс- 
фордшире и других дислоцируется 170 
истребителей-бомбардировщикнов «ЕР-111» 
и шесть эскадрилий боевых самолетов 
«Тандерболт», также способных нести 
ядерное оружыне. 

Консервативные правящие круги Анг- 
лини не только не возражают против 
превращения своей страны в «непотоп- 
ляемый авнаносец США», но и предо- 
ставляют Пентагону новые участни для 
размещения американских крылатых ра- 
кет. 
Явную агрессивную направленность 

имеют военно-воздушные базы США в 
Япониым, в частности, на острове Окина- 
ва, где сосредоточены ядерные бомбар- 
дировщини, разведчини, истребителн- 
бомбардировщики. Серьезную угрозу для 
стран бассейна Индийского океана пред- 
ставляет расширение американсной авна- 
базы на острове Днего-Гарсна. Ко всему 
этому следует добавить сотни самолетов 
на ударных авнаносцах США, постоянно 
курсирующих в «горячих точнах» пла- 
неты. 
Нынешней весной стратегическое авна- 

ционное номандование ВВС США прове- 
ло самые грандиозные маневры в мыро- 
вом масштабе под кодовым нанменова- 
нием «Глоублшилд-81». В них участвова- 
ло 800 боевых самолетов, 100 тысяч во- 
еннослужащих, и занимались оны отра- 
боткой отнюдь не оборонительных задач. 
То же номандование стратегической 
авнацин вот уже 20 лет проводит опера- 
цию, именующуюся «Зеркало». Агентст- 
во Ассошиэйтед Пресс сообщало: «Еже- 
дневно круглые сутки на протяжении 
этих 20 лет в воздухе постоянно дежу- 
рит воздушный командный пуннт... Оно- 
ло 20 офицеров и летчиков под командо- 
ваннем генерала находятся в полете от 
восьми до девяти с половиной часов, за- 
тем их сменяют...» Английская печать 
сообщает о наличин подобных воздуш- 
ных командных пунктов, под ноторые 
оборудованы самолеты «БоинНг-707», 
«ЕС-135», на одной из баз ВВС США в Ве- 
ликобританыни. 
Авнация США принимала участие в ма- 

неврах военно-воздушных сил НАТО 
«Прайорн 1-81», носивших явно провона- 
ционный характер. Командование ВВС 
США стремится познакомить кан можно 
большее число летного состава с «евро- 
пейскним театром военных действий». 

Оголтелый антинкоммунизм, разжыга- 
ние милитаристского психоза нынешнея 
американской администрации воплоща- 
ется в лихорадочных военных приготов- 
лениях. Нацелены оны на агрессию. 

3. ДАВЫДОВ 



Новые книги - 

НАД ГОРЯЩЕЙ ЗЕМЛЕЙ 
В НАШЕЙ СТРАНЕ значится только 

одиинадцать семей, в которых два чело- 
века получили звание Героев Советского 
Союза. В этом числе сестра и брат Кон- 
стантиновы, уроженцы Калининской 
области. В ранней молодости мечтали об 
освоении «небесной» профессии и доби- 
лись своего. Сначала увлеклись авиамо- 
делизмом, затем приобщились к небу в 
аэроклубе оборонного Общества, стали 
летчиками. 

В годы Великой Отечественной войны 
они сражались на разных фронтах, не 
жалея сил и самой жизни. 

В мае 1975 года, в день 30-летия Побе- 
ды над гитлеровской Германией, про- 
славленные летчики Тамара и Владимир 
Константиновы были приняты председа- 
телем ЦК ДОСААФ СССР, трижды Героем 
Советского Союза маршалом авиации 
А. И. Покрышкиным. Маршал интересо- 
вался жизненными путями патриотов 
Родины, их учебой в аэроклубе, комсо- 
мольской деятельностью и воинским ста- 
новлением. 

— Вот ведь как получается, — гово- 
рил Александр Иванович Покрышкин, — 
родились в калининской лесной дере- 
вушке сестренка и братишка, росли как 
миогие другие, ничем не приметные, а 
стали героями — известными людьми в 
нашей стране. Ваша преданность Родине, 
самоотверженность являются примером 
для настоящих и будущих —воинов-пат- 
риотов. О вашей боевой жизни, о подви- 
гах, совершенных в годы войны, должны 
узнать все советские люди. 

И вот военный журналист, в прошлом 
летчик-истребитель, полковник запаса 
Н. Н. Штучкин написал о них книгу 
«Над горящей землей». Ему удалось со 
знанием дела показать боевую деятель- 
ность Тамары н Владимира Константино- 
вых, их беспредельную преданность Ро- 
дине, верность идеалам партии и комсо- 
мола. 

Хотя брат и сестра воевали на разных 
фронтах и далеко друг от друга, автор 
книги сумел показать их ратный труд 
как одно целое, в связи с событиями 
военного времени. 

Когда Тамара Федоровна в составе 
277-й штурмовой авиационной дивизии 
прибыла в 1-ю воздушную армию и 
включилась вбои в Восточной Пруссии в 
должности заместителя командира эскад- 
рильи, она водила в бой большие группы 
«илов». Как показывали пленные немец-‘ 
кие летчики, фашистское командование 
установило премию и награду орденом 
тому, кто собьет самолет Ил-2 с хвосто- 
вым номером «8», на котором летала 
«фрау» Константинова. 
Примечательно также, что стрелком в 

экипаже Константиновой была воспитан- 
ница Калужского аэроклуба сержант 
Александра Мукосеева. Более пятидесяти 
боевых вылетов произвели они в Восточ- 
ной Пруссии, причинив урон противни- 
ку в технике и живой силе. 

За героизм и самоотверженность в 
боевых вылетах Тамара Федоровна удо- 
стоилась звания Героя Советского Сою- 
за, а Александра Мукосеева награждена 
двумя орденами Славы и медалью «За 
отвагу». 

После войны Тамара Федоровна закон- 
чила высшую партийную школу и эко- 
номический институт. Училась она так 
же солидно, как и воевала. Живет она и 
аботает в настоящее время в Воронеже. 
ринимает участие в работе Советского 

комитета женщин. 
Полковник в отставке 

Е. КОЯНДЕР 

Фо 

По примеру сестры в предвоенные го- 
ды шагнул в авиацию и Владимир Кон- 
стантинов. Окончил училище, стал штур- 
маном. 22 июня 1941 года в полку раз- 
дался сигнал тревоги и, когда авиаторы 
выстроились у боевых машин, командир 
объявил: ` 

— Отбоя тревоги не будет. Война. Вой- 
ска фашистской Германии нарушили 
нашу границу. 

Так началась боевая страда сержанта 
Владимира Константинова. олодой 

Штучкин Н. Н. «Над горящей землей». 
М. Издатейьство ДОСААФ. 1980 г. 
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штурман вылетал ина бомбежку враже- 
ских позиций на многих участках совет- 
ско-германского фронта, бил врага под 
Сталинградом, уничтожал вражеские 
речные переправы, скопления танков и 
бронетранспортеров, автомашин и живой 
силы. Случалось, наши части попадали 
в окружение вражеских войск — Кон- 
стантинов точно прокладывал маршрут 
и выводил свой самолет к попавшим в 
трудное попожение наземным войскам, 
доставляя им боеприпасы, продукты, ме- 
дикаменты, а обратным рейсом вывозил 
раненых. 

Работа штурмана на ночном бомбар- 
дировщике была напряженной, как гово- 
рится, на износ. Но авиаторы не думали 
о себе, шла жестокая битва с ненавист- 
ным врагом, и они не жалели сил для 
выполнения боевых приказов. Констан- 
тинов, случалось, делал за ночь четыре- 
пять боевых вылетов, а 22 октября 1943 
года с харьковского аэродрома за одну 
ночь совершил десять боевых вылетов. 
Десять схваток со смертью — за одну 
ночь| Подобного в полку еще не было. 
Совершить такое Константинову помог- 
ли его лютая ненависть к врагу да бога- 
тырское здоровье. 
Пришло время расстаться Константи- 

нову с ночником — По-2, чтобы сесть в 
кабину грозного для врага штурмовика 
Ил-2. В связи с этим событием Владимир 
подвел итоги своей боевой работы на 
По-2. Они оказались внушительными: 
совершено семьсот боевых вылетов, за 
которые ему вручили пять боевых орде- 
нов, а в июне он был удостоен звания 
Героя Советского Союза. И после войны 
Владимир Константинов продолжал ле- 
тать на штурмовиках, окончил Военно- 
воздушную академию, стал вертолетчи- 
ком, затем работал в оборонном Общест- 
ве и немало сделал для приобщения 
молодежи к авиации, для воспитания 
нового поколения крылатых патриотов 
Советской Отчизны. 

Книга о двух кавалерах Золотых 
Звезд — брате и сестре Константиновых 
иаписана профессиональным летчиком 
и журналистом Н. Н. Штучкиным ярко, 
образно, со знанием дела. Она представ- 
ляет большой интерес и для юношей, и 
для ветеранов минувше войны, для 
всех, кому дорога боевая слава совет- 
ской авиации. 

П. ЗЮЗИН 

«ШИПАГА ЧЕСТИ» 

КРЕПКАЯ творческая дружба связы- 
вает дважды ероя Советского Союза 
генерал-полковника авиации В. Д. ЛПав- 
риненкова и бывшего военного летчика, 
а теперь журналиста Н. Н. Белова. Пер- 
вый из них — человек удивительной 
судьбы. В годы Великой Отечественной 
войны он сражался в небе Сталинграда, 
Ростова-на-Дону, Украины, Восточной 
Пруссии, Берлина. Летом 1943 года Лав- 
риненков (на его счету было к этому 
моменту больше двадцати уничтоженных 
самолетов противника) таранил «Фокке- 
Вульф-189». Будучи вынужденным по- 
кинуть поврежденный взрывом самолет, 
летчик приземлился на занятой врагом 
территории. Попав в плен, сумел бежать 
и примкнуть к партизанскому отряду. 
Оттуда — снова в небо. К концу войны 
в возрасте 25 лет он командовал полком 
истребительной авиации. 
Верный фронтовому братству, Влади- 

мир Дмитриевич пишет книги о своих 
боевых товарищах. Первой вышла в 
свет документальная повесть «Возвраще- 
ние в небо», затем в литературной запи- 
си Николая Беловола появились повести 
*«Сокол-1» о Герое Советского Союза 
Л. Л. Шестакове и «Без войны» — о по- 
слевоенной службе. Недавно в Издатель- 
стве политической литературы Украины 
вышла их новая книга «Шпага чести», в 
которой р о полке «Нор- 
мандия— Неман». 

В. Д. Лавриненкову впервые довелось 
встретиться с французскими летчиками 
в воздухе, когда его гвардейский авиа- 
ционный полк сменял «Нормандию». У 
НЫ из далеких французских провин- 
ций и у советских летчиков был общий 
враг, их объединила постоянная готов- 
ность выручить друг друга в бою. О ста- 
новлении боевого коллектива, о мужест- 
ве французских летчиков, о фронтовом 
братстве повествует книга. | 

У В. Д. Лавриненкова среди ‹«нор- 
мандцев» было немало знакомых и дру- 
зей. Особенно прочной была дружба с 
командиром полка Луи Дельфино. Од- 
нажды возвращавшиеся из боя француз- 

ские летчики услышали о том, что истре- 
бители полка Лавриненкова сражаются 
с превосходящими силами гитлеровцев. 
Едва успев дозаправить самолеты, они 
ринулись на помощь. Лавриненков один 
вел бой с тремя фашистскими асами, 
Дельфино сходу сразил одного. Два дру- 
гих успели уйти. 

А сколько было случаев, когда на по- 
мощь французам приходили советские 
летчики! В одном из писем Дельфино 
Лавриненкову есть такие строки: «Мой 
дорогой друг! Дружба, возникшая во 
время войны, вечна. Она настолько креп- 
ка, что не нуждается в каких-либо допол- 
нительных заверениях...Я с тобой имею 
возможность вспомнить годы нашей сов- 
местной службы. Эти воспоминания ни- 
когда и никто не сможет вычеркнуть из 
памяти». 

Книга «Шпага чести» — достойное 
свидетельство памяти о людях, защи- 
щавших в небе нашей страны честь 
родной Франции, внесших свой вклад 
в разгром фашизма. 

Ф. ДРИГАЙЛО 

СОЗВЕЗДИЕ 
БЕССМЕРТНЫХ 

ГЕРОЕВ Великой Отечественной войны 
тысячи и тысячи, Помнить всех поимен- 
но, увековечить память павших в боях 
за Советскую Родину — священиый 
долг живущих на земле. И эту благород- 
иую задачу в определенной степени вы- 
полняет сборник «Бессмертные подвн- 
ги», выпущенный Воениздатом*. Кроме 
составителей сборника А. П. Коваленко 
и А. А. Сгибнева — авторов очерков, в 
исследовательской работе по подбору 
материала активное участие приняли со- 
трудник Центрального архива Мини- 
стерства обороны СССР А. Г. Янкевич, 
подготовивший списки героев, работни- 
ки Центрального музея Вооруженных 
Сил СССР, Центрального дома авиации и 
космонавтики, Музея внутренних войск 
МВД СССР. 

В четырех разделах сборника («Бро- 
сок в бессмертие», «Огненные пилоты», 
«Оружие храбрых», «Непокоренные») 
рассказывается © легендарных героях 
Великой Отечественной войны — А. Мал- 
осове, Н. Гастелло, В. Талалихине, 

Кокорине и многих других беззавет- 
ных патриотах, повторивших их под- 
виги. 

..На пятый деиь войны совершил свой 
подвиг Н. Ф. Гастелло. Его повторили 
многие витязи неба. Через день после 
огненного тарана Гастелло у города Гру- 
бешув-Сокаль летчик Д. Тарасов (штур- 
ман Б. Еремин, стрелок-радист Б. Капу- 
стин, стрелок С. Ковальский) направил 
свою машину в фашистскую мотоколон- 
ну. В тот же день в Белоруссии в колон- 
не вражеских танков взорвались бом- 
бардировщик старшего лейтенанта 
И. Пресайзена и боевая машина летчика 
С. Айрапетова. 

Высоким примером героизма является 
таранный удар. «Уничтожить врага, а 
самому остаться целым, чтобы бить вра- 
га дальше, — вот искусство воина, вот 
истинное мастерство и мужество». 

Еаце задолго до Великой Отечествен- 
ной войны советские летчики совершали 
тараны. Так, в 1937 г. в небе республи- 
канской Испании лейтенант Е. Н. Степа- 
нов и капитан Н. П. Жердев таранили 
фашистские самолеты. В первый день 
войны смело пошли на таран младший 
лейтенант Д. Кокорев, старший лейте- 
нант И. Иванов, младший лейтенант 
Л. Бутелин, лейтенант П. Рябцев и дру- 
гие. 
Оружие храбрых применили в боях с 

фашистскими стервятниками Степан 
Здоровцев, Петр Харитонов и Михаил 
Жуков. Им первым в Великую Отечест- 
венную войну присвоено звание Героя 
Советского Союза. 
Документально установлено, что по 

два тарана совершили 25 советских со- 
колов. Алексей Хлобыстов применил его 
трижды, а Борис Ковзан — четыре раза. 

Достоинством сборника можно счи- 
тать помещенные в нем списки с крат- 
кими сведениями о каждом герое и со- 
вершенном им подвиге. 

Книга, несомненно, представляет ин- 
терес, особенно для тех, кто сегодня 
стоит в боевом строю или готовится 
стать защитником воздушных рубежей 
нашей Родины. 

Полковник С. ГАБОВ, 
нандидат исторических наук 

* Бессмертные подвиги. Сборник. М., Во- 
ениздат. 1980. 351 стр. 1 р. 10 к. 
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Скорость, высота, грузоподъемность 

РЕКОРДАМ — 20 ЛЕТ 

..РАННИМ солнечным утром 3 сентяб- 
ря 1961 года с гидродрома в голубое 
небо стартовала реантивная летающая 
лодка М-10. Ее вел в ренордный полет 
экнпаж в составе летчика-испытателя 
1-го класса Г. Бурьянова, штурмана-нис- 
пытателя 1-го класса В. Богача и борт- 
радиста-нспытателя В. Перебайлова. 

Полет завершился успешно. В тот 
день сразу было установлено четыре ми- 
ровых рекорда снорости на 1000 нм — 
875,86 нм/ч без груза и с грузом в 1000, 
2000 ин 5000 кг. 

Через пять дней с тем же грузом лета- 
ющая лодна пошла на штурм высоты. 
Она составила 14062 м. Еще четыре ре- 
корда. На следующие сутки высота по- 
лета без груза достигла уже 14962 м. 
Прикинув свои возможности и воз- 

можности Летательного аппарата, энки- 
паж попросил загрузить лодну 10 тонна- 
ми. С таким коммерческим весом 11 сен- 
тября она поднялась на высоту 12733 м. 
Но и этого груза показалось мало. 

12 сентября. М-10, ведомая опытным 
командиром корабля Г. Бурьяновым, 
плавно скользит по водной глади и лег- 
ко отрывается, взмывая в вышину. С 
грузом 15000 кг достигнута высота 
11997 м. В этом же полете экипажем 
установлен и еще один — одиннадцатый 
мировой рекорд: мансимальный груз, 
поднятый на высоту 2000 м, составил 
15206,4 кг. 

7 августа того же года М-10, пилоти- 
руемая Н. Андриевским, достигла скоро- 
сти 912 нм/ч на базе 15—25 нм. 

Прошло 20 лет. А рекорды на гидроса- 
молете с реактивными двигателями, уста- 
новленные советскими летчиками, и пО- 
ныне — в таблице Международной авма- 
ционной федерации. 

КЛУБ ЛЮБОЗНАТЕЛЬНЫХ 

ВО ЛЬВОВЕ по инициативе обнкомов 
ДОСААФ и номсомола открыт клуб авма- 
ции и носмонавтини. Его членами явля- 
ются активисты оборонно-массовой ра- 
боты — рабочие, студенты, инженеры, 
летчики-фронтовики, ветераны — Воору- 
женных Сил СССР. 

Клуб организует встречи с авнатора- 
ми, ведет работу по военно-патриотиче- 
скому воспитанию подрастающего поно- 
ления, пропагандирует славную историю 
советского воздушного флота, 
Недавно в здании Музея боевой исто- 

рии войск Краснознаменного Принкар- 
патского военного округа клуб развер- 
нул большую выставку. Ее энспонаты 
рассказывают о героическом прошлом и 
славном настоящем отечественной авна- 
ции, об освоении советскими носмонав- 
тами звездных трасс. На выставке пред- 
ставлено свыше 1000 моделей летатель- 
ных и космических аппаратов, фото- 
снимки, значки на авинационно-космиче- 
Рио тематику. 

ыставка «Авиация СССР и носмонав- 
тика» пользуется большой — популярно- 
стью. Ежедневно ее посещают группами 
и в одиночку школьники, учащиеся 
ПТУ, рабочие — все, кто горячо интере- 
суется историей покорения советским 
народом пятого океана и просторов Все- 
ленной. 

Яр. ЯНЧАК 

Львов 

Панорама «КР» 

«ОРЛЯТА» В ЗВЕЗДНОМ 

Хорошимн деламы отметили члены 
Всесоюзного военно-патринотичесного клу- 
ба «Орленок» при Центральном Доме 
культуры профтехобразования год 20-ле- 
тия полета Ю. А. Гагарина. В канун 
юбилея они побывали в Калуге, где по- 
знакомились с экспозицией —Государст- 
венного музея космонавтики, мемормналь- 
ного музея К. Э. Циолнковсного и народ- 
ного музея при школе № 9, возложили 
цветы на могилу великого мечтателя. 
Учащиеся ПТУ постоянно работают в 

Мемориальном музее космонавтики н 
его филиале — Доме-музее академика 
С. П. Королева. По просьбе участников 
Звездного забега члены клуба изготови- 
ли капсулы для земли с места призем- 
ления Ю. А. Гагарина. 

Космонавты пригласили «орлят» в ГгО- 
сти. 

На снимке; юнармейцы в Звездном го- 
родке, в центре — летчик-носмонавт 
СССР В. Рождественсний. 

И. БОРИСЕНКО, 
заместитель председателя 

Федерации космонавтики СССР 

Фото Е. СУПОНЕВА 
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МОСКВА, ВДНХ, ПАВИЛЬОН «КОСМОС» 

ЭТО —  межпланетная космическая 
станция «Луна-24». Пять лет назад, 18 ав- 
густа 1976 года, такой аппарат совер- 
шил мягкую посадку на поверхность Лу- 
ны в районе моря Кризисов и обеспечил 
доставку на Землю образцов лунного. 
грунта. 

Фото Л. МЕЦЛЕР 
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АВИАМОДЕЛИСТЫ ИЗ БУХАРЫ 

При городском Дворце культуры рабо- 
‚ тает авнамодельныйя кружок, им рунково- 
дит педагог, инструнктор-авиамоделист, 
судья всесоюзной категории Э. Алимов. 

Ребята овладевают практическими на- 
выкамн работы на токарном и сверлиль- 
ном станках, учатся читать чертежи, 
строят авиамодели, с которыми выступа- 
ют на соревнованиях. 

Среди воспитанников нкружна — ма- 
стер спорта, нандидат в мастера спорта 
и 19 разряднинов. 

Выставки моделей, показательные вы- 
ступления юных спортсменов, соревно- 
вания способствуют развитию авнамоде- 
лизма в школах города. 

Р. ИШМУХАМЕДОВ, 
инженер 

Фото автора 
Бухара 
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РЧееИЧИЙВ 

ИЛ-86 и ЯК-42 — НА МЕЖДУНАРОДНЫХ 
ТРАССАХ р 

КАЗАЛОСЬ БЫ, совсем недавно само- 
лет — аэробус Ил-86 начал жизнь на 
воздушных дорогах Аэрофлота. Широно- 
фюзеляжный лайнер, берущий на борт 
более 300 пассажиров, регулярно летает 
в Ташкент ни Минеральные Воды. Теперь 
у него появился новый маршрут; Мосн- 
ва— Берлин. 

Вслед за Ил-86 на международные 
трассы вышел и новый пассажирский 
самолет Янк-42. Он совершает рейсы из 
Ленинграда в Хельсинни. 

На снимке: Ил-86 в Шереметьевском 
аэропорту. 

Фото В. ТИМОФЕЕВА 

Панорама «КР» 



1. «Будучи главным конструкто- 
ром,.. создал ряд собственных конст- 
рукций боевых самолетов, успешно 
прошедших испытания. 

..Он... с большими теоретическимм 
знаниями, опытом и эруднциеи...» — 
Вот строки из характеристики, данной 
С. В. Ильюшиным 23.03.1944 г. на ин- 
женера, чья фотография здесь впер- 
вые публикуется. Знаете лм вы этого 
инженера! Назовите самолеты, соз- 
данные мм. 

Тв, ы 
ИМ 

Я 
ЗЕД. 

ФОТОВИКТОРИНА-81, СУДЯ ПО ПИСЬМАМ, 

ПОЛЬЗУЕТСЯ ПОПУЛЯРНОСТЬЮ. ЧИТАТЕЛИ 

СПРАШИВАЮТ, БУДЕТ ЛИ ЭТА РУБРИКА В 1982 

ГОДУ. ОТВЕЧАЕМ: РЕДАКЦИЯ ЗАПЛАНИРОВАЛА 

«ФОТОВИКТОРИНУ-82». МЫ ЖДЕМ ОТ ВСЕХ 

УЧАСТНИКОВ КОНКРЕТНЫХ ПРЕДЛОЖЕНИЙ И 

ПОЖЕЛАНИЙ. ЖДЕМ ТАКЖЕ РЕДКИХ 

ФОТОГРАФИЙ, НА КОТОРЫХ ЗАПЕЧАТЛЕНЫ 

ИНТЕРЕСНЫЕ ИСТОРИЧЕСКИЕ СОБЫТИЯ. 

2, 3. Здесь нарисованы мнтерье- 
ры кабин двух аэропланов. Каких 
именно: Что вы знаете об истории их 
создания! Какое представление об 

интерьере пассажирского самолета 
существовало в то время! 

ФОТОВИКТОРИНА-81 

$. Как называются такме воздуш- 
ные винты! Какую выгоду дает их 
применение! Назовите самолеты, ос- 
нащенные такмми винтамы, с того мо- 
мента, когда они впервые были при- 
менены, по сегодняшний день. 

К СВЕДЕНИЮ ЧИТАТЕЛЕЙЯ 

С 1 января 1982 года цена за энкземп- 
ляр нашего журнала устанавливается в 
размере 40 коп. Стоимость годовой под- 
писки 4 р. 80 к. 

Это связано с увеличением стоимости 
бумаги для печати, затрат на полигра- 
фическое исполнение журнала, расходов 
на его доставку читателям. 



А. Н 9 

`Авиаархиварик 
НА ХОДУ — В САМОЛЕТ 

«Как спасти человека, затерянного в 
неприступных горах или в бушующем 
океане? Американские инженеры разра- 
ботали для этой цели весьма оригиналь- 
ный способ. Нуждающийся в помощи 
достает из кармана небольшой пакет, в 
котором имеется маленькая камера с 
сильно сжатым гелием, надувной аэро- 
статик и прикрепленный н нему 150-мет- 
ровый нейлоновый шнур с прочным ре- 
менным нольцом, Человек надевает на 
себя кольцо, надувает аэростат, и тот 
поднимается вверх, сколько хватает тро- 
са. Спасательный самолет, оборудован- 
ный прочной металлической вилнойя, на 
ходу зацепляет трос, и летчики втягива- 

И < а о 

ют человека на борт. Благодаря эластич- 
ности нейлонового шнура человек почти 
не ощущает рывна». 

«Изобретатель и рационализатор», 1965, 
№ 8, с. 40. 

ЗАОБЛАЧНЫЕ 
КОНЦЕРТЫ 

«Устроители международной выставки 
в Дрездене решилн дать ряд «заоблач- 
ных концертов», разместив до 1000 му- 
зыкантов на дирижабли различных сыи- 
стем. Дирижабли могут подыматься и 
опускаться сообразно с указаниями «воз- 
душного дирижера», который будет сиг- 
нализнровать им особыми фонаринами, 
тан как концерты будут даваться в тем- 
ноте по вечерам. одобными поднима- 
ниями и опусканиями дирижаблей под 
музыку предполагается достигнуть изу- 
мительных нюансов, до сих пор еще нн- 
где не достигаемых». 

«Театр и спорт», 1910, № 82, с. 12. 

СИГНАЛ БЫЛ ПРЕРЫВИСТЫМ! 

«Одиноки ли мы во Вселенной или 
где-то далеко от нас все же существуют 
«братья по разуму», от ноторых мы мог- 
ли бы получить послание? Этот вопрос 
давио занимал ученых, но лишь в ПпО- 
следние десятилетия с появлением нруп- 
ных радиотелескопов удзлось начать экс- 
перименты по поиску сигналов внезем- 
ных цивилизаций (ВЦ). ...Однажды вече- 
ром в середине августа 1977 года было 
зарегистрировано кратковременное по- 
вышение сигнала в одном канале прием- 
ника. Сигнал оказался мощным, пример- 
но в 30 раз сильнее фоновых к а- 
ЦИЙ. «След» сигнала на записи ЭВ в 
точности повторял форму днаграммы 
направленности раднотелескопа. Следо- 
вательно, источник сигнала был небес- 
ным объектом и имел малые в сравне- 
нии с диаграммой угловые размеры. Но 
что самое ннтересное — сигнал был пре- 
рывистым! Наличие у антениы второго 
облучателя, смещенного по часовому 
углу, позволило бы наблюдать сигнал 
повторно спустя несколько минут, по 
мере суточного движения источника на 
небесной сфере. Но сигнала не последо- 
вало — он был «выключен». Так появи- 
лось основание назвать объект — источ- 
нин сигнала — «внеземным маяком». 

— ———————_ 

Какова его природа? Точка на небе, от- 
куда исходил сигнал, лежит неподалеку 
от центра Галактики и, кроме того, вбли- 

зн плоскости эклиптики. Поэтому не ис- 
Ключено, что источник находится в пре- 
делах Солнечной системы. Ни больших 
планет, ни крупных астерондов в этоин 
части неба тогда не было, не было там 
и носмических аппаратов, Просмотр 
звездных каталогов показал, что в этом 
направлении отсутствуют близкие звез- 
ды солнечного типа. Происхождение сиг- 
нала до сих пор остается загадкой». 

«Земля и Вселенная», 1980, № 5, с. 37. 

САМОЛЕТ НА ПОДЛОДКЕ 

«На заводах Каспар в Травемюнде по- 
строен маленький гидросамолет с мото- 
ром всего в 60 сил, предназначенный для 
транспортировки на борту подводной 
лодны. сложенном виде этот самолет 
укладывается в цилиндр 7,05 м длины и 
1,40 м в дмаметре». 

«Аэро», 1923, № 8, с. 159. 

ОТ РЕДАКЦИИ. Эти факты, извлечен- 
ные из авиаЦионной и другой периоди- 
ки прошлых десятилетий, подчас нкурь- 
езны. Поначалу они вызывают лишь 
улыбку. Но только поначалу... Если 
вглядеться, вслушаться в историю, то с 
ее пожелтевших страниц до нас долетят 
отзвуки творческих битв. Если вдумать- 
ся, то мы поймем, какой дорогой ценой 
платило человечество за истину... Под 
увеличительной линзой времени мы обна- 
ружим: то, что когда-то считалось побе- 
дой, обернулось по прошествии лет по- 
ражением, или, наоборот, что идея не 
умерла. Да, многие иден не умерли, как 
вь! заметили, их жизнь исчисляется по- 
лувеном, а то и более. Именно ради та- 
ких идей и работает Авиаархивариус. 
Мы надеемся, что в помощь ему объя- 
вятся и нештатные изыскатели любо- 
пытного. 

ПОД ФЛАГОМ 
ДРУЖБЫ 

НА МЕЖДУНАРОДНОМ турнире 
в Алма-Ате по ‘свободнолетающим 
моделям самолетов — встретились 
спортсмены социалистических стран— 
Болгарим, Венгрии, Германской Де- 
мократической Республики, Корей- 
ской Народно-Демократической Рес- 
публики, Кубы, Монгольской Народ- 
ной Респубпики, Польши, Румынии, 
СССР и Чехословакии. 

Спортивная борьба была интерес- 
ной м напряженной. Прошла она 
под флагом дружбы и интернацио- 
нальной солидарности. Для совет- 
ских авиамоделистов достигнутые на 
этих соревнованиях успехи не слу- 
чанны. Им предшествовали розыг- 
рыш Кубка СССР и 50-и чемпионат 
страны по свободнолетающим моде- 
лям, сыгравшие положительную роль 
в подготовке нашей сборной к тур- 
ниру. 
Победителями международном 
О ЕН ЕАСИ ИЕ М 
неров — Валерии Горынин [на чем- 
пмонате страны он был вторым) — 
1260-- 240-215 очков, на одно очко 
от него отстал Геннадий Орлов — 
1260 -- 240-1 214, третий — спортсмен 
мз Польши Роман Голубовский — 
1260-| 240-! 188. По классу резиномо- 
торных моделей самолетов — Алек- 
сандр Андрюков [он же обладатель 
первого места на кубковой встре- 
Г и У: ВЕ С 
Виктор Рошонок — 1260240 300- 
+309 и Евгений Горбань — 1260+ 
+ 240-1 296. Среди таимеристов пер- 
вое м второе места у советских ма- 
стеров Евгения Вербицкого и Нико- 
лая Наконечного — 1260-2401 300-- 

- 360420 очков у каждого (Н. На- 
конечный — обладатель Кубка и чем- 
пион страны 1984 года], третий — 
Валерий Струков — 1260-{-240- 300+ 

348. 
Из первых шести мест по каждо- 
АЗ СНЕГ МЩНЕВС АЗ 
обладают тремя, строители резино- 
моторных моделей — пятью м таиме- 
ристы — четырьмя. 
Хорошо выступили команды из Ко- 

рен, Болгарии, Германской Демокра- 
тической Республикм, Венгрия, Поль- 
ши. 
Общекомандный зачет: 1. СССР-1— 

4 очка; 2. СССР-2 — 10; 3. КНДР — 
12; 4. Болгария — 14; 5. ГДР — 16; 
6. Венгрия — 18. 7. Польша — 19; 8. 
Куба — 21; 9. Чехословакия — 21; 
10. Румыния — 34; 11. Монголия — 
32. 
Международная встреча взаммно 

обогатила авиамоделистов ‹соцмиалн- 
стических стран опытом постройки 
моделей, практики запуска, работы 
на стартах. 

Фотоочерк 
о соревнованиях 

на 4-й стр. облонни 




