


Появились кучевые облака, и планеристы
Литвы готовятся к парящим полетам

(снимок слева внизу). Но у себя дома по­
года балует их не часто. Для совершенст.
вования мастерства группа спортсменов
выехала на юг страны в Майкоп, где по­
лучила хорошую тренировку. На снимке
справа внизу литовские планеристы после
успешных полетов.

Своим опытом в технике пилотирования
на планерах А-11 и А-13 с участниками
сборов поделился инструктор Московского
планерного клуба Борис Подошва. На сним­
ке справа в центре он готовится к пока­
зательному полету на пилотаж. На правом
верхнем снимке Б. Подошва совершает по­
садку. На левом верхнем снимке показан
взлет планера «Приморец» с помощью ле-
бедки «Геркулес-3».
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ИИИЖЯМ1МЯ—

ОБРАЗЦОВО ВЫПОЛНИМ РЕШЕНИЯ V СЪЕЗДА ДОСААФ
V Всесоюзный съезд ДОСААФ положил начало новому

подъему в работе массового оборонного Общества.
Каждый труженик нашей страны, идущий в рядах много­

численной армии членов ДОСААФ, гордится тем, что в пат­
риотическом деле упрочения обороны Советского Союза
Коммунистическая партия отводит важную роль Всесоюзному
добровольному обществу содействия Армии, Авиации и
Флоту.

В приветствии ЦК КПСС V Всесоюзному съезду ДОСААФ
указывается: «Центральный Комитет КПСС высоко ценит
заслуги добровольного общества, объединяющего в своих
рядах десятки .миллионов советских тружеников, в военно-
патриотическом воспитании трудящихся, активном содействии
подготовке молодежи к службе в армии, развитии военно­
прикладных и технических видов спорта. В кружках и клу­
бах ДОСААФ получили подготовку и закалку многие про­
славленные авиаконструкторы и бесстрашные летчики, в ря­
дах общества выросли отважные спортсмены, завоевавшие
нашей Родине большое количество мировых авиационных
рекордов».

Приветствие Центрального Комитета партии вдохновило
'всех членов Общества на новые свершения. Перед нами
стоят большие и ответственные задачи, определенные ука­
заниями XXII съезда КПСС о дальнейшем укреплении обо­
ронного могущества нашей великой Родины. Эти указания
являются боевой программой деятельности Всесоюзного
добровольного общества содействия Армии, Авиации
и Флоту.

Организации ДОСААФ призваны воспитывать членов
Общества в духе советского патриотизма, прививать им вы­
сокие моральные качества: беспредельную преданность Ком­
мунистической партии, Советской Родине, любовь к нашей
армии, бдительность и постоянную готовность самоотвержен­
но и умело защищать свое социалистическое Отечество от
посягательств любых врагов. Главным в пропагандистской дея­
тельности организаций ДОСААФ должно стать глубокое
разъяснение решений XXII съезда и Программы КПСС.

Стремительный технический прогресс, характеризующий
экономическое развитие нашей страны, использование но­
вейших достижений науки и техники во всех отраслях на­
родного хозяйства, оснащение Советской Армии, ее авиации
и флота совершенным, сложным оружием настоятельно тре-
■буют широкого распространения технических знаний среди
трудящихся. Массовая инициатива организаций ДОСААФ
•в подготовке технических кадров получила всеобщую под­
держку в стране и стала делом поистине государственного
значения.

В решениях V съезда указывается, что важнейшей задачей
Общества является еще более активное участие организаций
и клубов ДОСААФ в подготовке кадров массовых техни­
ческих профессий без отрыва от производства, широкая
пропаганда технических знаний. Наше Общество взяло на
себя почетную обязанность ежегодно готовить в первичных
организациях и клубах ДОСААФ не менее одного миллиона
специалистов массовых технических профессий. Съезд при­
звал молодежь двинуться в поход за повышение своего
культурно-технического уровня, за овладение массовыми
техническими профессиями, нужными народному хозяйству
и Вооруженным Силам страны. Нет сомнения, что этот при­
зыв найдет широкий отклик среди нашей молодежи!

В Программе КПСС указывается, что в период перехода
к коммунизму возрастают возможности воспитания нового

человека, гармонически сочетающего в себе духовное бо­
гатство, моральную чистоту и физическое совершенство.
Развиваемые в нашем Обществе военно-прикладные виды
спорта — действенное средство для воспитания у моло­
дежи смелости, ловкости, выносливости, уверенного владе­
ния сложной техникой — качеств, столь необходимых для
труженика и защитника Родины.

В своих решениях V съезд ДОСААФ подчеркнул, что
главным в области спортивной работы Общества являются
дальнейшее массовое развитие в стране военно-прикладных
видов спорта, повышение уровня спортивного мастерства и;
на этой основе, завоевание спортсменами ДОСААФ в
1962 1966 годах мирового первенства по важнейшим видам
военно-прикладного спорта.

Одним из наиболее популярных среди молодежи является
авиационный спорт. Советские авиационные спортсмены
прочно занимают ведущее место на международной спортив­
ной арене по количеству принадлежащих им мировых рекор­
дов. В напряженной борьбе они не раз завоевывали первен­
ство на международных соревнованиях и чемпионатах. Но
для того, чтобы достичь новых высот, еще более умножить
достижения отечественного авиационного спорта, надо реши­
тельно устранить недостатки, мешающие нашему движению
вперед.

Некоторые комитеты слабо -руководят деятельностью авиа­
ционных клубов, недостаточно вникают в вопросы методики
подготовки спортсменов, стоят в стороне от организации
борьбы за новые рекорды, не способствуют вовлечению
новых масс молодежи в авиационный спорт, не принимают
мер к полному использованию авиационно-спортивной тех­
ники, в достатке имеющейся в наших клубах.

Наши организации в состоянии больше готовить спортсме­
нов-разрядников и мастеров спорта — летчиков, вертолетчи­
ков, планеристов, парашютистов, авиамоделистов, способных
уверенно бороться за завоевание высоких спортивных до­
стижений. Нередко спортивные соревнования проводятся на
низком уровне, при незначительном количестве участников.

Пора поставить разработку вопросов развития авиацион­
ного спорта на строго научную основу. Для этого у нас есть
все возможности. На помощь спортсменам охотно придут
силы общественности научно-исследовательских институтов,
конструкторских бюро, высших авиационных учебных заве­
дений. Всесоюзная и республиканские федерации авиацион­
ного ' спорта, Центральный и республиканские аэроклубы
должны значительно повысить свою роль в развитии теории
авиационного спорта и совершенствовании его методики.

V съезд ДОСААФ подчеркнул необходимость всемерного
развития общественных начал в организации военно-приклад­
ных видов спорта. Поэтому комитеты Общества должны по­
ставить в центр своего внимания деятельность самодеятель­
ных авиационно-спортивных клубов, общественных конструк­
торских бюро, работу общественных инструкторов и трене­
ров. Создание многочисленного актива — вот верный путь
к новым успехам авиационного спорта.

Нет сомнения, что авиационные спортсмены ответят слав­
ными делами на обращение съезда —в ближайшие годы
завоевать новые рубежи, умножить количество мировых ре­
кордов, еще выше поднять славу советского спорта.

Тесно сплоченные вокруг Коммунистической партии и ее
ленинского Центрального Комитета организации ДОСААФ,
выполняя решения своего V съезда, внесут достойный вклад
в дальнейшее укрепление оборонного могущества любимой
социалистической Родины.
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НАШ ТРУД—НА БЛАГО РОДИНЫ!
|Глагородные нравственные принципы, провозглашен-

0 ные в Программе КПСС, выражают жизненную по­
требность советского народа строить и совершенствовать

новые, подлинно человеческие отношения между людь­

ми. Один из этих принципов, имеющий особо важное зна­

чение, сформулирован в моральном кодексе так:

ДОБРОСОВЕСТНЫЙ ТРУД НА БЛАГО ОБЩЕСТВА.

Владимир Ильич Ленин указывал, что «В основе ком­

мунистической нравственности лежит борьба за укрепле­

ние и завершение коммунизма». А коммунизм утверждает

царство Труда. И от того, насколько продуктивно будут

работать советские люди, в громадной степени зависит

осуществление великих коммунистических идеалов.

Сознание трудящимися того, что они работают не на

эксплуататоров, а на себя, на свое общество, порождает

трудовой энтузиазм, новаторство, творческую инициативу,

массовое социалистическое соревнование. Неуклонно рас­

тет замечательное движение нашего времени за коммуни­

стический труд. В речи на XIV съезде ВЛКСМ товарищ

Н. С. Хрущев охарактеризовал это движение, как подлин­

ную школу «трудового героизма, воспитания нового чело­

века, коммунистических отношений между людьми».

Высокую производительность, пример в учении и быту

показывают многие спортсмены, в том числе и авиацион­

ные. Их девиз: быть первыми в труде и спорте. В публи­

куемой здесь корреспонденции «Рабочий парень» расска­

зывается об одном из таких передовиков — Саше Пере­

паде, слесаре-ремонтнике Краснодарского компрессорного
завода. По инициативе комсомольца бригада, в которойон работает, борется за звание коллектива коммунистиче-

-V __________

-- ------------  *
ского труда. Значительную часть свободного времени
Саша посвящает занятиям в аэроклубе. Юноша с увлече­
нием овладевает вождением самолета, мечтает стать ма­
стером спорта.

В Программе КПСС говорится: «Всякий труд на пользу
общества, как физический, так и умственный, уважаем и
почетен». Человек лучше всего познается в труде. Неко­
торые из напечатанных сегодня материалов посвящены
уважаемым людям авиационных профессий. Например, в
заметке «Маяки» говорится о четырех экипажах коммуни­
стического труда Московского областного аэроклуба.
Победители социалистического соревнования, они заслу­
жили высокое звание накануне XXII съезда партии и те­
перь закрепили достигнутые успехи. Инструкторы-летчики
и техники в тесном содружестве добиваются отличных ре­
зультатов по всем показателям.

Энергично, со знанием дела выполняет свои почетные
обязанности инструктор-летчик Ярославского аэроклуба
коммунистка Тамара Орлова. В очерке о ней «Трудолю­
бие» показаны черты умелого наставника летной молоде­
жи, педагога, владеющего тонким и сложным искус­
ством воспитания. Растет ее спортивное мастерство. В ми­
нувшем году на всесоюзных соревнованиях по самолет­
ному спорту Т. Орлова по одному из упражнений стала
чемпионкой страны.

Таких людей у нас немало, и мы по праву гордимся ими.
Они воплощают в себе лучшие качества советского чело­
века-труженика — носителя самой передовой и справедли­
вой коммунистической морали. Прочтите, друзья, эти стра­
ницы, озаглавленные «Наш труд — на благо Родины!».

ПОЧЕТНОЕ
ЗВАНИЕ

*

ЭНИПАЖ

НОМ МУН ИС ТИЧЕСНОГО

ТРУДА

*

Много добрых слов можно услышать
в Киевском городском аэроклубе

об экипаже коммунистического труда,
который возглавляет мастер спорта
инструктор-летчик Владимир Михайло­
вич Воловень. В этом экипаже широко
развито чувство коллективизма. Здесь
слово «мое» уступает место слову «на­
ше». Успехи одного спортсмена стано­
вятся успехами коллектива.

В. Воловень — опытный инструктор,
в совершенстве знающий свое дело.
21 год жизни отдал он авиации. За вре­
мя инструкторской работы им подго­
товлены сотни отличных спортсменов.
И в минувшем году выпускники его
группы сдали экзамены только с оцен­
ками хорошо и отлично.

— Труд и только труд,— внушает ин­
структор курсантам,— поможет вам
стать настоящими спортсменами.

Сам он всегда и во всем показы­
вает пример коммунистического отно­
шения к делу. Терпеливо занимается
он со спортсменами, особенно с теми,
кому не сразу удается овладеть искус­

ством полета. У спортсмена Быкова
нечетко выходили фигуры пилотажа.
Шаг за шагом помогал ему Воловень
устранять ошибки, которые сводились
в основном к резким движениям педа­
лями и ручкой управления. Не раз ин­
структор садился в кабину и показы­
вал, как надо пользоваться рулями.
Кропотливая повседневная работа со
спортсменом принесла свои плоды. Бы­
ков успешно сдал зачеты.

Много инструктору пришлось пора­
ботать и со спортсменом Сога. Теперь
он разрядник, успешно участвовал во
внутриклубных соревнованиях.

Подстать командиру экипажа и тех­

ник самолета Иван Петрович Гаркавко.
Курсанты и спортсмены называют его
по имени и отчеству, выражая свою
признательность этому влюбленному
в свою профессию человеку. Гаркавко
не смотрит на часы, он не покинет
самолет, пока не устранит хотя бы са­
мую мелкую неисправность. Любовь
к технике он воспитывает и у спорт­
сменов, всегда идет навстречу их же­
ланию «повозиться» на самолете. А та­
кие спортсмены в экипаже — не ред­
кость. Взять хотя бы Степанова, рабо­
чего с деревообрабатывающего комби­
ната. Он сам просит поручить ему об­
тереть машину, произвести мелкий
ремонт.

В экипаже хорошо развито чувство
взаимной помощи. Спортсмен Ковба-
ска одно время стал редко бывать на
аэродроме и, конечно, отстал в уче­
бе. С этим в коллективе не стали ми­
риться. Спортсмен Орешник по пору­
чению экипажа поехал на работу
к Ковбаске, договорился о создании
ему необходимых условий для занятий
спортом. С отставанием спортсмена
было покончено.

...Поздно вечером В. Воловень поки­
дает клуб, который когда-то дал и ему
путевку в небо. Он шагает по залитому
огнями вечернему городу и думает,
что еще надо сделать для того, что­
бы оправдать великое и почетное зва­
ние экипажа коммунистического труда.

С. ПЕРЕКАЛИМ
г. Киев

На снимке: В. Воловень.
Фото Ю. Мосенжника (ТАСС)
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ТРУДОЛЮБИЕ Дальнейшие наблюдения помогли
установить причину напряженного со­
стояния Валерия в воздухе: он непра­
вильно распределял внимание. Выясни­
лась причина и другой ошибки. С вы-

С. ИГНАТЬЕВ

В те дни на аэродроме Калининского
аэроклуба было особенно шумно.

Оли всесоюзные соревнования по са-
юлетному спорту. Взлетали и призем­
лись верткие «Яки» и «Тренеры». Воз-
ух наполнился рокотом, звоном, раз-
юголосицей и густым ароматом еще
1е убранного сена.

Команда Ярославского аэроклуба це­
пком комсомольская. В ее составе
один, Бородкин, Маслов, Зиновьев. Еще
1е было вечера, чтобы в их палатке
1е заходил разговор о развернувшейся
портивной борьбе, о своих аэроклуб-
1ых тренерах, инструкторах. Хорошо
оворят о них спортсмены, с большим
важением.
— Мой инструктор тоже здесь, на со-

>евнованиях, в женской группе...—
гордостью сообщает спортсмен Бо-

юдкин.
Женская группа разместилась в поме-

цении рядом со штабом. Кончается
1етный день, но не прекращаются спо-
>ы, волнения. Что и говорить — трудно
абирать очки! Малейшее упущение,
>аждая шероховатость в технике пило-
чрования, не замеченная и не устра-
эенная во время тренировки, теперь
домко заявляет о себе, превращается

штрафные очки, а то и в нули.
Тамара Александровна Орлова ста-

эается заметить и учесть все. Ведь так
конечном счете и накапливается

ныт. Все замечать, чтобы потом учи-
швать в подготовке молодых пилотов,

э и в своей личной тренировке — раз-
= это не одно из ценнейших качеств
сструктора-летчика.

Е:сть элементы полета, которые вы-
■лпняются у всех на виду: это прямо-
гэ.льный маршрут над аэродромом,

соты выравнивания, когда взгляд начи­
нал скользить по земле, Валерий на­
клонял голову влево. Накренялся влево
и самолет. Это, в свою очередь, при­
водило к сносу.

Самое трудное было сделано, при­
чины ошибок найдены. Тамара Алек­
сандровна смотрит на Валерия и ду­
мает: «Смекалистый парень. Надо еще
раз как следует объяснить, помочь ра­
зобраться в каждом движении, в каж­
дом действии, которые он выполняет
во время полета».

И опять — обстоятельная беседа. Дол­
го и вдумчиво обсуждают законы аэро­
динамики инструктор и ученик. Ни од­
на мелочь нс остается в тени. Повто­
ряется весь порядок распределения
внимания.

Чтобы дать возможность Валерию
выработать правильные практические
навыки, Тамара Александровна решила
провести несколько занятий на трена­
жере. Это — самолет Як-18, отработав­
ший уже свой срок и установленный на
штыре в методическом городке аэро­
клуба. Здесь еще раз повторяются пра­
вила размещения пилота в кабине, дей­
ствия при взлете и посадке, способы
контролирования положения самолета
относительно земли...

Результаты тщательной подготовки
сказались в первых же полетах. Вывоз­
ную программу Валерий закончил с ми­
нимальным налетом и усвоил, уж будь­
те уверены, основательно.

Вспоминает Тамара Александровна и
других своих учеников. Они окончили
аэроклуб с оценками «хорошо» и «от­
лично». Сколько инициативы, разных
методических приемов, старания приш­
лось для этого призвать на помощь
их трудолюбивому и настойчивому ин­
структору!

Пожалуй, вся летная биография Та­
мары Александровны складывалась так,
что замечательные качества — трудо-

э«ет, расчет и посадка. По ним часто
=*кно  судить о квалификации пилота,
—ее г о мастерстве. Взлет и посадка —

начало и завершение каждого по-
—«аа. Происходят они в непосредствен-

близости земли, поэтому требуют
ппилота особенной внимательности,

зжости и точности управления.
э.мара Александровна старается1
=нже усвоить все тонкости методики
моого обучения, чтобы как можно
^шие выполнять свои обязанности.
=э»сите — и она в деталях
____лмнит каждый характерный
==з,|й, этап в становлении
---- г’сменов, которых ей при-
мпось или приходится об-

----- один из них — комсомо-
^ЭЗалерий Кузнецов. Энер-
■мнй я впечатлительный, он

же стал хорошо усваи-
и—влпетную программу. Шла
■ ^я неделя полетов. Вале-
^мееще больше старался,

-понятно было, почему же
стал упускать направле-.

-мк на взлете, так и при
^^■с«е? А дальше пошло еще

на выравнивании само-

Т.-Орлова,

лет кренился, создавался опасный снос
в сторону посадочных знаков.

С беспокойством присматривалась
Тамара Александровна к своему воспи­
таннику. И тут увидела, что старание
Валерия было каким-то чрезмерным,
напряженным. Известно, что напряжен­
ность в полете, если она появляется,
вредно влияет на весь ход обучения.

любие и настойчивость — всегда были
на первом месте. Уже после окончания
восьмого класса средней школы, живя
в Вологде, она стала летать на плане­
рах. Когда же ей исполнилось восем­
надцать лет, поступила в пилотскую
группу.

Командование Вологодского аэроклу­
ба направило Орлову в Центральную
планерную школу, в группу инструкто­
ров-летчиков, обучавшихся на самоле­
тах Як-18. Назначение она получила

< в Ярославский аэроклуб.
С 1956 года выпустила шесть
групп пилотов. Здесь же в
1959 году ее приняли в члены
Коммунистической партии Со­
ветского Союза.

Трудолюбие и настойчи­
вость — не только неотъемле­
мые черты летчика-инструкто­
ра. Они не в меньшей степе­
ни нужны и спортсмену. Бла­
годаря этим качествам Тамара
Александровна стала чемпио­
ном среди женщин по упраж­
нению на точность взлета, ра­
счета и посадки, завоевала на
всесоюзных соревнованиях
один из призов.

НАРОДНЫЕ ПОСЛОВИЦЫ И ПОГОВОРКИ

Без хорошего труда нет плода.
Была бы охота — заладится всякая работа.
Воля и труд дивные всходы дают.
Дерево смотри в плодах, человека — в делах.
Знай минутам цену, секундам счет.
Кто любит трудиться, тому без дела не сидится.
Рукам — работа, душе — праздник.
Сегодняшней работы на завтра не откладывай.
Честный труд — наше богатство.
Чтоб в почете быть, надо труд свой любить.
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НАШ ТРУД-НА БЛАГО РОДИНЫ!
|Глагородные нравственные принципы, провозглашен-

О ные в Программе КПСС, выражают жизненную по­
требность советского народа строить и совершенствовать

новые, подлинно человеческие отношения между людь­

ми. Один из этих принципов, имеющий особо важное зна­

чение, сформулирован в моральном кодексе так:

ДОБРОСОВЕСТНЫЙ ТРУД НА БЛАГО ОБЩЕСТВА.

Владимир Ильич Ленин указывал, что «В основе ком­

мунистической нравственности лежит борьба за укрепле­

ние и завершение коммунизма». А коммунизм утверждает

царство Труда. И от того, насколько продуктивно будут

работать советские люди, в громадной степени зависит

осуществление великих коммунистических идеалов.

Сознание трудящимися того, что они работают не на

эксплуататоров, а на себя, на свое общество, порождает

трудовой энтузиазм, новаторство, творческую инициативу,

массовое социалистическое соревнование. Неуклонно рас­

тет замечательное движение нашего времени за коммуни­

стический труд. В речи на XIV съезде ВЛКСМ товарищ

Н. С. Хрущев охарактеризовал это движение, как подлин­

ную школу «трудового героизма, воспитания нового чело­

века, коммунистических отношений между людьми».

Высокую производительность, пример в учении и быту

показывают многие спортсмены, в том числе и авиацион­

ные. Их девиз: быть первыми в труде и спорте. В публи­

куемой здесь корреспонденции «Рабочий парень» расска­

зывается об одном из таких передовиков — Саше Пере­

паде, слесаре-ремонтнике Краснодарского компрессорного
завода. По инициативе комсомольца бригада, в которойон работает, борется за звание коллектива коммунистиче-* ___

---------------  *
ского труда. Значительную часть свободного времени
Саша посвящает занятиям в аэроклубе. Юноша с увлече­
нием овладевает вождением самолета, мечтает стать ма­
стером спорта.

В Программе КПСС говорится: «Всякий труд на пользу
общества, как физический, так и умственный, уважаем и
почетен». Человек лучше всего познается в труде. Неко­
торые из напечатанных сегодня материалов посвящены
уважаемым людям авиационных профессий. Например, в
заметке «Маяки» говорится о четырех экипажах коммуни­
стического труда Московского областного аэроклуба.
Победители социалистического соревнования, они заслу­
жили высокое звание накануне XXII съезда партии и те­
перь закрепили достигнутые успехи. Инструкторы-летчики
и техники в тесном содружестве добиваются отличных ре­
зультатов по всем показателям.

Энергично, со знанием дела выполняет свои почетные
обязанности инструктор-летчик Ярославского аэроклуба
коммунистка Тамара Орлова. В очерке о ней «Трудолю­
бие» показаны черты умелого наставника летной молоде­
жи, педагога, владеющего тонким и сложным искус­
ством воспитания. Растет ее спортивное мастерство. В ми­
нувшем году на всесоюзных соревнованиях по самолет­
ному спорту Т. Орлова по одному из упражнений стала
чемпионкой страны.

Таких людей у нас немало, и мы по праву гордимся ими.
Они воплощают в себе лучшие качества советского чело­
века-труженика— носителя самой передовой и справедли­
вой коммунистической морали. Прочтите, друзья, эти стра­
ницы, озаглавленные «Наш труд — на благо Родины!».

ПОЧЕТНОЕ
ЗВАНИЕ

♦
ЭНИПАЖ

НО ММ УН И С ТИЧЕСНОГО

ТРУДА

*

Много добрых слов можно услышать
в Киевском городском аэроклубе

об экипаже коммунистического труда,
который возглавляет мастер спорта
инструктор-летчик Владимир Михайло­
вич Воловень. В этом экипаже широко
развито чувство коллективизма. Здесь
слово «мое» уступает место слову «на­
ше». Успехи одного спортсмена стано­
вятся успехами коллектива.

В. Воловень — опытный инструктор,
в совершенстве знающий свое дело.
21 год жизни отдал он авиации. За вре­
мя инструкторской работы им подго­
товлены сотни отличных спортсменов.
И в минувшем году выпускники его
группы сдали экзамены только с оцен­
ками хорошо и отлично.

— Труд и только труд,— внушает ин­
структор курсантам,— поможет вам
стать настоящими спортсменами.

Сам он всегда и во всем показы­
вает пример коммунистического отно­
шения к делу. Терпеливо занимается
он со спортсменами, особенно с теми,
кому не сразу удается овладеть искус­

ством полета. У спортсмена Быкова
нечетко выходили фигуры пилотажа.
Шаг за шагом помогал ему Воловень
устранять ошибки, которые сводились
в основном к резким движениям педа­
лями и ручкой управления. Не раз ин­
структор садился в кабину и показы­
вал, как надо пользоваться рулями.
Кропотливая повседневная работа со
спортсменом принесла свои плоды. Бы­
ков успешно сдал зачеты.

Много инструктору пришлось пора­
ботать и со спортсменом Сога. Теперь
он разрядник, успешно участвовал во
внутриклубных соревнованиях.

Подстать командиру экипажа и тех­

ник самолета Иван Петрович Гаркавко.
Курсанты и спортсмены называют его
по имени и отчеству, выражая свою
признательность этому влюбленному
в свою профессию человеку. Гаркавко
не смотрит на часы, он не покинет
самолет, пока не устранит хотя бы са­
мую мелкую неисправность. Любовь
к технике он воспитывает и у спорт­
сменов, всегда идет навстречу их же­
ланию «повозиться» на самолете. А та­
кие спортсмены в экипаже — не ред­
кость. Взять хотя бы Степанова, рабо­
чего с деревообрабатывающего комби­
ната. Он сам просит поручить ему об­
тереть машину, произвести мелкий
ремонт.

В экипаже хорошо развито чувство
взаимной помощи. Спортсмен Ковба-
ска одно время стал редко бывать на
аэродроме и, конечно, отстал в уче­
бе. С этим в коллективе не стали ми­
риться. Спортсмен Орешник по пору­
чению экипажа поехал на работу
к Ковбаске, договорился о создании
ему необходимых условий для занятий
спортом. С отставанием спортсмена
было покончено.

...Поздно вечером В. Воловень поки­
дает клуб, который когда-то дал и ему
путевку в небо. Он шагает по залитому
огнями вечернему городу и думает,
что еще надо сделать для того, что­
бы оправдать великое и почетное зва­
ние экипажа коммунистического труда.

С. ПЕРЕКАЛИМ
г. Киев

На снимке: В. Воловень.
Фото Ю. Мосенжиика (ТАСС)
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ТРУДОЛЮБИЕ
С. ИГНАТЬЕВ

В те дни на аэродроме Калининского
аэроклуба было особенно шумно.

Шли всесоюзные соревнования по са­
молетному спорту. Взлетали и призем­
лялись верткие «Яки» и «Тренеры». Воз­
дух наполнился рокотом, звоном, раз­
ноголосицей и густым ароматом еще
не убранного сена.

Команда Ярославского аэроклуба це­
ликом комсомольская. В ее составе
Родин, Бородкин, Маслов, Зиновьев. Еще
не было вечера, чтобы в их палатке
не заходил разговор о развернувшейся
спортивной борьбе, о своих аэроклуб-
ных тренерах, инструкторах. Хорошо
говорят о них спортсмены, с большим
уважением.

— Мой инструктор тоже здесь, на со­
ревнованиях, в женской группе...—
с гордостью сообщает спортсмен Бо­
родкин.

Женская группа разместилась в поме­
щении рядом со штабом. Кончается
летный день, но не прекращаются спо­
ры, волнения. Что и говорить — трудно
набирать очки! Малейшее упущение,
каждая шероховатость в технике пило­
тирования, не замеченная и не устра­
ненная во время тренировки, теперь
громко заявляет о себе, превращается
в штрафные очки, а то и в нули.

Тамара Александровна Орлова ста­
рается заметить и учесть все. Ведь так
в конечном счете и накапливается
опыт. Все замечать, чтобы потом учи­
тывать в подготовке молодых пилотов,
да и в своей личной тренировке — раз­
ве это не одно из ценнейших качеств
инструктора-летчика.

Есть элементы полета, которые вы­
полняются у всех на виду: это прямо­
угольный маршрут над аэродромом,
взлет, расчет и посадка. По ним часто
можно судить о квалификации пилота,
о его мастерстве. Взлет и посадка —
это начало и завершение каждого по­
лета. Происходят они в непосредствен­
ной близости земли, поэтому требуют
от пилота особенной внимательности,
плавности и точности управления.

Тамара Александровна старается-
глубже усвоить все тонкости методики
летного обучения, чтобы как можно
лучше выполнять свои обязанности.
Спросите — и она в деталях
вспомнит каждый характерный
случай, этап в становлении
спортсменов, которых ей при­
ходилось или приходится об­
учать.

Вот один из них — комсомо­
лец Валерий Кузнецов. Энер­
гичный и впечатлительный, он
сразу же стал хорошо усваи­
вать летную программу. Шла
вторая неделя полетов. Вале­
рий еще больше старался,
и непонятно было, почему же
вдруг стал упускать направле-.
ние как на взлете, так и при
посадке? А дальше пошло еще
хуже: на выравнивании само-

Т.-Орлова.

лет кренился, создавался опасный снос
в сторону посадочных знаков.

С беспокойством присматривалась
Тамара Александровна к своему воспи­
таннику. И тут увидела, что старание
Валерия было каким-то чрезмерным,
напряженным. Известно, что напряжен­
ность в полете, если она появляется,
вредно влияет на весь ход обучения.

Дальнейшие наблюдения помогли
установить причину напряженного со­
стояния Валерия в воздухе: он непра­
вильно распределял внимание. Выясни­
лась причина и другой ошибки. С вы­
соты выравнивания, когда взгляд начи­
нал скользить по земле, Валерий на­
клонял голову влево. Накренялся влево
и самолет. Это, в свою очередь, при­
водило к сносу.

Самое трудное было сделано, при­
чины ошибок найдены. Тамара Алек­
сандровна смотрит на Валерия и ду­
мает: «Смекалистый парень. Надо еще
раз как следует объяснить, помочь ра­
зобраться в каждом движении, в каж­
дом действии, которые он выполняет
во время полета».

И опять — обстоятельная беседа. Дол­
го и вдумчиво обсуждают законы аэро­
динамики инструктор и ученик. Ни од­
на мелочь не остается в тени. Повто­
ряется весь порядок распределения
внимания.

Чтобы дать возможность Валерию
выработать правильные практические
навыки, Тамара Александровна решила
провести несколько занятий на трена­
жере. Это — самолет Як-18, отработав­
ший уже свой срок и установленный на
штыре в методическом городке аэро­
клуба. Здесь еще раз повторяются пра­
вила размещения пилота в кабине, дей­
ствия при взлете и посадке, способы
контролирования положения самолета
относительно земли...

Результаты тщательной подготовки
сказались в первых же полетах. Вывоз­
ную программу Валерий закончил с ми­
нимальным налетом и усвоил, уж будь­
те уверены, основательно.

Вспоминает Тамара Александровна и
других своих учеников. Они окончили
аэроклуб с оценками «хорошо» и «от­
лично». Сколько инициативы, разных
методических приемов, старания приш­
лось для этого призвать на помощь
их трудолюбивому и настойчивому ин­
структору!

Пожалуй, вся летная биография Та­
мары Александровны складывалась так,
что замечательные качества — трудо­
любие и настойчивость — всегда были
на первом месте. Уже после окончания
восьмого класса средней школы, живя
в Вологде, она стала летать на плане­
рах. Когда же ей исполнилось восем­
надцать лет, поступила в пилотскую
группу.

Командование Вологодского аэроклу­
ба направило Орлову в Центральную
планерную школу, в группу инструкто­
ров-летчиков, обучавшихся на самоле­
тах Як-18. Назначение она получила

в Ярославский аэроклуб.
С 1956 года выпустила шесть
групп пилотов. Здесь же в
1959 году ее приняли в члены
Коммунистической партии Со­
ветского Союза.

Трудолюбие и настойчи­
вость — не только неотъемле­
мые черты летчика-инструкто­
ра. Они не в меньшей степе­
ни нужны и спортсмену. Бла­
годаря этим качествам Тамара
Александровна стала чемпио­
ном среди женщин по упраж­
нению на точность взлета, ра­
счета и посадки, завоевала на
всесоюзных соревнованиях
один из призов.

НАРОДНЫЕ ПОСЛОВИЦЫ И ПОГОВОРКИ

Без хорошего труда нет плода.
Была бы охота — заладится всякая работа.
Воля и труд дивные всходы дают.
Дерево смотри в плодах, человека — в делах.
Знай минутам цену, секундам счет.
Кто любит трудиться, тому без дела не сидится.
Рукам — работа, душе — праздник.
Сегодняшней работы на завтра не откладывай.
Честный труд — наше богатство.
Чтоб в почете быть, надо труд свой любить.
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МАЯК И
Накануне XXII съезда КПСС в нашем аэроклубе зажглись

первые маяки — четырем экипажам было присвоено зва­
ние экипажей коммунистического труда.

Кто они, зачинатели патриотического движения в клубе, чей
труд стал примером для коллектива? Это — прежде всего ин­
структоры-летчики группарторги Виктор Семенов и Дмитрий
Чернышов, комсомолец Юрий Громов и беспартийный Ми­
хаил Веденеев. Вместе с техниками Евгением Защитиным,
Владимиром Фокиным, Николаем Белкиным, выдвинутым на
должность техника звена, и Алексеем Пушковым они взяли
повышенные обязательства. Основными критериями при под­
ведении итогов соревнования были: знание теории и техники
полета, образцовое содержание самолетов, высокая трудовая
дисциплина, систематическое повышение общеобразователь­
ного уровня, культура в работе и в быту.

Экипажи коммунистического труда выполнили обязательства
подготовить курсантов и спортсменов с высокими оценками.

Говорят, у доброго почина — могучие крылья. Это верно.
Ныне за право называться коммунистическими в аэроклубе
борются все экипажи, звенья и один отряд.

А. СОКЛАКОВ,
заместитель начальника аэроклуба по политчасти

Командир экипажа коммунистического труда Д. Чернышов —
группарторг. Часто беседует он с летчиками и техниками о де­
лах, волнующих все подразделение. Вот и сейчас Д. Чернышов
(па фото слева) собрал коммунистов, чтобы обсудить с ними

ближайшие задачи.
Фото В. Федосова

РАБОЧИЙ
ПАРЕНЬ

Два года назад Саша Перепадя,
восьмиклассник из вечерней школы

рабочей молодежи, впервые пришел
в цех. Знакомясь со станком, он заин­
тересовался его устройством, стал рас­
спрашивать о том, какие детали можно
на нем изготовить.

Может быть, именно в этот миг ма­
стер — старый рабочий — прочел в гла­
зах парня множество немых вопросов
и среди них один, самый важный:
«А скоро я смогу самостоятельно ра­
ботать?» Знал мастер: не в каждом
мальчишке такое сразу засветится. А у
Саши... Позже на комсомольском со­
брании его товарищи услышали:

— Я очень хочу стать рабочим...
В прошлом году Саша окончил шко­

лу рабочей молодежи. На компрессор­
ном заводе получил первый разряд,
стал слесарем-ремонтником.

— Как Перепадя работает в цехе?
— Саша? — бригадир Павел Макси­

мович Лещенко задумывается.—Есть,
знаете ли, такая особая нравственная
красота в рабочем человеке. Он среди
тех, кто первым призвал бригаду бо­
роться за звание коллектива коммуни­
стического труда. Сменные задания,
как правило, перевыполняет. И друг
его — Виктор Матвиенко — тоже пере­
довик.

— Можно говорить о многих изме­
нениях, которые произошли на нашем
заводе,— рассказывает Саша.— Но глав­

ные, на мой взгляд, касаются облика и
характера людей. Очень трудно сейчас
отличить рабочего от инженера. Наша
смена — это вчерашние десятиклассни­
ки, пришедшие на завод уже с неко-

Плансрист спортсмен первого разряда
Евгений Яковлевич Семенов авиацион­
ным спортом занимается почти 15 лет.
Он неоднократный участник соревнова­
ний. Награжден грамотой ЦК ДОСААФ.
Тов. Семенов — примерный производ­
ственник — слесарь Московского машино­
строительного завода. Бригада, в которой
он работает, успешно борется за звание
коллектива коммунистического труда.
На с н и м к с: Е. Я. Семенов перед по­

летом на планере «Приморец».
Фото Б. Антонова 

торыми производственными навыками.
В первые же годы работы многие ста­
новятся обладателями зачетных книжек
различных вузов.

Свой досуг Саша отдает авиационно­
му спорту. Ему, крепкому, сильному,
полюбились заоблачные выси.

...Когда небо на востоке начинало
понемногу бледнеть, Саша Перепадя
уже шагал по аэродромному полю
Краснодарского аэроклуба. Вскоре он
поднялся в воздух. Инструктор Олег Ла-
годин дает команду: «Берите управле­
ние!». С приборной доски взгляд пере­
несен вперед, туда, где в глубокой
предутренней дымке виднеется роща,
где высятся трубы заводов и убегает
вдаль змейка асфальтированной дороги.
Теперь для Саши все это объединено
одним многозначительным словом —
ориентиры. Ровно гудит двигатель, на­
летающие порывы встречного ветра за­
ставляют вздрагивать машину. Прихо­
дится крепко держать ручку. Увеличен
газ.

— Спокойно, крен! — слышит Пере­
падя голос инструктора и сразу пере­
носит взгляд на приборную доску.
Чуть увеличив угол крена, Саша чув­
ствует, как какие-то невидимые силы
прижимают его тело к сиденью, к ко­
зырьку самолета. Еще мгновение,
и приблизился знакомый угол рощи —
пора выводить машину из виража.

Так овладевает летным мастерством
девятнадцатилетний слесарь.

— Занимаясь авиационным спор­
том,— говорит Перепадя,— я готовлю
себя к защите любимой Родины, наше­
го мирного труда.

М. МИХАЙЛОВ
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ГЕРОИ И ПОДВИГИ

ОГНЕННЫЙ МЕЧ
сильного толчка бомбодержатель
сработал раньше времени. Бомбы
полетели мимо цели. Члены экипа­
жа могли с помощью парашютов по­
кинуть горящий самолет, но фа­
шистскому плену они предпочли ге­
роическую смерть.

Микрофон в руках стрелка-ради­
ста Кузнецова был включен. В это
время на главной радиостанции
услышали, как он сказал: «Товарищ
майор, давайте еще раз покажем
фашистам Гастелло».

«Нас не забудет Родина»,— отве­
тил на это Каштанкин и до отказа
включил газ.

Разговор Каштанкина с Кузнецо­
вым в эфире прекратился, раздался
сильный шум, потом послышался
свист дюраля, прорезающего воз­
дух. Это, пикируя с невероятной
скоростью, штурмовик летел к цели.

Друзья Каштанкина, принимавшие
участие в бою. увидели, как горя­
щий самолет развернулся и напра­
вился прямо на корабль противника.

Со страшной силой, словно огнен­
ный меч, врезался штурмовик своим
бронированным носом в корабль
врага. Победным эхом прозвучал
над Финским заливом грохот взры­
ва. Взвилось и погасло пламя, а ко­
гда дым рассеялся, на месте, где
только что был корабль, плавали
обломки.

Герои — воспитанники комсомола
Виктор Каштанкин и его боевой
друг стрелок-радист Кузнецов до
конца выполнили свой воинский
долг. Они победили, обрели бес­
смертие.

А. ВОРОНИН

Р рославлспный морской летчик Виктор Ни- »
колаевич Каштанкин в 1929 году окон­

чил аэроклуб в Ленинграде, а затем воен­
ное авиационное училище. В пору боев с
белофиннами он служил па Балтике в раз­
ведывательной авиационной эскадрилье. На
флоте его по праву называли «воздушным
следопытом».

Летный талант Виктора Николаевича с
особенной силой раскрылся в годы Великой
Отечественной войны. Командуя эскадриль­
ей, он участвовал в отражении налетов фа­
шистской авиации на Ленинград, наносил
бомбардировочные удары по транспортам,
живой силе и технике противника.
В 1942 году эскадрилья действовала над
Азовским морем, уничтожив СЗ самолета и
потопив 12 транспортов врага. С января
1944 года офицер Каштанкин — снова под
Ленинградом в гвардейском штурмовом
авиационном полку. По примеру капитана
Гастелло он совершил здесь свой бессмерт­
ный подвиг.

Ото произошло 23 марта 1944 года
и на Балтийском море. Воздушная
разведка обнаружила отряд фашист­
ских кораблей в составе 15 судов.

Уничтожить этот отряд было при­
казано штурмовикам гвардейского
авиасоединения. Над Балтикой загу­
дели моторы. Наши самолеты один
за другим пикировали над целью и
наносили меткие удары по врагу.
Над водой поднимались все новые
столбы огня и дыма. Шел ожесто­
ченный бой. Из пятнадцати враже­
ских вымпелов на море осталось
тринадцать. С потерявших боевой
порядок пылающих кораблей гитле­
ровцы прыгали в воду, но и здесь
их настигал беспощадный огонь
Илов.

Вот к цели подошла пара штур­
мовиков, ведомая майором Викто­
ром Каштанкиным. Зенитки фашист­
ских кораблей вели ураганный
огонь по штурмовикам, и, конечно,
безопаснее было бы обойти зону
заградительного огня противника, но
советский летчик спешил выполнить
боевое задание до подхода истре­
бителей противника.

И хотя десятки пуль уже проды­
рявили самолет, Каштанкин вел его
вперед. Он верил, что прорвется
сквозь вражеский огонь, и прорвал­
ся. Авиатор стремительно спикиро­
вал на цель.

Едва советский летчик нажал на
бомбосбрасыватель, как в его ма­
шину угодил вражеский снаряд. От 

ОБЩЕСТВЕННЫЕ ИНСТРУКТОРЫ УЧАТСЯ
Московская областная станция юных

техников организовала постоянно
действующий семинар руководителей
авиамодельных кружков станций юных
техников и домов пионеров. Цель его—
вооружать новыми знаниями инструк­
торов, обобщать передовой опыт, рас­
пространять образцы новой авиамо­
дельной техники.

Уже состоялось несколько занятий.
На одном из них участники семинара
под руководством заведующего авиа­
модельной лабораторией Центральной
станции юных техников РСФСР В. Есь­
кова строили модели баллистических
ракет. Каждый инструктор увез с со­
бой изготовленную им модель ракеты,
чертеж и описание ее, а также приспо­
собления для набивки ракетного дви­
гателя твердым топливом.

«Модели вертолетов» — этой теме
было посвящено второе занятие семи­
нара. Чемпион Москвы С. Казанков 

рассказал об особенностях постройки
моделей, демонстрировал их в полете.

Одним из семинаров руководили ма­
стер спорта Ю. Соколов и кандидат
технических наук Ю. Отряшенков.
Ю. Соколов поделился опытом по­
стройки моделей планеров, рассказал,
как он определяет погоду и выбирает
лучшие условия для их запуска.

Во второй половине учебного дня
Ю. Отряшенков проводил практические
занятия на тему «Постройка и наладка
аппаратуры для радиоуправляемых мо­
делей». Участники изучали схему про­
стейшего двухлампового одноканаль­
ного приемника, знакомились с харак­
теристиками радиодеталей и т. д. Каж­
дый инструктор на месте монтировал
аппаратуру, после чего на очередном
семинаре она была отлажена.

В планах семинаров —вопросы повы­
шения мощности авиамодельных двига­
телей, их эксплуатации и другие.

Учеба руководителей кружков спо­
собствует оживлению авиамодельной
работы. Это видно хотя бы на таком
примере. Так, после первого семинара,
посвященного ракетному моделизму, в
домах пионеров и станциях юных тех­
ников были организованы ракетные
кружки. Теперь их уже немало. Ребята
с увлечением строят «малые пионер­
ские ракеты». Наиболее активно развер­
нулась эта работа в Коломне, Павлово-
Посаде, Загорске, Жуковском, Воскре­
сенске, Электростали. В Коломне со­
стоялись первые в области районные
соревнования юных ракетчиков.

Успешно прошли и первые област­
ные соревнования по моделям ракет,
на которых разыгрывался приз имени
Ю. А. Гагарина.

Н. УКОЛОВ,
методист Московской областной

станции юных техников



Александр Васин в момент раскрытия
парашюта.

У московских • парашютистов стало хо­
рошей традицией в пору весенней

распутицы выезжать на тренировочные
сборы в г. Болниси Грузинской ССР.
Проходящие на высоком спортивном
уровне, эти сборы приносят новые успе­
хи советскому парашютизму.

Нынешней весной москвичи, приехав­
шие в Болниси, решили ознаменовать
XIV съезд ВЛКСМ установлением новых
парашютных рекордов. Стремление
спортсменов преподнести свой подарок
съезду — естественно, ведь почти все
они — комсомольцы.

Счет рекордам открыла комсомолка
Тамара Богачева. В день космонавтики,
12 апреля 1962 года, она совершила
два комбинированных прыжка с высо­
ты 2000 м. Среднее отклонение от
центра креста составило 9,38 м. Этот
результат является новым всесоюзным
рекордом. В последующие дни Т. Бо­
гачева участвовала в установлении двух
рекордов в групповых прыжках.

Парашютным спортом Тамара зани­
мается третий год и уже имеет пер­
вый разряд. На ее счету более 200
прыжков. В Центральном институте
травматологии старшая медицинская
сестра Т. Богачева пользуется всеоб­
щим уважением.

На следующий день, 13 апреля, в воз­
дух поднялись три парашютистки —
Вера Антонова, Тамара Мишина и На­
таша Грищенкова. На высоте 2000 м
спортсменки покинули самолет и сразу
же раскрыли парашюты. Умело управ­
ляя куполами, они подошли близко
к цели и приземлились со средним от­
клонением от центра креста 15,41 м.
Был установлен новый всесоюзный ре­
корд в групповом - женскрм~-пр>1жке на
точности высоты 2000 м.

Кто же они, эти отважные парашю­
тистки?

Воспитанница комсомола, член КПСС
Вера Антонова работает инженером
автоматической телефонной станции на
московском мясокомбинате. Ее там
ценят как опытного, знающего свое де­
ло работника. Парашютным спортом
она начала заниматься в 1954 году.
Имеет около 200 прыжков. В 1957 году
вместе со своими подругами установи­
ла мировой рекорд в групповом комби­
нированном прыжке с высоты 1000 м.
Последние четыре года Вера Алек­
сеевна не прыгала. Она стала матерью.
двоих детей. Теперь, когда малыши под­
росли, можно продолжить занятие лю­
бимым спортом. И вот, спортсменка
первого разряда после большого пере­
рыва быстро вошла в строй и сделала
хорошую заявку на завоевание новых
спортивных достижений.

— Наша мама!—так в шутку, но с
большим уважением, называют свою
старшую подругу Веру Антонову
молодые парашютистки. Спокойная,
уравновешенная, тактичная, рассуди­
тельная, она по-матерински печется
о своих «девчонках», заботится и о ре­
бятах.

Тамара Мишина — воспитанница ком­
сомола — работает в поликлинике мед­
сестрой, а по вечерам учится в инсти­
туте. Передовая работница и активная
общественница, Тамара принята в чле­
ны партии. На сборах в общественном
порядке она выполняла обязанности ме­
дицинского работника. За три года, в
течение которых Тамара занимается па­
рашютным спортом, она совершила бо­
лее 160 прыжков и имеет первый спор­
тивный разряд. Успех окрылил спорт­
сменку, и она в последующие дни уча­
ствовала в установлении еще трех
рекордов.

15 апреля Тамара Мишина, Тамара
Богачева и Наташа Грищенкова улуч­
шили результат, достигнутый два дня
назад. В групповом женском прыжке
на точность приземления с высоты
2000 м среднее отклонение от центра
мишени составило 7,9 м.

Прошло еще четыре дня, и Тамара
Мишина установила всесоюзный рекорд
в комбинированном прыжке с высоты
1000 м. Результат — 3,2 м. Этот рекорд
принадлежал с 1957 года известной со­
ветской парашютистке Галине Мухиной
и равнялся 4,1 м.

В тот день Вера Антонова принесла
с рынка 20 поллитровых банок мацони
(простокваши). За завтраком съели
19 банок. Одна осталась. Что с ней де­
лать? Решили: кто покажет лучшие ре-
Зудьтрты . в первр^\ прыжке, тому и
будет .присуждена оставшаяся банка.

Группа девушек поднялась на само­
лете Ан-2 на попытку установления ре-
корда.

Прыгает Тамара Мишина. Она отде­
лилась немного рановато. Ветер сносит
ее к кресту, а высоты еще много. Со­
здавалось впечатление, что она прой­
дет через крест. Но Тамара смело бо­
ролась с ветром. Развернула купол на
торможение, подтянула передние лям­
ки — и парашют, как норовистый конь,
начал двигаться назад, против ветра.
Когда до земли оставалось 40—50 м,
Тамара быстро развернулась и уверен­
но пошла на крест. Ее ноги коснулись
маленькой кучки черной земли, насы­
панной в центре мишени. Судьи засчи­
тали 8 см.

Вскоре такой же результат показал
Игорь Ягодин. Под общий смех и апло­
дисменты спортсмены с аппетитом опо­
рожнили «заветную» банку. Во втором

прыжке Тамара приземлилась
в 6,32 м от центра креста.
Средний результат оказался
рекордным.

На следующий день, 20 ап­
реля, Мишина снова вышла
на рекордную попытку. Вме­
сте со своими подругами Ва­
лей Наумовой и Тамарой Бо­
гачевой она добилась замеча­
тельной победы. В групповом
комбинированном прыжке с
высоты 1000 м средний ре­
зультат составил 4,78 м. Это

достижение более чем в два раза пре­
высило мировой рекорд, принадлежа­
щий с 1957 года советским парашюти­
сткам В. Антоновой, 3. Жариновой и
Ф. Солдадзе.

Четыре рекорда за неделю — это
крупная победа талантливой парашю­
тистки.

Комсомолка Наташа Грищенкова са­
мая молодая спортсменка и по возра­
сту и по опыту. Ей всего 19 лет; пры-

Вера Антонова после прыжка.
Фото Ю. Кузнецова

РЕКОРДЫ
СМЕЛЫХ
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На страже
Родины...

Александр ЖУРБИН
Лучистым серебром сверкая,
С бетонки Миги рвутся ввысь.
В просторе синем не смолкает
Турбин певучий пересвист.
И в небе тонкие узоры,
И гром грохочет с вышины,
И у людей теплеют взоры:
На страже Родины сыны.

г. Канск 

ать начала в 1960 году и совершила
30 прыжков. Имеет первый спортив-
ый разряд. Тренируется по програм­
ме мастера спорта. Живая, задорная,
жизнерадостная, она пользуется заслу­
женной любовью своих друзей. Ведь
на — самая «маленькая».
Работает Наташа контролером в от­

еле технического контроля на заводе,
вечером учится в 10 классе. Умело

»четая работу на заводе, ученье в шко-
я и занятия парашютным спортом, она
:зде показывает хорошие результаты.
зза рекорда, установленные ею на
оорах в Болниси,— большая спортивная
•вбеда молодой парашютистки.
Порадовала своими успехами и ком­
полка Валентина Наумова, участво-
ввшая в установлении мирового ре­
рода в групповом женском комбиниро-
жном прыжке с высоты 1000 м. Валя
шболее опытная парашютистка. У нее

плечами восьмилетний спортивный
ааж, 330 прыжков, звание мастера
юорта, мировой и всесоюзный рекор-

звание чемпионки ДОСААФ по
-пности приземления» завоеванное в
эюнеже в 1960 году. Свой первый
эшжок она совершила будучи студент-
■41-первокурсницей Московского авиа-
=э»нного института и с тех пор не рас-
-еется с парашютом; став инженером,
ю,«должает систематически прыгать.
—Немалых успехов добились и муж-
вЧ1Ы.
—Накануне открытия XIV съезда ком-
—ллола спортсмен первого разряда
-млсомолец Игорь Ягодин установил
кэоовой рекорд в комбинированном
мижке с высоты 2000 м. Средний ре-

ььтат по двум прыжкам составил
ЕЕ м.

прошлом Игорь работал шофером
одном из московских аэроклубов.

он увлекся парашютным спортом.
вйоастоящее время парашютизм стал

профессией. Игорь Ягодин — ин-
—жтор-парашютист московского па­

кетного клуба. На его счету около
прыжков. Это перспективный и

^■чообещающий спортсмен.
—гпьшие спортивные победы одержа-
—-иастера спорта Кузьма Поданев и
в^ии Кузнецов.

рэвый “из них’13“апреля установил
:—О'юзный рекорд в прыжке на точ-
—=> приземления с высоты 2000 м.

Средний результат по двум прыжкам
составил 2,46 м.

Студент 5 курса комсомолец Ю. Куз­
нецов 19 апреля в прыжках на точ­
ность приземления с высоты 1000 м
показал результат 0,45 м. Это дости­
жение является всесоюзным рекордом.

Последний девятый рекорд был
установлен 21 апреля группой спорт­
сменов в составе Владимира Наумова,
Юрия Кузнецова, Александра Васина
и Леонида Луцкого. В комбинирован­
ном прыжке с высоты 1500 м среднее
отклонение от центра креста составило

4,52 м.
Аспирант Московского инженерно-

физического института мастер спорта
Владимир Наумов парашютным спортом
занимается девятый год. Он в совер­
шенстве овладел теорией и практикой
прыжка с парашютом. Уже несколько
лет Владимир Ильич является общест­
венным тренером у московских пара­
шютистов, умело передает свой опыт
и знания молодежи. Спортсмены любят
и уважают его.

Ночью...
Павел АНДРЕЕВ

Портупею наспех затянув.
За плечо противогаз закинув,
Мы бежим, нарушив тишину,
К зачехленным, дремлющим

машинам.
В синеву небесную глядим
По-хозяйски собранно, сурово.
Мы, бывает, не всегда летим.
Но зато лететь всегда готовы.

г. Киев 

себя на сборах дружным, сплоченным
и работоспособным коллективом. Мете­
орологическая обстановка была слож­
ной и поэтому москвичи по целым 

Слева направо: Тамара Богачева, Тамара Мишина и Валентина Наумова после
рекордного прыжка. фото В. Столярова (ТАСС)

24 апреля Наумов совершал шести­
сотый юбилейный прыжок. Друзья ре­
шили необычно, по-спортивному по­
здравить его.

Прыжок выполнялся с высоты 2500 м
с задержкой раскрытия парашюта
40 сек. Когда отделился Владимир
Наумов, вслед за ним прыгнули
Юрий Кузнецов и Александр Васин.
Кузнецов в воздухе нагнал юбиляра,
взял его за руки и крепко пожал их.
Это необычное поздравление было за­
снято летевшим рядом Александром
Васиным на кинопленку. Комсомолец
Васин — опытный спортсмен. На его сче­
ту 550 прыжков. В 1961 году им уста­
новлен всесоюзный рекорд по точности
приземления. Работая инженером, он
все свое свободное время отдает па­
рашютизму.

Комсомолец Леонид Луцкий также не
новичок в парашютном спорте. Более
250 раз покидал он борт самолета.
.В прошлом — рекордсмен мира, уча­
стник . различных соревнований. Техник
по“ профессии, он вечером учится на
третьем ^мурре..^яс^од^ковд~.авиацидн-
ного института.

Московские парашютисты показали

дням сидели на аэродроме и «ловили»
каждый погожий час.

Руководил группой старейший пара­
шютист, мастер спорта Егор Федоро­
вич Пожаров. Совместно с тренером
В. Наумовым он так поставил дело, что
в группе царил дух дружбы, спортив­
ной бодрости и товарищеской взаимо­
помощи. С песней группа уезжала на
аэродром, с песней возвращалась и
обратно.

Во многом способствовала успеху
слаженная и добросовестная работа
экипажа самолета Ан-2 — летчик В. Ма­
хов, бортмеханик Л. Белов.

Инструкторы-парашютисты мастера
спорта Ф. Ивлев и К. Поданев обес­
печили надлежащий контроль за под­
готовкой к прыжкам и грамотной экс­
плуатацией парашютов.

Завоевание девяти рекордов за ко­
роткий срок — большая победа всего
коллектива спортсменоц. .

Московский городской комитет
ДОСААФ,. оргазм3.00дв__сб^>ры' .парашю­
тистов, провел' нужное и полезное ме­
роприятие, достойное всяческой под­
держки. •

А. ВИНОКУРОВ
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Рис. 1. Спортсмен маневрирует с помощью бобышек. Рис. 2. Спортсмен обходит вправо и влево вокруг инструкто­
ра, на удалении 10—15 м от него.

КАК ЛУЧШЕ ТРЕНИРОВАТЬ ПАРАШЮТИСТОВ?
Точность приземления в мишень —

главный показатель высокого ма­
стерства парашютиста. Стало уже пра­
вилом, что на крупнейших соревнова­
ниях, таких как мировые чемпионаты,
первенства Советского Союза, лучшие
парашютисты зачастую показывают в
прыжках на точность приземления ре­
зультаты менее одного метра от центра
мишени. И как бы ни совершенствова­
лась в дальнейшем техника, каких бы
высоких показателей ни добились в
будущем парашютисты, основой их вы­
сокого искусства будет не только кон­
струкция парашюта, но и мастерство
спортсмена.

С момента возникновения парашют­
ного спорта и вплоть до сегодняшнего
дня в прыжках на точность приземле­
ния применяется испытанный временем
метод тренировки. Обычно спортсмены '
совершают несколько прыжков, чтобы
освоиться с парашютом, а затем пере­
ходят к прыжкам в мишень, которая
теперь обозначается крестом.

В свое время такой метод обучения
давал определенные положительные
результаты. Так, в 1954 году, мастер
спорта И. Федчишин, прыгая с пара­
шютом ПД-47, стал абсолютным чем­
пионом мира. Однако требования к
точности приземления теперь настоль­
ко возросли, что для достижения бо­
лее высоких результатов необходимо
непрерывное совершенствование, чего
невозможно достичь без коренной пе­
рестройки методики подготовки пара­
шютистов. Сейчас, чтобы добиться вы­
сокой точности приземления, спортсме­
ну приходится выполнять по 200 и бо­
лее тренировочных прыжков в год.

Нам пришлось наблюдать за мно­
гими прыжками лучших парашютистов
на крупнейших соревнованиях. Далеко
не все из них завершались высокими
результатами. И можно с уверенностью
сделать вывод: абсолютное большин­
ство неудачных прыжков явилось след­
ствием того, что Спортсмены не овла­
дели в совершенстве управлением па­
рашютом. __

Не намертво ПЙрбцло-ГМ, котбр&ё, без-

П. СТОРЧИЕНКОГ
заслуженный мастер спорта

условно, имеет большое значение, яв­
лялось обычно причиной того или ино­
го срыва. Неудача коренилась в про­
счете спортсмена, в его неумении
мгновенно реагировать на изменение
обстановки, особенно на последних
метрах снижения. Как часто приходи­
лось видеть такую картину: у спорт­
смена отличный расчет, у него есть
полная возможность приземлиться
прямо в крест. Но он не учел, что
у самой земли ветер дует несколько
в другом направлении, чем на высоте.
Парашютиста начинает относить от ми­
шени, он замечает это поздно, начи­
нает резко работать куполом. И в ре­
зультате приземляется в стороне, в не­
скольких метрах от креста... Прощай,
победа! Дело испортили несвоевремен­
ная оценка изменения обстановки, не­
умение исправлять ошибки в сложных
условиях, на малой высоте.

Как же добиться лучшего освоения
техники? На наш взгляд, существующие
методы тренировки парашютистов мож­
но значительно усовершенствовать.

Возьмем прыжок для отработки управ-
ления телом в свободном падении. Это
очень сложный и красивый прыжок, 

Рис. 3. Контрольное упражнение. Спорт­
смен следует параллельно инструктору,

сохраняя заданную дистанцию.
Статья печатается в порядке обсужде­

ния.

в котором спортсмен располагает для
тренировки в управлении телом всего
20—30 секундами. Сколько усилий тра­
тится на организацию прыжка, а по­
лезного времени на тренировку — всего
30 секунд!

А с прыжком на точность приземле­
ния получается еще хуже: там по-
лезного времени для тренировки го­
раздо меньше — всего 6—8 секунд.

Прыгая, скажем, с высоты 1000 м, па­
рашютист не может точно определить
свое перемещение относительно зем­
ной поверхности, за исключением одно­
го элемента — вращения. Известно, что
на высоте 1000 м линейное перемеще­
ние парашютиста на 17 м составляет
всего 1 градус углового перемещения,
что, конечно, определить визуально не­
возможно. Поэтому перемещение впе­
ред, назад, в стороны и некоторые
другие эволюции на этой высоте спорт­
смену практически незаметны. Подтя­
гивая или отпуская лямки, стропы или
бобышки, спортсмен фактически не
видит, не чувствует, как реагирует на
это парашют. Значит, пребывание на
высоте и несколько минут снижения
оттуда тратятся вхолостую и для тре­
нировки в освоении парашюта почти
ничего не дают.

Спортсмен начинает «чувствовать»
парашют лишь с высоты 30—40 м, ког­
да он имеет возможность точно опре­
делить каждый метр своего переме­
щения относительно земли. С этой вы­
соты он снижается за 6—8 секунд, ко­
торые и могут быть с пользой употреб­
лены для тренировки в управлении ку­
полом. Но этого очень мало! Поэтому
парашютист вынужден увеличивать ко­
личество тренировочных прыжков, что
ведет к непроизводительной трате вре­
мени, средств, физических усилий и
приводит к перегрузке спортсменов.

Нет ли способа продлить полезное
время для тренировки в точности при­
земления в каждом прыжке?

На наш взгляд, такой способ есть.
Назовем его способом введения допол­
нительных мишеней. Он позволяет тре­
неру значительно увеличить резерв
времени для освоения управления ку­
полом, сделать каждый прыжок наи­
более продуктивным.
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В чем существо предлагаемого нами
метода?

Чтобы максимально увеличить «по­
лезное время», необходимо, прежде
всего, продлить пребывание парашю­
тиста в воздухе в процессе снижения.
Достигается это увеличением высоты
прыжка до 2—3 тысяч метров, в за­
висимости от метеорологических дан­
ных и местных условий. Высота прыж­
ка избирается с таким расчетом, что­
бы при всех условиях обеспечить при­
земление парашютиста в пределах
аэродрома. Расчет делается на круглый
бесщелевой парашют, употребляемый
при пристрелочных прыжках.

Прыжок выполняется парой: спорт­
сменом и инструктором или двумя

Во время всего процесса снижения,
находясь поблизости от инструктора,
который в нужный момент может и
сам подойти к спортсмену или отойти
от него, парашютист изучает малейшие
особенности поведения купола. Напри­
мер, полностью выбирая передние бо­
бышки, он определяет, как реагирует
купол на различную степень и темп
их натяжения — сразу идет вперед или
с запаздыванием и насколько именно;
как — резко или плавно — надо ими ра­
ботать, как ведет себя купол при отпу­
скании бобышек, т. е. в нейтральном
положении; как долго сохраняется
инерция купола в различных положе­
ниях и как быстро она гасится; опре­
деляет фактическое перемещение ку- 

собствует тому, что они будут хорошо
видны на любом фоне, а спортсмен
выберет тот из них, работать с кото­
рым окажется удобнее.

На этих дополнительных мишенях
спортсмен обучается энергичному под­
ходу к «кресту» и обработке цели «на
малой высоте». Подойдя к мишени,
спортсмен должен быстро затормозить
движение и в то время, когда, в силу
инерции, подвесная система вместе
с парашютистом качнется к воздушной
цели, произвести «приземление». Надо
так отработать этот маневр, чтобы
маятниковое движение парашюта было
не случайным, а управляемым, чтобы
оно возникало именно тогда, когда
спортсмен хочет его использовать для

Рис. 4. Отработка маневрирования по дальности.

спортсменами, с немедленным раскры­
тием парашюта. Если прыжок проис­
ходит с щелевым парашютом, то ин­
структор снижается, не расчековывая
купол, т. е. не раскрывая щели. Прыгая
с парашютом Т-4, инструктор остав­
ляет купол в нейтральном положении,
расчековывая обе щели. В дальнейшем
мы будем рассматривать действия
спортсменов, исходя из того, что оба
прыгают с парашютом Т-4.

Немедленно расчековывая щели,
спортсмен приступает к управлению
куполом, стараясь держаться на уда­
лении 15—20 м от инструктора, кото­
рый в данном случае играет роль до­
полнительной мишени, находящейся
в воздухе. По команде инструктора
обучаемый начинает выполнять зада­
ние: перемещаться вперед или назад,
подтягивая для этого передние или
задние бобышки, производить разво­
роты с помощью одной, а затем —
двух бобышек (рис. 1).

Таким путем спортсмен осваивает
управление парашютом, изучая манев­
ренные качества своего купола отно­
сительно другого, находящегося побли­
зости. При подобном методе спорт­
смен будет располагать не 6—8 «по­
лезными» секундами, а несколькими
минутами. Во всяком случае время, ко­
торое можно использовать для трени­
ровки, возрастет в каждом прыжке в
20—30 раз и даже больше. Это позво­
лит спортсмену в одном прыжке из­
учить реакцию купола на каждое свое
движение.
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пола с момента отпускания передних
бобышек и полного натяжения задних
и т. д. Все это время инструктор на­
блюдает за действиями спортсмена,
дает ему указания, ставит дополнитель­
ные задачи.

Парашютисты, прыгающие в одной
паре, должны быть одинакового веса,
причем инструктор отделяется от са­
молета первым. Надо помнить, что
в воздухе спортсмен не должен подхо­
дить близко к инструктору, чтобы не
допустить опасного сближения. Выпол­
няя эволюции, он должен двигаться не
по направлению к инструктору или от
него, а вдоль оси его движения.

Освоив эти простейшие эволюции,
спортсмен переходит к выполнению
второй задачи. Удерживаясь около ве­
дущего на строго заданной дистанции
(10—15 м), он обходит его в ту и в
другую стороны (рис. 2), причем ве­
дущий все время остается в центре
круга. Затем спортсмен обходит вокруг
инструктора несколько раз в одном и
другом направлении, стараясь выпол­
нить этот маневр как можно быстрее.
Инструктор по секундомеру фиксирует
время выполнения маневра и опреде­
ляет его качество.

Третью задачу обучающийся выпол­
няет уже не с инструктором, а с по­
мощью специальных цветных макети-
ков, типа вытяжного парашюта с не­
большим грузом. Эти макеты спорт­
смен выбрасывает в момент отделения
от самолета. Разный цвет макетов спо- 

приземления возможно ближе к цели.
В этом упражнении отрабатываются и
другие элементы управления куполом.

Четвертое упражнение — зачетное.
Спортсмен выполняет его вслед за
инструктором, который определяет, на­
сколько обучаемый овладел управле­
нием парашютом. Для этого, прыгнув
в паре, спортсмен начинает «преследо­
вать» ведущего, который уходит от не­
го, меняя направление движения под
разными углами (рис. 3). При этом
спортсмен все время идет параллель­
ными курсами или позади ведущего,
оставаясь на удалении 10—15 м от не­
го. Последний перемещается в таких
направлениях, которые могут возник­
нуть при изменении обстановки на ма­
лой высоте, непосредственно над кре­
стом. Если спортсмен точно и своев­
ременно повторяет маневры инструк­
тора, все время сохраняя заданную ди­
станцию, это является объективным по­
казателем того, что он овладел пара­
шютом.

В дальнейшем, когда все спортсмены
получат необходимые навыки, они смо­
гут прыгать вдвоем, уже без инст­
руктора. Первую половину пути будет
маневрировать один парашютист, а вто­
рую— другой. На такую тренировку
может потребоваться 5—10 прыжков.

Убедившись, что спортсмен полностью
освоил парашют, инструктор приступает
к тренировке в прыжках на точность
приземления. Нам кажется, что непра­
вильно совмещать освоение нового
парашюта с прыжками на точность при-
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Зёмления. Иа первый вЗГляД, это позво­
ляет одновременно решать две задачи:
осваивать парашют и отрабатывать точ­
ность приземления. На самом же деле
не достигается ни та, ни другая цель.
Стремясь добиться наибольшей точно­
сти, спортсмен не обращает должного
внимания на поведение парашюта в ре­
шающие секунды приземления. В ре­
зультате затягиваются как освоение па­
рашюта, так и достижение высокой точ­
ности.

Целесообразнее сначала освоить па­
рашют, а уж потом приступать к отра­
ботке точности приземления. Но и
здесь не следует сразу переходить пря­
мо к прыжкам на крест. Лучше всего
начинать с прыжков, в которых отраба­
тывается только точность приземления
по дальности.

Для этого на аэродроме, на удале­
нии 15—20 м друг от друга, перпенди­
кулярно направлению ветра у земли
выкладываются несколько параллель­
ных полотнищ длиною в 50 м. Подойдя
на малой высоте к этим полотнищам,
спортсмен начинает отрабатывать при­
земление на удобное для него полот­
нище (рис. 4).

Научившись маневрировать по даль­
ности, переходят к более сложному —
маневрированию по направлению. Здесь
уже полотнища выкладываются не пер­
пендикулярно, а по направлению вет­
ра, параллельно его плоскости. Спорт­
смен снижается вдоль одного из полот­
нищ, заканчивая прыжок приземлением
на нем.

Только после этого можно перехо­
дить к приземлению на крест. Когда
спортсмен будет показывать достаточно
хорошие результаты и в этом упражне­
нии, дальнейшие прыжки можно еще
более усложнить. Тренировку надо
строить так, чтобы каждый прыжок
давал что-то новое, учил преодолению
добавочных трудностей, позволял выхо­
дить из сложных положений.

Как это достигается?
В районе креста выкладываются 3—4

дополнительных ориентира различной
формы — треугольник, квадрат, два со­
ставленных вершинами треугольника
и т. д. (рис. 5). Они располагаются с та­
ким расчетом, чтобы усложнить спорт­
смену обработку цели. Размер каждого
из дополнительных ориентиров — квад­
ратный метр. Подходя к кресту, на вы­
соте 300—200 м спортсмен получает
от инструктора команду через мега­
фон:

— Заходить на крест через треуголь­
ник!

В другой раз он будет заходить на
крест через квадрат или через ромб
и т. д. Следует давать и такие зада­
ния: подойти к кресту на высоте 60—
50 м и из этого положения начать об­
рабатывать мишень. В других случаях
парашютист может получить команду
на отделение от самолета не в расчет­
ной точке, а раньше или несколько
позже, с тем, чтобы ему пришлось мак­
симально использовать все возможно­
сти для увеличения или уменьшения от­
носа.

Все это поможет избежать шаблона,
упрощенчества, приучит парашютиста
быстро маневрировать в районе кре­
ста, разумно использовать запас высо­
ты, т. е. приземляться в трудных усло-

Старт резипомоторных моделей самолетов республиканских соревнований.

Ижевск, станция
юных техников...

Евгений Кунгурцев! Имя этого про­
славленного летчика, дважды Героя

Советского Союза, популярно в нашей
стране. Но вряд ли многие знают, что
первые сведения о самолете Герой по­
лучил в авиамодельном кружке станции
юных техников Удмуртской АССР.

Многие наши воспитанники — это от­
важные авиаторы, конструкторы и
строители самолетов. Летчик Леонид
Бутелин, авиационные инженеры Вита­
лий Волков, Евгений Ежов, Евгений Чи-
куров, Лев Гаврилов... Со многими мы
переписываемся, они наши желанные
гости, когда приезжают в отпуск в род­
ные края.

Несколько встреч с бывшими круж­
ковцами состоялось в канун сорокале­
тия пионерской организации имени
В. И. Ленина. Авиамоделисты рассказа­
ли своим старшим товарищам о кон­
структорских и спортивных делах, успе-
хах, завоеванных в острой борьбе. На­
пример, наш кружковец Владимир Бул­
даков является чемпионом Российской
Федерации по классу кордовых моде­
лей-копий советских самолетов. На
счету команды станции многократные
победы в соревнованиях на первенство
Удмуртии, РСФСР, на зональных спор­
тивных встречах.

Республиканская станция юных техни­
ков широко пропагандирует авиамоде­
лизм среди пионеров и школьников.
Устраиваются выставки авиамодельной
техники, показательные запуски моде­
лей, методические сборы руководите-

’ лей кружков. В Як-Бодьинском, Игрин-
, скола, Ярском районах созданы новые
* школьные авиамодельные кружки. Так,
’ скажем, в Алнашском районе в 15 шко-
. лах (из 16-ти) уже работают такие
- кружки.

В честь пионерского юбилея состоя-
, лись соревнования юных авиаконструк­
торов. Впереди — новые старты, к ко­
торым кружковцы упорно и настойчиво
готовятся.

В. ФЕТЦЕР,

методист республиканской
станции юных техников

Удмуртская ЛССР

Авиамоделисты Сарапульского дома
пионеров.

виях, делая индивидуальный расчет для
каждого прыжка. Инструктор должен
так строить задание спортсмену, чтобы
оно усложнялось от прыжка к прыжку.
Совершенно недопустима тренировка
в стабильных и облегченных условиях,
которые не способствуют повышению
мастерства. Инструктор обязан посто­
янно помнить суворовское правило:
«Тяжело в учении — легко в бою!»
А высокие результаты, полученные на
тренировке в облегченных условиях,
могут создать неправильное представ­
ление о степени подготовленности ко­
манды, за которое придется расплачи­
ваться на соревнованиях.

Мы здесь высказали только несколь­
ко принципиальных замечаний об ор­
ганизации тренировочных прыжков
применительно к парашютам Т-4, а так­
же Т-2 и Т-2-4М. Безусловно, творче­
ская мысль тренеров и спортсменов
сможет конкретизировать и дополнить
предлагаемую нами методику.

Можно рассчитывать, что рекоменду­
емая методика тренировки парашюти­
стов найдет свое место в жизни и по­
может спортсменам достичь лучших
результатов за более короткое время,
при меньшем количестве прыжков.
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ЛЕТЧИК —

ОБЩЕСТВЕННЫЙ

ИНСТРУКТОР

Долгое время в авиационных учеб­
ных организациях считалось, что

в самолетном спорте не может быть
общественных инструкторов. В защиту
этих утверждений приводился ряд до­
водов, основным из которых было то,
что никто, мол, из общественников не
захочет взять на себя ответственность
за обучение спортсменов.

Сторонники подобной точки зрения
ошибались. В наших аэроклубах уже
появились общественники, которые де­
лом опровергли разговоры о неприем-
лимости общественных начал в само­
летном’ спорте. Один из таких об­
щественников — инженер Орловского
филиала института «Гипроприбор» ма­
стер спорта Витольд Почернин. Он
многое сделал, в частности, для того,
чтобы подготовить к областным сорев­
нованиям команду спортсменов-летчи­
ков часового завода. Это и есть кон­
кретное воплощение в жизнь призыва
III Пленума ЦК ДОСААФ СССР о том,
чтобы каждый мастер спорта, каждый
перворазрядник помог молодым спорт­
сменам в повышении их мастерства.

Общественным инструктором Витольд
Почернин стал не сразу. Для этого по­
надобились годы труда. Ведь обучение
полету — сложный процесс. Тут нужны
знания, умение подойти к каждому
спортсмену, критически разобрать по­
лет, дать полезный совет.

У спортсменов Витольд Почернин
пользуется заслуженным авторитетом.
Спортом он начал заниматься более де­
сяти лет назад.

— С большим интересом вспоминаю
сейчас дни, когда впервые пришел
в аэроклуб, первый раз поднялся в воз­
дух,— рассказывает Почернин.— Нача­
лась борьба за воспитание таких
качеств, как воля, настойчивость, сме­
лость, умение.

Все это в сочетании с отличной
теоретической подготовкой и большой
тренировкой в полетах позволило Ви­
тольду Почернину — в то время рабо­
чему— выступить в 1957 году на зо­
нальных соревнованиях вместе с про­
фессиональными спортсменами и вы­
полнить нормативы I разряда. Через
некоторое время он овладел акробати­
ческим пилотажем, стал двукратным
чемпионом зоны РСФСР по самолетно­
му спорту, получил звание мастера
спорта.

Витольд Почернин вносит достойный
вклад в развитие авиационного спорта,
делом отвечает на призыв партии
и правительства об укреплении могу­
щества Родины.

На снимке: мастер спорта Витольд
Почернин.

Фото Б. Антонова



ЗАСЛУЖЕННАЯ
НАГРАДА

' 'П о недавнего времени толь-
Д ко 8 летчикам было при­
своено почетное звание за­
служенных мастеров спор­
та. Теперь это звание имеют
11 летчиков. За выдающиеся
спортивные достижения в
самолетном спорте прези­
диум Центрального совета
Союза спортивных обществ и
организаций СССР присвоил

. звание заслуженного масте­
ра спорта И. М. Сухомли­
ну, Г. К. Мосолову и
В. С. Ильюшину.

Бывший тракторист, в
1928 году по путевке комсо­
мола направленный в лет­
ную школу, Иван Моисеевич
Сухомлин прошел длинный
спортивный путь. Он нале­
тал свыше 5 тысяч часов и
установил 32 мировых ре­
корда. На счету Сухомлина
больше мировых рекордов,
чем у спортсменов-летчиков
Франции, Англии. Японии и
Венесуэлы, вместе взятых.
21 апреля 1962 года па само­
лете Ту-114 И. М. Сухом­
лин установил еще 5 миро­
вых достижений в скорости
полета по 10-тысячному ки­
лометровому маршруту без

груза и с коммерческим
грузом в 1, 2, 5 и 10 тонн —
737,38 км/час.

Виртуозом скоростных и
высотных полетов является
Георгий Константинович Мо­
солов. Во время войны,
когда ему едва минуло
15 лет, он пришел в Цен­
тральный аэроклуб имени
Чкалова, находившийся тог­
да в Казани, и начал овла­
девать летным делом. Затем
окончил авиационное учили­
ще, а позже — Московский
авиационный институт. Мо­
солов провел несколько
серьезных испытаний, свя­
занных с полетом на боль­
ших скоростях. Он был пер­
вым в мире человеком, ле­
тавшим со скоростью, кото­
рая в 2,5 раза превышает
скорость звука. 31 октября
1959 года Г. К. Мосолов уста­
новил абсолютный мировой
рекорд скорости полета на
базе. На самолете Е-66 он до­
стиг средней скорости
2388 км/час, причем в одном
заходе развил скорость
2504 км/час. До этого абсо­
лютный мировой рекорд
скорости принадлежал аме­
риканцу В. Ирвину и рав­
нялся 2259 км/час.

28 апреля прошлого года
на том же турбореактивном
самолете с треугольным
крылом Герой Советского
Союза Мосолов установил

абсолютный мировой рекорд
высоты полета и мировой
рекорд высоты по классу ре­
активных самолетов, взлетев
на 34 714 метров над землей.
Прежний рекорд — 31 513 м —
принадлежал американцу
Джо Джордэну и продер­
жался почти полтора года.

Велики спортивные дости­
жения и Владимира Сергее­
вича Ильюшина. Сын изве­
стного авиационного конст­
руктора, он начал летать с
16-летнего возраста, при­
чем его первым учителем
был В. К. Коккинаки. Авиа­
ционный инженер и летчик-
спортсмен, питомец 1-го Мо­
сковского городского аэро­
клуба, Владимир Ильюшин
удачно сочетает смелую ин­
женерную мысль с большим
опытом пилота. Вся его лет­
ная жизнь проходит в стра­
тосфере. Заслуги этого сов­
сем еще молодого летчика
уже увенчаны званием Ге­
роя Советского Союза.

14 июля 1959 года на тур­
бореактивном самолете Т-431
В. С. Ильюшин достиг высо­
ты 28 852 м, побив мировой
рекорд американца Г. Джои-
сона на 1041 метр.

На снимках (слева напра­
во): И. М. Сухомлин, Г. К.
Мосолов и В. С. Ильюшин.

Фото Б. Антонова
и Г. Омелъчука

БРАТЬЯ
ФАСХУТДИНОВЫ

На этом снимке вы види­
те двух братьев — не

только по крови, но и по
призванию.

Старший брат Абдулла (на
снимке слева) сначала был
авиационным техником. Еже­
дневно наблюдал он с зем­
ли, как отрываются от са­
молета парашютисты, и, на­
конец, сам захотел окунуть­
ся в воздушную стихию.

Успехи Абдуллы были на­
столько зримы, что его на­
значили инструктором, вско­
ре он стал мастером спорта.

Не остался в стороне и
младший брат Ибрагим. Ком­
сомолец. студент, он пере­
нимал опыт Абдуллы и стал
спортсменом I разряда.

Оба они в прошлом году
были участниками финаль­
ных соревнований по пара­
шютному спорту во Влади­
мире. В этих соревнованиях
команда Узбекской ССР, за 

которую вместе с мастером
спорта Ю. Бесстрашновым,
ставшим чемпионом по пер­
вому упражнению, выступа­
ли братья Фасхутдиновы,
заняла призовое место.

СТОЛЕТИЕ
БИБЛИОТЕКИ

имени В. И. ЛЕНИНА

На высоком холме, неда­
леко от Боровицких ворот

Кремля, стоит одно из кра­
сивейших зданий дореволю­
ционной Москвы. Его по­
строил гениальный русский
зодчий Баженов. Это — ста­
рое здание Государственной
библиотеки СССР имени
В. и. Ленина, которая 1 ию­
ля отметила свое столетие.

Сто лет назад библиотека
располагала всего 100 тыся­
чами книг и тысячью руко­
писей. А сейчас на трех­
стах километрах полок биб­
лиотеки разместилось 22 мил­
лиона книг, журналов, га­
зетных комплектов и других
изданий на 173 языках. Один
только рукописный фонд
составляет почти 300 тысяч
рукописей.

В Ленинской библиотеке
много редкостных первопе­
чатных книг и ценнейших
рукописей. Но дело не в ко­
личестве редкостей. Ленин
видел подлинную гордость
и славу библиотеки «в том,
как широко обращаются
книги в народ е...»

И в этом Ленинская биб­
лиотека не имеет себе рав­
ных в мире. В 1961 году се
посетили 2 381 000 читателей.
За тот же срок в одной из
крупнейших в мире — биб­
лиотеке конгресса США —
побывало около 1 миллиона
человек. К этому следует
добавить, что межбиблиотеч­
ный абонемент связывает
библиотеку имени Ленина
почти с 4700 библиотек в
СССР и с 230 зарубежными.

Среди книжных сокро­
вищ — десятки тысяч книг
об авиации. Только по
транспортному се примене­
нию их здесь более 20 ты­
сяч! А ведь есть еще кни­
ги о военной авиации, по
использованию самолетов в
сельском хозяйстве, посвя­
щенные истории покорения
воздуха и спортивной авиа­
ции...

18 ярусов насчитывает
книгохранилище в новом
здании библиотеки. И всю­
ду — книги, книги, книги...
Вот выпуск I тома 92 «Из­
вестий Общества любителей
естествознания при Москов­
ском университете». Книга
издана в 1896 году. На 40-й
странице — ценное свиде­
тельство о том, что Н. Е. Жу­
ковский 27 ноября 1895 года
сделал па -заседании отделе­
ния физических, наук сооб­
щение «О летательном спор­
те». Это — едва ли не пер­
вое упоминание об авиа­
ционном спорте в нашей
стране. А вот одна из ран­
них работ отца космонавти­
ки К. Э. Циолковского:
«Грезы о земле и небе и
эффекты всемирного тяготе­
ния». Она издана в 1895 году.

Книги выдаются в 22 чи­
тальных залах, в которых
могут заниматься одновре­
менно 2100 человек, а в день
своего открытия библиотека
имела всего один читальный
зал на 20 мест...

Советский народ любит и
ценит «главную библиотеку
страны», носящую имя ве­
ликого Ленина.

П. КОРЗИНКИП
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СПАСИБО ДРУЗЬЯМ! С НЕБА —В ТАЙГУ

Коми ЛССР — республика
леса, угля, нефти, газа.

Тысячи юношей и девушек
самоотверженно трудятся
на предприятиях и промыс­
лах, учатся в школах, ре­
месленных училищах, тех­
никумах, педагогическом
институте.

Среди молодежи велика
тяга к авиационному спор­
ту. Особенно много желаю­
щих стать парашютистами.
В кружки, организованные
республиканским комитетом
ДОСААФ. записалось более
300 человек. Душой обуче­
ния новичков стал инструк­
тор-общественник парашю­
тист I разряда Александр
Приходько.

Теоретическое обучение
прошло успешно. Но у рес­
публиканского комитета не
было ни самолета, ни до­
статочного количества основ­
ных и запасных парашютов
для организации практиче­
ских прыжков. Мы обрати­
лись за помощью в Киров­
ский областной аэроклуб
ДОСААФ.

Кировчане откликнулись
на нашу просьбу. В Сык­
тывкар прилетел самолет
Ан-2 с экипажем во главп
с начальником летной части
аэроклуба Героем Совет­
ского Союза А. Колодиным.

Надолго запомнится мо­
лодежи Сыктывкара сол­
нечный день, в который
были совершены первые в
республике прыжки с пара­
шютом. Посмотпсть на них
ппишли тысячи зпитслей.
Первым покинул борт са­
молета А. Приходько. За
ним прыгнули новички ра­
бочие «Комистппя» Михаил
Дспюгип и Сепгс’"* Мочак^в.
учащиеся Эл па Кяхеп. Ва­
лентина Тупьева. Людмила
Воловик. в полный день
прыгнули 22 повипча. А все­
го за неделю пребывания у
нас самолета Ап-2 было со­
вершено 90 прыжков.

Мы очень благодарны Ки-
пппскомх аэроклубу ла то­
варищескую помощь. Благо­
даря ой парашютизм в рес­
публике получает все бо­
лее широкое развитие.

Памолст-наблюдатсль обна-
и ружил дым в тайге. Не­

медленно в район пожара
было выброшено парашют­
ное звено во главе с ин­
структором парашютно-по­
жарной службы Дальнево­
сточной авиабазы по охране
лесов Виктором Зуевым. Са­
моотверженно и умело бо­
ролись с огнем воздушные
пожарные. Они победили
стихию, отстояли народное
достояние. Всего за прош­
лый год В. Зуев совспшил
15 прыжков в горящую тай­
гу.

Наряду с тушением пожа­
ров инструктору-парашюти­
сту приходится выполнять
н другие задания. Одно из
них особенно запомнилось
Зуеву. в дальневосточной
тайге заблудился десяти­
летний мальчик — Юрий Ку­
рсивов из села Троицкое на
Амуре. Лишь па третий день
мальчик был обнаружен с
самолета. Для его спасения
Виктор прыгнул в тайгу.
Он нашел совершенно обес­
силевшего от голода и уста­
лости Юру, ввел ему глю­
козу, успокоил и ободпил
его. Потом они вместе вы­

В. ЗЕЗЕГОВ,
старший ипструктор
комитета ДОСААФ

Коми АССР
На снимке: общественный
инструктор-парашютист А. Н.
Приходько даст указания

перед прыжком.

брались из тайги. Несколь­
ко дней пришлось мальчи­
ку пролежать в больнице,
пока полностью восстанови­
лись его силы.

Г. ВАЛЕНЧИС
На снимке: В. И. Зуев.

КРУЖОК В ИНТЕРНАТЕ

Уже давно и по-настояще­
му увлечен авиамоделиз­

мом Николай Фомин — ин­
женер Рязсельмаша. Энту­
зиаст своего дела, он уме­
ет увлечь за собой и дру­
гих. Вот уже свыше десят­
ка лет Николай руководит
в Рязани авиамодельными
кружками, и трудно сей­
час сосчитать, скольким
школьникам он привил
вкус к авиационному спор­
ту. Второразрядниками ста­
ли уже Володя Майоров,
Саша Фомин, Коля Юркин,
Володя Перстнев.

Когда осенью прошлого
года общественный инструк­
тор пришел к директору
школы-интерната № 1 с
предложением организовать
авиамодельный кружок, то
встретил самое положитель­
ное отношение. Прошло нс
так уж много времени, и
нашлось не только помеще­

ние для кружка, но и сред­
ства для приобретения мате­
риалов. Кружок заработал.
Три раза в неделю, сразу
после работы на Рязсельма-
ше. Николай спешит в дру­
гой конец города на заня­
тия.

В недалеком прошлом Ни­
колай Фомин построил не­
мало самых различных мо­
делей, добиваясь при этом
нередко хороших показатс-.
лей. Так, например, на обла­
стных авиамодельных сорев­
нованиях его таймерная
модель заняла первое место.
Теперь Николай занят кон­
струированием радиоуправ­
ляемых моделей.

На снимке: Николай Фо­
мин проводит очередное за­
нятие в авиамодельном
кружке школы-интерната
№ 1.

Фото А. Князева

ИМЕНИ ОТВАЖНОГО ПАРАШЮТИСТА

Один из зачинателей со­
ветского парашютизма

Николай Александрович Ев­
докимов — уроженец поселка
Гряды Новгородской обла­
сти. Здесь прошли его
школьные годы, отсюда по
комсомольской путевке он
ушел в авиацию.

Пионеры отряда «Красные
следопыты» Грядской вось­
милетней школы уже дав­
но собирают материалы о
выдающемся спортсмене.
Осенью минувшего года в
школе открыт музей. по­
священный его жизни и
деятельности. 7 апреля, в
день рождения Н. А. Евдо­
кимова, на общешкольном
празднике в Грядах бывают
ветераны парашютного спор­
та, родные и друзья Нико­
лая Александровича. В этом
году отмечается и тридца­
тилетие первого всесоюзно­
го, а также мирового рекор­
да в затяжном прыжке, ус­
тановленного Н. А. Евдоки­
мовым 22 мая 1932 г.

По предложению пионе­
ров учрежден переходящий
приз школы — кубок И. А.
Евдокимова, которым будут
награждаться команды-по­
бедительницы на всесоюз­
ных соревнованиях по па­
рашютному спорту. В свою
очередь советские парашю­
тисты учредили кубок II. А.
Евдокимова для лучшего
класса грядской школы.

Забота пионеров об увеко­
вечении памяти Н. А. Евдо­
кимова получает поддержку
спортивной общественности.
ЦК ДОСААФ СССР выделил
школе парашюты. От участ­
ников вторых состязаний на
первенство Вооруженных
Сил по парашютному спор­
ту получен приветственный
адрес и денежные средст­
ва на расширение музея.

Интересные воспоминания '
прислал Л. Г. Миков. Жена
Н. А. Евдокимова Екатерина
Иосифовна и сын — летчик
Игорь Николаевич передали
музею именные часы, кото­
рыми был награжден смелый
парашютист, знак «мастера
спорта», газетные вырезки,
многочисленные документы.
Свои книги по парашютиз­
му подарили Г. Б. Пясецкая,
К. В. Лушников. П. А. Стор-
чиенко, И. И. Лисов. А. А.
Белоусов, В. Г. Романюк.
А. М. Лукин и многие дру­
гие авторы.

Большой радостью для
школьников было, когда
пришла книга Ю. А. Гагари­
на «Дорога в космос», с над­
писью: «Коллективу уча­
щихся и учителей грядской
восьмилетней школы № 40
имени П. А. Евдокимова в
память о первом космиче­
ском полете. Ю. Гагарин».

С. РУБАНОВ.
дипектор школы

имени Н. А. Евдокимова
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Весной 1932 года в Московскую го­
родскую планерную школу прибыла

новая группа учлетов — молодых рабо­
чих одного из заводов. Они привезли с
собой чистенький голубой «Стандарт» —
учебный планер конструкции О. К. Ан­
тонова — и дружно готовили его к по­
лету с верхнего старта. Слышались звон­
кие команды возглавлявшего группу ин­
структора. Мы, работники школы, собра­
лись у землянки-столовой и наблюдали
за подготовкой. Кто-то сказал:

— Пошли, познакомимся с сибиряком,
он из Минусинска.

Подошли, обступили планер. Стали
знакомиться. Инструктора звали Викто­
ром Михайловичем Ильченко.

Тем временем планер установили на
старте, разбросали усы амортизатора.
Инструктор сел в кабину. Мы разошлись
по сторонам, (наблюдая за бегущими с
амортизатором учлетами. Старт! Планер
взмыл, плавно развернулся вдоль скло­
на, шотом сделал еще два хороших раз­
ворота и пошел на посадку в долину...

Так в наш дружный коллектив ин­
структоров вошел новый товарищ —
Виктор Ильченко. Мы узнали, что еще
пятнадцатилетним воспитанником иркут­
ского детского дома Виктор вступил в
планерный кружок. Долго и упорно
пришлось ему и учиться и .трудиться,
пока он впервые поднялся в воздух на
планере, а потом стал инструктором Ми­
нусинской планерной станции. В Мо­
скву привело его стремление освоить
новые планеры, овладеть техникой паря­
щего полета.

Наша школа готовила пилотов-плане­
ристов, ее выпускники должны были 

годы В. М. Ильченко.

ПОЛЕТЫ,

Нащупав восходящий поток, ввел маши­
ну в спираль. С высоты 700 м мы скоро
достигли 1100 м. Подойдя к следующе­
му облаку и убедившись, что оно «дер­
жит», я взял заранее намеченный курс
140° и ушел от аэродрома.

Высота основания облаков постепенно
росла. Слева от курса красовалась сто­
лица, голубой лентой извивалась Мо-
сква-река. Летим с хорошей скоростью.

Первый большой разрыв облаков за­
ставил долго спиралить в слабых вос­
ходящих потоках. Потерял 30 минут. Над
городом Озеры планер набирает высо­
ту и мы пересекаем Оку на высоте
1300 м. Устремляюсь дальше вперед.
Летим второй час. На глазах форми­
руются мощные кучевые облака. На­
поминаю пассажирке, чтобы она запи­
сывала высоту полета и температуру.
Пролетаем знакомые по прошлым поле­
там места. Внимательно слежу по карте
(в этой дымке, под облаками и в беско­
нечных спиралях немудрено потерять
ориентировку).

На участке от Оки до Ряжска восходя­
щие потоки достигли большой мощи —
подъем 6,5 м/сек. Высота полета увели­
чивается до 1700 м. Настроение радост­
ное.

Направо уходит железная дорога на
Мичуринск. На курсе (показались окраи­
ны Тамбова.

15 час. 20 мин. Достигли села Сабу­
рово, где я в прошлом году (приземлил­
ся после рекордного полета на этом же
планере. Облака редеют. Пришлось по­
терять высоту до 600 метров. Используя
термический поток в безоблачном небе,
в течение долгих сорока пяти минут с
большим трудом вновь набрал 1800 мет­
ров высоты.

Позади, слева на курсе, остался уто­
пающий в зелени Тамбов. Летим седь­
мой час. Облака исчезли. Снова чистое
небо. Слева навстречу надвигается гро­
за. Впереди Балашов...».

С исключительным мастерством и во­
лей к победе Ильченко двигался впе­

уметь выполнять полет на одноместном
учебном планере с холма высотой мет­
ров 35-—40. По нынешним временам
дело, казалось бы, несложное. Но по
тогдашним возможностям и принятой
методике (обучение производилось ис­
ключительно на одноместных’ планерах)
инструктору приходилось тратить уйму
сил и труда на подготовку своих учени­
ков без происшествий. У Ильченко ока­
зались все необходимые данные, чтобы
стать умелым учителем и воспитателем
спортсменов. А сам он уже в ближай­
шие годы добился выдающихся резуль­
татов.

В 1935 году в Коктебеле состоялся
XI всесоюзный слет планеристов. На не­
го прибыли 224 сильнейших воздушных
спортсмена. Слет стал особенно изве­
стен потому, что впервые в Крыму
были совершены дальние полеты вне
гор над степью с облаками, под кото­
рыми возникают восходящие потоки.
Многие прославленные мастера испро­
бовали свои силы в освоении облачных
дорог. Неожиданно исключительного
успеха достиг один из молодых участ­
ников слета Виктор Ильченко. Он взле­
тел с пассажиром на двухместном пла-

РЕКОРДЫ...
И. ШЕЛЕСТ,

мастер спорта, летчик-испытатель

нере КИМ-2. Пользуясь восходящими
потоками, Ильченко пролетел по пря­
мой 158 км, что являлось новым миро­
вым рекордом по классу двухместных
планеров. Так был открыт счет много-
исленных спортивных побед.

В 1937 и 1938 годах Ильченко устанав­
ливает еще несколько всесоюзных и
мировых планерных рекордов. Особен­
но выдающимся для того времени был
рекорд дальности полета на двухмест­
ном планере — 552 км.

Вот как сам Виктор Михайлович опи­
сывал тогда свой полет.

«Наконец, 15 мая погода благоприят­
ствовала рекордной попытке. Установив
барографы на самолете и планере, мы
с пассажиркой приготовились к полету.
В 9 час. 52 мин., отцепившись от само­
лета, я повел планер к первому облаку.

ред, используя вечерние слабеющие по­
токи. Выбор места посадки с высоты
700 метров — это тоже задача. И, нако­
нец, посадка. Пройдено 552 км. Побиты
все предыдущие, ему принадлежавшие
рекорды дальности для двухместных
планеров и рекорд немецкого планери­
ста — 504 км.

В следующем году исключительного
успеха добилась ученица Ильченко Оль­
га Клепикова. Она пролетела дальше
всех в мире — 749 км 203 м по прямой,
почти на 100 км превысив рекорды
мужчин и почти вдвое женский — не­
мецкой планеристки Ганны Рейч.

Как-то, в 1953 году, перед началом
работы в летной комнате испытательно­
го института, среди суеты сборов, шуток
и деловых обсуждений предстоящих
полетов, кто-то сказал:

— Слыхали? Вчера Ильченко пролетел
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830 километров на двухместном плане­
ре... Утром передавали по радио.

Все оживились. Среди летчиков-испы­
тателей были и известные планеристы.
Они со знанием дела обсуждали достиг­
нутый результат, и все сошлись на од­
ном:

— Здорово!
Вспомнился интересный случай. Кон­

чилась Отечественная война; Ильченко,
служивший в военной авиации, возвра­
щается к любимому спорту.

Планерные состязания, почти без­
облачный день. Судейская коллегия
объявляет:

— Сегодня — полет в заранее наме­
ченный пункт с возвращением на старт.

Постепенно стартуют тридцать два
планера. Погода не предвещает успеха.
Еще последние не взлетели, а первые
несколько планеров, сорвавшись со
слабых потоков, «посыпались», как го­
ворят планеристы, либо на аэродром,
либо в нескольких километрах от него.

Примерно через два часа поступило
сообщение от спортивного комиссара
на поворотном пункте — восемь плане­
ров приземлились недалеко от поворот­
ного пункта, не добравшись до него.
Два планера, достигнув поворотного
пункта, сбросили вымпела на неболь­
шой высоте и приземлились.

Через три часа подвели итоги: 29 пла­
неров приземлились, ни один из них не
выполнил упражнения. Трех пока нет.
Летают самолеты, ищут... Приходит те­
леграмма: в семидесяти километрах
приземлился еще один планер.

Кого же нет? Недостает Веретеннико­
ва и Ильченко. Их не видят ни на зем­
ле, ни в воздухе. Время идет, на небе
ни облачка. Куда же девались два пла­
нера? К сожалению, радиостанций тогда
на планерах не было.

Наконец, Веретенников нашелся, его
увидели в нескольких километрах от
аэродрома. Увы, не дотянул!

Вечереет. Совершенно очевидно, что
день соревнований не удался. Судьи
усаживаются в автобус, пора ехать в ла­
герь. Где Ильченко? Наверное, сидит
где-нибудь вдали от телеграфа. Беспо­
койные мысли вслух не произносятся...
Автобус трогается, пылит, удаляясь от
аэродрома.

— Стойте! Вижу планер, он заходит
на посадку,— раздается голос.

Остановились. Может быть, кого-ни­
будь притащили с вынужденной посад­
ки? Все же лучше вернуться и узнать.
Еще до планера далеко, а уже видно,
как около него над толпой взлетает фи­
гура человека. Кого-то качают. Значит,
прилетел Ильченко!

— Задание выполнено!— рапортует
сияющий Виктор Михайлович.

— Мы ждали тебя с юга, а ты пожа­
ловал с севера,— говорит главный
судья и добавляет:— ну и хитер мастер
обходного маневра!

Лето 1960 года. Из газет я узнал о
двух новых мировых рекордах
В. М. Ильченко и, проезжая мимо, ре­
шил заехать на маленький аэродром.
Шли полеты. На зеленом травяном ков­
ре расположилась группа молодых
спортсменов. Поздоровался и тоже
прилег на траву.

мной юноша

Готовим
руководителей

кружков

В. ГУРИНОВ
г. Брянск

два спи-
планера.

легкой дымке.
Облако росло,

Мастер спорта В. Величко. Одним из
первых в Ставропольском аэроклубе он

освоил пилотаж на самолете Як-1811.
Фото В. Михалева (ТАСС)

Все сосредоточенно всматривались в
необъятный простор неба, стараясь
разыскать кучевое облако, такое же­
ланное для каждого планериста. Оно
формировалось высоко, тысячах в двух
метров. О его появлении можно было
только догадываться по
Но вот она сгустилась.
двигалось к аэродрому.

Сидевший рядом со
вскочил, вскрикнув:

— Вот они!
Присмотревшись, я заметил

раливших под самым облаком
Тонкие, как ножи, крылья изредка свер- 2
кали на солнце. ]

— Вероятно, скоро сядут?—спросил я. <
— Нет, они ходят Ло треугольнику на <

скорость,— ответила девушка.— Виктор <
Михайлович лидирует Володю Чувико- (
ва. Скоро областные соревнования. |

— Так это Ильченко! А я приехал по-|
видаться с ним. |

Лицо паренька потеплело. |
— Виктор Михайлович пролетел I

607,9 километра на двухместном плане- <
ре в заранее намеченный пункт. И не I
просто установил рекорд. Не желая упу­
скать хорошей погоды для тренировки
Володи Чувикова, он предложил ему
лететь за собой на одноместном пла­
нере. Чувиков прошел 600 километров.
копируя все маневры Виктора Михайло­
вича,— с увлечением рассказывал юноша.

— Можно было вывезти его на двух­
местном планере,— заметил я.

— Это у нас делается вначале. А по­
том— у Виктора Михайловича свой ме­
тод тренировки — лидирование. Вот
когда приходится попотеть, тягаясь за
НИМ*

— Сколько человек у него в группе?
— Двенадцать. Мы все работаем.

У нас есть слесари, крановщики, строи­
тели...

Недавно я навестил Виктора Михайло­
вича. Дверь открыл хозяин, как всегда
загорелый, энергичный, улыбающийся.
Поразительно: время почти не касается
его, только слегка посеребрило виски.

После шумных, радостных приветствий
проходим в
тектора она
смеется:

— Теперь
бил Росса?
ночью тренируюсь по треугольнику.

Виктор Михайлович имел в виду один
из своих рекордов — на стокилометро­
вом треугольнике он показал скорость
96,12 км/час, перекрыв почти на 10 км
прежний результат американца Росса.

Рассматриваю спортивные награды
Ильченко. Среди них выделяется ме­
даль ~ ------ .
ФАИ за выдающиеся достижения в об­
ласти безмоторного полета. Множество
медалей, десятки дипломов. Среди них
и датированные 1961 годом. А ведь пер­
вый рекоод Виктор Михайлович уста­
новил в 1935 году! Поразительное спор­
тивное долголетие. Более четверти века
неувядающей спортивной формы!

С увлечением говорит Ильченко о
своих учениках, ставших известными в
стране планеристами,— Чувикове, Сусло­
ве, о собственных планах. Мыслями он
весь в будущем: он думает о новых ре­
кордах, о новых замечательных масте­
рах парящего полета, растущих в наших
клубах.

Брянский аэроклуб ведет большую
работу по подготовке обществен­

ных инструкторов — планеристов и па­
рашютистов. Недавно закончили обуче-

комнату. По причуде архи- ( очередные две группы.
треугольной формы. Виктор ? Парашютисты прошли теоретическую

э подготовку и закрепили ее прыжками
тебе понятно, почему я по- с ВЬ|ШКИ и самолета Отличную оценку
Даже в Москве днем и ? заслужили слесарь Ивотского стеколь-

’ ного завода Владимир Чубуков, норми­
ровщик Любохонского чугунолитейного
завода Лев Фомичев, свинарка колхоза
«Ленинец» Аня Алешечкина, агроном
совхоза «Жирятинский» Валентина Ша-
рыбарова и другие. Все участники сбо­
ров выполнили нормативы третьего
спортивного разряда и получили удо-

. стоверения общественных инструкторов.
Лилиенталя — высшая награда в течение сорока дней занималась

группа планеристов. Звание обществен­
ного инструктора 3-го класса с правом
руководства планерными кружками при­
своено диспетчеру завода «Дормаш»
Владимиру Андрееву, фрезеровщику
Новозыбковского завода «Волна Рево­
люции» Евгению Мезинову, токарю
Брянского машиностроительного завода
Нине Заступенко, а всего — четырнадца­
ти юношам и девушкам.

Вновь подготовленные общественные
инструкторы приступили к руководству
парашютными и планерными кружками.
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ОСМОТРИТЕЛЬНОСТЬ
Соблюдение правил осмотрительно­

сти обязательно при выполнении
любого полета. Тот, кто забывает об
этом, становится виновником иногда
очень тяжелых летных происшествий.

Опыт Великой Отечественной войны
показал, что инициативу в воздушном
бою захватывает тот, кто раньше заме­
чает противника. Плохая осмотритель­
ность, наоборот, сводит к нулю и бле­
стящую технику пилотирования, и уме­
ние ориентироваться в воздухе, и вы­
носливость, и все прочие качества пи­
лота.

Что же такое осмотрительность?
Это — способность экипажа (летчика)
своевременно обнаружить все то, что
угрожает безопасности полета: непра­
вильно одетое обмундирование; неточ­
ные показания приборов; отклонение от

* нормального режима полета; возникно­
вение препятствий на земле и в воз­
духе, могущих привести к столкнове­
нию самолета (вертолета).

Осмотрительность зависит от бди­
тельности, внимательности и зоркости
летчика; конструктивных и технических
возможностей самолета (вертолета); ка­
чества фонаря кабины или остекления;
рельефа, фона местности; метеорологи­
ческих условий и т. д. Она должна
быть непрерывной, круговой, последо­
вательной и детальной, своевременной,
направленной в наиболее угрожающие
участки воздушного пространства. Лет­
чик должен постоянно иметь ясное
представление о воздушной обстановке
и всех ее изменениях.

Нет надобности подробно останавли­
ваться на технике осмотрительности.
Она достаточно полно изложена в Кур­
се учебно-летной подготовки. Надо,
чтобы осмотрительность стала привыч­
кой и занимала внимание летчика без
ущерба для управления самолетом
(вертолетом), ведения ориентировки.

Часто летчики, а особенно курсанты
первоначального обучения, просматри­
вая окружающее самолет (вертолет)
пространство, не наблюдают за прибо­
рами, контролирующими работу двига­
теля, трансмиссии. Допускаются также
взлеты с неправильным положением
арматуры в кабине, с расстегнутыми

В ПОЛЕТЕ
В. ПИСТОЛЕНКО,

командир звена Витебского
аэроклуба

привязными ремнями и т. д. Бывает
и так, что летчик (курсант) излишнее
внимание уделяет приборам, забывая
на какое-то время об окружающем
его пространстве.

Иногда летчик ведет наблюдение за
приборами, за воздушным простран­
ством, и все же инструктор указывает
ему на плохую осмотрительность. Ока­
зывается, что пилот забыл о необходи­
мости наблюдать и за глубиной воз­
душного пространства. Такая ошибка
особенно опасна при больших скоро­
стях полета. Это и понятно, ведь чем
выше скорость, тем меньше остается
времени на сближение самолетов
и принятие летчиком решения.

Осмотрительность должна быть ак­
тивной, с тем, чтобы обеспечить в лю­
бую минуту безопасность полета. Это­
му способствуют радиотехнические
средства, которые как бы раздвигают
границы видимости. Вот почему от лет­
чика требуется умение грамотно ис­
пользовать радиотехнические средства.

Ведению осмотрительности во мно­
гом помогает система наблюдения за
летающими самолетами с земли. Для
этих целей, кроме радиотехнического
наблюдения (особенно в учебных орга­
низациях), широко применяется метод
визуального наблюдения. Он особенно
важен для обеспечения безопасности
полетов молодых летчиков, у которых
осмотрительность развита слабо, осо­
бенно на первом этапе самостоятель­
ных полетов.

Однако как бы ни была совершенна
система наблюдения за самолетом
с земли, главная роль в обеспечении
безопасности полета принадлежит эки­
пажу. От того, насколько точно соблю­
даются летчиком правила осмотритель­
ности, зависит положительный исход
любого полета.

Краснодарец Станислав Кобец — победи­
тель зональных соревнований по кордо­
вым пилотажным моделям самолетов.

Фото Г. Григорьева

На первенство
Харькова

В розыгрыше первенства Харькова по
моделям планеров А-2 участвовали

сильнейшие спортсмены. Они демон­
стрировали хорошие модели. Преобла­
дали однолонжеронные конструкции
крыльев, стабилизаторы с попереч­
ным V, долбленые фюзеляжи из липы.

Звание чемпиона Харькова присужде­
но Ф. Овчинникову, набравшему
838 очков из 900 возможных. На вто­
ром месте А. Чаплюк — 798 очков, на
третьем — прошлогодний чемпион В. Са­
мойленко — 764 очка.

Модель победителя — простой кон­
струкции, обладает хорошими летными
характеристиками: устойчива на всех
режимах полета.

В. КУРБАТОВ

ОПИРАЯСЬ
НА ОБЩЕСТВЕННОСТЬ

За последние годы значи­
тельно возросла массо­

вость авиационного спорта в
Запорожской области. Не
только в областном аэро­
клубе, но и в секциях и
кружках при первичных ор­
ганизациях ДОСААФ пред­
приятий, строек, колхозов и
совхозов сотни юношей и де­
вушек занимаются авиамо­
дельным, парашютным, пла­
нерным спортом. Решающая
роль принадлежит здесь ин­
структорам - общественни­
кам, подготовленным аэро­
клубом. Они составляют под­
линный золотой фонд обо­
ронного Общества.

Например, на Запорож­

ском трансформаторном за­
воде В. Пелипей подготовил
58 парашютистов, на заводе
«Коммунар» Анатолий Ку­
рило — 50 планеристов. Боль­
шую работу по пропаганде
военных знаний на заводе
абразивных изделий ведет
секретарь комсомольского
комитета бывший воип-де-
сантник В. Кошман. В те­
чение ряда лет он готовит
парашютистов, награжден
знаком «За активную рабо­
ту». Такой же награды удо­
стоен и офицер запаса
И. Лакоза. Уже более деся­
ти лет он руководит авиамо­
делистами при Бердянской
городской станции юных
техников.

Надо сказать, что вообще
в Бердянске, на родине про­
славленной летчицы Героя
Советского Союза Полины
Осипенко, авиационный 

спорт пользуется особой по­
пулярностью. Здесь по ини­
циативе членов ДОСААФ за­
вода «Азовкабель» создан
самодеятельный авиаспорт­
клуб, в котором десятки мо­
лодых рабочих овладевают
планерным и парашютным
спортом. По настоянию об­
щественности в Бердянск
переведено планерное звено
областного аэроклуба, кото­
рое возглавляет мастер спор­
та Иван Лобода.

Запорожский аэроклуб
оказывает помощь район­
ным и городским комитетам
ДОСААФ в пропаганде и
развитии авиационных ви­
дов спорта. В Червоноар-
мейский и В.-Хортицкий
районы периодически выез­
жает агитбригада аэроклуба.
Организуется чтение лекций,
докладов, проводятся пока­
зательные парашютные 

прыжки. Общественные ин­
структоры готовят на местах
перворазников, а затем туда
вылетает самолет аэроклу­
ба. Так было, например,
в колхозе «Заря коммуниз­
ма» Веселовского района.
Прилет самолета вылился в
большой праздник колхоз­
ной молодежи. В этот день
свои первые парашютные
прыжки совершили 14 юно­
шей и девушек. Среди них
колхозники В. Мягкая,
И. Гальченко, И. Волик
и другие.

Опираясь па обществен­
ность, Запорожский аэро­
клуб добивается дальнейше­
го повышения массовости и
мастерства в развитии авиа­
ционного спорта.

К. БАБИЧ,
инструктор обкома ДОСААФ
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фотокорреспон-
Б. Вдовенко. Его
об авиаторах-по-

’ Долеты в Арктику ныне являются
обычным делом, и полюс стал гораз­

до ближе, чем прежде. Мужественные
полярные летчики ведут неутомимую
работу над арктическими просторами.

В Арктике побывал
дент нашего журнала
снимки рассказывают
лярниках, об их делах.

Недавно на льды у Северного полюса
высадилась новая советская научная
экспедиция «Северный полюс-11». Льди­
ну, на которой базируется эта • экс-
педиция, «нашли» летчики. Вот самолет,
пилотируемый Героем .Советского Союза
В. Масленниковым (снимок вверху), са­
дится на лед; запущен змей-антенна для
связи с Большой землей. На замер тол­
щины льда (в центре справа) отправи­
лись бортмеханик И. Коржиков, гидро­
лог-разведчик Е. Гущенков и В. Маслен­
ников. Ледовый аэродром найден! Трак­
торист-механик М. Акентьев (внизу
справа) утюжит ледовую взлетно-поса­
дочную полосу. Первым коснулся этой
полосы Ил-14 летчика В. Ракова (внизу
слева). Посадку он совершил ночью. Имя
Ракова (вверху слева) хорошо известно
авиационным спортсменам. Он — мастер
спорта, неоднократный рекордсмен в
прыжках с парашютом, в прошлом ра­
ботник Центрального аэроклуба.

(Окончание см. 4-ю стр. вкладки.)



советских паРа1““'
- на Физ

отправ-
вверху

Э. Дяги-

(на третьем снимке слева внизу) на старте перед прыж­
ком отрабатывает действия рук и ног при выполнении
фигур в свободном падении.

Парашютистам приходится прыгать по несколько
раз в день, и на снимке видно, как они укладывают
парашюты на старте сразу же после прыжков. На пе­
реднем плане мастер спорта С. Крячек.

В свободное время парашютисты с увлечением за­
нимаются спортом — играют в волейбол, тренируются
на снарядах, широко используют лопинг и гимнастиче­
ское колесо. Упражнения на колесе выполняет мастер
спорта Е. Ткаченко, а для спортсменки первого раз­
ряда В. Дроздовой хорошим гимнастическим снарядом
служит лестница. О физической подготовке мастера
спорта В. Лучшева говорит сам снимок (второй слева
внизу). На нижнем снимке справа неоднократная рекорд­
сменка мира мастер спорта Э. Дягилец в самолете пе­
ред выполнением 580-го прыжка.

Парашютный спорт, кроме мужества, специальных
—------ ( требует большого труда.

мастерству. Фото Б. АНТОНОВА

тте
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(Окончание. Начало ем. 1-ю стр. нкладни)

На снимках: вверху — ледовый аэро­
дром станции «СП-11». Ил-14 летчика
Б. Кулагина доставил грузы для экспе­
диции. В центре: начальник высокоши­
ротной экспедиции «Север-14» гидролог
Н. Волков и командир авиагруппы Герой
Советского Союза М. Титлов.

Вблизи станции «СП-10» встретились
отец и сын Сырокваша (внизу справа).
Борис — бортрадист Ил-14, а отец его —
Николай Лукьянович —* старейший по­

лярный летчик, ныне руководитель
полетов на ледовом аэродроме станции
«СП-11». Внизу слева — командир само­
лета Ан-2 Л. Бабаков, вывозивший ' со
льдины зимовщиков станции «СП-8».

На снимках: в центре слева — в одном
из аэропортов Арктики идет погрузка в
Ан-10 бочек с бензином. В центре спра­
ва — экипаж вертолета Ми-4 летчика
В. Валевича выгружает печь для подо­
грева самолетных двигателей.

Фото Б. ВДОВЕНКО

ЯЕТчики



ТЕОРИЯ МЕХАНИЗИРОВАННОГО ЗАПУСКА ПЛАНЕРА
В. БЕЛЬСКИЙ,

кандидат технических наук

(32)п =:

воз­

растает

а

а

(34)
V. (36)

XС0§ (?ДОП “*■ ©доп)

1 Ч~ А.ср ©доп
(35) (37)

см.
у-'

пе-
ме-
как

и с увеличением начального угла подъе­
ма 0О, быстро возрастает. Максималь­
ное значение перегрузки, которого она
достигает в конце набора к моменту
<р = <рдоп, определяется только отноше-

СО5 0ДО11

Увеличение скорости набора,
как и уменьшение начального

Окончание. Начало
.Крылья Родины*  № 6.

Скорость сматывания троса
Скорость сматывания троса опреде­

ляется выражением (13) или (14). По­
скольку при рассматриваемом способе
набора скорость полета сохраняется
постоянной, а сумма углов <р 4- 0 воз­
растает, то скорость сматывания троса
уменьшается от максимальной в начале
подъема (<р = 0)

У__ ' т шпг

40 50

Перегрузка планера
Перегрузка планера может быть под­

считана по (3), поскольку связь между
углами <р и 0 установлена (22). Однако
для анализа выражение для перегрузки
удобней представить в другом виде:

Л'ср — 1Ц (?лои + 0доп)

Из (35) видно, что потребная тяга
в конце набора (7’тах), в отличие от
Та, зависит не только от начального
угла подъема 0а, а еще и от скорости
набора, поскольку последняя влияет
на 0доп и Тдоп- На рис. 7 приведены
результаты расчета Гтах и 7'ш|п в за­
висимости от 0„. Из рис. 6 и 7 видно,
что потребная тяга в процессе набора
сильно изменяется (возрастает). Это
особенно
большими
11 "^шах-

равно
угла

подъема 0О, ведут к увеличению ско­
рости сматывания троса Ут.

На рис. 6 показано изменение Ут
в зависимости от ? при 0О = 30° и
0о=4О°, а на рис. 7 — и 7Т1П1П
в зависимости от начального угла
подъема 0О. Из графиков видно, что
потребная скорость сматывания троса
в процессе набора изменяется (умень­
шается) очень сильно, особенно при
подъеме с небольшими начальными
углами 0О (сравни Тт шах и Ут;т|п).

и, следовательно,

с увеличением УНаб-

адоп — °р
,?тах в *

которое получается из (7) и (21).
Величины аг и а0 в процессе набора

высоты неизменны, а угол атаки а, как
показано выше, непрерывно возрастает.
Следовательно, пе регрузка планера
также возрастает и имеет макси­
мальное значение в конце набора.
Если подъем ограничен допустимым
углом атаки адоп, то величина макси­
мальной перегрузки выразится:

(33)
а_

Потребная тяга троса
троса может быть подсчитана

заметно при подъеме с не-
углами 0, (сравни Гт|П

,). В конце набора, особенно

Лпах= ЛпахС= Ь64.435 = 713 кг, .

в начале набора
^.1п-О = 0,96-435 = 417 кг.

I шил _

у™7 = С050'

при повышенных скоростях и углах
подъема, потребная тяга достигает
весьма больших величин, которые
могут оказаться за пределами возмож­
ностей даже мощных лебедок.

Так, для КАИ-12 при 0О = 40° и Уиаб =
= 85 км/час (УНаб = 1.53) из рис. 7
находим: Ттах = 1,64 и Гт|п = 0,96.
Следовательно, потребная тяга в конце
набора составит

до минимальной — в конце
ту тщ =
У Т П11П |/ =

к изб

= СОЙ (<Рдоп + ^доп)-

Тяга
по (4), поскольку связь между угла­
ми 9 и 0 установлена (22). На рис. 6
представлен результат такого расчета —

Т
изменение относительной тяги Т = -д-
в зависимости от угла троса <р. Как-
видно из рис. 6, с возрастанием
(т. е. по мере подъема планера) отно­
сительная тяга троса непрерывно воз­
растает. Следовательно, минимальная
потребная тяга соответствует началу
подъема (7'пцп=7'0) и определяется
выражением (6), а максимальная — кон­
цу набора:

Т~ т:
/ шах = ----~д

С ^нзб Vпнем ( -г?----  )X. Ущ1п /

Если в (33) подставить (29), то полу­
чим еще более простое выражение для
максимальной перегрузки:

лтах =^?|аб’

из которого видно, что лтах зависит
Уцаб

только от отношения -гт——.
Т щ|п

Обычно максимально допустимая ско­
рость в наборе превышает Уга|п не
больше, чем в два раза (при нормаль­
ном полетном весе), поэтому птах < 4.
Однако в условиях неспокойной атмос­
феры возможно дополнительное кратко­
временное увеличение перегрузки, что
может довести ее до величины, близкой
к максимальной (так, для КАИ-12 при
О — 435 кг максимально допустимая
эксплуатационная перегрузка пятах = 6).
Поэтому подъем на предельных скоро­
стях нежелателен.

На рис. 4 приведены результаты ра­
счета перегрузок планера в зависимо­
сти от угла троса <р, произведенные
по (32). Из рис. 4 видно быстрое на­
растание перегрузки по мере подъема
планера. Видно также, что перегрузка
к моменту достижения планером мак­
симально допустимого угла троса <рдоп
одинакова для обоих значений 0в:лтах
= 2,35, что соответству­
ет (33).

На рис. 5 даны зна­
чения лшах для двух рас­
смотренных скоростей
набора, а также пере­
грузка в начале подъе­
ма л0 в зависимости от
начального угла подъ­
ема 0а, рассчитанные со­
ответственно по (33)
и (5).

Таким образом, при
наборе высоты рассмат­
риваемым способом
регрузка планера по
ре подъема, равно

Рис. 6.
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Потребная мощность

(38)

соответ-
опреле-

...._> (6)

75^гаах

Потребная мощность лебедки может
быть подсчитана по (15) или (16),
поскольку тяга и скорость сматыва­
ния троса определены. Анализ и ра­
счеты показывают, что потребная
мощность в процессе набора изме­
няется незначительно. несколько
уменьшаясь к концу подъема. Это
объясняется тем, что увеличение по­
требной тяги компенсируется умень­
шением скорости сматывания троса.
Результат конкретного расчета приве­
ден на рис. 6, где дано изменение

. — 75.Мотносительной мощности Л' = -----
ОТнаб

в зависимости от угла троса <р (т. е.
по траектории).

Максимальная мощность,
ствующая началу подъема,
лится, если в (16) подставить
и (36):

дг _ ^наб гт
'Чпах 75 •■^шах “

435-23,6
— -0,73 = 100 л. с.

А'__________
О1/на6

I + ТСср-<8 <Л> а

Хер9.

Согласно (38) максимальная относи­
тельная мощность зависит только от
начального угла подъема 90 и аэро­
динамического качества планера (влия­
ние последнего невелико). Эта зависи­
мость показана на рис. 7. Из рис. 7
видно, например, что при 0О = 40°
А'тах = 0’73. т. е. для планера КАИ-12
при Унаб = 85 км/час (23,6 м/сек.)
максимальная потребная мощность со­
ставит:

Таким образом, при наборе высоты
рассматриваемым способом максималь­
ное значение потребной мощности
соответствует началу набора и опре­
деляется в основном величиной угла
подъема 0О и скоростью набора. Не­
большое влияние оказывает также
аэродинамическое качество планера.
В процессе набора потребная мощ­
ность несколько снижается (на 5—
10%), однако большое уменьшение ско­
рости сматывания троса и соответ­
ствующее увеличение потребной тяги
в процессе подъема создают трудные,
а подчас и невыполнимые, условия
для работы лебедки.

Траектория и высота набора
Траектория движения определяется

системой уравнений (17) — (19), при­
чем в качестве последнего из них для
рассматриваемого способа набора
должно быть взято уравнение (22).
Точное решение этой системы невоз­
можно. Поэтом}- уравнение (22) заме­
нено приближенным

, Г ‘8 9о — <8 9 . .? -атс1В [180о_1е вдоп X

X «8 Флоп (39)

которое, как нетрудно убедиться, дает
полное совпадение с (22) в начале
и конце набора (<р = 0, 6 = 0в и =
“ ?доп. 9 = 9доп)> а в промежутке рас­
хождение не превышает нескольких
процентов. Благодаря такой замене
систему (17) —(19) можно решить
в общем виде (с помощью методов
высшей математики). Выполнив это,
получим:
_ (с 90 _ _ _/7=Т^-[(1-Д)г-(1-2.)), (40)

уу
где: Н =*  — — относительнаяСо

высота (высота в долях длины троса Д„);
А

7 — — пройденное

планером расстояние в долях /,0;
7 18 9п—18«до,|
■С — --------- Г—---------------- — ПОСТОЯ II-(8 Тле.!

ная (в процессе подъема) величина.
Полет планера по траектории, опи­

сываемой уравнением (40), может про­
должаться до тех пор, пока угол троса
лебедки не достигнет своего пре­
дельно допустимого значения <рдоп.
Высота набора /7нал, а также путь,
пройденный планером к этому мо­
менту, 1„Лб могут быть найдены из (40)
и (17), положив <р = <рдоп:

77 _ 7/паб
"наб “ / °

<8Флоп_______
1

18 Флоп + 18 9доп

18 90

(41)

V 7-наб , 7/цаб
С„аб= ='-18<рдоп (42)

На рис. 8 показаны траектории на­
бора высоты, рассчитанные по (40),
конец подъема определен по вели­
чине <рдоп; полученные значения /7Паб
и АНаб согласуются с (41) и (42).

НАИВЫГОДНЕЙШИЕ РЕЖИМЫ
НАБОРА ВЫСОТЫ

а) Наивыгоднейший режим набора
при заданной скорости

Из рис. 8 видно, что при постоянной
скорости набора увеличение начального
угла подъема 0О не всегда приводит
к увеличению высоты набора. Это
объясняется тем, что с ростом (-^умень­
шается допустимый угол троса лебед­
ки <рдоп, поэтому чем круче траектория 

Я ---------------------------------------------------------------------------

Рве. I.

подъема, тем раньше приходится пре­
кращать набор. В предельном случае
при некотором значении 0О подъем ста­
новится вообще невозможным, так как
Флоп = 0 (рис. 5). Следовательно, для
каждой скорости набора существует
некоторый нанвыгоднейшин начальный
угол подъема 0ОО, при котором высота
набора будет максимальной. Это хоро­
шо видно из рис. 9, где показаны вы­
соты набора в зависимости от началь­
ного угла подъема при различных ско­
ростях Ина6. Расчет .произведен по (41).
На том же графике нанесена линия
наивыгоднейших режимов, связываю­
щая точки наивыгоднейших значений 0ог,
и максимальных высот набора /7тах ПРИ
различных скоростях ^„аб- Каждой точ­
ке этой линии соответствуют, помимо

и /7,пах, определенные значения
И1тб, а следо ательно, М, Т, Ит, <рдоп и
прочие характеристики, полностью
определяющие режим набора. Из рис. 9
видно, что с увеличением относитель­
ной скорости набора Унаб значения 0О1,
и /7тах возрастают. При этом относи­
тельная потребная тяга и мощность
также возрастают.

б) Наивыгоднейший режим набора
при заданной мощности

Из рис. 9 видно, что небольшое от­
ступление от 0ОО приводит к незначи­
тельному уменьшению /711аб- В то же
время переход на меньшие значения Оо
при неизменной скорости набора ведет,
как это видно из рис. 7, к ощутимому
уменьшению ЛГтах, т. е. потребной
мощности. Следовательно, если указан­
ный переход осуществить не при посто­
янной скорости, а при постоянной мощ­
ности, то можно ожидать некоторого
дополнительного выигрыша высоты.
Иначе говоря, наивыгоднейшие режимы
набора при заданной скорости и задан­
ной мощности не тождественны. С
целью выявления наивыгоднейшего ре­
жима необходимо найти связь между
высотой набора и углом подъема 0» при
постоянной потребной мощности. Для
этого употреблявшуюся нами ранее
относительную мощность

75 7577тах
Атах-' 01/на6

представим так:
АГ*
^наб

(43)

где А7*
75^ах
О ^т1п

Нетрудно видеть, что для конкрет­
ного планера величина АГ*  пропорцио­
нальна потребной мощности, независи­
мо от скорости набора. Следовательно,
анализ при постоянной мощности, по
разных Уцлб равноценен анализу при
постоянном значении А7„.

Итак, с помощью (43) можно найти
различные сочетания А^тах 11 ^паб-
которые соответствуют определенной 
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постоянной величине IV*.
По IV*  нз (38) находит­
ся 0О, затем по УНаб и
0О— <рдоп и, наконец,—
А/наб- Результаты такого
расчета для трех значе­
ний IV*  приведены на
рис. 10, где видны ярко
выраженные максимумы
высот набора. Там же 
нанесена линия наивы-
годнейших режимов, свя­
зывающая точки макси­
мальных высот и наи­
выгоднейших значений
углов подъема при раз­
ных величинах IV*  (кри­
вая 1). На этот же гра­
фик перенесена с рис. 9
линия наивыгоднейших
режимов при постоянной
скорости (кривая 2).
Сравнивая эти режимы,
видим, как и следова-

рис. ю. Рис. 11.

ло ожидать, что наивыгоднейший ре­
жим при заданной мощности соответ­
ствует меньшим углам подъема. Од­
нако разница между ними довольно
мала, и планерист вряд ли сможет реа­
лизовать каждый из них в отдельности.
Это позволяет свести оба указанных
режима в один осреднеиный наивыгод­
нейший режим набора.

в) Осреднеиный наивыгоднейший
режим набора

Указанный осреднеиный режим на­
бора изображен кривой 3 на рис. 10.
Каждой точке этой кривой соответст­
вуют, помимо 0а и Н11аб‘ определен­
ные значения 7„аб, IV*.  <Рлоп, ФдОп 11
прочие характеристики, полностью оп­
ределяющие режим набора. На рис. 11
дано изменение некоторых нз них в
зависимости от IV*.  Этот график, равно
как и остальные, приведенные ранее,
применим к любому планеру, если он
совершает набор высоты рассматривае­
мым способом и его характеристики —
/Сер и адоп — не очень сильно отличают­
ся от принятых в расчете (/Сср = 15,
“доп = 18,5°).

Пример 1. Определить, пользуясь
графиком рис. И, основные параметры
наивыгоднейшего режима набора для
планера КАИ-12 при мощности лебед­
ки (на конце троса) 100 л. с. Дано:
О = 435 кг, Уп,|п=55 км/час (15,3 м/сек.),
длина троса к началу подъема =
= 1000 м; а„ = — 3,5°.

Подсчитываем относительную мощ­
ность:

тг 75Утах 75-100
= <ЗИт|п - 435-15,3 =

= 1,13.

По IV*  = 1,13 из рис. 11 находим:
нанвыгоднейший начальный угол подъе­
ма 0а = 35°; максимально допустимый

угол троса лебедки <рдоп = “18°; НпЛб =
= 0,39; Унаб = 1,68; Ф’доп = 91°.

Подсчитываем: высота набора /7„аб =
= /-о+Лпб = 1000-0,39 = 390 м; ско­
рость набора Унаб = Ут|п‘ Унаб = 55 X
X 1,68 а; 90 км/час (25 м/сек), макси­
мально допустимый угол троса планера
(с линией хорды крыла)

Фдоп = Коп+ “0 = 91-3,5 = 87,5°;

начальная вертикальная скорость
Уу = Унаб• з1п0о = 25-з!п 35° = 14,7 м/сек;

начальная скорость сматывания троса
Ут = У„аб-со8 0о=25-со5 35° =20,5 м/сек;

начальная тяга троса Т = О- 7'т|П =
= 435-0,8 = 318 кг; 7гт1п взято из
рис. 7, но можно подсчитать и по (6).

Пример 2. Определить основные
параметры наивыгоднейшего режима
набора планера КАИ-12 с одним пило­
том при Унаб=80 км/час (22,2 м/сек), О =
= 355 кг, Ут1п = 50 км/час (13,9 м/сек),
/,0 = 1000 м.

Определяем относительную скорость
набора:

Унаб 80__
'Л,ав = УпЧп = 50 - 1'6-

Из графика рис. 11 по УНаб = 1,6 на­
ходим: 0О = 34°, <рДон = 47°, //Паб = 0.38,
IV*  = 1,03.

Следовательно,

/7„а6 = ^о-Нпаб = 1000-0,38 = 380 м,

С Уп11п тт
А\пах — " /V,

355-13,9
75 • 1,03 = 68 л. с.,

Уу = УНаб’5‘п = 22,2-5т 34° =
= 12,4 м/сек.

КРАТКИЕ ВЫВОДЫ
Указанный режим набора при по­

стоянной скорости и постоянном угле
тангажа сравнительно легко контроли­
руется пилотом и обеспечивает доста­
точно большую высоту полета.

В процессе набора, несмотря па вы­
держивание угла тангажа постоянным
(б = 0 + а = пост), угол набора умень­
шается, а угол атаки планера соот­
ветственно возрастает. Поэтому, во из­
бежание перехода в закритическую об­
ласть углов атаки крыла, необходимо
строго следить за изменением угла
троса <р (или ф) и прекращать набор
по достижению им максимально допу­
стимого значения или несколько раньше.

Потребная мощность в процессе на­
бора незначительно уменьшается (на
5—10%), однако при этом скорость
сматывания троса сильно замедляется
(в некоторых случаях в два и более
раза), а потребная тяга соответственно
увеличивается. Это создает трудные,
а подчас и невыполнимые условия для
работы двигателя лебедки.

Если изменение мощности лебедки
в процессе набора не соответствует
потребному, оба условия — Уп«о = пост.
и б = пост. — выдержаны быть не мо­
гут: обычно планерист в таких случаях
выдерживает скорость, соответствую­
щим образом изменяя б.

Перегрузка планера в процессе
подъема возрастает. Максимальное зна­
чение ее бывает в конце набора при

/ Унаб У
Ф = <рДоп равно ^ут|П' и при подъеме
с предельной скоростью может достичь
значительной величины (до 4, а иногда
и больше). Вследствие этого при обрыве
троса, особенно в конце набора, планер
имеет тенденцию к резкому кабрирова­
нию и потере скорости. В силу сказан­
ного — отцепку следует производить
лишь после перевода планера в нор­
мальный угол планирования.

Наибольшая высота набора при за­
данной мощности лебедки достигается
При НаИВЫГОДНеЙШИХ Упав и во. Если
задана Унаб, следует выдерживать наи­
выгоднейший угол подъема для данной
скорости. Основные характеристики наи­
выгоднейшего режима набора опреде­
ляются по рис. 11.

19



Чехословацкие парашютисты отмети­
ли знаменательное событие в жиз­

ни парашютного спорта своей респуб­
лики. Мастер спорта ЧССР Ружена Ры-
бова — мировая рекордсменка по вы­
сотным прыжкам с парашютом, учитель­
ница по специальности — совершила
тысячный прыжок.

Среди парашютисток мира до сих пор
было всего две женщины, на счету ко­
торых насчитывалось более тысячи
прыжков. Это — мастер спорта СССР
Алла Скопинова, первой среди женщин
совершившая тысячный прыжок с па­
рашютом 20 августа 1959 года, и за­
служенный мастер спорта Валентина Се­
ливерстова, выполнившая свой тысячный
прыжок 4 июня 1961 года.

Таким образом, мастер спорта ЧССР
Р. Рыбова является третьей в мире
женщиной, насчитывающей за своими
плечами тысячу прыжков.

Парашютным спортом Ружена начала
заниматься около десяти лет назад.
В короткий срок она добилась отлич­
ных спортивно-технических результатов
и была зачислена в сборную женскую
команду Чехословакии. В 1956 году
Ружена Пангерова (ныне Рыбова) уча­
ствовала в составе сборной женской
команды ЧССР в розыгрыше третьего

У НАШИХ ДРУЗЕЙ

1000 И 2000
ПРЫЖКОВ

первенства мира по парашютному спор­
ту в Москве. В личном первенстве по
классическому троеборью Ружена заня­
ла тогда шестое место. Она успешно
защищала спортивную честь своей стра­
ны и в четвертом первенстве мира по
парашютному спорту, проходившему
на аэродроме Братиславы (Чехослова­
кия) в 1958 году.

В 1958 году Р. Рыбова предприняла
успешную попытку установления рекор­
да ночного высотного прыжка с па­
рашютом. 29 августа она совершила
прыжок с немедленным раскрытием
парашюта на высоте 4170 м, завоевав
мировой рекорд.

Ружена Рыбова участвовала также в
пятом чемпионате мира в Софии
(1960 г.). Здесь она выступила еще бо­
лее успешно, заняла в личном первен­
стве среди женщин третье место и бы­
ла награждена бронзовой медалью
ФАИ.

В настоящее время на счету мастера
спорта ЧССР Р. Рыбовой 1050 прыжков.
Она с успехом продолжает заниматься
парашютным спортом.

Недавно выдающийся парашютист
Чехословакии — заслуженный мастер
спорта Ярослав Егличка совершил свой
юбилейный двухтысячный прыжок.

Его имя хорошо знакомо советским
спортсменам-парашютистам. Многим из
них доводилось встречаться с Я. Еглич-
кой в спортивной борьбе на между­
народных товарищеских встречах и ми­
ровых чемпионатах по парашютному
спорту.

Я. Егличка занимается парашютным
спортом более двенадцати лет. Из го­
да в год растет его мастерство. Коман­
да парашютистов Чехословакии, в со­
став которой он входил, на третьем
первенстве мира в Тушино в 1956 году
завоевала первое место в общекоманд­
ном зачете. В личном первенстве Еглич­

ка занял тогда «серебряное» второе
место. После возвращения на родину с
большой спортивной победой все чле­
ны сборной мужской команды парашю­
тистов ЧССР были удостоены почетно­
го звания «заслуженный мастер спорта».

С большим успехом Я. Егличка вы­
ступал на четвертом и пятом первен­
ствах мира по парашютному спорту. Его
имя десять раз упоминалось в таблице
мировых парашютных рекордов. Им
подготовлены многочисленные кадры
отличных спортсменов-парашютистов,
успешно защищающих спортивную честь
своей республики.

Своего соотечественника догнал заслу­
женный мастер спорта ЧССР мировой
рекордсмен абсолютный чемпион мира
по парашютному спорту Зденек Каплан.
Теперь и у него круглая цифра —
2000 прыжков.

Советские парашютисты желают сво­
им чехословацким друзьям новых боль­
ших спортивных успехов.

А. БЕЛОУСОВ,
мастер спорта

На снимках: Ружена Рыбова и Ярослав
Егличка.

АВИАЦИОННЫЕ
РЕКОРДЫ И МЕДАЛИ

Дэроклуб Польской Народной Рес-
Л публики ведет широкую пропаган­

ду авиационного спорта, осуществляя
принцип подготовки спортсменов «от
авиакружка, через авиамоделизм, пла­
нерное и самолетное обучение к про­
фессиональной авиации».

В стране в настоящее время насчи­
тывается свыше тысячи авиакружков,
объединяющих около 70 тысяч членов.

Авиамоделирование является частью
многолетней программы обучения лет­
чиков. Около 800 авиамодельных ма-

СПОРТСМЕНЫ НАРОДНОЙ ПОЛЬШИ
стерских объединяют в настоящее вре­
мя почти 17 тысяч авиамоделистов. В
большинстве случаев опорой их дея­
тельности является 1школа и учитель
как общественный инструктор. Авиамо­
делизм в значительной степени способ­
ствует политехническому обучению мо­
лодежи.

Дальнейшее развитие получили в
стране парашютный, планерный и само­
летный виды спорта.

Пилоты аэроклуба установили 5 на­
циональных и 2 международных пла­
нерных рекорда, получили 43 золотых
и 205 серебряных планерных значков.
Парашютистами установлено 6 новых 

рекордов страны, авиамоделистами —
1 рекорд.

Большой успех на долю польских
авиамоделистов выпал в чемпионате
мира, проведенном в Лейткирхе
(ФРГ). Польская команда победила в
классе резиномоторных моделей само­
летов. Ежи Косински в этой категории
стал чемпионом мира. Это самый боль­
шой спортивный успех в истории на­
шего авиамоделизма.

Три польских авиационных деятеля
получили от ФАИ дипломы Поля Тис-
сандье, а известная планеристка
П. Маевская награждена медалью
Лилиенталя. Пилот аэростата Славомир
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ПОВЫШАЕМ СВОЕ МАСТЕРСТВО
До 1960 года у нас не было ни еди­

ных планов, ни определенных ме­
тодов тренировки ведущих спортсме­
нов-парашютистов. Ведь осваивался со­
вершенно новый для нас вид спорта.
Естественно, на первых порах мы со­
вершали ошибки, исправляли их и так
двигались вперед постоянно и целе­
устремленно.

После того, как были подобраны ква­
лифицированные кадры и при помощи
наших друзей из социалистических
стран накоплен некоторый опыт, в кон­
це 1960 года у нас избрали тренерский
совет. Перед ним стояла задача соз­
дать из лучших парашютистов сборную
команду ГДР, которая в любое время
могла бы защитить честь республики.

Не сразу было установлено и едино­
образие соревнований. В настоящее
время в программу включаются сле­
дующие упражнения: одиночный пры­
жок на точность приземления; оди­
ночный комбинированный прыжок;
групповой прыжок на точность при­
земления; групповой комбинированный
прыжок; прыжки с выполнением комп­
лекса фигур в свободном падении.

При отборе кандидатов в сборную
мы исходили именно из такой про­
граммы. Это означает, что парашютист,
который добивается отличных результа­
тов в одном упражнении, еще не мо­
жет считаться сильнейшим и его нель­
зя включать с состав сборной. И это
оказалось главной трудностью. Когда
начался отбор, мы располагали хоро­
шими спортсменами, но среди них еще
не было таких, которые могли бы ус­
пешно выступать по всей программе
соревнований. Все же отобрали 12 луч­
ших парашютистов и впервые в апре­
ле 1961 года пригласили их на сорев­
нования.

Важнейшей задачей тренеров было
выявить характерные особенности
спортсменов, узнать физические и мо­
ральные силы каждого парашютиста,
чтобы затем работать с ними индиви­
дуально.

В 1961 году сборная команда ГДР при­
няла участие в международных сорев­
нованиях, а затем было проведено пять
сборов по совершенствованию мастер­

ства. После года работы команду пере­
формировали и теперь в нее входят 8
мужчин и 6 женщин.

За минувший год члены сборной во
время тренировок и соревнований со­
вершили 2283 прыжка. В последние че­
тыре месяца было установлено или
улучшено 15 немецких рекордов по
парашютному спорту, причем четыре
результата превышают мировые дости­
жения. Тем не менее у нас нет основа­
ний успокаиваться. Перед нами стоит
ответственная задача принять участие в
VI чемпионате мира. Тренерским со­
ветом составлен для команды план
тренировок. В нем предусмотрена ра­
бота по подготовке к чемпионату ми­
ра отдельных парашютистов и всей
команды в целом.

Следует иметь в виду, что у наших

Неоднократная чемпионка ГДР Анита
Шторк (слева), на счету которой наиболь­
шее среди женщин республики число
прыжков — 488. и Элли Раймер, совер­

шившая 238 прыжков.
Фото Шаара (Центральбилъд)

парашютистов мало навыков и опыта
международных встреч. А в первенстве
мира такой опыт нередко является ре­
шающим фактором.

Имея перед собой ясную цель, члены
сборной команды ГДР по парашютному
спорту настойчиво повышают свое ма­
стерство, чтобы успешно подготовить­
ся к встрече с лучшими спортсменами
мира.

Вернер ШМИДТ,
главный тренер сборной

команды ГДР
(Журнал «Аэроспорт»)

ОТ РЕДАКЦИИ. Когда был сверстан этот помер журнала, спортивная обществен­
ность с возмущением узнала о том, что правительство США отказало в выдаче виз
на въезд в Соединенные Штаты Америки парашютистам ГДР и КНДР для участия
в VI чемпионате по парашютному спорту.

Спортсмены Советского Союза и других стран решительно протестуют против дей­
ствий властей США. пытающихся привнести в спорт гнусные методы дискриминации
и «холодной» войны.

Спортивная общественность выступила в защиту равноправия спортсменов всех
стран, в защиту основного принципа ФАН. гласящего, что развитие авиационного
спорта должно способствовать укреплению мира и дружбы между народами.

Макарчук стал победителем междуна­
родных соревнований по классу воз­
душных шаров в Гронингене (Голлан­
дия). Польские планеристы принимали
участие в чемпионатах Австрии, Вели­
кобритании, Чехословакии, Франции,
Югославии, Румынии и ряда других
стран, парашютисты побывали в ГДР и
Югославии, авиамоделисты — в Юго­
славии и ФРГ.

НА СЛУЖБЕ СЕЛЬСКОГО
И ЛЕСНОГО ХОЗЯЙСТВА

Создание авиации сельского и лес­
ного хозяйства Польской Народной
Республики относится к 1947—-48 го­

дам, когда впервые для борьбы с лес­
ными вредителями были применены са­
молеты. Особенно широко использо­
вались они в 1950 году против коло­
радского жука, появившегося тогда на
наших западных землях.

В 1959 году Министерство сельского
хозяйства передало национальному
аэроклубу, располагающему подго­
товленными кадрами, специальные са­
молеты. Тогда и было создано Авиа­
ционное объединение хозяйственных
услуг.

Самолетами объединения в первый
год было обработано более 12 000 га.
В следующем году опылено с воздуха
более 46000 га картофельных полей,
свыше 10000 га лесов. Проводились и
другие опыты применения самолетов в
народном хозяйстве: к ним относятся 

обработка известью водоемов, химиче­
ская прополка полей, внесение в поч­
ву удобрений и т. д.

Еще более значительные работы про­
водились в 1961 году. За сезон было
опылено более 115 000 га полей и лесов.
Значительно расширилось применение
самолетов в борьбе с сорняками.

Деятельность Авиационного объеди­
нения хозяйственных услуг показывает,
что использование аэроклуба для
нужд народного хозяйства вполне
оправдано. Стоимость опыления зе­
мель значительно снижается.

Е. КОНЕЧНЫЙ,
главный редактор журнала

«Крылатая Польша»
г. Варшава
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II. А. Рыпин

Осенью 1909 года в Петербургском
институте инженеров путей сообщения
образовался воздухоплавательный кру­
жок. В его работе Рынин принял самое
активное участие. К концу года Нико­
лай Алексеевич организовал при ин­
ституте воздухоплавательный музей
с небольшой аэродинамической лабора­
торией. С помощью аэродинамической
трубы проводились опыты по опреде­
лению коэффициента лобового сопро­
тивления и по изучению вихревого дви­
жения. В этой же лаборатории велись
работы по продувке моделей самолетов,
дирижаблей, ангаров и поездов. Непре­
рывно росло число членов кружка. За
короткое время ими было опублико­
вано 45 статей по вопросам авиации
и воздухоплавания и заслушано свыше
70 научных докладов.

В 1910 году летчик В. А. Лебедев
обучил профессора Н. А. Рынина искус­
ству пилотирования самолета «Рос-

духа разведку немецких полевых
укреплений и артиллерийских батарей.

Профессор Рынин находился в Пет­
рограде, когда там прогремели исто­
рические залпы с крейсера «Авроры»,
возвестившие начало новой эры в исто­
рии человечества, эры пролетарской
революции. Профессор радостно встре­
тил Великую Октябрьскую социалисти­
ческую революцию в России. Студенты
института, любившие и уважавшие
своего профессора, неоднократно вы­
бирали его в различные общественные
организации.

В архивах охранного отделения, раз­
громленного восставшим народом, ка­
ким-то чудом уцелело дело Н. И. Ки­
бальчича. Обстоятельства сложились
так, что Н. А. Рынин, получив из жур­
нала «Былое» работу революционера-
изобретателя, оказался первым ученым,
давшим отзыв о его проекте реактив­
ного летательного аппарата.

Шла гражданская война. В стране
свирепствовали разруха и голод. Но
Рынин твердо верил в то, что заря
великого счастья, о которой говорил
В. И. Ленин, взойдет над страной и
наш великий народ сумеет построить
коммунистическое общество.

В 1920 году по предложению
Н. А. Рынина был организован факуль­

тет воздушных сообще-

ВЫДАЮЩИЙСЯ ПРОПАГАНДИСТ
ний, на котором первое
время было всего четы­
ре студента. С каждым
годом число студентов

АВИАЦИИ И
Среди ученых нашей страны Н. А. Ры­

нин занимает почетное место
неутомимого «пропагандиста воздухо­
плавания, авиации и космонавтики.
Все свободное время на протяжении
многих лет ученый посвящал идее за­
воевания человеком воздушного и кос­
мического пространства.

Николай Алексеевич Рынин родился
в 1881 году в семье научного работ­
ника в Петербурге. Блестяще окончив
институт инженеров путей сообщения,
он начал там же преподавать начерта­
тельную геометрию, получил звание
профессора, стал заведующим кафед­
рой. Позже Рынин заведывал кафед­
рой начертательной геометрии также
и в Петербургском политехническом
институте. В эти годы он знакомится
с трудами Николая Егоровича Жуков­
ского по авиации и воздухоплаванию,
Ивана Всеволодовича Мещерского — по
динамике движения точки переменной
массы, а также с некоторыми работами
Константина Эдуардовича Циолков­
ского— о металлическом дирижабле
и ракетах.

Рынин часто бывал на аэродроме,
подолгу беседовал с пилотами, подни­
мавшимися на воздушных шарах и ди­
рижаблях. Вскоре он стал читать в ин­
ституте курс авиации и воздухоплавания.

В 1908 году Н. А. Рынин неодно­
кратно поднимался на воздушном шаре
и так хорошо справлялся с техникой
его пилотирования, что в 1909 году ему
присвоили звание пилота-воздухоплава­
теля. *

КОСМОНАВТИКИ
А. ТАРАСОВ

сия — Б». Несмотря на свою занятость,
профессор аккуратно появлялся на пе­
тербургском аэродроме. Лебедев был
строг, требователен и придирчив, од­
нако постепенно он стал с большим
уважением относиться к всегда подтя­
нутому, исполнительному и усердному
ученику. После испытаний Рынину при­
своили звание летчика.

В середине 1912 года в России начали
широко применять дирижабли мягкой
системы. Рынин стал обучаться искус­
ству вождения дирижабля «Ястреб».
Последовательно пройдя весь этап пи­
лотирования дирижабля в воздухе,
подъема и приземления, ученый полу­
чил диплом пилота-дирижаблиста.

Во время первой мировой войны
Н. А. Рынин неоднократно вел с воз-

НОВЫЕ СПОРТИВНЫЕ СУДЬИ
В связи с большой практикой судей­

ства крупных соревнований президиум
Центрального совета Союза спортивных
обществ и организаций СССР, по пред­
ставлению бюро Федерации авиационного
спорта, присвоил звание судьи всесоюз­
ной категории следующим авиационным
спортсменам:

По самолетному спорту
И. К. Минченко (г. Калинин) и

3. Е. Каплану (г. Киев).
По авиамодельному спорту
Г. А. Голику (г. Киев), В. г. Данкову

(г. Орел). Л. М. Постниковой (ЦАК СССР)
и А. И. Козлову (г. Киев).

на факультете увеличи­
валось. В дальнейшем
он вырос в институт
гражданского воздушно­
го флота.

К проблеме космических полетов
Н. А. Рынин обратился под влиянием
работ К. Э. Циолковского. Он вел ши­
рокую переписку со многими зарубеж­
ными учеными, получал из разных кон­
цов России, Европы и США описания
проектов космических кораблей. Боль­
шой интерес вызвал доклад Рынина:
«Суперавиация и суперартиллерия». Им
была развита интересная мысль о ко­
нечном сближении суперавиации и су­
перартиллерии в космическую ракету.
Ученый указал на огромные перспек­
тивы развития баллистических снаря­
дов— мощного средства обороны
страны.

В 1926 году профессора Н. А. Рьн
нина по случаю 25-летия его научно­
авиационной деятельности торжествен­
но чествовали в Ленинграде. Накопив
большой материал по истории реактив­
ной техники, завоеванию стратосферы
и космоса, Рынин с 1926 по 1932 год
издал девять богато иллюстрирован­
ных томов под общим названием
«Межпланетные сообщения».

Одно только перечисление этих ра­
бот показывает широту интересов и
глубину знаний профессора Н. А. Ры­
нина. По вопросам завоевания космоса
Рынин издал: «Мечты, легенды и пер­
вые фантазии»; «Космические корабли
в фантазиях романистов»; «Лучистая
энергия в фантазиях романистов и в
проектах ученых»; «Ракеты и двига­
тели прямой реакции (история, тео­
рия и техника ракет)»; «Теория реак­
тивного движения»; «Суперавиация
и суперартиллерия»; «К. Э. Циолков- 
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СНИй. Его жй5НЬ, работы и ракеты»;
«Теория космического полета»; «Астро­
навигация. Летопись. Библиография и
указатель».

В ближайшем будущем, писал
Н. А. Рынин в 1931 году, ракеты станут
служить для целей сверхскоростного
транспорта. Пассажир, направляющийся
из Москвы во Владивосток, вместо де­
вяти суток пути в поезде-экспрессе,
сможет за 15 минут оказаться на побе­
режье Тихого океана. Полет в космосе
из Москвы до Вашингтона совершился
бы всего за 17 минут, а в отдельных
случаях и значительно скорее.

Анализируя труды Н. А. Рынина,
можно без преувеличения сказать, что
он во многом способствовал тому, что
идея межпланетных сообщений смогла
захватить большие массы людей, вдох­
новенная работа которых прокладывает
путь космическим кораблям к плане­
там и звездам.

С 1920 по 1934 год Рынин вел боль­
шую плодотворную научно-исследова­
тельскую работу в ленинградских ин­
ститутах, а позднее — в институте ГВФ.
Он был одним из инициаторов первых
полетов советских стратостатов «СССР»
и «Осоавиахим». Как известно, на стра­
тостате «СССР» советские астронавты
во главе с Г. А. Прокофьевым устано­
вили мировой рекорд подъема в стра­
тосферу на 19 тысяч метров. Немного
позднее на стратостате «Осоавиахим»
П. Ф. Федосеенко, А. Б. Басенко
и И. Д. Усыскин поднялись на 22 тыся­
чи метров. Их полет закончился траги­
чески. Гибель героев стратосферы не
обескуражила советских людей. В ко­
митет по изучению стратосферы (в ко­
торый входил и Н. А. Рынин) со всех
концов СССР поступило множество
предложений и проектов создания но­
вых, еще более усовершенствованных
стратостатов, стратопланов и космиче­
ских ракет.

Летом 1934 года в Ленинграде, бу­
дучи делегатом первой Всесоюзной
конференции по изучению стратосфе­
ры, автор этих строк несколько раз
встречался с Н. А. Рыниным, беседовал
с ним о перспективах завоевания кос­
моса, о возможности создания летаю­
щей космической лаборатории. Нико­
лай Алексеевич являлся одним из ру­
ководителей конференции и одним из
основных ее докладчиков.

Н. А. Рынин дружил со многими зна­
менитыми летчиками и выдающимися
учеными. Его связывала тесная дружба
с Н. Е. Жуковским, К. Э. Циолковским,
И. В. Мещерским, летчиками М. С. Ба­
бушкиным, П. Н. Нестеровым, страто­
навтами П. Ф. Федосеенко, Г. А. Про­
кофьевым, авиаконструкторами Н. Н. По­
ликарповым, Д. П. Григоровичем и дру­
гими.

К Константину Эдуардовичу Циолков­
скому Рынин неоднократно ездил в Ка­
лугу, где встречал радушный прием.

Во время блокады Ленинграда про­
фессор Н. А. Рынин был эвакуирован
в Казань, где продолжал в научно-иссле­
довательском институте свою педаго­
гическую и научную деятельность.
В 1942 году он умер. Советские люди
с благодарностью будут вспоминать
о нем как о неутомимом и талантли­
вом пропагандисте идеи освоения че­
ловеком космоса.

РЕЛИКВИИ
БОЕВОЙ
СЛАВЫ

*
ПО ЗАЛАМ ЦЕНТРАЛЬНОГО
В0ЕНН0-М0РСН0Г0 МУЗЕЯ

*

ентральный военно-морской музей в
I Ленинграде — один из старейших в

нашей стране. Ему более 250 лет. Здесь
хранится много драгоценных реликвий
и документов о героических подвигах
моряков и их боевых товарищей —
славных летчиков морской авиации.

В музее — десять залов. Уже в са­
мом начале осмотра можно увидеть мо­
дель впервые в мире поднявшегося в
воздух самолета, построенного моря­
ком, капитаном 1-го ранга А. Ф. Мо­
жайским. Модель гидросамолета М-9
напоминает о плодотворной деятельно­
сти талантливого инженера Д. П. Гри­
горовича, создавшего десятки типов
самолетов. Его гидросамолеты опреде­
лили самостоятельное русское направ­
ление в конструкции «летающих лодок».

В разделе, посвященном гражданской
войне, обращают на себя внимание ма­
териалы о боевых действиях воздушно­
го дивизиона Волжской военной флоти­
лии. Фотоснимки воспроизводят гидро­
самолеты, находящиеся на специально
приспособленной барже, полеты на раз­
ведку и бомбометание.

В музее широко отражены славные
боевые дела морской авиации в годы
Великой Отечественной войны. О них
повествуют истории частей, биографии
крылатых героев, ордена, которыми
были награждены полки.

Боевые знамена. Их много. Вот зна­
мя 35 штурмового авиационного пол­
ка, награжденного орденами Красного
Знамени и Ушакова 2-й степени. Авиа­
торы-балтийцы участвовали в боях под

НОВЫЕ МАСТЕРА СПОРТА
В связи с выполнением нормативов

и требовании Единой всесоюзной спор­
тивной классификации Федерация авиа­
ционного спорта СССР, по представлению
бюро всесоюзных секций самолетного,
парашютного и авиамодельного спорта,
а также спортивных комитетов воинских
частей, присвоила звание мастера спорта
следующим авиационным спортсменам:

По самолетному спорту
А. С. Степанову (г. Чебоксары),

А, А. Абрамову (г. Ульяновск), И. С. Пав­
лову (г. Пермь), И. В. Дубовскому
(г. Казань), А. Г. Грызунову (г. Орск),
А. К. Карпову (г. Новосибирск),
В. Г. Ракшину (г. Челябинск). В. А. Кре-
стьянникову (г. Владимир) и А. М. Тюф-
тину (г. Ижевск).

По парашютному спорту
Л. Ш. Гогешвили (ВТА), Л. И. Сухо-

вейко (ВВС), Б. И. Косареву (г. Тамбов),
Ю. А. Лабутину (ВВС), В. Б. Арштикай-
тису (ВТА), А. В. Смирнову (г. Ленин­
град), Л. А. Кошевому (ВВС). В. А. Алек­
сееву (г. Ашхабад), Н. С. Захаровой
(г. Тамбов) и Д. И. Мирохину (ВВС).
По авиамодельному спорту

В. Д. Леоничеву и К. С. Герштенцвейгу
(г. Ростов-на-Дону).

Ленинградом, йо взятий Ролшй, осво­
бождении советских островов в Фин­
ском заливе и города Выборга. В пору
изгнания фашистских захватчиков из
Эстонии полк уничтожил 86 судов, мно­
го вражеской техники и получил имя
«Таллинского». В полку особо отличи­
лись командир эскадрильи П. Третьяков
и летчик А. Пилясов. Каждый из них
заслужил четыре ордена Красного Зна­
мени.

Герои летчики 46-го дважды Красно­
знаменного авиационного Печенгского
полка уничтожили около 200 и повре­
дили свыше 100 кораблей, транспортов
и легких судов, в воздушных боях сби­
ли почти 100 самолетов противника.
В экспозиции представлены портреты
Героев Советского Союза И. Катунина,
А. Маркина, С. Гуляева, Д. Осика и
А. Синицина.

С интересом рассматривают посети­
тели истребитель И-16, на котором в
начале войны летал прославленный се­
вероморец Б. Сафонов. На фюзеляже
машины видны заделанные пробоины.
Демонстрируется пулемет, снятый с са­
молета Ил-2, который гвардии лейтенант
В. Кузьмин водил под Севастополем.

Широко экспонируются листовки во­
енных лет. Одна из них, например, рас­
сказывает о мужестве экипажа самоле­
та, командиром которого был офицер
В. Носов. Бесстрашные герои свою го­
рящую машину обрушили на вражеский
корабль.

Обращают на себя внимание фото­
портреты летчиков Героев Советского
Союза капитана С. Курзенкова и лейте­
нанта А. Курзенкова. Смотря на них,
посетители спрашивают — не родствен­
ники ли они? На это следует ответ:

— Родные братья!
Славные соколы самоотверженно за­

щищали свою Родину. Один сражался
на Балтике, а другой — на Северном
флоте. Александр — отличный развед­
чик, только с мая 1942 года по сен­
тябрь 1943 года совершил 203 боевых
вылета. Сергей — отважный летчик-
истребитель. После войны он стал ли­
тератором.

Большое впечатление оставляют про­
изведения искусства, созданные худож­
никами и скульпторами. Запоминается
картина, изображающая первый налет
советской авиации на Берлин в ночь на
8 августа 1941 года. Рядом с этой кар­
тиной помещены портреты летчиков-
балтийцев полковника Е. Преображен­
ского, майоров П. Хохлова и Л. Ефре­
мова, нанесших бомбовый удар по фа­
шистской столице.

Скульптуры воссоздают образы дваж­
ды Героев Советского Союза, прослав­
ленных авиаторов А. Мазуренко, В. Ра­
кова, Б. Сафонова, Н. Степаняна и
Н. Челнокова. Экспозицию о минувшей
войне завершает мраморная доска, на
которой золотыми буквами высечены
имена тех, кто навечно занесен в спи­
ски частей и кораблей. Среди них есть
и отважнейшие морские летчики. Это —
подполковник Б. Сыромятников, капи­
таны И. Катунин, А. Баштырков, В. Адон-
кин, П. Орлов и А. Кондрашин, сер­
жанты В. Гаврилов и А. Маркин.

Слава героев бессмертна.

Н. ГЕОРГИЕВ
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книги люди
БЕССМЕРТНОГО

Выпущенный под этим
названием двухтомник

повествует о наших про­
славленных воинах — дваж­
ды Героях Советского
Союза *. Книга содержит
104 очерка, в которых вос­
создаются замечательные
образы мужественных за­
щитников Советской Роди­
ны, совершивших поистине
богатырские подвиги.

Дважды Герои — люди
разных национальностей и
возрастов, боевого и жиз­
ненного опыта. Все они —
коммунисты. Высокой и по­
четной награды удостоены
общевойсковые начальники
и командиры, танкисты и
моряки, артиллеристы и пар­
тизаны.

ПОДВИГА

Шестьдесят пять дважды
Героев — авиаторы. Среди
них — истребители, штурмо­
вики, бомбардировщики,
разведчики. Об их выдаю­
щихся заслугах красноречи­
во говорят замечательные
итоги боевой работы крыла­
тых воинов. К. А. Евстиг­
неев, например, лично сбил
56 самолетов противника,
Г. А. Речкалов — 53, Д. Б.
Глинка — 50, штурман В. В.
Сенько совершил 430 бое­
вых вылетов, И. А. Воробь­
ев 400 раз водил свой штур­
мовик на боевые задания,
343 бомбардировки враже­
ских объектов осуществил
за годы войны П. А. Плот­
ников. В книге приводится
много таких данных.

На долю летчиков выпа­
дали тяжкие испытания.
В очерках показано, как
мужественные воздушные
бойцы выходили победите­
лями из самых опасных по­
ложений. Командир экипа­
жа И. С. Кретов восемь
раз покидал с парашютом
кабину своего бомбарди­
ровщика. Однажды он вы­
нужден был приземлиться
на территории, занятой про­
тивником. Но и отсюда ему
удалось возвратиться в свой
полк. В жарком бою была
сбита машина, ведомая
В. Д. Лавриненковым, ра-

* «Люди бессмертного под­
вига». Государственное изда­
тельство политической лите­
ратуры, 1961 г. I том — 462 стр.,
цена 70 коп., II том —
512 стр., цена 78 коп.

неный летчик попал в плен,
но сумел бежать оттуда.
Некоторое время он сра­
жался с фашистами в рядах
партизан, потом пробрался
к своим и снова сел за
штурвал самолета.

Всех Героев роднит одна
благородная цель, объеди­
няют общие интересы. Их
отличает честное служение
своему народу, верность
священному воинскому дол­
гу, безграничная предан­
ность делу коммунизма.
Они сражались с врагами,
не щадя крови и самой жиз­
ни. Народ никогда не за­
будет имена Героев, пав­
ших смертью храбрых. В их
числе И. С. Полбин, Б. Ф.
Сафонов, С. П. Супрун, Н. Г.
Степанян и другие авиа­
торы, чья замечательная
жизнь всегда будет слу­
жить примером беззаветной
преданности социалистиче­
ской Отчизне.

Большинство героев-лет­
чиков пришло в авиацию
по комсомольской путевке,
аэроклубы были для них
школой первоначального об­
учения. В ряде очерков
раскрывается значение авиа­
ционного спорта на пути к
летному мастерству, показа­
но, как спорт смелых спо­
собствовал формированию
будущих героев, воспита­
нию у них высоких мораль­
ных качеств.

Бывший авиационный
спортсмен из Ростова лет­
чик-истребитель Н. Д. Гу-

Лаев, благодаря постоянно­
му и настойчивому совер­
шенствованию техники боя,
добился того, что почти в
каждый вылет перехваты­
вал и уничтожал вражеские
самолеты. На его счету —
57 фашистских машин.
В. И. Попков, которому в
Москве поставлен бронзо­
вый бюст, в детстве «с за­
видным упорством и увле­
чением мастерил авиамо­
дели, занимался в кружке
авиамоделизма, участвовал
в запусках летающих мо­
делей». В его жизни это
имело большое значение.
Впоследствии он навсегда
сроднился с авиацией.

Прославленный морской
летчик А. Е. Мазуренко,
рассказывается в посвя­
щенном ему очерке, рабо­
тал шахтером, учился в
планерной школе, затем в
аэроклубе. За годы Вели­
кой Отечественной войны
прошел путь от рядово­
го летчика до командира
штурмового полка. Совер­
шив около 300 боевых вы­
летов, он потопил несколь­
ко десятков вражеских су­
дов.

В книге называются мно­
гие аэроклубы, где в юные

годы герои обретали крылья.
Т. Я. Бегельдинов — курсант
Фрунзенского аэроклуба —
свой первый полет совер­
шил на учебной машине
над отрогами Тянь-Шаня.
Генерал-майор авиации П. А.
Таран в свое время обу­
чался на курсах пилотов
при Никопольском аэро­
клубе. Юноша из Миллеро­
во, «учлет аэроклуба», ныне
генерал-майор А. Н. Ефи­
мов начал войну 18-летним
пареньком, старшим сер­
жантом, а закончил ее про­
славленным мастером штур­
мовок.

Все эти факты еще и еще
раз показывают, к каким
высотам летного мастерства
ведет авиационный спорт,
если заниматься им с лю­
бовью, с подлинной на­
стойчивостью.

Выпуск книги «Люди бес­
смертного подвига» — важ­
ное и нужное дело. Напе­
чатанные здесь материалы
убеждают, что «у нас героем
становится любой», указы­
вают молодежи путь к
славным свершениям. За­
видны судьбы юношей, для
которых авиация стала де­
лом всей их жизни. Книга
учит советских людей быть
всегда бдительными, гото­
выми к защите нашей вели­
кой Родины.

Н. КУЗЬМИН,

полковник запаса

ПОЛЕЗНЫЙ
СПРАВОЧНИК

□ ышел из печати I том «Эн-
и циклопедического слова­
ря по физической культуре
и спорту» *.  Он содержит
разнообразный справочный
материал, представляющий
интерес для спортсменов,
судей, тренеров.

В словаре отражены и
вопросы авиационного спор­
та, хотя занимают они от­
носительно скромное ме­
сто. В первом томе поме­
щены статьи: «Авиамодель­
ный спорт», «Вертолетный
спорт», «Воздухоплаватель­
ный спорт», «Воздушный
бой летающих моделей»,
«Вышка парашютная», «Гон­
ки летающих моделей», «Ка­
чели парашютные» и дру­
гие.

Всего словарь будет со­
стоять из трех томов. В два
последующих тома включа­
ются статьи, посвященные
•истории и достижениям па­
рашютного, планерного и
самолетного спорта.

Н. БАБАЕВ

• «Энциклопедический сло­
варь по физической культу­
ре и спорту», т. I. Издатель­
ство «Физкультура и спорт».
Москва, 1961 г., 368 стр., це­
на 2 р. 32 коп.

ДЛЯ юных
АВИАМОДЕЛИСТОВ

Издательство ДОСААФ вы­
пустило альбомы «Картонаж­
ные модели самолета Ту-104
и вертолета Ми-1». В них,
кроме общего вида моделей,
приложены выкройки, из ко­
торых можно склеить ма­
кеты самолета и вертолета.

Эти картонажи явятся
хорошим подспорьем в ра­
боте инструктора-авиамоде­
листа. Созданные руками
юных конструкторов, модели
самолета Ту-104 и вертолета
Ми-1 будут украшением
каждого авиамодельного
уголка, пионерской комнаты,
школьного кабинета физики.
Автор конструкции, рисун­
ков^ и описания картона­
жей — Г. Малиновский.

Интерес представляет аль­
бом «Простейшие летающие
модели», в нем помещены
чертежи и описания моде­
лей парашютов, воздушных
змеев, воздушных шаров, са­
молетов и другие, а также
даны практические советы,
как их построить. Юные чи­
татели найдут ответы на
вопросы, как приготовить
клей, изготовить и хранить
резиномотор, микропленку,
окрасить модель и т. д.

Автор альбома — мастер
спорта В. Матвеев.

Полезным наглядным по­
собием для кружков являет­
ся также выпущенная изда­
тельством ДОСААФ серия
красочных плакатов по авиа­
модельному спорту.

И. ФИЛИМОНОВ
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Моделям ранет — дорогу в небо!

СОРЕВНУЮТСЯ
СПОРТСМЕНЫ-
РАКЕТЧИКИ
Юноши и девушки, окрыленные ве­

личайшими победами Родины в
освоении космоса, проявляют огром­
ный интерес к познанию Вселенной,
строят и запускают летающие модели
космических ракет.

В школьных коллективах ДОСААФ,
в домах пионеров и станциях юных тех­
ников все больше появляется ракет­
ных кружков, создаются клубы юных
космонавтов. В Краснодарском крае,
например, комитеты ДОСААФ с по­
мощью энтузиастов ракетного моде­
лизма Е. Букша, Г. Воронина и других
организовали более ста кружков. Ими
руководят обученные на специальных
семинарах инструкторы. Это — препода­
ватели физики, офицеры запаса, опыт­
ные авиамоделисты. Дважды спорт­
смены-ракетчики выходили на старты
краевых соревнований. Первым чем­
пионом края стал учащийся 54-й школы
М. Кулашев, а кружковцы этой школы,
возглавляемые чемпионом, являются
призерами соревнований.

Энтузиасты и пропагандисты ракет­
ного моделизма есть не только в Крас­
нодарском крае. Их немало и в других
местах. Назовем В. Еськова из Цент­
ральной станции юных техников РСФСР,
Н. Уколова из Московской областной
станции юных техников, Г. Янковского
из Житомира...

Широкий размах получил ракетный
моделизм в столичной области. В Ко­
ломне, Электростали, Серпухове и дру­
гих городах состоялись районные спор­
тивные встречи по моделям ракет.

Около 170 участников привлекли пер­
вые областные соревнования на про­

должительность полета модели. Разыгры­
вался приз имени Ю. А. Гагарина, ко­
торый оспаривали сорок шесть команд
от районов области, домов пионеров,
станций юных техников и клубов проф­
союзов.

...Ракета, оторвавшись от пускового
устройства, на какой-то миг неподвижно
застыла в воздухе. И вдруг с шумом
и свистом устремилась в синеву неба,
оставляя за собой ослепительный
шлейф из газа и дыма. Взгляд еле
улавливает ее стремительный полет. Че­
рез четыре-пять секунд достигнута
трехсотметровая высота. Двигатель пре­
кращает работу. Ракета летит по инер­
ции, затем над ней раскрывается пара­
шют и она возвращается на землю.

Модели ракет... Просты по своему
устройству, небольших размеров, длина
не более 30—50 сантиметров, полет­
ный вес — 60 граммов. Двигатели пред­
ставляют собой стандартный двадцати­
пятиграммовый заряд, который содер­
жит в себе серу, селитру и древесный
уголь. Такой заряд, помещающийся
в охотничьей гильзе 12 калибра, спосо­
бен развить тягу от 2 до 4 килограм­

мов. Управление стартом — дистанцион-

Кружковцы новой восьмилетней школы имени героя-космонавта Г.
что в поселке Ново-Ярославского нефтеперерабатывающего завода,
к городской выставке детского творчества. Шестиклассники Леня Михеев

(справа) и Слава Разгуляев покажут па выставке свои новые модели.

ное, на расстоянии 15 метров от пу­
скового устройства стоят аккумуляторы,
провода от которых подключаются к за­
ряду.

Одна за другой вырываются вверх
ракеты. Победу одержали спортсмены,
более тренированные в изготовлении
и запуске этих необычных летательных
аппаратов. Приз имени Ю. А. Гагарина
завоевала команда поселка Чкаловская,
Щелковского района. В ее составе —
А. Касьян, В. Стоноженко и Ю. Шиба­
нов. Тренером команды-победитель­
ницы является летчик-испытатель, ныне
офицер запаса М. Субботин.

В личном зачете победил Александр
Касьян. Его модель с момента запуска
и до приземления совершила полет
продолжительностью 1 минута 52,8 се­
кунды. За лучшее абслютное достиже­
ние, завоеванное на областных сорев­
нованиях, А. Касьян награжден призом
редакции журнала «Крылья Родины».

СПОРТИВНАЯ ХРОНИКА
Состоялись авиамодельные соревно­

вания на первенство южной зоны
РСФСР по кордовым моделям.
В командном зачете победу завоевала
первая команда Краснодара. В розыгры­
ше личного первенства впереди красно­
дарцы Е. Овчаренко (кордовые скорост­
ные модели) и С. Кобец (пилотажные

Г. ГРИГОРЬЕВ
г. Ставрополь

Первый чемпион столичной области
учится в восьмом классе 14-й школы
Щелковского района. Кроме моделей
ракет он строит и запускает также кор­
довые модели и выступает с ними на
соревнованиях.

Участники соревнований направили
приветственное письмо Ю. А. Гагарину.
Первого космонавта посетила группа
спортсменов.

Модели ракет все настойчивее про­
бивают себе дорогу в небо. Ракетный
моделизм, как новый вид технического
спорта, нуждается в постоянном вни­
мании комитетов ДОСААФ. Они при­
званы совместно с органами народного
образования и профсоюзами решить
ряд неотложных задач. Крайне важно
продумать систему подготовки, обуче­
ния и совершенствования инструкторов
ракетных кружков. В Московской об­
ласти при станции юных техников
устраиваются семинары, на которых ин­
структоры вооружаются методическими
навыками, обмениваются опытом. То же
самое практикует и Краснодарский
аэроклуб, здесь семинарами руководит
Е. Букш.

Интересы дела требуют и организа­
ции производства двигателей, наборов
материалов, разработки новых кон­
струкций моделей ракет. Необходимо
выработать положение и правила со­
ревнований, разрядные спортивные
нормативы. Нужны также плакаты и по­
пулярные брошюры по ракетному мо­
делизму.
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ПОГОВОРИМ О ВИНТОМОТОРНОЙ ГРУППЕ
Мне бы хотелось поделиться опытом

улучшения винтомоторной группы
гоночной модели самолета. Главное, к
чему я стремлюсь,— это добиться эко­
номичности двигателя (снимая при этом
максимальную его мощность) и устой­
чивой работы на протяжении всего по­
лета модели.

Никогда не бывает, чтобы оди­
наковые по типу моторы были в
одинаковой степени экономичны­
ми и равными по мощности.
Большое влияние на экономич­
ность оказывает внутренний диа­
метр канала патрубка всасыва­
ния жиклера. Чем меньше этот
диаметр, тем экономичнее дви­
гатель. Правда, появляется дру­
гой, не менее важный фактор:
при уменьшении внутреннего диа­
метра патрубка происходит поте­
ря мощности двигателя и может
получиться, что он «задросселируется»
до такой степени, что модель будет
летать по 50 и более кругов, но хоро­
шей скорости при этом не достигнет
(максимум 110—120 км/час). Оптималь­
ным режимом для гоночных моделей

Рис. 1. 1 — втулка из (Ьольги, 2 — кор-.
пус патрубка.

И. РАДЧЕНКО,
мастер спорта

сейчас является полет по 34—35 кругов
со скоростью 135—150 км/час.

Почему так? Двигатель не выдержи­
вает первоначального режима работы 

из-за перегрева, и, как правило, во вто­
рой половине полета меняется его ре­
жим, скорость полета падает.

Диаметр патрубка подбирают двумя
способами—вытачивают несколько
втулок с разными внутренними диамет­
рами и наружным диаметром, равным
внутреннему диаметру патрубка жик­
лера, или же ставят в патрубок втулки
из фольги.

Второй способ значительно проще,
так как каждый из нас всегда имеет
под рукой небольшие полоски фольги
разной толщины (от 0,1 до 0,5 мм) и
сразу же может подобрать необходи­
мую втулочку (рис. 1).

В значительной мере на экономич­
ность двигателя влияние оказывает и
жиклер. Наиболее хорошо зарекомен­
довали себя жиклеры (рис. 2) с двумя
распылительными отверстиями диамет­
ром 0,5—0,8 мм.

Важно, чтобы дозировка топлива про­
исходила не путем перекрывания иглой 

2 жиклера и конусом дозирующей
иглы. Кроме того, диаметр дозирую­
щей иглы жиклера должен быть рав­
ным диаметру 1 жиклера или же мень­
ше его, но не больше чем на 0,1 мм.
Если имеется зазор между телом иглы
и корпусом жиклера больше указанно­
го, то ухудшаются условия подачи топ­

лива из бачка и его распыления
(ввиду негерметичности топлив­
ного тракта от бачка до жик­
лера).

Правильно установленным жик­
лер будет тогда, когда распыли­
тельных отверстий два и их оси
строго перпендикулярны оси па­
трубка всасывания; при наличии
одного распылительного отвер­
стия ось должна совпадать с
осью патрубка.

Часто можно наблюдать, что
двигатель ухудшает начальный

режим работы уже на 15—20 круге по­
лета модели. Это происходит по двум

Рис. 3. 1 — контрпоршень, 2 — поршень,
3 — гильза, 4 — нагар.

0 = Ц5 + Ц8мм 1 2

Рис. 2. 1 —корпус жиклера, 2 — игла жиклера.

распылительных окон жиклера, а коль­
цевым ободком между диаметром

ВПЕРЕДИ
СНОВА
БОРЬБА

Л. РУСИН

Юноша в спортивном костюме спо­
койно выпустил из рук модель и

отошел к стене.
Маленький самолет, прозрачный и

легкий, как стрекоза, описывая круги,
уверенно набирал высоту. Его тянул
вверх миниатюрный резиновый мотор­
чик. Поднявшись на высоту до десяти
метров, модель медленно стала сни­

жаться, достигла пола и приземлилась
«на три точки».

Судьи объявили результат: Михаил
Кособродов — первый полет — 5 минут
40 секунд.

Отличное время!
И в двух последующих полетах мо­

дель Кособродова тоже показала высо­
кий результат.

Михаила, победителя крымских об­
ластных соревнований по комнатным
моделям, поздравляли товарищи. Тре­
неры, судьи заметили:

— Чувствуется школа Бондаренко.
— Настойчивый парень, многое пере­

нял от инструктора. Точно работает!
Виктору Бондаренко нет и двадцати

трех лет. Правда, он с пятнадцати лет
увлекается авиационным моделирова­
нием: настойчиво конструирует модели,
добивается успехов в соревнованиях,
неустанно стремится вперед. Способно­
го и подающего большие надежды, его
пригласили в авиаспортклуб на курсы 

инструкторов-общественников, которые
он успешно окончил.

Сразу же после курсов Виктор орга­
низовал авиамодельный кружок в своей
школе и руководил им в течение двух
лет. Учил ребят тому же, что и ему
самому помогает в овладении спортив­
ным мастерством,— настойчивости, точ­
ности, упорству в достижении цели.

Одно время, в течение шести меся­
цев, не было инструктора в областном
авиаспортклубе. Виктору предложили
эту работу. И он с честью оправдал до­
верие. В клубе занимались уже не на­
чинающие спортсмены, но и они были
благодарны своему руководителю.

Один из его учеников — восьмикласс­
ник Михаил Кособродов, о котором мы
упоминали в начале нашего рассказа,
стал чемпионом Украины среди школь­
ников по кордовым скоростным моде­
лям'. ‘ т4

Перворазрядник Бондаренко вместе
с Кособродовым участвовал в республи-
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Рис. 4. Топливные бачки.

безупречной и устойчивой на всем про­
тяжении полета.

Большое влияние на режим работы
двигателя оказывает ширина топливно­
го бачка. Стремлюсь, чтобы она была
по возможности меньше. Зачем? Чем
меньше ширина бачка, тем меньше пе­
репад давления топлива в топливной
системе от бачка до жиклера, а чем

причинам— «травит» контрпоршень и
при достаточном прогреве двигателя (что
и получается примерно на 15—20 круге
полета модели) увеличиваются еще
больше зазоры между контрпоршнем и
гильзой, или же — между контрпорш­
нем и поршнем (рис. 3) образовался
значительный слой нагара.
И первая и вторая при­

меньше перепад давления топлива в
топливной системе, тем устойчивее ра­
ботает двигатель во время всего поле­
та модели.

Форма топливного бачка — разнооб­
разная. Хорошо себя зарекомендовали
прямоугольные бачки, несколько хуже —
треугольные (рис. 4). Желательно, что­
бы ширина а прямоугольного бачка

была не более 10—15 мм, 
чины отрицательно сказы­
ваются на работе двигате­
ля, причем, второй случай
чреват еще тем, что при
достаточно толстом слое
нагара может образоваться
твердая корка, способная
отлущить кусочек нагара,
попасть между поршнем и
гильзой и вывести из строя
рабочую пару двигателя —
гильзу и поршень.

Для того, чтобы устано­
вить истинную причину не­
устойчивой работы двигате­
ля, необходимо его разо­
брать, точно отметить по­
ложение гильзы относитель­

Рис. 5. 1 — корпус,
2 — шарик, 3 — пру­

жина.

а ширина основания тре­
угольного бачка—20—25 мм;
длина в и высота К прямо­
угольного и треугольного
бачков выбираются с уче­
том компоновки модели.

Заправочной горловиной
бачков служит горловина
с шариком (рис. 5), кото­
рая совершенно исключает
выплеск топлива из бачка
при полете модели и, кро­
ме того, позволяет поста­
вить ее в любом месте
бачка — сверху впереди,
сверху сзади и даже на бо­
ковой стенке бачка, словом
так, как удобнее механику

но картера; деревянной выколоткой вы­
бить из гильзы контрпоршень, тщатель­
но удалив слой нагара с поршня и с 

заправлять бачок топливом. Диаметр
заправочной трубки на заправочной
груше не менее 2-х мм.

контрпоршня, затем собрать двигатель В зависимости от окружающей темпе­
и проверить его перед запуском — не
травит ли контрпоршень. Это легко об­
наруживается по выделяющимся пу­
зырькам над контрпоршнем (при про­
кручивании руками вала двигателя).
Если контрпоршень не годится, выта­
чиваю новый. Нагар удаляю не реже,
чем через 20—25 минут работы дви­
гателя, что соответствует 3—4 мерным
базам, пройденным моделью с данным
двигателем с учетом всех его прогре­
вов перед стартом и на старте. Лишь
в этом случае работа двигателя будет

ратуры воздуха использую соответ-

Аж
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Рис. 7. 1 — корпус фильтра и жикле­
ра, 2 — сетка фильтра.

ствующий состав топлива, при этом
учитываю и степень износа моторной
пары — гильза-поршень.

Порядок смешивания компонентов
такой: касторовое масло растворяется
в эфире, масло МС или МК в кероси­
не, после чего эти компоненты хорошо
перемешиваю. Затем добавляю нитро­
бензол и фильтрую топливо через сет­
чатый фильтр. Амилнитрит добавляю за
20—30 минут до старта, не раньше.

Промежуточный сетчатый фильтр
(рис. 6), поставленный в топливопрово­
де перед жиклером, выполняет двой­
ную роль: во-первых, является пенога­
сителем, что исключает перебои в рабо­
те двигателя во время полета модели
(из-за возникающей по какой-либо при­
чине в топливопроводе пены); во-вто­
рых, исключает возможность засорения
жиклера.

Фильтр ставлю по возможности бли­
же к жиклеру, и даже лучше, если его
выточить совместно с жиклером (рис. 7),
так как расстояние от фильтра до иглы
жиклера минимальное и, кроме того,
весь топливопровод не выходит за на­
ружные контуры модели, как это обыч­
но бывает.

Очень тщательно подбираю винты.
Если использую какой-либо прототип
винта, то его обязательно переделываю
применительно к своему двигателю.
Для двигателей МК-12С, МК-12В и по­
добных им оптимальный диаметр винта
равен 190—200 мм, а шаг 160—180 мм.

г. ХарьковРис. 6. Сетчатый фильтр.

канских соревнованиях, но выступал по
классу таймерных моделей. Узнав
о победе Кособродова, Бондаренко,
взволнованный и радостный, прибежал
на кордодром, обнял друга и поздра­
вил с успехом.

— Конечно, победа за нашей Крым­
ской областью. А вообще-то половину
заслуги в этом я отношу на твой счет,—
заявил чемпион.

На таймерном старте призовые места
завоевали такие опытные спортсмены,
как львовчанин Кругляк, харьковчанин
Вербицкий, а крымчанам достались
скромные места. На зональной спортив­
ной встрече Бондаренко победил, а на
республиканской — выступал хуже.

Бондаренко этим не был огорчен.
«Что ж, будем учиться у более сильных
соперников». Он настойчиво присматри­
вался к работе Кругляка, Вербицкого.
Оказывается, у харьковчанина на моде­
ли стоял двигатель с калильным зажи­
ганием. «Так вот что дает его модели
прирост мощности и хорошую высоту».

Виктор подробно расспросил Вербиц­
кого о принципах калильного зажига­
ния, о его преимуществах и твердо
решил:

— Буду работать над переделкой дви­
гателя!

А настойчивости, терпения и упорства
у него хватит. Надо максимально точно
регулировать двигатель, совершенство­
вать конструкцию модели, учесть опыт
товарищей.

Комсомолец Бондаренко работает тех­
ником-конструктором в консгрукторском
бюро при облсовнархозе. Свою работу
он любит.

— Мы конструируем специальное
оборудование для пищевой промыш­
ленности. Надо решительно переходить
на механизацию и автоматизацию,
к этому обязывает Программа партии.

Бондаренко с увлечением рассказы­
вает, какие машины и аппаратуру они 

готовят, чтобы облегчить труд рабочих,
поднять производительность труда.

Свободное после работы время от­
дает авиамоделизму. Каждый вечер
Бондаренко — в авиаспортклубе. Он —
старший группы новичков, помощник
клубного инструктора Владимира Заяр-
ного. Виктор успевает побывать и на
станции юных техников, где трудятся
его воспитанники, учащиеся 14-й шко­
лы— третьеразрядник Евгений Семашко
и второразрядник Виталий Быстров.

— Рекордов они пока не ставят,—
рассказывает Виктор,— но технику лю­
бят.— И, немного помолчав, добавил:—
и высоких результатов добьются.

Невольно подумалось: значит, верит
в них, как в себя, раз так говорит.
И захотелось, чтобы и о Семашко,
и о Быстрове тренеры сказали так же,
как и о Кособродове, победителе об­
ластных соревнований.

—- Чувствуется школа Бондаренко.

г. Силсферополъ
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Семиклассник Юра Рспип,
кружковец Дома пионе­

ров Дзержинского района Мо­
сквы, заинтересовался моде­
лями типа «летающее кры­
ло». Модель подобной схе­
мы проста в изготовлении,
удобна в запуске.

Юра представил проект
своего маленького самоле­
та. Фюзеляж в поперечном
сечении — круглый, выпол­
нен из фанеры толщиной
1 мм. Крыло стреловидной
в плане формы, укрепляет­
ся резиновой лентой с ниж­
ней стороны фюзеляжа.
Шасси двухколесное, уби­
рающееся в полете.

Обсудив проект, кружков­
цы посоветовали Юре уста­
новить на модели однолопа­
стный винт: его проще сде­
лать и такой пиит надежней
противостоит ударным пере­
грузкам, которые неизбеж­
ны при посадке. Па крыле
решили не устанавливать
элевоны (аэродинамические
плоскости, выполняющие
роль рулей высоты и эле­
ронов), а в качестве их ис­
пользовать отогнутые концы
крыльев.

Так родился эскизный про­
ект модели. Юра составил
план дальнейшей работы:
изготовление чертежей и тех­
нической документации, по­
стройка модели, регулиров­
ка и запуск.

Нужны точные рабочие
чертежи. Юра терпеливо и
тщательно вычерчивает каж­
дый узел, каждую деталь.

Воз-
липы,

ук-
диа-

псредняя и

винт — из
противовес

па проволоке

10 21

Технические
данные модии-
5,.-а5дм»
Ьяр-1100 и
I.,- 1015 ни
Вее-«5 г

Ваг^<*-4в,в г/дит
Профиль ОАЯК-у-7%

Окончательно выбран мате­
риал для постройки.
душный
свинцовый
реплен
метром 1,5 . ___
задняя бобышки из 3-х сло­
ев пятимиллиметровой фа­
неры. Киль и крыло — из
бальзы. Передние кромки
крыла и вертикального опе­
рения проклеены киперпой
лептой, а сверху обтянуты
длинноволокнистой бумагой.
Сборка деталей конструкции
ведется па нитролаке А1—II.
Все места, требующие уси­
ления (швы, стыки, узлы
крепления), проклсепы ки-
перной лептой и микалент-
ной бумагой.

РЕКОРД ЮРЫ РЕПИНА
Модель, покрытая лаком,

покоится па сборочном ста­
пеле. Последний раз прове­
ряются установочные углы
плоскостей, выверяется цент­
ровка и балансировка винта;
тщательно отбирается рези­
на для двигателя. Решено
сделать несколько резино-
моторов. Один — из 20-ти ни­
тей отечественной резины
сечением 1X4 мм, два мо­
тора сечением 1 см2 из вен­
герской круглой резины диа­
метром 1,2 мм для зачетных
полетов.

Назначение модели — по­
лет на скорость.

Удастся ли Юре превы­
сить прежний результат на
5 км/час?— ведь таково тре­
бование Авиационной спор­
тивной комиссии для реги­
страции нового рекорда
СССР.

Запуск модели произво­
дился в двух направлениях:
против ветра и по ветру,
скорость ее определялась
как средняя за два полета.
На оба запуска отводилось
30 минут.

...Стартовая площадка раз­
мером 50X50 метров обнесе­
на красными флажками.
Модель в воздухе. Судья
объявляет результат: база
пройдена за 3,4 секунды,
скорость полета модели —
14,72 м/сек. Следовательно,
по ветру модель должна
пролететь мерную базу за
2,6 сек.

Юра Репин и его помощ­

ник Толя Марченко перехо­
дят на другую сторону стар­
товой позиции. Снова закру­
чивают резиновый двига­
тель. Старт! Модель молние­
носно срывается с земли и
тотчас убирается стойка
шасси. 2,3 секунды — объяв­
ляют хронометристы.

Средняя скорость прохож­
дения мерной базы за два
полета — 63,170 км/час. Это на
10,672 км/час больше преж­
него всесоюзного рекорда.
Мастер спорта В. КУМАНИН

На снимке: Юра Репин.

Фото В. Павлова
и А. Степанова

КОМПРЕССИОННЫЙ
ДВИГАТЕЛЬ КМЦ-7

5

1 2

27 25 21 20 25

все вре-
тех пор.

сто-
13 — пор-

14 — вкла-
15 — шатун,

зо-
17 — валик

30 24
12 — КОЛЬЦО
порное.
шень.
дыш.
16 — дисковый
лотник. 1"
дросселя, 18—валик
клапана. 19 — шайба
упорная, 20 — пру­
жинка. 21 — крыш­
ка картера. 22 —
шарикоподшипник
№ 60018. 23 — кар­
тер. 24 — шарико­
подшипник № 60027,
25 — игла жиклера,
26 — пружина, 27 —
штуцер, 28 — шту­
цер. 29 — винт МЗХ
Х0.5Х10. 30 — втул­

ка коническая.

Компрессионный
двигатель КМЦ-7.
1 — гайка М6Х1, 2 —
шайба Ф6. 3 — шай­
ба упорная. 4 — па­
лец. 5 — головка
цилиндра. 6 — ко­
ленчатый вал. 7 —
втулка. 8 — рукоят­
ка. 9 — регулиро­
вочный винт, 10 —
контрпоршень. 11 —
гильза цилиндра,

р конструированный мною микролитраж-
ный двигатель предназначен для

установки на радиоуправляемые модели
самолетов.

Диаметр цилиндра 21 мм. ход поршня
20 мм, рабочий объем 7 см3, максималь­
ные обороты с винтом (диаметр 300 мм)
10 000 об/мин, мощность при 10 000 об/мин
0,7 л. с., вес двигателя без винта 250 г.

Двигатель хорошо запускается и устой­
чиво работает на эфирной смеси, а так­
же на смеси керосина с маслом. Про­
дувка — кольцевая, как у МК-12С и
МК-12В. Горючее подается в карбюратор
под давлением.

В момент наибольшего сжатия в кар­
тере вращающийся дисковый клапан от­
крывает отверстие в крышке картера и
обратный клапан с бачком для горюче­
го. Воздух в бачке поджимает горючее к
его задней стенке. По трубке, проходя­
щей через весь бачок, горючее попадает
в карбюратор. Во время каждого такта
давление в бачке поддерживается посто­
янным, что позволяет горючему
мя поступать в карбюратор до
пока бачок не опустеет.

Для запуска двигателя нужно
иглу карбюратора на 4 оборота.
двигатель заработает, прикрыть ее до
*/4 оборота. Для регулирования числа
оборотов в крышке картера между кар­
бюратором и двигателем есть заслонка.
позволяющая регулировать поток смеси.

К. ЦУРКОВ,
инженер, спортсмен 1-го разряда

е. Одесса

открыть
а когда

заработает, прикрыть
Для регулирования
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Болес двух тысяч школьников обучается в различных кружках недавно открывше­
гося Дома пионеров Фрунзенского района Москвы. Среди кружковцев — много авиа­
моделистов. На снимке: в авиамодельной лаборатории (слева направо) — инструктор

Ю. Суров, девятиклассник Юрий Яковлев и пятиклассник Саша Макаровский.
Фото Б. Трепетова (ТАСС)

ИЗ ПР АНТИ НИ ЗАРУБЕЖНОГО'; АВИАМОДЕЛИЗМА

сти полета. При ев увеличении и росте
числа Ре — сопротивление уменьшается.

Необходимо учесть, что в этой диа­
грамме коэффициент Сх отнесен к ло­
бовой площади корды (длина х на диа­
метр).

В заключение была построена диа­
грамма (рис. 4) зависимости мощности
от потребной скорости горизонтально­
го полета. Здесь кривые 1, 2, 3, 4 и
5 — соответственно потребные мощно­
сти для горизонтального полета моде­
ли: с двумя кордами 0 0,4 мм; с дву­
мя обтекаемыми кордами прямоуголь­
ного сечения; с одной кордой 0 0,6 мм;

ЧТО ПОКАЗАЛИ ИСПЫТАНИЯ

Ниже приводятся результаты опытов
в учебной аэродинамической трубе

(Массачузетский технологический ин­
ститут, США1) по определению лобово­
го сопротивления кордовой скоростной
модели. Испытанию подвергались три
варианта модели типа АМЛ-1: без двига­
теля, с закапотированным двигателем,
с незакапотированным двигателем. Мо­
дель была оснащена мотором Мак-
Гой 60 объемом 10 см3 (рис. 1). Полу­
ченные поляры (зависимости коэффи­
циента подъемной силы Су от коэффи­
циента лобового сопротивления Сх) на
рис. 2. Хорошо закапотированный дви­
гатель увеличивает коэффициент со­
противления всей модели только на */з»
а открытый двигатель в потоке — почти
в 2_раза.

В связи с тем, что в системе мо­
дель— корды на последние, как извест­
но, приходится наибольшая доля со­
противления, отдельно испытывались
стальные корды при различных скоро-

5.15 дм*
5стабе,-3Дмг

Профиль крыла
МАСА 2409

стях — от 80 до 175 км/час. Проверка
при различных скоростях проводилась
для учета влияния на сопротивление
вязкости воздуха, оцениваемым числом
Не (Рейнольдса) и зависящим от ско­
рости полета.

Использовались три вида корд: обыч­
ная с круглым сечением 0 0,4 мм; кор­
да такого же диаметра, но снабженная
бальзовым обтекателем прямоугольно­
го сечения 0,4X1 «2 мм; корда капле­
видного поперечного сечения. Испыта­
ния последней сопровождались вибра­
циями, сильно увеличивающими сопро­
тивление (испытания были прекращены).

Результаты проверки двух первых
корд, в виде зависимости коэффициен­
та Сх от числа Не,— на рис. 3. Как вид­
но, корда с обтекателем (кривая 2)
имеет сопротивление на 10—15% мень­
ше, чем обычная круглая. Кроме того,
сопротивление корд весьма сильно за­
висит от числа Ке, то есть и от скоро-

с одной обтекаемой кордой толщиной
0,6 мм; без корд.

Кривая 6 — располагаемая мощность
винтомоторной группы (для двигателя
Мак-Гой 60). Точки пересечения кри­
вой 6 с кривыми 1—4 дают возмож­
ность найти на горизонтальной оси диа­
граммы возможную скорость полета
при соответствующей системе корд.

При рассмотрении диаграммы видно,
что достижение возможно большей
скорости полета решается не аэроди­
намикой модели, а уменьшением со­
противления корд, так как мощность на
его преодоление составляет примерно
5/о всей мощности, потребной на пре­
одоление сопротивления модели с кор­
дами. Например, применяя незакапоти-
рованный двигатель или увеличивая
площади крыла в 2 раза, можно рас­

считывать на уменьшение скорости по­
лета на 2,5%. С другой стороны, пере­
ход на однокордовое управление дает
увеличение скорости на 1О°/о.

Еще большее увеличение скорости
получится при использовании корды с
обтекателем или ленточной корды.
Кроме того, еще раз подтверждается
известное положение, что на макси­
мальную скорость особенно сильно
влияет мощность двигателя и эффек­
тивный винт.
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ВОЗДУХ ПРОТИВ ЛЬДА
Высота 8000 метров. На

передней кромке крыла
образовалась ледяная корка.
Она постепенно растет, ис­
кажая форму его поверхно­
сти, увеличивая вес. Та же
участь постигла киль и ста­
билизатор. За этим следуют
вибрации, нарушение устой­
чивости и управляемости са­
молета. Трудно лететь на 

обледеневшей машине, да и
опасно.

Наука предложила различ­
ные пути борьбы с обледе­
нением. Вот один из них.
На концах крыла размещены
сигарообразные обтекатели,
имеющие в передней части
заборники воздуха. Посту­
пающий через них воздух
попадает в обогреватели, а
отсюда по трубам движется
вдоль носовой части крыла,
обогревая ее ч и предупреж­
дая обледенение.

КАКАЯ СТОРОНА’ВАЖНЕЕ?

Материал подготовлен
общественным отделом

редакции.
Редактор отдела —

кандидат технических паук
Э. В. МИКИРТУМОВ

НА ПЯТЬДЕСЯТ КИЛОМЕТРОВ
Нак сообщает журнал «Родни криле»

(Болгария), молодой радиотехник Дес­
монд Прут-Джонс из Иоганесбурга (Юж­
ная Африка) сконструировал и построил
четырехступенчатую ракету, последняя
ступень которой поднялась на высоту
в 50 км. Стартовый вес ракеты составил
100 кг. На своем борту она несла кон­
тейнер с различной измерительной и
другой аппаратурой — миниатюрный ра­
диоприемник. устройства, регистрирую­
щие температуру, давление и влажность
воздуха. Контейнер благополучно опу­
стился на землю.

Интересно отметить, пишет журнал, что
топливо для ракеты конструктор изобрел
сам. Оно состоит из цинка, фосфора
и жидкого кислорода. За несколько ме­
сяцев до этого другая ракета Джонса
подняла на высоту 25 км живого мы­
шонка. Он благополучно вернулся на
землю при помощи парашюта.

СО СКОРОСТЬЮ
50 САНТИМЕТРОВ
В СЕКУНДУ!

р такой скоростью летают
У некоторые комнатные

модели самолетов. Скорость
горизонтального полета по­
лучается тем меньше, чем
меньше вес, приходящийся
на единицу площади несу­
щей поверхности. Комнатные
модели, крылья и оперение
которых обтянуто специаль­
ной тончайшей пленкой
(«микропленкой»), очень лег­
ки: нагрузка на единицу не­
сущей поверхности у них
0,02 кг/м2 при полетном весе
около 2 грамм, хотя размах
крыльев модели достигает
700—800 мм.

Чтобы оценить величину
нагрузки, можно указать,
что у легких самолетов она
составляет 20—25 кг/м2. Од-

Оа занятиях по аэродина-
мике самолета и плане­

ра нередко заходит речь о
том, какая из сторон кры­
ла — верхняя или нижняя —
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важнее для образования
подъемной силы. Немногие
знают, что доля в общей
подъемной силе у сторон
крыла зависит от скорости.
На малых скоростях, с ко­
торыми летают легкие само­
леты и планеры, основная
доля этой силы образуется
за счет уменьшения давле­
ния над крылом, и мень­
шая — за счет повышения
давления под крылом.

На приведенном графике
показано в наглядной форме,
как изменяются по числу М
доли подъемной силы сверху
и снизу крыла.

БЛИЗКА К СКОРОСТИ:ЗВУКА

Скорость конца лопасти
воздушного винта кордо­

вой или таймерной модели
не так уже далека от ско­
рости распространения зву­
ка, которая у земли (в воз­
духе) равна 340 м/сек. Если
даже взять в качестве при­
мера модель со скромной
скоростью в 180 км/час или
50 м/сек, имеющую винт
диаметром 200 мм, вращаю­
щийся со скоростью 23000
оборотов в минуту, то ско­

рость конца лопасти окажет­
ся равной 246 м/сек или
72,59. от звуковой! Напом­
ним, что с такой скоростью
летают наши лайнеры Ил-18
или Ту-104 Заметим также,
что в основном подобная
скорость обусловлена боль­
шим числом оборотов винта.
Так, в нашем примере, ско­
рость конца лопасти почти в
пять раз превосходит ско­
рость полета.

ПАРАШЮТ ИЛИ ТОРМОЗНЫЕ КОЛЕСА?
Если задать этот вопрос.

имея в виду послепоса-
дочный пробег самолета по
сухой взлетно-посадочной
полосе (ВПП) и такие сред­
ства торможения, как тор­
мозные колеса и специаль­
ные парашюты, то чаще все­

го предпочтение будет отда­
но последним...

На деле это не так. Во-
первых, парашют выпускает­
ся спустя две-три секунды
после касания ВПП колеса­
ми. Во-вторых, на полное
его раскрытие уходит еще 

три-четыре секунды. Таким
образом из 20—25 секунд, ко­
торые длится пробег само­
лета. бесполезно пропадают
по крайней мере пять се­
кунд, притом таких, во вре­
мя которых скорость движе­
ния особенно велика. Нако­
нец, сопротивление парашю­
та быстро падает с умень­
шением скорости. В итоге
средняя сила торможения
колесами оказывается боль­
ше, чем средняя сила сопро­
тивления парашюта.

Конечно, все это верно для
сухой полосы: на обледе­
невшей полосе эффект при­
менения парашюта окажет­
ся сильнее, не говоря о том,
что во многих случаях при­
ходится использовать оба эти
способа одновременно.

нако более . показательной
цифрой явится величина на­
грузки у обыкновенной ком­
натной мухи, размах крыль­
ев которой равен всего 7 мм,
но нагрузка превышает 0,6

кг/м2. Даже легчайшая ба­
бочка-капустница по срав­
нению с комнатной моделью
покажется «тяжеловесом»:
нагрузка у нее равна 0,08
к г/м2. _________

ВЗРЫВ ШТАМПУЕТ
Оказывается, что при по­

мощи взрыва можно по­
лучить сложную деталь, по­
казанную на рисунке. Для
этого нужно стальную заго­
товку закрепить в приспо­
соблении, заполненном жид­
костью, а затем взорвать 

помещенный здесь же коль­
цевой заряд. Сила взрыва
передаст давление через
жидкость и заставит заго­
товку принять требуемую
форму.

30



Штурмуем нормы
мастера спорта

В течение шести дней на аэродроме
ДОСААФ в Ашхабаде проходили

четвертые республиканские парашют­
ные соревнования^ Они состояли из
двух частей — командного первенства,
которое оспаривали спортсмены
3-го разряда, и состязаний первораз­
рядников на личное первенство.

Команды Ашхабада, Марыйской, Чар-
джоуской и Ташаузской областей вы­
полняли по четыре упражнения. Побе­
дила команда Ашхабад-1.

В личном первенстве приняло уча­
стие 27 спортсменов 1-го разряда: 4 —
из Алма-Аты, 2—из Ташкента, 3 — из
Душанбе, 5 — из Красноярска, 7 — из
Баку и 6 — из Ашхабада. Они сдавали
разрядные нормы мастера спорта. Со­
ревнования перворазрядников прошли
в напряженной борьбе. Первое место
занял мастер Безмиинского цементного
завода рекордсмен Советского Союза
1961 г. Валерий Железнов. Среди жен­
щин победила шофер строительно-мон­
тажного управления Ашхабадстрой
Клавдия Чижкина. Нормы мастера спор­
та по первому упражнению выполнили
10 спортсменов, по второму—трое.

Н. ГУСЕВ,
судья республиканской категории

В этом суровом северном крае, где живут и трудятся добытчики алмазов, золота.
угля, геологоразведчики, охотники, строители, авиация вошла в повседневный быт.
На воздушных линиях работают небольшие самолеты и воздушные лайнеры Ил-18 и
Ан-10. За три года авиаперевозки здесь увеличились в несколько раз. На снимке:

самолет приземлился в тундре.

Фото И. Дынина (ТАСС)

ПАДЕНИЕ
ГЕННАДИЯ
ЖЕРНОСЕКОВА

Поглотив солидную дозу спиртного,
молодой человек в поисках при­

ключений нетвердой походкой отпра­
вился побродить по вечернему городу.

Пешее передвижение быстро утоми­
ло. Он оказался в трамвае. Водка все
больше развязывала язык. Слово за
слово — и молодой человек стал при­
ставать к ближайшим спутникам: незна­
комому гражданину и его жене. В от­
вет на их вежливое предложение вести
себя как следует — он осыпал площад­
ной бранью людей, желавших ему доб­
ра. Окружающие пытались его унять,
но захмелевший пассажир распоясался
окончательно и затеял тут же драку.

Хулигана препроводили в отделение
милиции. Из протокола следовало, что
преступление совершил студент Жерно-
секов Геннадий Михайлович, 1939 года
рождения. Вскоре состоялся суд. Учеб­
ную аудиторию пришлось сменить на
тюремную камеру.

В аэроклубе, узнав об этой истории,
происшедшей в минувшем году, были
немало удивлены.

•— Жерносеков? Кто бы мог поду­
мать,— удивлялись здесь многие, пожи­
мая плечами. Геннадия знали как спо­
собного растущего спортсмена-летчика.

Еще подростком Геннадий вступил в
комсомол, получил среднее образова­
ние. Из аэроклуба пошел в военное лет­
ное училище. Пилотом запаса возвра­
тился в родные места, трудился на про­
изводстве, поступил в институт. В жизни
он взял вначале верный курс, но посте­
пенно стал сбиваться с него, попав под
дурное влияние людей, в понимании
которых друг — это, прежде всего, собу­
тыльник.

Когда всплыли наружу «художества»
Жерносекова, некоторые одноклубники
припомнили, что его поведение и в
прошлом было далеко не безупречным.
Не имея официального разрешения с
производства, он уехал на соревнования
в Москву и получил за это время за­
работную плату. Между предприятием
и аэроклубом возникло конфликтное
дело. Летом, тренируясь на аэродроме,
Жерносеков пытался стать лагерным
иждивенцем. В кругу спортсменов бы­
вал подчас развязным, пререкался с
инструктором. Благодаря привлекатель­
ной внешности, успеху у девушек кто-то
не без основания назвал его «смазли­
вым баловнем». Видимо, Геннадию каза­
лось, что ему все дозволено, все можно.

Только ли казалось? Товарищи по
аэроклубу даже не предполагали, как
ведет себя их спортсмен дома в Ново­
куйбышевске. М. Г. Додонов — замести­
тель секретаря парткома завода, на ко­
тором до поступления в институт ра­
ботал Жерносеков, рисует его в непри­
глядном свете.

Не раз появлялся Геннадий в пьяных 

компаниях, затевал драки, скверносло­
вил, устраивал шумные попойки в
общежитии, а то, выпив чарку-дру­
гую, отправлялся в заводской клуб и
вел себя весьма вольно. Все это оста­
валось без последствий, конечно, до
поры до времени.

За свой позорный хулиганский посту­
пок Жерносеков ответил перед зако­
ном. Наказан он и общественностью:
исключен из комсомола, лишен звания
мастера спорта.

Факты неблаговидного поведения в
быту аппаратчика Жерносекова без­
условно были известны и в цехе и ру­
ководителям заводского комсомола.
Но удивительно, когда в свое время
понадобились характеристики в аэро­
клуб, то начальник цеха и секретарь
комитета ВЛКСМ составили их в самых
розовых тонах. Здесь отмечены «чут­
кость, отзывчивость» Геннадия, его
активное участие в сборе металлолома,
в озеленении и т. д. Ни слова только
не сказано о его пристрастии к веселя­
щим напиткам. А ведь человека реко­
мендовали в спортивную авиацию.

Аккуратно подшитые к личному делу
характеристики в аэроклубе приняли на
веру. Никто не удосужился ближе по­
знакомиться с Геннадием, побывать на
месте его работы.

Спрашивается, разве нельзя было
предупредить или, в крайнем случае,
вовремя остановить моральное падение
Жерносекова?! Но для этого руководи­
телям аэроклуба следует лучше знать
своих спортсменов, воспитывать их,
помня, что любители алкоголя в авиа­
ции особенно опасны.

Я. ЧЕРНЯВСКИЙ
г. Куйбышев



ПОКАЗАТЕЛИ НЕВАЖНЫЕ - ИСКЛЮЧИТЕЛЬНО БУМАЖНЫЕ

Широкий у него размах. Они витают в облаках,
«Итоги» выглядят солидно: В аэроклубе их не видно.

Рис. М. ГЕРШТЕЙНА
Стихи В. ГРАНОВА

Кроссворд
По горизонтали: 4. Лет­

чик-космонавт СССР. 7. Чер­
теж земной поверхности.
8. Советский ученый в обла­
сти аэродинамики. 11. Фигу­
ра высшего пилотажа. 12. Из­
вестный летчик, - дважды Ге­
рой Советского Союза.
13. Часть шлемофона. 14. Ме­
талл высокой прочности.
применяемый для создания
реактивных двигателей.
17. Конструктивная разно­
видность самолета. 18. Бы­
строе перемещение парашю-
диста в воздухе. 21. Воздуш­
ная мишень. 22—24. Авиа­
ционные конструкторы.

По вертикали: 1. Косми­
ческий корабль. 2. Время
между двумя размеренными 

движениями поршня в дви­
гателе. 3. Положение, при­
нимаемое самолетом при
выполнении пилотажа.
5. Конструктор вертолетов.
6. Днище гидросамолета.
9. Знаменитый русский лет­
чик. 10. Советский летчик,
известный своими высотны­
ми полетами на реактивных
самолетах. 15. Металлический
чехол, прикрывающий дви­
гатель самолета. 16. Газ, при­
меняемый в сигнальных лам­
почках. 19. Летчик, дважды
Герой Советского Союза.
20. Конструктор реактивных
двигателей. 23. Головной
убор летчика.

Составил 3. КОЗЛОВ
г. Кадиевка

По заткнутому
маршруту

(Задача)
Однажды моему знако­

мому довелось в качестве
пассажира вместе со споим
другом-пилотом совершить
из Ленинграда полет по
замкнутому маршруту, ко­
торый вначале представлял­
ся квадратным. Нужно бы­
ло пролететь 500 км на се­
вер. затем такое же рае-

1 стояние на восток, на юг и,
наконец, повернув на запад,
возвратиться на свой аэрод­
ром.

Каково же было удивле­
ние этого пассажира, когда,
пролетев последние 500 км
на запад, выяснилось, что до
аэродрома еще несколько
десятков километров.

В чем же дело? — Это
очень просто,— разъяснил
летчик. Подумайте и вы,
читатель. Причем постарай­
тесь изобразить траекторию
полета.

Составил В. ТУРБИН

Викторина
„Космос“

1. Каково среднее рас­
стояние от Земли до Луны.

2. Название самой дале­
кой от Солнца планеты.

3. Место запуска косми­
ческих кораблей «Восток».

4. Планета солнечной си­
стемы, превышающая по
объему Землю в 1300 раз.

5. В каких странах были
построены первые астроно­
мические обсерватории?

Составил II. ТИХОМИРОВ
г. Черняховск

ОТВЕТЫ
(См. «Крылья Родины» № 6)

КРОСС-ЧАЙНВОРД
1. Алексеев. 2.. Вертолет.

3. Туполев. 4. Винт. 5. Тур­
бина. 6. Ангар. 7. Родина.
8. Андреади. 9. Ивченко.
10. Ориентир. 11. Радиополу­
компас. 12. Стратосфера.
13. Аэростат.

ИЗОКРИПТОГРАММА
Мы выросли, окрепли наши

крылья,
Заводит песню славную

мотор.
Стремятся к солнцу наши

эскадрильи —
Под крыльями — Отечества

простор.
(В. Луговской

«Наши крылья»)
ЦИФРОВОЙ КРОССВОРД
По горизонтали

(сверху вниз): Тип. Потолок.
Пушка. Носок. Бомба. Таран.
Ангар. Виток. Пилотаж. Ток.

По вертикали (слева
направо): Код. Турбина. Гор­
ка. Радио.-Пилот. Ротор. Мо­
тор. Вираж. Локатор. Бак.

РЕБУС.
Повседневный труд пилота

равен подвигу в бою.
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Н/1ШИХ ашпЫ
КОРРЕСПОНДЕНТОВ

то — снимки фотокорреспонден­
тов «Крыльев Родины» и ТАСС.
...Одесский аэропорт (вверху сле­

ва). Вдали — здание нового аэровок­
зала. Здесь к услугам пассажиров
залы ожидания, гостиница, комната
матери и ребенка, ресторан. Новый
аэровокзал — один из крупнейших в
стране.

Фотообъектив корреспондента пе­
реносит нас в Свердловск (вверху
справа). Спортсмены местного аэро­
клуба В. Калашников (слева) и В. Бо­
ликов собирают радиоуправляемую
модель самолета. Скоро соревнова­
ния — и к ним надо серьезно подго­
товиться.

Вот мы в столице нашей Родины.
Посетители Выставки достижений на­
родного хозяйства СССР (снимок в
центре) рассматривают макет нового
пассажирского турбовинтового само­
лета Ан-24 конструкции О. К. Ан­
тонова.

Ан-24 — новый скороход неба —
скоро появится на советских воздуш­
ных дорогах. Самолет в основном ва­
рианте может перевозить 32 челове­
ка, а в туристском — 40. Дальность
беспосадочного полета 1500—2000 ки-

клеесвар-
аэродина-
повысило
герметич-

лометров. Машина будет эксплуати­
роваться на грунтовых аэродромах.
Посетители выставки узнали, что на
Ан-24 в качестве основного соедине­
ния обшивки с силовыми элементами
применен так называемый
ный метод, что уменьшило
мическое сопротивление,
прочность конструкции,
ность и надежность соединений. Ты­
сячи различных деталей изготовлены
из пластмасс. А это и сокращение
веса, и более надежная герметич­
ность, и долговечность конструкции.

...Москвичку студентку Флору
Солдадзе хорошо знают советские и
зарубежные спортсмены. Рекорд­
сменка мира, чемпионка СССР по за­
тяжным прыжкам, неоднократный
призер международных соревнова­
ний... Недавно Флора встретилась с
молодежью города Телави, что в
Грузинской ССР. Она рассказала юно­
шам и девушкам (снимки внизу) о
своем спортивном пути, призвала их
заняться парашютным спортом.

Фото Б. АНТОНОВА, А. ГРАХОВА,
В. МАСТЮКОВА, В. УН ДА-СИНА

и Н. СЕЛЮЧЕНКО



Справа
Борис

Вни-

Все больше молодежи приобщает­
ся к занятиям ракетным моделиз-

мом. На соревнованиях оттачивается
спортивная и конструкторская выуч­
ка по этому классу моделей. На
снимках: слева вверху — каширцы
Алексей Князев и Виктор Авдеев го­
товят модель ракеты к старту. На
счету москвичек Тани Соловьевой и
Инны Щавелевой (слева в центре) —
несколько моделей ракет, построен­
ных ими в кружке 809-й
В центре — ракета в полете.
вверху — москвич инженер
Павлов, спортсмен-ракетчик.
зу — вот они, будущие строители кос­
мических кораблей.

Фото Б. АНТОНОВА. Т. МЕЛЬНИКА
и А. ПТИЦЫНА


