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НАВСТРЕЧУ XXII СЪЕЗДУ КПСС
Волнующие дни переживает наша страна. Советский народ

с огромным воодушевлением встретил решение январ­
ского Пленума ЦК КПСС о созыве очередного XXII съезда
Коммунистической партии Советского Союза.

XXII съезд займет особое место в истории нашей партии
и международного коммунистического движения. Он подве­
дет итоги гигантской творческой деятельности партии и
народа по выполнению исторических решений XX и XXI съез­
дов партии, рассмотрит и примет новую программу партии,
определит пути дальнейшего движения социалистического
общества к высшей фазе коммунизма.

Советский народ горячо любит свою родную ленинскую
партию, испытанного вождя народных масс, организатора
и вдохновителя всемирно-исторических побед коммунисти­
ческого строительства. Поэтому весть о созыве XXII съезда
КПСС вызвала в стране могучий политический и трудовой
подъем, новый прилив творческих сил.

Соревнование — испытанный метод решения народно­
хозяйственных задач, рожденный социалистическим общест­
венным строем. На его основе достигнуты изумляющие весь
мир, поистине гигантские успехи коммунистического строи­
тельства.

Советская страна вступила в третий год семилетки в орео­
ле новых побед, новых достижений. Творческий труд народа,
под руководством партии успешно создающего материально-
техническую базу коммунистического общества, принес
прекрасные плоды.

План 1960 года выполнен досрочно. За два года семилетки
валовая продукция промышленности увеличилась на 22,1 про­
цента, вместо 17 процентов по плану. Промышленность по­
лучила дополнительной продукции на 11 миллиардов 300 мил­
лионов рублей (в новых деньгах). Темпы нашего развития,
перегоняющие плановые наметки, ярко иллюстрируют огром­
ные возможности социалистического народного хозяйства.

И вот с новой силой забил могучий источник народной
инициативы! Все шире развертывается всенародное соревно­
вание в честь съезда строителей коммунизма. В это сорев­
нование включаются все новые и новые массы трудящихся
города и деревни. Труженики промышленности по почину
москвичей соревнуются за то, чтобы встретить XXII съезд
партии досрочным выполнением плана третьего года семилет­
ки, усилением борьбы за технический прогресс, за всемер­
ное повышение производительности труда, создание и освое­
ние новых видов продукции, снижение себестоимости и
улучшение качества продукции.

Блистательно продолжается триумфальное шествие совет­
ской науки. Отечественные ученые радуют новыми и новыми
научными открытиями и свершениями во имя блага челове­
чества, во имя мира и прогресса. Советская наука верно
служит народу.

Наша страна положила начало новой эре — эре освоения
космического пространства. Мы первыми проложили путь
в космос. Все более тяжелые искусственные спутники Земли,
все более совершенные космические ракеты и корабли один
за другим устремляются в неизведанные выси, решая вели­
чественную задачу научного освоения межпланетного про­
странства.

Выдающиеся достижения советских ученых в освоении
космоса, ракетостроении, математике, ядерной физике, ме­
ханике, химии и других областях неоспоримо свидетель­
ствуют о том, что в нашей стране созданы все условия для
развития талантов народа, для процветания науки.

Нет сомнения, что советские ученые встретят XXII съезд
партии новыми выдающимися достижениями во славу ве­
ликой социалистической Родины.

Серьезных успехов добились труженики сельского хозяй­
ства. За время, прошедшее после сентябрьского Пленума
ЦК КПСС 1953 года, сельское хозяйство сделало крупный
шаг вперед. Только за последние пять лет производство
товарного хлеба по сравнению с 1953 годом возросло в
среднем более чем на один миллиард пудов. Увеличились
закупки молока, мяса и других сельскохозяйственных про­
дуктов.

В истекшем году, несмотря на неблагоприятные погодные
условия, в отдельных районах страны по сравнению с
1959 годом увеличились посевные площади сельскохозяй­
ственных культур, возросли валовые сборы зерновых, сахар­
ной свеклы, подсолнечника, льна, овощей и других культур,
а также поголовье скота в колхозах и совхозах.

Однако, как это отметил январский Пленум ЦК КПСС, до­
стигнутый уровень и темпы роста производства сельскохо­
зяйственных продуктов и особенно продуктов животновод­
ства являются недостаточными. Сельское хозяйство развива­
ется еще не такими высокими темпами, как промышлен­
ность, и не поспевает за бурным ростом индустрии и ростом
спроса населения. Следует учитывать, что население страны
у нас значительно выросло, увеличились доходы трудящих­
ся, а отсюда, как следствие, увеличился спрос на продоволь­
ственные товары.

Партия выдвинула задачу — добиться такого уровня сель­
ского хозяйства, чтобы производство продуктов всегда опе­
режало спрос населения.

«Поэтому вопросы развития сельского хозяйства должны
быть,— говорил товарищ Н. С. Хрущев на Пленуме,— в цент­
ре внимания нашей партии. Без хорошо развитого сельского
хозяйства, без обилия сельскохозяйственных продуктов не
может быть процветающей социалистической экономики.

Борьба за неуклонный подъем сельского хозяйства — это
важнейшее условие построения коммунистического общества,
это поистине всенародное дело».

Богатырский расцвет советской экономики создал возмож­
ности для того, чтобы без ущерба для тяжелой индустрии и
оборонной мощи выделить значительные дополнительные
средства на развитие сельского хозяйства, легкой промыш­
ленности, на повышение жизненного уровня народа.

В Постановлении январского Пленума ЦК КПСС, в выступ­
лении товарища Н. С. Хрущева обобщен опыт передовиков,
остро, по-ленински вскрыты недостатки в руководстве кол­
хозами и совхозами, дана' боевая программа дальнейшего
развития всех отраслей сельскохозяйственного производ­
ства.

Весь советский народ с огромным удовлетворением встре­
тил решения январского Пленума ЦК КПСС. Как яркая де­
монстрация готовности по-боевому выполнить решения пар­
тии прошли совещания передовиков сельского хозяйства.
Советуясь с народом, опираясь на его богатейший жизнен­
ный опыт, на его коллективный разум, партия находит такие
решения, которые ускоряют наше движение вперед, дают
широкий простор для проявления творческой инициативы на­
родных масс.

Труженики села, соревнуясь за достойную встречу
XXII съезда партии, готовятся ответить на решения январско­
го Пленума ЦК КПСС новыми трудовыми свершениями, но­
выми победами на полях и фермах.



Коммунистическая партия и Советское правительство не­
устанно заботятся о благе народа, о повышении его мате­
риального и культурного уровня. Плоды этой отеческой за­
боты видны во всем — в увеличении национального дохода
советского государства, в росте реальных доходов трудящих­
ся, в расширении товарооборота, в крупных успехах народ­
ного образования, науки, культуры, здравоохранения, в уско­
ренном развитии жилищного строительства.

По всей стране — в промышленности, в совхозах и кол­
хозах, на стройках, на железнодорожном транспорте — всюду
растут ряды передовиков производства, увеличивается коли­
чество бригад коммунистического труда. Их достижения и
опыт должны служить примером для широких масс трудя­
щихся.— Наши маяки!—так назвал товарищ Н. С. Хрущев пе­
редовиков производства.

Все краше и могущественнее становится наша любимая
Родина — оплот мира во всем мире. Советский Союз снис­
кал глубочайшее уважение всего прогрессивного человече­
ства своими усилиями, направленными к достижению высо­
кой цели — обеспечить мирное сосуществование между стра­
нами с различным общественным строем, избавить человече­
ство от опасности термоядерной войны, добиться полного и
всестороннего разоружения. Наша страна, свято следуя бла­
городным традициям интернационализма, дружески содей­
ствует росту экономики и культуры слаборазвитых стран,
сбросивших с себя иго колониализма.

На страже безопасности нашей великой Родины стоят Со­
ветские Вооруженные Силы, оснащенные мощной боевой
техникой, вполне отвечающей современным требованиям.
Оборона Советской страны надежна, и мы можем сокрушить
любого врага, если он попытается напасть на нас.

Советские воины — верные сыны народа готовятся встре­
тить XXII съезд Коммунистической партии новыми успехами
боевой и политической подготовки. Они настойчиво овладе­
вают грозным оружием, которым их вооружила Родина, не­
прерывно повышают свою воинскую квалификацию и боевое
мастерство.

Вместе со всем советским народом достойную встречу
XXII съезду Коммунистической партии Советского Союза го­
товят организации Всесоюзного ордена Красного Знамени
добровольного общества содействия Армии, Авиации и
Флоту.

Широкие массы членов ДОСААФ активно участвуют во
всенародном движении за освоение техники и развитие тех­
нических видов спорта. В многочисленных кружках и клубах
Общества получают технические знания миллионы молодых
людей. Они овладевают различными специальностями, необ­
ходимыми для народного хозяйства и защиты Родины.

Вдохновленные патриотическим стремлением внести свой
вклад в выполнение исторических решений январского Пле­
нума ЦК КПСС организации ДОСААФ принимают участие в
подготовке технических специалистов для сельского хозяй­
ства.

Всяческого одобрения заслуживает инициатива Казахской,
Украинской и Узбекской организаций Общества. В Казахста­
не приступили к подготовке на курсах ДОСААФ комбайне­
ров. На Украине готовят универсальных технических специа­
листов для села. Так, например, шофера в специальных
кружках и курсах, созданных организациями Общества, по­
лучают специальности комбайнера, тракториста, бульдозери­
ста. В Казахстане члены ДОСААФ на специально организо­
ванных курсах учатся вождению хлопкоуборочных машин.

Это значит, что усилия организаций нашего Общества по­
могут создать резерв механизаторских кадров, способных в
горячую пору уборки урожая работать на различных сель­
скохозяйственных машинах.

Почин передовиков должен быть подхвачен и всемерно
распространен во всех организациях ДОСААФ. Всюду есть
возможность организовать в колхозных бригадах, отделениях
совхозов, на животноводческих фермах технические кружки,
в которых колхозники и рабочие совхозов могли бы приоб­
рести технические знания и навыки для правильного пользо­
вания техническими средствами и электрооборудованием в
сельском хозяйстве.

Технические виды спорта, культивируемые нашим обще­
ством, помогают молодежи получать технические знания,
развивают у нее замечательные качества — смелость, отвагу,
выносливость, ловкость, настойчивость в достижении цели.

Огромной популярностью пользуется авиационный спорт —
спорт смелых, как называют его в нашей стране. Авиацион­
ные спортсмены Советского Союза занимают достойное 

место на международной спортивной арене. Им принадлежит
первенство по количеству завоеванных мировых авиационных
рекордов.

В организациях ДОСААФ ширится соревнование в честь
XXII съезда КПСС. В авиационных клубах растет движение
коллективов и ударников коммунистического труда. Так, в
Кировском аэроклубе экипажи коммунистического труда в
составе В. Кудрявцева, М. Вычугжанина, Р. Кудякова и
Н. Обатурова заслужили уважение коллектива высоким ка­
чеством обучения спортсменов, безупречным уходом за до­
веренной им техникой, постоянным повышением своих спе­
циальных знаний и общеобразовательного уровня.

У нас есть с кого брать пример! В рядах передовиков уве­
ренно идут коллективы 2-го Московского, Владимирского,
Ярославского, Томского, Рязанского и многих других клубов.
Мы заслуженно гордимся достижениями энтузиастов авиа­
ционного спорта летчиков-спортсменов Е. Кругликова,
В. Шашкиной, В. Лойчикова, Т. Руссиян, А. Геппенер; пара­
шютистов Н. Аникеева, О. Казакова, В. Раевского, П. Остров­
ского, В. Зубовой, Л. Акимовой; планеристов В. Ильченко,
М. Веретенникова, 3. Соловей, А. Куделиной и многих-многих
других юношей и девушек, умножающих славу советского
авиационного спорта. Их опыт необходимо широко распро­
странить, сделать достоянием всех наших спортсменов.

Растить новых мастеров полета, прыжка с парашютом,
умелых конструкторов летающих моделей поможет нам Все­
союзная спартакиада по техническим видам спорта, в состав
участников которой вливаются все новые и новые отряды
молодежи.

Решение больших задач авиационного спорта требует ко­
ренного улучшения руководства деятельностью авиационных
спортивных организаций. Образцовое выполнение планов
летной подготовки, высокая дисциплина, порядок и органи­
зованность в клубах,, устранение недостатков, мешающих за­
воеванию новых высот спортивного мастерства,— все эти во­
просы должны быть предметом постоянного внимания и за­
боты комитетов Общества.

Надо решительно устранить с нашего пути все, что мешает
развитию авиационного спорта, внимательнее прислушивать­
ся к голосу спортивной общественности.

Нашим Обществом проделана большая работа по созда­
нию новых образцов планерной техники. Сейчас клубы
ДОСААФ располагают достаточным количеством хороших
планеров. Но нередко бывает так, что планеры стоят на при­
коле и не используются для обучения спортсменов. Некото­
рые комитеты слабо развивают планерный спорт на местах,
недостаточно организуют обучение молодежи планерному
делу.

Далеко еще не решены такие вопросы авиамодельного
порта, как повышение мастерства наших авиамоделистов по

ряду классов моделей до уровня современных требований,
четкая организация рекордной работы, снабжение авиамо­
делистов необходимыми материалами и моторчиками. Еще
не во всех школах существуют авиамодельные кружки.

К сожалению, в отдельных аэроклубах имеют место позор­
ные факты очковтирательства, когда количество подготовлен­
ных спортсменов преувеличивается, снижается требователь­
ность при приеме разрядных норм, а в обучении допускает­
ся упрощенчество.

Правдивость, непримиримое отношение к недостаткам, чув­
ство ответственности за выполнение принятых обязательств —
вот благородные черты, которые должны отличать совет­
ского человека.

Патриотическая деятельность добровольного Общества по
праву заслужила признание и уважение в нашей стране.
Многомиллионная армия трудящихся, объединенная в рядах
ДОСААФ, готовится встретить XXII съезд партии новыми
успехами в подготовке технических кадров, в развитии тех­
нических видов спорта, победами на международных сорев­
нованиях, новыми рекордами и спортивными достижениями.

* *

Советскому народу по плечу большие дела. Он доказал
это на протяжении всей героической истории первого в ми­
ре советского государства. Готовясь к очередному
XXII съезду своей родной Коммунистической партии, совет­
ские люди уверенно идут под непобедимым ленинским зна­
менем к новым великим победам коммунистического строи­
тельства.
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БОРОТЬСЯ ЗА НОВЫЕ РЕКОРДЫ!
ПРИЗ
ЗАВОЕВАЛ

ЮРИЙ СОКОЛОВ

Авиамоделисты столицы в ходе спарта­
киады завоевали первые успехи. Око­

ло трехсот спортсменов сдали разрядные
нормы. Члены городского авиамодельного
клуба Б. Шкурский и А. Гришин удостои­
лись звания мастера спорта.

Впереди — финальные соревнования
спартакиады. И к ним напряженно готовят­
ся авиамоделисты. Не случайно поэтому
они первыми среди авиационных спорт­
сменов столицы вышли на зимние старты.

...Аэродром Центрального аэроклуба
СССР имени В. П. Чкалова. В холодный
январский день здесь был поднят флаг
розыгрыша личного первенства Москвы
по моделям планеров на приз журнала
«Крылья Родины». Погода испортила на­
строение моделистам. Мороз, порывистый
ветер и снегопад осложняли запуск моде­
лей. Но тем острее был спортивный поеди­
нок. Напряжению борьбы способствовало
и то, что в ней принимали участие силь­
нейшие спортсмены — чемпионы мира и
страны.

На старте — чемпион СССР 1957 года
перворазрядник А. Аверьянов. Вот его модель над аэро­
дромом.

Первый максимум — 180 очков — заносится в зачетную таб­
лицу против фамилии Аверьянова.

В первом туре удачно стартует и перворазрядник О. Яков­
лев— 180 очков. 144 очками вынужден был довольствовать­
ся чемпион мира и страны Юрий Соколов, а мастер спорта
А. Земский набрал и того меньше—80 очков.

Второй запуск принес Аверьянову еще один максимум.
У Соколова 129 очков, Яковлева — 96.

Итак, определились лидеры старта. Кто же победил? Тот,
кто был лучше натренирован в запусках модели в сложную
погоду. Им оказался рабочий машиностроительного завода
мастер спорта Ю. Соколов. Победителю вручен приз журна­
ла «Крылья Родины».

В соревнованиях участвовало 44 спортсмена. Первые десять
мест заняли: Ю. Соколов — 696 очков (144, 129, 170, 132,
121), А. Аверьянов — 684 (180, 180, 139, 90, 95), О. Яковлев —
630 (180, 96, 85, 124, 145), М. Лойко —620, Н. Смелов —606,
В. Насонов — 592, И. Бороздин — 586, А. Земский — 569,
В. Храпун — 520, В. Басляров — 519 очков.

На снимке: мастер спорта Ю. Соколов — победитель Мо­
сковских городских авиамодельных соревнований.

г. Москва

НЕБО ЗОВЕТ
МОЛОДЫХ

И СИЛЬНЫХ

Авиационные спортсмены Владимирской
области — родины отца русской авиа­

ции Н. Е. Жуковского — энергично готовят­
ся к финальным стартам Всесоюзной спар­
такиады, к установлению новых рекордов.
Напряженно тренируются спортсмены-пи­
лоты. В зональных состязаниях они заняли
четвертое место.

— Такой результат нас не может удов­
летворить,— заявляет мастер спорта Н. Ко­
тов.— На предстоящих стартах спартакиады
будем бороться за призовые места.

Николай Котов — один из ведущих спорт­
сменов Владимирского аэроклуба. Ему в
равной мере послушны в воздухе Як-18,
Як-12, «Тренер-326» и вертолет Ми-1. Вот
уже второй год Котов командует самолет­
ным отрядом аэроклуба. К занятиям
самолетным спортом он привлек в чис­
ле других девушек с тракторного завода —
Р. Афанасьеву, Т. Болтушкину, Д. Шкута.
Они выполнили нормы 3-го разряда.

Коммунист Котов пользуется заслужен­
ным доверием и авторитетом. Коммунисты
избрали его секретарем партийной органи­

зации аэроклуба. Благодаря неослабной заботе партийной ор­
ганизации и командования клуба о росте кадров здесь вы­
росли также отличные воспитатели, как летчики-инструкторы
К. Молчанов, М. Лябин, Н. Тарасов.

Владимирские спортсмены успешно овладевают вертолет­
ным спортом. Многие юноши и девушки привычно садятся за
штурвал винтокрылых машин и поднимают их в воздух. Рас­
тет их умение, приобретается опыт. Каждый спортсмен имеет
уже 30 часов налета. Прошлым летом двадцати юношам и де­
вушкам присвоен 3-й разряд по вертолетному спорту. Выде­
ляются Ю. Дуров, В. Трещенко. Комсомолец К. Лебабин
пришел в аэроклуб сравнительно недавно, а на Ми-1 летает
уже довольно успешно.

Активизировали свою деятельность общественные инструк­
торы-парашютисты. За последнее время приобщены к заняти­
ям парашютизмом сотни молодых рабочих, студентов, стар­
шеклассников. Более опытные спортсмены повысили свой раз­
ряд. Среди них — студентка Г. Михеева, контролер с трактор­
ного завода Т. Щапова.

Молодежь города любит авиационный спорт. Впереди у
нее большие старты спартакиады, борьба за новые рекорды.

А. ВИКТОРОВ
г. Владимир •

ГО. Соколов.
Фото В. Вдовенко

НА ПЕРВЕНСТВО БАКУ

Многих спортсменов привлекли авиамодельные соревнова­
ния на первенство Баку. Они проходили по программе

Всесоюзной спартакиады по техническим видам спорта. Уме­
ло стартовали со своими моделями кружковцы Дворца и до­
мов пионеров. Так, по трем из четырех классов миниатюрных
летательных аппаратов они заняли первые места.

Чемпионом города по моделям планеров стал Р. Арутюнов
(Дворец пионеров) — 841 очко; на втором месте — Ф. Касу-
мов (станция юных техников) — 659 очков, на третьем —
Э. Егоров (авиаспортклуб) — 611 очков. Призеры резиномо­

I*

торного старта: В. Матвеев (Дворец пионеров) — 720 очков,
Э. Егоров — 584, Г. Караков( Дворец пионеров) — 575 очков.

По кордовым скоростным и пилотажным моделям победу
одержали: В. Янсон (авиаспортклуб) — 82 км/час, Л. Шикуно­
ва (Дом пионеров Кировского района). Хорошо судили спор­
тивную встречу судьи И. Петросян, Я. Бойко и С. Кирющенко.

Городские соревнования явились хорошей подготовкой
к республиканским стартам спартакиады.

Мастер спорта В. МАТВЕЕВ
е. Ваки-
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ВПЕРЕДИ-
БОЛЬШИЕ
ЗАДАЧИ

И. БЕЛОВ,
заместитель председателя ЦК

ДОСААФ СССР

Советская молодежь — прямые по­
томки тех, кто дал человечеству

крылья, сыновья и дочери славных пат­
риотов, превративших нашу страну в
великую авиационную державу. Кому,
как не этой молодежи, удлинять воз-
душные дороги, проложенные их отца­
ми, покорять пространство и время, за­
воевывать новые высоты в простер­
шемся над нами вечно манящем голу­
бом океане!

Стремление наших юношей и деву­
шек к овладению авиационными зна­
ниями огромно. Учитывая это благо­
родное патриотическое стремление, за­
ботясь о всестороннем, гармоническом
развитии нового человека — человека
социалистического общества, — Комму­
нистическая партия и Советское прави­
тельство открыли широкие, поистине
безграничные возможности для того,
чтобы авиационным спортом могли за­
ниматься тысячи и тысячи смелых,
сильных духом людей. В стране созда­
на разветвленная сеть аэроклубов,
авиационно-спортивных клубов, планер­
ных станций, авиационных кружков и
курсов, где юноши и девушки бесплат­
но, без отрыва от своей основной ра­
боты и учебы могут овладеть летным
делом.

Авиационный спорт в отличие от мно­
гих других видов спорта связан с доро-
гостоющей, непрерывно развивающей­
ся и совершенствующейся техникой.
Однако наш народ не жалеет затрат
для того, чтобы его сыновья и дочери
могли повышать свое спортивное мас­
терство, успешно выступать на внутри­
союзных и международных соревнова­
ниях. Мы все являемся свидетелями
того, как быстро растет и улучшается
парк советского воздушного спорта.
Давно ли По-2 был единственным учеб­
но-спортивным самолетом, а теперь
уже и Як-18 постепенно уступает место
более современным конструкциям. Це­
лое семейство новых спортивных само­
летов А. С. Яковлева — Як-18А, Як-18У,
Як-18П, хорошо зарекомендовавшие се­
бя «Тренеры»,— все эти машины позво­
ляют нашим летчикам успешно бороть­
ся за дальнейшие спортивные успехи.
В этом году в строй новых машин всту­
пил спортивный реактивный самолет
Як-32.

Все в увеличивающемся кЬличёСтёе
поступают в аэроклубы вертолеты
Ми-1 конструктора М. Л. Миля. Наши
планеристы получили много планеров
самого различного назначения — от
простых, так сказать, школьных, до та­
кого замечательного летательного ап­
парата, как планер-паритель А-15 кон­
структора О. К. Антонова. Теперь зада­
ча заключается в том, чтобы как сле­
дует освоить эту разнообразную техни­
ку, не дать ей простаивать, как можно
лучше использовать ее для того, чтобы
поднять весь наш авиационный спорт
на новую, высшую ступень.

Как бы ни была совершенна техника,
успех авиационного обучения молоде­
жи решают люди. Вот почему самое
пристальное внимание уделяется уком­
плектованию аэроклубов и других
авиационных учебно-спортивных орга­
низаций опытными, хорошо знающими
свое дело инструкторами, преподавате­
лями, Этому в огромной степени спо­
собствует проведенное в прошлом году
упорядочение заработной платы в авиа­
ционных учебных организациях. В ре­
зультате этого мероприятия значитель­
но увеличены должностные оклады
летно-технического состава, введены
премии за высококачественное выпол­
нение планов летной подготовки без
летных происшествий.

Упорядочение заработной платы в
авиационных учебных организациях —
еще одно свидетельство большой забо­
ты партии и правительства об авиацион­
ных работниках, о дальнейшем разви­
тии советского воздушного спорта. Оно
является прекрасным стимулом для
резкого улучшения всех показателей
учебной и спортивной работы, повыше­
ния дисциплины, организованности и
порядка.

Стремясь ответить на заботу партии
и правительства конкретными делами,
работники многих учебно-спортивных
организаций, авиационные спортсмены
настойчиво борются за вовлечение в
занятия воздушным спортом широких
масс молодежи, за повышение качества
обучения и рост мастерства, за новые
мировые и всесоюзные рекорды. Эта
борьба приносит ощутимые результаты.
Достаточно сказать, что в истекшем го­
ду нашими спортсменами установлено
84 всесоюзных, в том числе 63 миро­
вых рекорда. А всего из 411 зареги­
стрированных Международной авиа­
ционной федерацией рекордов Совет­
скому Союзу принадлежит 187, Таким
образом, по числу авиационных рекор­
дов наша страна прочно удерживает за
собой первое место в мире.

Выполняя решения IV съезда
ДОСААФ о дальнейшем подъеме тех­
нического спорта в стране, многие
авиационные учебно-спортивные орга­
низации значительно улучшили свою
работу, повысили качество обучения,
укрепили дисциплину, организованность
и порядок. Лучшими в этом отношении
являются 2-й Московский, Ярославский,
Саратовский, Владимирский, Томский,
Калининский, Ставропольский, Рязан­
ский, Кировоградский и другие аэро­
клубы, закончившие 1960 учебный год
с высокими показателями.

Особенно хочется отметить резкое
улучшение учебно-воспитательной рабо­

ты в Ярославском аэроклубе. Ёще года
три назад он был в числе отстающих.
Положение изменилось, когда началь­
ником клуба стал Герой Советского
Союза В. Егоров, а его заместителем
по политчасти — П. Теперский. Эти лю­
ди решительно не хотели мириться с
отставанием. Вместе с командирами от­
рядов и звеньев офицерами запаса
Р. Дерябиным, Н. Сакулиным, А. Лебе­
девым и другими хорошо знающими и
любящими свое дело воспитателями
они взялись за коренную перестройку
всего учебного процесса. Главное вни­
мание было уделено сочетанию обуче­
ния авиационному делу с воспитанием
у курсантов высокой дисциплины и
сознательности. Широко стали практи­
коваться методические сборы, семинар­
ские занятия, обмен опытом обучения
и воспитания. Большой эффект принес
переход на круглогодичную летную
учебу. Все это позволило аэроклубу
уже в августе прошлого года успешно
выполнить учебно-летный план, добить­
ся значительного повышения успевае­
мости. Сей когда тов. Егоров вы­
двинут на новую работу, хочется на­
деяться, что Ярославский аэроклуб не
отдаст завоеванного, добьется новых
успехов.

Примерно таким же путем шел к
высоким показателям в учебно-летной
работе и Владимирский аэроклуб (на­
чальник А. Завина, заместитель началь­
ника по политчасти С. Урываев), Здесь
тоже прежде всего позаботились о по­
вышении летного и преподавательского
мастерства основной фигуры, от кото­
рой зависит качество обучения — ин­
структора. Много полезного в этом от­
ношении принесли методические кон­
ференции, методические совещания в
отрядах и звеньях. В результате была
выработана единая методика обучения,
проведена тщательная подготовка к
круглогодичной летной работе. Итог
был вполне закономерным: план прош­
лого года Владимирским аэроклубом
выполнен раньше срока. Здесь достиг­
нуты высокие показатели по всем ви­
дам спортивной подготовки.

Хорошими организаторами учебного
процесса и воспитания курсантов проя­
вили себя Г. Соколов, А. Фролов (Ка­
лининский аэроклуб), К. Пучик, А. Фи-
мушкин (Саратовский аэроклуб) и ряд
других руководителей учебно-спортив­
ных организаций. Всем им присущи
глубокое понимание государственной
важности того дела, которое они де­
лают, умение добиваться высокого
качества обучения, непримиримость к
малейшей расхлябанности и непоряд­
кам, сочетание строгой требовательно­
сти к инструкторам и курсантам с по­
стоянной заботой об удовлетворении
их нужд и запросов. В результате ру­
ководимые ими аэроклубы работают
без летных происшествий, выполняют и
перевыполняют учебные планы, дают
нашему авиационному спорту достой­
ное, хорошо подготовленное пополне­
ние.

К сожалению, так обстоит далеко не
везде. Имеются еще и такие учебно­
спортивные организации, где вместо
вдумчивого, глубокого подхода к делу
допускаются формализм, казенщина,
где методика обучения страдает суще­
ственными недостатками, что не может 
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не отразиться на успеваемости курсан­
тов и спортсменов.

Недопустимое пренебрежение к тре­
бованиям инструкции проявили началь­
ник Махачкалинского аэроклуба В. Чу­
дов и начальник летной части Колес­
ников, разрешив перевернутые полеты
на планере «Бланик». Не более прин­
ципиальным оказался и заместитель на­
чальника этого аэроклуба по политча­
сти Балаев. Конечно же, подобные от­
клонения от существующих правил не
могли остаться безнаказанными: Чудов
и Балаев освобождены от работы.

Отличается неорганизованностью
Днепропетровский аэроклуб (начальник
А. Лоскутов). Здесь нет недостатка в
призывах к предотвращению летных
происшествий. Но разве можно заме­
нить общими призывами конкретную
и повседневную деятельность по нала­
живанию образцового порядка во всех
звеньях учебного процесса? Нужны не
заклинания, не общие призывы, а кро­
потливое проникновение во все так на­
зываемые мелочи летной работы. Как
раз этого и не было в Днепропетров­
ском аэроклубе, что и привело к
ряду нарушений правил полетов.

Как известно, все, что связано с по­
летами, с парашютными прыжками,
строго регламентируется соответствую­
щими наставлениями, инструкциями и
другими документами, обобщающими
многолетний, проверенный практикой
опыт. Никому не дозволено не только
грубо нарушать эти наставления и ин­
струкции, но даже допускать неболь­
шие отклонения от них. Стоило только
в Алма-Атинском аэроклубе (начальник
Г. Вышкварка) пренебречь требования­
ми инструкции по организации пара­
шютных прыжков, как это сразу же по­
влекло за собой грубые нарушения.

Практика показывает, что нарушения
требований наставлений и инструкций
происходят, как правило, не потому,
что с этими требованиями люди не зна­
комы, а потому, что вследствие своей
недисциплинированности, распущенно­
сти они относятся к выполнению их ха­
латно, свысока. Следовательно, речь
идет, прежде всего, о необходимости
соблюдения строжайшей организован­
ности и порядка. Нельзя допускать со
стороны отдельных, даже опытных ра­
ботников высокомерного отношения к
инструкциям, мол, «это мне все уже
давно известно и нечего меня учить».
Перед правилами летной службы все
равны — и новички и авиаторы с много­
летним стажем. Опытный, заслуженный
авиатор, наоборот, обязан показывать
пример неукоснительного выполнения
всех требований документов, регламен­
тирующих летную работу.

Довольно своеобразно понимают
борьбу за укрепление дисциплины и в
Центральной летно-технической школе.
Здесь считают самым главным добить­
ся того, чтобы ни один факт нарушения
правил летной службы не остался неза­
фиксированным. А зафиксировав, пола­
гают свою задачу решенной. Количе­
ство же подобных фактов, между тем,
растет.

Бороться за укрепление дисциплины,
организованности и порядка надо ре­
шительно, не только принимая дейст­
венные меры по каждому случаю на­
рушения соответствующих правил и 

указаний, но и не допуская предпосы­
лок, могущих привести к происше­
ствиям. Конечно, одними администра­
тивными мерами здесь делу не помо­
жешь. Надо всемерно поднимать поли­
тическую сознательность личного со­
става, разъяснять обучающимся, что в
авиации нет мелочей, что нерадивое
отношение к эксплуатации самолетов,
вертолетов, планеров, парашютов мо­
жет привести к печальным результатам.

Одним из решающих условий безава­
рийных полетов является глубокое изу­
чение авиационной техники, умение
правильно обращаться с нею на земле
и в воздухе. Летчик, в совершенстве
знающий устройство и летно-техниче­
ские данные своего самолета, в любой,
даже самой сложной обстановке, сло­
жившейся в воздухе, будет действовать
грамотно, четко, последовательно и
вместе с тем решительно и быстро; он
не будет медлить, излишне долго раз­
думывая, как поступить ему в том или
ином случае.

Особенно большие задачи встают
сейчас в связи с поступлением в аэро­
клубы новой авиационной техники.
Очень важно, чтобы эта техника была
глубоко освоена вначале руководящим
составом учебно-спортивной организа­
ции, а затем уже курсантами и спорт­
сменами. При этом следует как можно
более оперативно перенимать передо­
вой опыт освоения этой техники теми
аэроклубами, * где она появилась
раньше.

Занимаясь первоначальным авиацион­
ным обучением молодежи, аэроклубы
ни в коем случае не должны выпускать
из поля своего зрения работу со спорт­
сменами, то есть с теми, кто совершен­
ствует уже имеющиеся у него знания и
навыки, прокладывает путь к новым
спортивным достижениям. Результаты
этой работы наглядно проявляются на
внутриклубных, республиканских, все­
союзных и международных соревнова­
ниях; об этом ярко свидетельствуют
также новые рекорды, установленные
советскими спортсменами.

Уже многие годы наиболее массо­
вым видом авиационного спорта у нас
является парашютизм. Из 81 мирового
парашютного рекорда, зарегистриро­
ванного ФАИ, 58 рекордов принадле­
жат нашим спортсменам. Только 1960
год принес советским парашютистам
13 новых спортивных достижений, из
которых 10 превышают официальные
мировые рекорды.

Мы заслуженно гордимся мастерами
спорта инженером Н. Аникеевым, тех­
ником О. Казаковым, студентом Мо­
сковского авиационного института В. Ра­
евским и старшим сержантом П. Ост­
ровским, завоевавшими в 1960 году ко­
мандное первенство на чемпионате ми­
ра и умножившими этим славу нашего
парашютного спорта. На этом же чем­
пионате золотой и двумя серебряны­
ми медалями награждена техник из
Минска мастер спорта В. Зубова, двумя
серебряными медалями — инженер ма­
стер спорта Л. Акимова.

Однако нашим парашютистам не сле­
дует обольщаться достигнутыми успеха­
ми, так как в прошлом году в ряде
международных соревнований они вы­
ступили ниже своих возможностей. Ха­
рактерным недостатком для многих на­

ших спортсменов в прыжках на точность
приземления является отсутствие ста­
бильных показателей. Необходимо на­
стойчиво совершенствовать технику -вы­
полнения прыжка. Вместе с тем надо
заботиться о пополнении рядов масте­
ров молодыми способными спортсме­
нами. Свежие силы следует выявлять
на местах, среди талантливой спортив­
ной молодежи, во время внутриклуб­
ных соревнований. И очень плохо, что
в ряде аэроклубов (Воронежском,
Алма-Атинском и других) соревнования
в прошлом году не проводились, а в
таких клубах, как Ижевский, Куйбышев­
ский, Чебоксарский, в них участвовало
незначительное количество спортсме­
нов.

14 всесоюзных рекордов установили
в 1960 году планеристы. Особо следует
отметить успехи, достигнутые заслужен­
ным мастером спорта В. Ильченко и
мастером спорта А. Самосадовой, за­
воевавшими в прошлом году по два
новых мировых рекорда, а также ма­
стером спорта М. Веретенниковым. От
опытных мастеров не отстает и моло­
дежь. Это видно хотя бы на примере
киевских комсомолок 3. Соловей и
А. Куделиной, совершивших рекордные
полеты на дальность до намеченного
пункта, а также с возвращением на
старт. Хорошо себя проявила молодежь
и во время XXIII Всесоюзных планер­
ных соревнований. На этих соревнова­
ниях молодые спортсмены не только не
уступали своим недавним учителям, но
в ряде случаев заставляли их потес­
ниться в борьбе за золотые медали.

Новые имена появились и в самолет­
ном спорте. Звание чемпиона СССР по
самолетному спорту 1960 года завое­
вали летчик-спортсмен Центральной
объединенной летно-технической шко­
лы Е. Кругликов и летчица-спортсмен­
ка Центрального аэроклуба СССР
В. Шашкина. Первым обладателем куб­
ка имени В. П. Чкалова стал мастер
спорта В. Лойчиков из 3-го Московско­
го городского аэроклуба. Надо больше
вовлекать в самолетный спорт молодых
рабочих, студентов, колхозников. В этом
отношении всяческой поддержки за­
служивает опыт Орловского аэроклуба,
создавшего заводские команды летчи­
ков-спортсменов и уже проведшего
между ними соревнования.

В подготовке спортсменов и прове­
дении соревнований по самолетному
спорту на будущее необходимо учесть
недостатки, имевшие место в 1960 году,
заключающиеся в том, что многие уча­
стники Всесоюзных соревнований при
выполнении упражнения по высшему
пилотажу на кубок им. В. П. Чкалова
показывали низкие результаты, а пло­
хая организация и руководство полета­
ми привели к тому, что спортсмен Ка­
занского аэроклуба Дубовский поломал
самолет.

Все новые достижения завоевывает
вертолетный спорт. В прошлом году
были проведены III Всесоюзные сорев­
нования по вертолетному спорту, вы­
годно отличающиеся от предыдущих
как по количеству участников, так и по
содержанию программы .многоборья.
Установлено 7 новых мировых рекор­
дов — в этом заслуга спортсменов
Т. Руссиян, Ф. Белушкина, А. Геппенер
и Г. Алферова. Есть все основания 
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рассчитывать, что этот молодой, но уже
получивший всеобщее признание вид
авиационного спорта в ближайшем бу­
дущем будет развиваться еще более
быстрыми темпами.

По количеству рекордов, установлен­
ных в прошлом году, пожалуй, на по­
следнем месте оказался авиамоделизм.
Наши строители «малой авиации» не
имеют ни одного мирового рекорда по
классам радиоуправляемых моделей са­
молетов, моделей планеров, моделей
вертолетов с резиновыми двигателями.
Все это не может не встревожить. Пе­
ред нами стоит задача — ликвидировать
к V съезду ДОСААФ отставание авиа­
модельного спорта. Эту задачу необхо­
димо решать на основе значительного
расширения общественного спортивно­
го актива, обобщения передового опы­
та, привлечения к занятиям этим увле­
кательным спортом новых масс моло­
дежи и особенно школьников, реши­
тельного повышения спортивно-техниче­
ского мастерства наших авиамодели­
стов.

Приближается заключительный этап
Всесоюзной спартакиады по техниче­
ским видам спорта, проводимой ком­
сомолом и ДОСААФ. Это важнейшее
событие в жизни нашего Общества
нужно максимально использовать для
того, чтобы значительно улучшить всю
авиационно-спортивную работу, покон­
чить с отставанием отдельных видов
спорта, еще более укрепить связи с
комсомолом, добиться новых выдаю­
щихся успехов. Основной лозунг спар­
такиады— массовость и мастерство! —
должен стать лозунгом каждого коми­
тета ДОСААФ, каждого авиационного
клуба, каждого коллектива спортсме­
нов.

В этом году на старты спартакиады
выйдут представители всех видов авиа­
ционного спорта. Особенностью сорев­
нований спартакиады является то, что
в областях, краях и республиках они
проводятся гораздо раньше, чем в
прошлом году. После отбора команд
и их дополнительной тренировки со­
стоятся финальные соревнования Все­
союзной спартакиады.

Главная задача — добиться того, что­
бы все соревнования спартакиады про­
шли четко, организованно, на высоком
спортивно-техническом уровне. Остав­
шееся до финальных встреч время на­
до использовать для вовлечения в воз­
душный спорт широких масс молоде­
жи, повышения мастерства авиационных
спортсменов. Летчикам необходимо изо
дня в день совершенствовать технику
пилотирования; планеристы должны ча­
ще практиковать парящие полеты по
маршруту; парашютисты — бороться за
большую точность приземления с за­
держкой раскрытия парашюта.

Одной из основных задач спартакиа­
ды является повышение спортивных до­
стижений, установление новых рекор­
дов. Спортсмены В. Ефименко, А. Геп-
пенер, Н. Дрожжин, М. Мейлахс и
И. Соловьева через журнал «Крылья
Родины» обратились ко всем авиацион­
ным спортсменам Советского Союза с
призывом открыть счет рекордов спар­
такиады. Дело чести комитетов
ДОСААФ, авиационных клубов, всех,
кому дорога слава нашего воздушного
спорта — подхватить этот призыв, сде-

Часто можно наблюдать, как над аэродромом Карагандинского аэроклуба
пролетает самолет, от него отделяются маленькие, вначале еле различи­

мые фигурки, вспыхивают в небе белоснежные куполы и, умело управляя
ими, спустя некоторое время в центре поля приземляются крепкие, загорелые,
радостные молодые люди...

Это овладевают искусством прыжка, совершенствуют свое мастерство спорт­
смены-парашютисты. Парашютным звеном аэроклуба руководит спортсмен
1-го разряда Георгий Чехирников. Недавно спортсмены поздравили его с пяти­
сотым прыжком. Среди спортсменов аэроклуба много работающих на различ­
ных предприятиях Караганды. На состоявшихся, например, областпых сорев­
нованиях первое место занял комбайнер шахты «Первая вертикальная» спорт­
смен 1-го разряда Павел Дмитриенко, второе — Георгий Чехирников, а третье —
вубодолбежница Карагандинского машиностроительного завода спортсменка
2-го разряда Мария Пушкина.

На снимке (слева направо): парашютисты Карагандинского аэроклуба
М. Пушкина, П. Дмитриенко, Г. Чехирников.

Н. ИВАНОВ
г. Караганда.

лать все от них зависящее, чтобы как
можно лучше организовать подготовку
к установлению новых спортивных до­
стижений. 1961 год должен стать годом
решительного перелома во всей работе
по завоеванию авиационных рекордов.

Таковы наши задачи по дальнейшему
развитию авиационного спорта. К ре­
шению этих задач должно быть прико­
вано внимание всех руководителей,
партийных, комсомольских и профсоюз­
ных организаций авиационных клубов.
Решающую роль призвана сыграть по­
литико-воспитательная работа с инст­
рукторским составом.

Выполняя постановление Центрально­
го Комитета КПСС «О задачах партий­
ной пропаганды в современных усло­
виях», авиационные учебно-спортивные
организации несколько улучшили поли-
тико-воспитательную работу. Однако в
ряде клубов она все еще не на долж­
ной высоте. Главный недостаток по-
прежнему заключается в отрыве аги­
тации и пропаганды от выполнения кон­
кретных задач по учебно-летной и
спортивной подготовке и укреплению
дисциплины.

Все формы политико-воспитательной
работы должны быть использованы для
наиболее яркого и доходчивого разъяс­
нения внутренней и внешней политики
Коммунистической партии и Советского
правительства, исторических докумен­
тов Совещания представителей комму­
нистических и рабочих партий. Следует 

шире развернуть в авиационных клу­
бах социалистическое соревнование за
отличные показатели в учебно-летной
подготовке, улучшить повседневное ру­
ководство им, по-настоящему возгла­
вить патриотическое движение за зва­
ние ударников, экипажей, подразделе­
ний, организаций коммунистического
труда.

В настоящее время вся наша страна
переживает небывалый политический и
трудовой подъем. Вдохновленные ре­
шениями январского Пленума ЦК
КПСС, советские люди преисполнены
решимости встретить предстоящий
XXII съезд Коммунистической партии
новыми замечательными успехами в
досрочном выполнении величественно­
го семилетнего плана. Такое же заме­
чательное воодушевление чувствуется
сейчас и во всех коллективах нашего
многомиллионного Общества. Комите­
ты ДОСААФ, клубы, авиационные
спортсмены борются сейчас за то, что­
бы оживить всю спортивно-массовую
работу, успешно завершить Всесоюзную
спартакиаду по техническим видам
спорта. Наш подарок партийному съез­
ду— это новые десятки тысяч разряд­
ников по авиационному спорту, новые
ударники и коллективы коммунистиче­
ского труда, новые всесоюзные и ми­
ровые авиационные рекорды.

Нет сомнения, что стоящие перед на­
ми большие и ответственные задачи бу­
дут успешно решены!
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[Подполковник I

В. ТЕЛЕПНЕВ

ГПсень. Вокруг пожухла трава, только
I** у самолетной стоянки на солнечной
сстороне —: зеленый островок.

Курсант Сергей Торенко сорвал пу-
^чок травы и, по старой привычке, зало­
жил его в петельку комбинезона — гак
сон делал в школьные годы, когда всем
нклассом ходили на экскурсию в поле.
*Может быть, в эту минуту Сергею вспом-
нчилось родное Приднепровье, товари-
ици по классу — Виктор Сидельников и
/Алеша Непреда. Хорошие друзья! Але-
шиа, наверное, теперь на заводе: он пос-
лле десятилетки сразу ушел в цех, к от-
щу. «Буду, говорит, лекальщиком». У не­
тто еще в школе было к этому стремле­
ние. Сколько он смастерил приборов для
офизического кабинета!

А Виктор... Он тоже курсант авиацион­
ного училища, только другого. Сергею
сособенно хотелось, чтобы Виктор был
ссейчас здесь, скажем, на командном
гпункте, откуда хорошо можно видегь
шзлет и услышать, что скажет командир,
ккогда самолет оторвется от земли и
гпойдет в зону...

На стоянку пришел летчик-инструктор
капитан Георгий Бондаренко. Курсант
щоложил о готовности к выполнению
у/чебного упражнения.

И вот самолет Торенко на взлетной
полосе. Курсант ждал сигнала на вылет.

многое воспринял от бывалого авиато- г
ра: и высокую требовательность, осно­
ванную на строгом соблюдении воин­
ских уставов, и выдержку и, что особен­
но важно, любовь к профессии летчика

В наушниках послышался голос руко­
водителя полетов.

— Шестой,— на взлет!
Торенко плавно прибавлял обороты.

Он помнил указание инструктора: «Дать
газ так, чтобы машина сдвинулась с
места, но не изменила направления».
Все шло хорошо. Как добрый и забот­
ливый отец наблюдал инструктор за
курсантом.

Скорость увеличивалась с каждой до­
лей секунды. Сергей внимательно сле­
дил за избранным ориентиром. «Пора
отрывать» — мелькнула мысль у летчи­
ка-инструктора, и в то же мгновение он
почувствовал, как машина повисла в воз­
духе, пошла с набором высоты.

— Молодец!
Сейчас Сергей снова подумал о Си­

дельникове. Хорошо, если бы он уви­
дел, как в ясном осеннем небе уверен­
но пилотирует самолет его школьный
товарищ Сергей Торенко. Наверное, Вик­
тор сказал бы:

— Да, я был неправ.
Еще в десятом классе, когда собира­

лись поступать в аэроклуб, друзья по­
Комсомолсц курсант Сергей Торенко.

В задней кабине находился летчик-ин-
сструктор. Несколько лет назад вскоре
после окончания аэроклуба он сам си-
щел на месте Торенко, а за его спи­
чной был офицер Вакулов — опытный лет-
ччик, прекрасный воспитатель. Капитан

Летчик-инструктор капитан
Г. Бондаренко.

спорили.
— Какой из тебя летчик! — горячился

Виктор.— Больно уж ты маленький.
А выходит дело не в росте. Упорст­

во и настойчивость в учении, горячее
стремление овладеть летным мастерст­
вом привели к первым успехам. Конеч­
но, порой приходилось нелегко.

Однажды Торенко, как и другие кур­
санты, вместе с авиаспециалистами го­
товил самолеты к очередным полетам.
Не соблюдая последовательности в ра­
боте, он перепутал тросы управления.
Спохватился, да поздно. Пришлось на­
чинать все сначала.

Тогда произошел серьезный разговор
с капитаном.

— Я заметил,— сказал летчик-инструк­
тор,— что вьь работали с холодком. Ду­
маете, что ваше дело только штурвал
держать...

Что греха таить — офицер правильно
подметил. Торенко мечтал о полетах, а
земля... «Это дело техников».

— Летчик,— продолжал офицер,— дол­
жен знать машину, как инженер, всю
ее, что называется, прощупать. И без
мозолей тут не обойтись.

Капитан видел, что Торенко пережи­
вает. «Дошло до сердца».

— Хочешь быть соколом — не опускай
крылышек. Только тогда и взлетишь вы­
соко,— командир улыбнулся и пошел к
другой самолетной стоянке.

Эти слова офицера Торенко даже внес
в свою записную книжку. «Пригодятся.
Сам буду командиром. Может придется
кому-либо напомнить».

А они пригодились и совсем недавно.
Младший брат Сергея семиклассник меч­
тает стать летчиком. В полугодии он
получил тройку по физике.

«Нет, дорогой братишка,— писал ему
Сергей,— лень надо отбросить. С таки­
ми оценками ты не станешь образован­
ным человеком и в авиацию не попа­
дешь. В летном деле без твердого зна­
ния физики, математики и других точ­
ных наук не двинешься ни на шаг. Так
что, Вовка, берись за ум.

...Сергей уверенно вел самолет. Из­
редка он слышал подбадривающий го­
лос инструктора.

— Так... Правильно...
Капитан Бондаренко рад за одного

из своих питомцев. Да и как не радо­
ваться, если твой труд дает хорошие
плоды, если ты видишь, как растет вы­
учка курсанта, крепнут его крылья.

Вот уже самолет сделал четвертый
разворот. Колеса мягко коснулись поса­
дочной полосы.

Очередной учебный полет закончен.
Сергей, возбужденный и радостный,
встав у своей машины, наблюдал за по­
летом товарища. Пучок зеленой травки
упал на землю. Весь облик курсанта,
его взгляд, устремленный в вышину, го­
ворили, что всем сердцем, всей душой
он еще там, в небе.

Если бы видели сейчас Сергея его
друзья Виктор Сидельников и Алеша
Непреда!..
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ГЕРОИ ВЕЛИКОЙ

ОТЕЧЕСТВЕННОЙ

ВОЙНЫ В НЕБЕ ДВУХ МОРЕЙ
Доложите, как выполнено зада­

ние?
Этот вопрос "уже дважды задавался

командиру полка морских штурмови­
ков, и каждый раз, стараясь говорить
спокойно, он отвечал:

— Самолеты еще не вернулись.
— Связь с ведущим есть?
— Прервалась полчаса назад.
— А вы уверены, что задание будет

выполнено?
— Уверен, товарищ командир диви­

зии. Ведь группу повел Челноков.
— Челноков? — переспросил далекий

голос. Затем последовала короткая
пауза.

— Челноков должен выполнить... Как
выясните обстановку — доложите не­
медленно. Интересуется командующий.

— Слушаюсь!
Авиационные командиры не случай­

но испытывали беспокойство за судьбу
группы морских штурмовиков. Задание
было одинаково важным и одинаково
трудным. Предстояло в условиях тума­
на, низкой облачности отыскать в море
вражеские корабли и, преодолев мощ­
ный огонь зениток, уничтожить их.
Однако уверенность командира в успе­
хе имела свои основания и едва ли не
первым из них было то, что группу по­
вел Челноков — один из опытных и
смелых летчиков полка.

Прошли десятки минут томительного
ожидания, и вот уже по внутренней ли­
нии связи командир полка радостно до­
кладывал о том, что все самолеты вер­
нулись на свою базу и что задание вы­
полнено успешно. А в заключение до­
бавил: — Я же говорил. Ведь летал-то
Челноков. Его вся Балтика знает!

В грозные годы ленинградской бло­
кады стало широко известно имя бес­
страшного морского летчика-штурмови­
ка Николая Челнокова. Он метко по­
ражал цели я на побережье и в дале­
ких просторах, где пенились седые вол­
ны Финского залива.

— Я воюю в дважды родном небе,—
говорил Челноков своим однополча­
нам,— и в этом был глубокий смысл.

Николай Челноков был одним из тех
рабочих парней, которым Советская
власть открыла широкие двери в жизнь.
Только учись, трудись, твори. И Нико­
лай по-комсомольски овладевал зна­
ниями, работал и учился, преодолевая
все трудности на своем пути.

Двадцатидвухлетним юношей по ком­
сомольской путевке пришел Николай
Челноков в авиацию. В Севастопольской
школе морских летчиков он впервые
сел в самолет Р-1.

В дружной армейской семье форми­
ровался и закалялся характер молодо­
го летчика. Он стал коммунистом. Ин­
структор, командир звена, а потом и
отряда Ейского училища Челноков вы­
работал в себе не только первокласс­
ные летные качества, но и научился вос­
питывать подчиненных.

Во время боевых операций против
белофинноэ враги хорошо узнали силу

-----------★ ★-----------
Государственное издательство поли­

тической литературы выпускает в
этом году двухтомник «Герои бес­
смертного подвига» — сборник очерков
о дважды Героях Советского Союза.
Ниже мы публикуем с некоторыми
сокращениями один из очерков, по­
мещенных во втором томе сборника.

------------------------*------------------------

Н. СТЕПАНОВ

челноковских авиационных ударов. За
успешные действия мужественному
авиатору был вручен орден Красного
Знамени.

II. В. Челноков.

С первых дней Великой Отечествен­
ной войны командир эскадрильи капи­
тан Челноков стал в ряды защитников
Ленинграда — города, где началась его
комсомольская юность.

Шел восьмой день войны. На двин­
ском направлении к родному городу
продвигались фашистские танки. Выпол­
няя приказ, Челноков поднял эскад­
рилью в воздух и повел на врага. Во­
круг носились вражеские истребители,
сплошной зенитный огонь затруднял
выход на цель. Но ничто не могло по­
мешать выполнить боевое задание.
Группа бомбардировщиков под коман­
дой капитана Челнокова бесстрашно
пробилась к цели и точными бомбовы­
ми ударами уничтожила более десяти
танков противника и четырнадцать фур­
гонов с войсками. Танковый маневр
врага был сорван.

Эскадрилья Челнокова становилась
грозой для гитлеровских танков, артил­
лерии и пехотных полков. Днем и но­
чью, в туман и непогоду в ленинград­
ском небе, над водами Балтийского мо­
ря отважно воевали Челноков и его
летчики, нанося сокрушительные удары
по неприятельским портам, железнодо­
рожным станциям и узлам.

На вооружение поступил новый штур­
мовик. Челноков быстро освоил эту ма­
шину, полюбил ее и не расставался с
ней до конца войны. Он умело исполь­
зовал самолет «Ильюшина» не только
над сушей, но и над морем.

Да, над морем! Поначалу Илы счита­
лись сухопутной машиной, предназна­
ченной для штурмовки наземных це­
лей. Не раз штурмовал Челноков вра­
жеские 'колонны на подступах к Ленин­
граду. За восемь месяцев воздушных
боев мастер штурмовых ударов лично
уничтожил около полусотни вражеских
танков, множество автомашин с боепри­
пасами и пехотой.

Теперь летчик думал над тем, чтобы
применить новую машину для штурмо­
вых атак морских целей, тем более, что
недостатка в таких целях не было.
И вскоре практика показала, каким
сильным оружием являются Илы на
морском театре военных действий. Пе­
редовой летчик одним из первых сре­
ди штурмовиков морской авиации овла­
дел тактикой бомбоштурмовых ударов
с малых высот по кораблям противни­
ка. За успехи, достигнутые в боях под
Ленинградом, Николаю Васильевичу
Челнокову было присвоено высокое
звание Героя Советского Союза.

Летом сорок третьего года летчик
получил новое назначение. Он бес­
страшно сражался за Керчь, Феодосию
и Севастополь. Здесь, в небе Черно-
морья, с особой силой проявилось сме­
лое и неутомимое новаторство Челно­
кова— штурмовика. Это им были най­
дены, предложены и впервые практиче­
ски применены новые тактические при­
емы бомбоштурмовых ударов по пла­
вучим средствам противника.

Во многих боях участвовал Челноков
и каждый раз выходил из них победи­
телем, оставался невредимым. Боевые
друзья иной раз в шутку говорили:

— Под счастливой звездой родился,
Николай!

А он на это отвечал, что для успеха
в бою надо верить в машину, уметь в
совершенстве управлять ею, владеть
искусством высшего пилотажа.

...Серебрится морская гладь, лениво
перекатываются волны, золотясь в ран­
них лучах утреннего солнца. Для мор­
ского летчика эта изумительная игра
цветов на утренней заре создает боль­
шие дополнительные трудности. С вы­
соты летящего самолета очень сложно
различить цель на более темном фоне
морского залива. Зная это, противник
старается использовать для продвиже­
ния своих транспортов именно пред­
утренние часы.



В полет!

Ефим ЛИПОВИЧ

Стартёра первая ракета.

«Добро» на взлёт!

И мы летим,

И под крылом

в лучах рассвета

Земля,

которую храним.

Нам с высоты

она виднее —

В стекле озёр,

в прожилках рек.

Своей мечтой

ты связан с нею

И сердцем

спаян

с ней навек!

Куда ни глянешь —

морем синим

Простор

распластан под крылом.

И кажется сама Россия

Внизу гигантским кораблём.

Лед Арктики

и звездный космос —

Все отступило
перед ней.

И с каждым днем
слышнее поступь

Ее крылатых сыновей.

Ее труды
нам даль открыли.

И пройден
славный путь побед —

От самодельных
первых крыльев

До баллистических ракет.

г. Свердловск.

Еще затемно летчики группы Чел­
нокова прибыли на трясучей полуторке
к своим самолетам и, подсвечивая кар­
манными фонарями, проверили готов­
ность машин, возле которых добрые
полночи трудились механики, мотори­
сты, оружейники. Придирчиво, агрегат
за агрегатом, осматривали летчики.

— «Пятый, вам взлет!» — услышал
команду ведущий группы Челноков. Он
дал полные обороты двигателю, и ма­
шина, содрогаясь, сначала медленно, а
потом, набирая скорость, помчалась от
линии старта вперед в утреннюю дым­
ку, прикрывающую аэродром.

Вскоре группа легла на боевой курс.
Челнокову задан район цели — неболь­
шой квадрат морского залива, отмечен­
ный на карте красным карандашом.
Здесь рано утром должен пройти вра­
жеский конвой кораблей. Его надо
обнаружить и нанести по нему удар.

Скрылись из виду очертания родн0>х
берегов, внизу, под крылом — однооб­
разная картина моря. И только искря­
щееся солнце нет-нет да раззолотит
большую волну. Челноков смотрит на
приборы и определяет время. Да, че­
рез пару минут должен быть заданный
район.

Штурмовики идут в строю «правый
пеленг». Челноков еще раз смотрит на
часы: пора! Он пристально глядит
вниз, на синевато-серебристую гладь
моря, пытаясь увидеть цель. Ее нет.
Минута, другая полета, а цели все нет.
Челноков приказывает изменить курс
на 90 градусов и вводит свой самолет
в разворот. За ним следуют и другие
летчики.

— Цель слева! Атакую,— первым об­
наружив едва различимые силуэты вра­
жеских транспортов, передал команду
группе Челноков. И в то мгновение,
когда он, отдав ручку от себя, повел
свой самолет на флагмана вражеского
конвоя, рядом с Илами возникли чер­
ные шапки разрывов зенитных снаря­
дов.

2 Крылья Родины Н 3

С нарастающим ревом мотора Ил
стремительно мчался вниз, навстречу
морской пучине. Растет скорость, па­
дает высота. Но вот Челноков начи­
нает выбирать на себя ручку управле­
ния и послушный Ил, почти задевая
за мачты вражеского флагмана, выхо­
дит в горизонтальный полет, а за ка­
кое-то мгновение до этого летчик успе­
вает нажать на кнопку электросбрасы­
вателя. Внизу раздается взрыв огром­
ной силы и белесое облако пара, пе­
ремешанное с черными космами дыма,
окутывает фашистский корабль.

Краснозвездные Илы один за другим
атакуют фашистские корабли. Челноков
разворачивается и опять ведет свою
группу в атаку. Вот резко вздрогнул
самолет, ручка управления стала тяже­
лой, мало послушной.— «Повредили са­
молет» — решает Челноков, но из боя
не выходит. Он продолжает атаки,
сбрасывает на вражеский конвой все
бомбы, расстреливает весь боезапас
пушек. И так действуют все экипажи
его группы.

Через несколько минут штурмовики,
собравшись, легли на обратный курс.
И словно в отместку за дерзкие атаки,
за три пущенных ко дну залива транс­
порта в небе появляются «мессер­
шмитты».

— В круг! — лаконично приказывает
Челноков, и Илы из пеленга быстро пе­
рестраиваются в так называемый обо­
ронительный круг. Воздушные стрелки
держат огнем своего оружия враже­
ских «мессеров» на почтительном рас­
стоянии. Так, отбиваясь от фашистских
истребителей, группа штурмовиков воз­
вращается на свой аэродром.

Летчики идут докладывать о резуль­
татах налета, а техники и механики —
подсчитывать количество пробоин и по­
вреждений в боевых машинах. Авиаспе­
циалисты торопятся: они знают, что в
вечерних сумерках Челноков опять
пойдет на боевое задание. Это будет
и завтра, и послезавтра, и через месяц, 

до тех пор, пока враг не окажется
окончательно разбитым.

Так Николай Челноков стал и героем
Черного моря. В августе сорок четвер­
того года на его груди заискрилась
вторая Золотая Звезда.

После освобождения Крыма Челно­
ков снова на Балтике. Командуя авиа­
ционным соединением, он по-прежне­
му оставался верен своему правилу:
действовать не по шаблону, а по строго
разработанному плану каждого боево­
го задания.

Здесь, на Балтике, был получен при­
каз: уничтожить отряд кораблей про­
тивника, состоявший из четырнадцати
вымпелов. Отряд этот прикрывал ле­
вый фланг вражеских войск, который
упирался в Нарвский залив. Фашист­
ские корабли несли дозорную службу.
Не раз наши летчики старались покон­
чить с ними, но этому мешал огонь зе­
ниток.

Группу штурмовиков возглавил Челно­
ков. Умело маневрируя, они неожидан­
ным ударом со стороны солнца пара­
лизовали зенитную оборону противника
и в несколько заходов почти полностью
разгромили отряд сторожевиков. Фланг
войск противника со стороны залива
был оголен, боевой приказ — успешно
выполнен.

Наши летчики помогали Советской
Армии прокладывать путь к оконча­
тельной победе над врагом. Нарвский
залив, остров Эзель, Кенигсберг, Пил­
лау, Данциг, Свинемюнде, Кольберг —
всюду, где в небе пронеслись машины,
ведомые Челноковым, враг неминуемо
ощущал карающую руку воинов-осво­
бодителей, очищавших землю от фаши­
стских оккупантов.

...Отгремели бои. В ряду славных
сынов Родины, завоевавших великую
победу, по праву называют имя Нико­
лая Челнокова, отважного советского
летчика, человека большой воли и му­
жества.
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Часто можно наблюдать, как над аэродромом Карагандинского аэроклуба
пролетает самолет, от него отделяются маленькие, вначале еле различи­

мые фигурки, вспыхивают в небе белоснежные куполы и, умело управляя
ими, спустя некоторое время в центре поля приземляются крепкие, загорелые,
радостные молодые люди...

□то овладевают искусством прыжка, совершенствуют свое мастерство спорт­
смены-парашютисты. Парашютным звеном аэроклуба руководит спортсмен
1-го разряда Георгий Цехирпиков. Недавно спортсмены поздравили его с пяти­
сотым прыжком. Среди спортсменов аэроклуба много работающих на различ­
ных предприятиях Караганды. Па состоявшихся, например, областных сорев­
нованиях первое место занял комбайнер шахты «Первая вертикальная» спорт­
смен 1-го разряда Павел Дмитриенко, второе — Георгий Чехирников, а третье —
зубодолбежница Карагандинского машиностроительного завода спортсменка
2-го разряда Мария Пушкина.

На снимке (слева направо): парашютисты Карагандинского аэроклуба
М. Пушкина, П. Дмитриенко, Г. Чехирников.

рассчитывать, что этот молодой, но уже
получивший всеобщее признание вид
авиационного спорта в ближайшем бу­
дущем будет развиваться еще более
быстрыми темпами.

По количеству рекордов, установлен­
ных в прошлом году, пожалуй, на по­
следнем месте оказался авиамоделизм.
Наши строители «малой авиации» нс
имеют ни одного мирового рекорда по
классам радиоуправляемых моделей са­
молетов, моделей планеров, моделей
вертолетов с резиновыми двигателями.
Все это не может не встревожить. Пе­
ред нами стоит задача — ликвидировать
к V съезду ДОСААФ отставание авиа­
модельного спорта. Эту задачу необхо­
димо решать на основе значительного
расширения общественного спортивно­
го актива, обобщения передового опы­
та, привлечения к занятиям этим увле­
кательным спортом новых масс моло­
дежи и особенно школьников, реши­
тельного повышения спортивно-техниче­
ского мастерства наших авиамодели­
стов.

Приближается заключительный этап
Всесоюзной спартакиады по техниче­
ским видам спорта, проводимой ком­
сомолом и ДОСААФ. Это важнейшее
событие в жизни нашего Общества
нужно максимально использовать для
того, чтобы значительно улучшить всю
авиационно-спортивную работу, покон­
чить с отставанием отдельных видов
спорта, еще более укрепить связи с
комсомолом, добиться новых выдаю­
щихся успехов. Основной лозунг спар­
такиады — массовость и мастерство! —
должен стать лозунгом каждого коми­
тета ДОСААФ, каждого авиационного
клуба, каждого коллектива спортсме­
нов.

В этом году на старты спартакиады
выйдут представители всех видов авиа­
ционного спорта. Особенностью сорев­
нований спартакиады является то, что
в областях, краях и республиках они
проводятся гораздо раньше, чем в
прошлом году. После отбора команд
и их дополнительной тренировки со­
стоятся финальные соревнования Все­
союзной спартакиады.

Главная задача — добиться того, что­
бы все соревнования спартакиады про­
шли четко, организованно, на высоком
спортивно-техническом уровне. Остав­
шееся до финальных встреч время на­
до использовать для вовлечения в воз­
душный спорт широких масс молоде­
жи, повышения мастерства авиационных
спортсменов. Летчикам необходимо изо
дня в день совершенствовать технику
пилотирования; планеристы должны ча­
ще практиковать парящие полеты по
маршруту; парашютисты — бороться за
большую точность приземления с за­
держкой раскрытия парашюта.

Одной из основных задач спартакиа­
ды является повышение спортивных до­
стижений, установление новых рекор­
дов. Спортсмены В. Ефименко, А. Геп-
пенер, Н. Дрожжин, М. Мейлахс и
И. Соловьева через журнал «Крылья
Родины» обратились ко всем авиацион­
ным спортсменам Советского Союза с
призывом открыть счет рекордов спар­
такиады. Дело чести комитетов
ДОСААФ, авиационных клубов, всех,
кому дорога слава нашего воздушного
спорта — подхватить этот призыв, еде-
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лать все от них зависящее, чтобы как
можно лучше организовать подготовку
к установлению новых спортивных до­
стижений. 1961 год должен стать годом
решительного перелома во всей работе
по завоеванию авиационных рекордов.

Таковы наши задачи по дальнейшему
развитию авиационного спорта. К ре­
шению этих задач должно быть прико­
вано внимание всех руководителей,
партийных, комсомольских и профсоюз­
ных организаций авиационных клубов.
Решающую роль призвана сыграть по­
литико-воспитательная работа с инст­
рукторским составом.

Выполняя постановление Центрально­
го Комитета КПСС «О задачах партий­
ной пропаганды в современных усло­
виях», авиационные учебно-спортивные
организации несколько улучшили поли­
тико-воспитательную работу. Однако в
ряде клубов она все еще не на долж­
ной высоте. Главный недостаток по-
прежнему заключается в отрыве аги­
тации и пропаганды от выполнения кон­
кретных задач по учебно-летной и
спортивной подготовке и укреплению
дисциплины.

Все формы политико-воспитательной
работы должны быть использованы для
наиболее яркого и доходчивого разъяс­
нения внутренней и внешней политики
Коммунистической партии и Советского
правительства, исторических докумен­
тов Совещания представителей комму­
нистических и рабочих партий. Следует 

шире развернуть в авиационных клу­
бах социалистическое соревнование за
отличные показатели в учебно-летной
подготовке, улучшить повседневное ру­
ководство им, по-настоящему возгла­
вить патриотическое движение за зва­
ние ударников, экипажей, подразделе­
ний, организаций коммунистического
труда.

В настоящее время вся наша страна
переживает небывалый политический и
трудовой подъем. Вдохновленные ре­
шениями январского Пленума ЦК
КПСС, советские люди преисполнены
решимости встретить предстоящий
XXI! съезд Коммунистической партии
новыми замечательными успехами в
досрочном выполнении величественно­
го семилетнего плана. Такое же заме­
чательное воодушевление чувствуется
сейчас и во всех коллективах нашего
многомиллионного Общества. Комите­
ты ДОСААФ, клубы, авиационные
спортсмены борются сейчас за то, что­
бы оживить всю спортивно-массовую
работу, успешно завершить Всесоюзную
спартакиаду по техническим видам
спорта. Наш подарок партийному съез­
ду— это новые десятки тысяч разряд­
ников по авиационному спорту, новые
ударники и коллективы коммунистиче­
ского труда, новые всесоюзные и ми­
ровые авиационные рекорды.

Нет сомнения, что стоящие перед на­
ми большие и ответственные задачи бу­
дут успешно решены!
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ПОДПОЛКОВНИК I

В. ТЕЛЕПНЕВ

П сень. Вокруг пожухла трава, только
** у самолетной стоянки на солнечной
стороне —• зеленый островок.

Курсант Сергей Торенко сорвал пу­
чок травы и, по старой привычке, зало­
жил его в петельку комбинезона — гак
он делал в школьные годы, когда всем
классом ходили на экскурсию в поле.
Может быть, в эту минуту Сергею вспом­
нилось родное Приднепровье, товари­
щи по классу — Виктор Сидельников и
Алеша Непреда. Хорошие друзья! Але­
ша, наверное, теперь на заводе: он пос­
ле десятилетки сразу ушел в цех, к от­
цу. «Буду, говорит, лекальщиком». У не­
го еще в школе было к этому стремле­
ние. Сколько он смастерил приборов для
физического кабинета!

А Виктор... Он тоже курсант авиацион­
ного училища, только другого. Сергею
особенно хотелось, чтобы Виктор был
сейчас здесь, скажем, на командном
пункте, откуда хорошо можно видеть
взлет и услышать, что скажет командир,
когда самолет оторвется от земли и
пойдет в зону...

На стоянку пришел летчик-инструктор
капитан Георгий Бондаренко. Курсант
доложил о готовности к выполнению
учебного упражнения.

И вот самолет Торенко на взлетной
полосе. Курсант ждал сигнала на вылет.
В задней кабине находился летчик-ин­
структор. Несколько лет назад вскоре
после окончания аэроклуба он сам си­
дел на месте Торенко, а за его спи­
ной был офицер Вакулов — опытный лет­
чик, прекрасный воспитатель. Капитан

Летчик-инструктор капитан
Г. Бондарепко.

многое воспринял от бывалого авиато­
ра: и высокую требовательность, осно­
ванную на строгом соблюдении воин­
ских уставов, и выдержку и, что особен­
но важно, любовь к профессии летчика

В наушниках послышался голос руко­
водителя полетов.

— Шестой,— на взлет!
Торенко плавно прибавлял обороты.

Он помнил указание инструктора: «Дать
газ так, чтобы машина сдвинулась с
места, но не изменила направления».
Все шло хорошо. Как добрый и забот­
ливый отец наблюдал инструктор за
курсантом.

Скорость увеличивалась с каждой до­
лей секунды. Сергей внимательно сле­
дил за избранным ориентиром. «Пора
отрывать» — мелькнула мысль у летчи­
ка-инструктора, и в то же мгновение он
почувствовал, как машина повисла в воз­
духе, пошла с набором высоты.

— Молодец!
Сейчас Сергей снова подумал о Си­

дельникове. Хорошо, если бы он уви­
дел, как в ясном осеннем небе уверен­
но пилотирует самолет его школьный
товарищ Сергей Торенко. Наверное, Вик­
тор сказал бы:

— Да, я был неправ.
Еще в десятом классе, когда собира­

лись поступать в аэроклуб, друзья по-
Комсомолец курсант Сергей Торенко.

спорили.
— Какой из тебя летчик! — горячился

Виктор.— Больно уж ты маленький.
А выходит дело не в росте. Упорст­

во и настойчивость в учении, горячее
стремление овладеть летным мастерст­
вом привели к первым успехам. Конеч­
но, порой приходилось нелегко.

Однажды Торенко, как и другие кур­
санты, вместе с авиаспециалистами го­
товил самолеты к очередным полетам.
Не соблюдая последовательности в ра­
боте, он перепутал тросы управления.
Спохватился, да поздно. Пришлось на­
чинать все сначала.

Тогда произошел серьезный разговор
с капитаном.

— Я заметил,— сказал летчик-инструк­
тор,— что вы-работали с холодком. Ду­
маете, что ваше дело только штурвал
держать...

Что греха таить — офицер правильно
подметил. Торенко мечтал о полетах, а
земля... «Это дело техников».

— Летчик,— продолжал офицер,— дол­
жен знать машину, как инженер, всю
ее, что называется, прощупать. И без
мозолей тут не обойтись.

Капитан видел, что Торенко пережи­
вает. «Дошло до сердца».

—■ Хочешь быть соколом — не опускай
крылышек. Только тогда и взлетишь вы­
соко,— командир улыбнулся и пошел к
другой самолетной стоянке.

Эти слова офицера Торенко даже внес
в свою записную книжку. «Пригодятся.
Сам буду командиром. Может придется
кому-либо напомнить».

А они пригодились и совсем недавно. ,
Младший брат Сергея семиклассник меч­
тает стать летчиком. В полугодии он
получил тройку по физике.

«Нет, дорогой братишка,— писал ему
Сергей,— лень надо отбросить. С таки­
ми оценками ты не станешь образован­
ным человеком и в авиацию не попа­
дешь. В летном деле без твердого зна­
ния физики, математики и других точ­
ных наук не двинешься ни на шаг. Так
что, Вовка, берись за ум.

...Сергей уверенно вел самолет. Из­
редка он слышал подбадривающий го­
лос инструктора.

— Так... Правильно...
Капитан Бондаренко рад за одного

из своих питомцев. Да и как не радо­
ваться, если твой труд дает хорошие
плоды, если ты видишь, как растет вы­
учка курсанта, крепнут его крылья.

Вот уже самолет сделал четвертый
разворот. Колеса мягко коснулись поса­
дочной полосы.

Очередной учебный полет закончен.
Сергей, возбужденный и радостный,
встав у своей машины, наблюдал за по­
летом товарища. Пучок зеленой травки
упал на землю. Весь облик курсанта,
его взгляд, устремленный в вышину, го­
ворили, что всем сердцем, всей душой
он еще там, в небе.

Если бы видели сейчас Сергея его
друзья Виктор Сидельников и Алеша
Непреда!..
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ГЕРОИ ВЕЯННОЙ _____ ______ ____, _ _ , , — _ _ _ _ — -

~ В В [к АВИШ РЕВ
Доложите, как выполнено зада­

ние?
Этот вопрос 'уже дважды задавался

командиру полка морских штурмови­
ков, и каждый раз, стараясь говорить
спокойно, он отвечал;

— Самолеты еще не вернулись.
— Связь с ведущим есть?
— Прервалась полчаса назад.
— А вы уверены, что задание будет

выполнено?
— Уверен, товарищ командир диви­

зии. Ведь группу повел Челноков.
— Челноков? — переспросил далекий

голос. Затем последовала короткая
пауза.

— Челноков должен выполнить... Как
выясните обстановку — доложите не­
медленно. Интересуется командующий.

— Слушаюсь!
Авиационные командиры не случай­

но испытывали беспокойство за судьбу
группы морских штурмовиков. Задание
было одинаково важным и одинаково
трудным. Предстояло в условиях тума­
на, низкой облачности отыскать в море
вражеские корабли и, преодолев мощ­
ный огонь зениток, уничтожить их.
Однако уверенность командира в успе­
хе имела свои основания и едва ли не
первым из них было то, что группу по­
вел Челноков — один из опытных и
смелых летчиков полка.

Прошли десятки минут томительного
ожидания, и вот уже по внутренней ли­
нии связи командир полка радостно до­
кладывал о том, что все самолеты вер­
нулись на свою базу и что задание вы­
полнено успешно. А в заключение до­
бавил: — Я же говорил. Ведь летал-то
Челноков. Его вся Балтика знает!

В грозные годы ленинградской бло­
кады стало широко известно имя бес­
страшного морского летчика-штурмови­
ка Николая Челнокова. Он метко по­
ражал цели и на побережье и в дале­
ких просторах, где пенились седые вол­
ны Финского залива.

— Я воюю в дважды родном небе,—
говорил Челноков своим однополча­
нам,— и в этом был глубокий смысл.

Николай Челноков был одним из тех
рабочих парней, которым Советская
власть открыла широкие двери в жизнь.
Только учись, трудись, твори. И Нико­
лай по-комсомольски овладевал зна­
ниями, работал и учился, преодолевая
все трудности на своем пути.

Двадцатидвухлетним юношей по ком­
сомольской путевке пришел Николай
Челноков в авиацию. В Севастопольской
школе морских летчиков он впервые
сел в самолет Р-1.

В дружной армейской семье форми­
ровался и закалялся характер молодо­
го летчика. Он стал коммунистом. Ин­
структор, командир звена, а потом и
отряда Ейского училища Челноков вы­
работал в себе не только первокласс­
ные летные качества, но и научился вос­
питывать подчиненных.

Во время боевых операций против
белофиннов враги хорошо узнали силу

-----------★ ★-----------
Государственное издательство поли­

тической литературы выпускает в
этом году двухтомник «Герои бес­
смертного подвига» — сборник очерков
о дважды Героях Советского Союза.
Ниже мы публикуем с некоторыми
сокращениями один из очерков, по­
мещенных во втором томе сборника.

—————— *-----------------------------

Н. СТЕПАНОВ

челноковских авиационных ударов. За
успешные действия мужественному
авиатору был вручен орден Красного
Знамени.

Н. в. Челноков.

С первых дней Великой Отечествен­
ной войны командир эскадрильи капи­
тан Челноков стал в ряды защитников
Ленинграда — города, где началась его
комсомольская юность.

Шел восьмой день войны. На двин­
ском направлении к родному городу
продвигались фашистские танки. Выпол­
няя приказ, Челноков поднял эскад­
рилью в воздух и повел на врага. Во­
круг носились вражеские -истребители,
сплошной зенитный огонь затруднял
выход на цель. Но ничто не могло по­
мешать выполнить боевое задание.
Группа бомбардировщиков под коман­
дой капитана Челнокова бесстрашно
пробилась к цели и точными бомбовы­
ми ударами уничтожила более десяти
танков противника и четырнадцать фур­
гонов с войсками. Танковый маневр
врага был сорван.

Эскадрилья Челнокова становилась
грозой для гитлеровских танков, артил­
лерии и пехотных полков. Днем и но­
чью, в туман и непогоду в ленинград­
ском небе, над водами Балтийского мо­
ря отважно воевали Челноков и его
летчики, нанося сокрушительные удары
по неприятельским портам, железнодо­
рожным станциям и узлам.

На вооружение поступил новый штур­
мовик. Челноков быстро освоил эту ма­
шину, полюбил ее и не расставался с
ней до конца войны. Он умело исполь­
зовал самолет «Ильюшина» не только
над сушей, но и над морем.

Да, над морем! Поначалу Илы счита­
лись сухопутной машиной, предназна­
ченной для штурмовки наземных це­
лей. Не раз штурмовал Челноков вра­
жеские колонны на подступах к Ленин­
граду. За восемь месяцев воздушных
боев мастер штурмовых ударов лично
уничтожил около полусотни вражеских
танков, множество автомашин с боепри­
пасами и пехотой.

Теперь летчик думал над тем, чтобы
применить новую машину для штурмо­
вых атак морских целей, тем более, что
недостатка в таких целях не было.
И вскоре практика показала, каким
сильным оружием являются Илы на
морском театре военных действий. Пе­
редовой летчик одним из первых сре­
ди штурмовиков морской авиации овла­
дел тактикой бомбоштурмовых ударов
с малых высот по кораблям противни­
ка. За успехи, достигнутые в боях под
Ленинградом, Николаю Васильевичу
Челнокову было присвоено высокое
звание Героя Советского Союза.

Летом сорок третьего года летчик
получил новое назначение. Он бес­
страшно сражался за Керчь, Феодосию
и Севастополь. Здесь, в небе Черно-
морья, с особой силой проявилось сме­
лое и неутомимое новаторство Челно­
кова— штурмовика. Это им были най­
дены, предложены и впервые практиче­
ски применены новые тактические при­
емы бомбоштурмовых ударов по пла­
вучим средствам противника.

Во многих боях участвовал Челноков
и каждый раз выходил из них победи­
телем, оставался невредимым. Боевые
друзья иной раз в шутку говорили:

— Под счастливой звездой родился,
Николай!

А он на это отвечал, что для успеха
в бою надо верить в машину, уметь в
совершенстве управлять ею, владеть
искусством высшего пилотажа.

...Серебрится морская гладь, лениво
перекатываются волны, золотясь в ран­
них лучах утреннего солнца. Для мор­
ского летчика эта изумительная игра
цветов на утренней заре создает боль­
шие дополнительные трудности. С вы­
соты летящего самолета очень сложно
различить цель на более темном фоне
морского залива. Зная это, противник
старается использовать для продвиже­
ния своих транспортов именно пред­
утренние часы.



В полет!

Ефим ЛИПОВИЧ

Стартёра первая ракета.

«Добро» на взлёт!

И мы летим,

И под крылом

в лучах рассвета

Земля,

которую храним.

Нам с высоты

она виднее —

В стекле озёр,

в прожилках рек.

Своей мечтой

ты связан с нею

И сердцем

спаян

с ней навек!

Куда яи глянешь —

морем синим

Простор

распластан под крылом.

И кажется сама Россия

Внизу гигантским кораблём.

Лед Арктики

и звездный космос —
Все отступило

перед ней.

И с каждым днем
слышнее поступь

Ее крылатых сыновей.

Ее труды
нам даль открыли.

И пройден
славный путь побед —

От самодельных
первых крыльев

До баллистических ракет.

г. Свердловск.

Еще затемно летчики группы Чел­
нокова прибыли на трясучей полуторке
к своим самолетам и, подсвечивая кар­
манными фонарями, проверили готов­
ность машин, возле которых добрые
полночи трудились механики, мотори­
сты, оружейники. Придирчиво, агрегат
за агрегатом, осматривали летчики,

— «Пятый, вам взлет!» — услышал
команду ведущий группы Челноков. Он
дал полные обороты двигателю, и ма­
шина, содрогаясь, сначала медленно, а
потом, набирая скорость, помчалась от
линии старта вперед в утреннюю дым­
ку, прикрывающую аэродром.

Вскоре группа легла на боевой курс.
Челнокову задан район цели — неболь­
шой квадрат морского залива, отмечен­
ный на карте красным карандашом.
Здесь рано утром должен пройти вра­
жеский конвой кораблей. Его надо
обнаружить и нанести по нему удар.

Скрылись из виду очертания родных
берегов, внизу, под крылом — однооб­
разная картина моря. И только искря­
щееся солнце нет-нет да раззолотит
большую волну. Челноков смотрит на
приборы и определяет время. Да, че­
рез пару минут должен быть заданный
район.

Штурмовики идут в строю «правый
пеленг». Челноков еще раз смотрит на
часы: пора! Он пристально глядит
вниз, на синевато-серебристую гладь
моря, пытаясь увидеть цель. Ее нет.
Минута, другая полета, а цели все нет.
Челноков приказывает изменить курс
на 90 градусов и вводит свой самолет
в разворот. За ним следуют и другие
летчики.

— Цель слева! Атакую,— первым об­
наружив едва различимые силуэты вра­
жеских транспортов, передал команду
группе Челноков. И в то мгновение,
когда он, отдав ручку от себя, повел
свой самолет на флагмана вражеского
конвоя, рядом с Илами возникли чер­
ные шапки разрывов зенитных снаря­
дов.

2 Крылья Родины М 3

С нарастающим ревом мотора Ил
стремительно мчался вниз, навстречу
морской пучине. Растет скорость, па­
дает высота. Но вот Челноков начи­
нает выбирать на себя ручку управле­
ния и послушный Ил, почти задевая
за мачты вражеского флагмана, выхо­
дит в горизонтальный полет, а за ка­
кое-то мгновение до этого летчик успе­
вает нажать на кнопку электросбрасы­
вателя. Внизу раздается взрыв огром­
ной силы и белесое облако пара, пе­
ремешанное с черными космами дыма,
окутывает фашистский корабль.

Краснозвездные Илы один за другим
атакуют фашистские корабли. Челноков
разворачивается и опять ведет свою
группу в атаку. Вот резко вздрогнул
самолет, ручка управления стала тяже­
лой, мало послушной.— «Повредили са­
молет» — решает Челноков, но из боя
не выходит. Он продолжает атаки,
сбрасывает на вражеский конвой все
бомбы, расстреливает весь боезапас
пушек. И так действуют все экипажи
его группы.

Через несколько минут штурмовики,
собравшись, легли на обратный курс.
И словно в отместку за дерзкие атаки,
за три пущенных ко дну залива транс­
порта в небе появляются «мессер­
шмитты».

— В круг! — лаконично приказывает
Челноков, и Илы из пеленга быстро пе­
рестраиваются в так называемый обо­
ронительный круг. Воздушные стрелки
держат огнем своего оружия враже­
ских «мессеров» на почтительном рас­
стоянии. Так, отбиваясь от фашистских
истребителей, группа штурмовиков воз­
вращается на свой аэродром.

Летчики идут докладывать о резуль­
татах налета, а техники и механики —
подсчитывать количество пробоин и по­
вреждений в боевых машинах. Авиаспе­
циалисты торопятся: они знают, что в
вечерних сумерках Челноков опять
пойдет на боевое задание. Это будет
и завтра, и послезавтра, и через месяц, 

до тех пор, пока враг не окажется
окончательно разбитым.

Так Николай Челноков стал и героем
Черного моря. В августе сорок четвер­
того года на его груди заискрилась
вторая Золотая Звезда.

После освобождения Крыма Челно­
ков снова на Балтике. Командуя авиа­
ционным соединением, он по-прежне­
му оставался верен своему правилу:
действовать не по шаблону, а по строго
разработанному плану каждого боево­
го задания.

Здесь, на Балтике, был получен при­
каз: уничтожить отряд кораблей про­
тивника, состоявший из четырнадцати
вымпелов. Отряд этот прикрывал ле­
вый фланг вражеских войск, который
упирался в Нарвский залив. Фашист­
ские корабли несли дозорную службу.
Не раз наши летчики старались покон­
чить с ними, но этому мешал огонь зе­
ниток.

Группу штурмовиков возглавил Челно­
ков. Умело маневрируя, они неожидан­
ным ударом со стороны солнца пара­
лизовали зенитную оборону противника
и в несколько заходов почти полностью
разгромили отряд сторожевиков. Фланг
войск противника со стороны залива
был оголен, боевой приказ — успешно
выполнен.

Наши летчики помогали Советской
Армии прокладывать путь к оконча­
тельной победе над врагом. Нарвский
залив, остров Эзель, Кенигсберг, Пил­
лау, Данциг, Свинемюнде, Кольберг —
всюду, где в небе пронеслись машины,
ведомые Челноковым, враг неминуемо
ощущал карающую руку воинов-осво­
бодителей, очищавших землю от фаши­
стских оккупантов.

...Отгремели бои. В ряду славных
сынов Родины, завоевавших великую
победу, по праву называют имя Нико­
лая Челнокова, отважного советского
летчика, человека большой воли и му­
жества.
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Многие, кто Знаком с этой высокой,
стройной девушкой с киевского за­

вода, поражаются широкому кругу ин­
тересных дел, которыми она с таким
увлечением занимается. И действитель­
но их немало!

Алла Куделина хорошо работает, лю­
бит книги, музыку, поет в заводском
хоре. Но это еще далеко не все. Она
имеет права шофера 3-го класса и от­
лично водит машины, ловко ездит на
мотоцикле. Она всесторонняя и опыт­
ная воздушная спортсменка — парашю­
тистка, планеристка, летчица!

«И как она находит на все время?» —
удивляются ее друзья. Алла отвечает
на это просто:

— Жизнь такая интересная, в ней
столько всего, что хотелось бы знать,
изучить, освоить самой!

Именно потому, что комсомолке Ку­
делиной хотелось все знать самой, она
после окончания десятилетки пошла ра­
ботать на завод, на котором работал
инженером ее отец. .Она стала контро­
лером ОТК и вскоре почувствовала се­
бя полноправным членом большого ра­
бочего коллектива, вместе со всеми бо­
ролась за выполнение производствен­
ного плана, за то, чтобы продукция с
заводской маркой была только отлич­
ного качества.

Как-то Алла встретилась в проходной
с немолодой уже женщиной, слесарем
Евдокией Павловной Левчук. Ее знал
весь завод не только как отличную
производственницу, но и как выдаю- 

ШНХ ДНЕЙ

щуюся парашютистку. Несмотря на го-

|ды, семью, работу, она находила время
для регулярных тренировок в аэроклу­
бе, для участия в соревнованиях, вела
на заводе кружок парашютистов. Как
бы между прочим Евдокия Павловна
сказала, что в аэроклубе открыт прием
на отделение пилотов, почему бы Алле
не поучиться летать на самолете?

Эти слова запали девушке в самую
душу. Она давно мечтала о небе, о по­
летах, но всегда у нее представление о
летчиках связывалось с людьми не­
обыкновенными, мужественными...
А она еще просто девчонка, куда ей!
Но ведь и Евдокия Павловна с виду са­
мая обыкновенная, а какая парашюти­
стка! Чемпионка Украины, член сборной
команды республики!

После работы Алла направилась в
аэроклуб.

— Очень хочу научиться летать, —
сказала она начальнику аэроклуба, по­
давая заявление о приеме на отделе­
ние пилотов.

— Ну, что ж, посмотрим,— ответил он
уклончиво, потому что по опыту знал,
что не все девушки приходили в аэро-
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клуб по глубокому внутреннему жела­
нию: некоторые из них просто отдава­
ли дань «моде». Когда же на поверку
оказалось, что в аэроклубе надо на­
стойчиво учиться, такие «модницы» ис­
чезали бесследно.

Нет, Алла не исчезла. Наоборот, чем
труднее были предметы, тем с боль­
шим энтузиазмом она их изучала. Тео­
рия полета, двигатель, штурманская
подготовка, конструкция самолета —
как все было интересно!

После работы Алла мчалась в аэро­
клуб, до начала занятий заходила в са­
молетный класс, и пока еще никого не
было, садилась в кабину старого само­
лета, который служил наглядным посо­
бием. Сколько в такие минуты она со­
вершила воображаемых полетов!

Но время летит быстро. Алла успеш­
но сдала экзамены по теории и настал
день, когда не в мечтах, а наяву она

поднялась в небо. Это было незабы­
ваемо!

Осенью, когда Алла успешно закон­
чила программу аэроклуба, она тут же
подала заявление в спортивное звено,
чтобы продолжать полеты, совершенст­
вовать свое мастерство. Теперь опять
у нее стали свободными вечера и опять
она решила, что нельзя терять времени
даром, что, если хочешь быть по-на­
стоящему полезен обществу, надо
учиться и учиться.

И она опять подала заявление, на
этот раз в заводской техникум. Нелег­
ко совмещать работу, учебу, полеты, но
при желании все можно. Зимой поле­
тов в аэроклубе не было, и каждый год
Алла не могла дождаться весны, чтобы
снова на легкокрылом самолете взмыть
в высокое небо. Узнав о том, что па­
рашютисты обычно раньше пилотов на­
чинают свой спортивный сезон, Алла
стала посещать в свободное время па­
рашютный класс. Под руководством
Евдокии Павловны она освоила теорию
парашютных прыжков, научилась уклад­
ке парашютов и вскоре выполнила не­
сколько прыжков.

Прыжки проходили на том самом
аэродроме, где совершали свои поле­
ты планеристы. До сих пор Алла
имела о планерах довольно смутное
представление. Как-то она наблюдала по­
леты новичков, выполнявшиеся на учеб­
ном планере с амортизатора. После са­
молета это не произвело на нее ника­
кого впечатления. Поэтому нетрудно
представить себе ее восторг и удивле­
ние, когда однажды она увидела в воз­
духе белокрылый планер, который
плавно и бесшумно спиралил под са­
мыми облаками. Потом он вдруг начал
делать фигуры высшего пилотажа с та­
кой безукоризненной точностью, что
было просто удивительно, как это так
можно без мотора? А планер делал
штопор, перевороты через крыло, пет­
ли Нестерова, «бочки» и, наконец, пе­
ревернулся на спину и так сделал це­
лый круг над аэродромом.

— Вот здорово! — воскликнула Алла
и побежала к приземлившемуся плане­
ру. Из кабины вылез широкоплечий
спокойный человек. Так Алла впервые
познакомилась с известным советским
планеристом, рекордсменом мира, за­
служенным мастером спорта Вячесла­
вом Ивановичем Ефименко. Стоит ли
говорить о том, что ей тут же захоте­
лось летать на безмоторной машине, на
которой, оказывается, можно делать
такие чудеса. Правда, было одно
«но» — где взять время? Тренировки на
самолете бросить было невозможно,
потому что Алла полюбила полеты всей
душой. Надо было совмещать и то и
Другое.

Алла очень быстро усвоила полеты на
планере за самолетом — сказывался
опыт вождения самолетов, а вот паря­
щие полеты давались туго. Ведь на са­
молете набирать высоту было проще
простого — увеличил обороты двигате­
ля и самолет полез в гору. А на пла­
нере мотора нет, надо найти восходя­
щие потоки воздуха и, используя их
как невидимый лифт, подниматься под
самые облака. Это уже было искусство,
и оно вначале не давалось девушке.

Вячеслав Иванович Ефименко терпе­
ливо объяснял ей, как надо искать



потоки, как «спиралить», часто летал вме­
сте с ней. Алла расспрашивала о каж­
дом полете у более опытных спортсме­
нов. Немало помогла ей своими сове­
тами опытная планеристка Зина Соло­
вей, студентка Киевского университета.
Они нередко летали вместе на двух­
местном планере, и тогда Алла слыша­
ла певучий украинский говорок по­
други:

— Ось дивись як треба заходити в
пот1к, зсоняшно! сторони, 1 страль по-
кру*т|ше!..

Алла хорошо помнила поговорку:
«терпение и труд все перетрут».
И учеба не прошла даром: день, когда
она продержалась на планере несколь­
ко часов, запомнился ей навсегда. Одна
в полной тишине кружилась она под са­
мыми облаками. Казалось, что у нее са­
мой выросли крылья, и вот она кружит
на них над окраинами родного города,
и было радостно оттого, что мечта ее
исполнилась и она летает, как птица!
За первым удачным полетом пришли и
первые, пусть еще скромные, спортив­
ные успехи. В составе сборной коман­
ды Центрального аэроклуба Украины
Алла Куделина дважды принимала уча­
стие во всесоюзных планерных соревно­
ваниях. Это дало ей возможность при­
смотреться к полетам известных плане­
ристок страны, мастеров спорта Мари­
ны Африкановой и Анны Самосадовой.
В соревновании с ними крепло ее ма­
стерство, накапливался опыт.

Теперь Алла пожинала плоды своей
настойчивой учебы во всех областях.
После окончания заводского техникума
ее перевели на более ответственную и
интересную работу лаборанта в изме­
рительную лабораторию. В аэроклубе
она получила второй разряд по само­
летному спорту.

Особенно большого успеха добилась
Алла летом 1959 года. В составе сбор­
ной команды аэроклуба она вылетела
в Кировоград на республиканские со­
ревнования по классу легких планеров.
В тот памятный день, когда проходили
полеты на продолжительность, была
очень хорошая погода и сильные вос­
ходящие потоки. Среди девушек осо­
бенно сильными соперницами были Зи­
на Соловей и кировоградская спорт­
сменка Раиса Недзельская, которая
незадолго до этого установила два все­
союзных женских рекорда: выигрыша и
абсолютной высоты полета.

— Послушай, Валя,— обратилась Ал­
ла к своей подруге по полетам Шум-
ковой, тоже молодой планеристке,—
что если попробовать перекрыть сего­
дня достижение Недзельской? Погода
вроде подходящая.

И вот два планера один за другим
взлетают в воздух. В небе уже кружит­
ся много машин, и планеристы «хит­
рят», отцепляются высоко, чтобы на­
верняка удержаться в потоках и поле­
тать подольше. Вот почему для многих
было неожиданностью, когда Алла сме­
ло и несколько рискованно отцепилась
на малой высоте. Ведь можно было не
найти восходящего потока и произве­
сти посадку. Это означало бы пораже­
ние команды. Но расчет оказался точ­
ным. Планер попал в сильный поток и
крутыми спиралями полез в гору. Вот
он уже едва виден с земли, вот достиг
самой кромки облаков.

Высота более трех тысяч метров. Так
высоко от точки отцепки на планере не
поднималась еще ни одна планеристка!
Рядом под облаком кружит еще один
планер. Он на целую сотню метров вы­
ше. По хвостовому номеру Алла узна­
ла планер Вали Шумковой. Значит, она
установила абсолютный рекорд высоты
полета на легком планере.

Когда через несколько часов девуш­
ки приземлились, судьи, изучив баро­
граммы, определили, что Алла Кудели­
на установила всесоюзный рекорд по
выигрышу высоты, а ее подруга, киев­
лянка Валя Шумкова — рекорд абсо­
лютной высоты полета. Это была боль­
шая победа спортсменок, и друзья го­
рячо поздравили их с успехом.

И снова Киев, снова родной аэродром
с поэтическим названием «Чайка». Но
что это? Почему Алла Куделина летает
не на рекордных планерах, как обыч­
но, а возится возле тех самых, некази­
стых на вид, учебных планеров, кото­
рые когда-то не произвели на нее ника­
кого впечатления?

Дело в том, что как-то в обеденный
перерыв Алла прочла в газете о заме­
чательном почине спортсменов Россий­
ской Федерации, которые призывали
всех спортсменов привлечь к занятиям
спортом не менее двух своих товари­
щей, о новом лозунге «один два» и
задумалась.

Хорошее, полезное дело! Вот она ле­
тает и на планерах и на самолетах, пры­
гает с парашютом, а рядом с ней ра­
ботают ее товарищи и никакого поня­
тия не имеют об авиационном спорте,
хотя многие из них наверняка хотели
бы стать и летчиками и планеристами.
Не виновата ли тут она, что не увлек­
ла и их романтикой воздушных просто­
ров, не подсказала им мысль об аэро­
клубе, как когда-то подсказала ей Ев­
докия Павловна Левчук?

— Хочу организовать на заводе пла­
нерный кружок,— обратилась Алла Ку­
делина в первичную организацию
ДОСААФ,— помогите!

И ей помогли. Было выделено поме-
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щение для занятий, куплен учебный
планер. Что касается желающих, то как
только появилось объявление, от них
не было отбоя. Весною дважды в не­
делю, после работы, общественный ин­
структор Алла Куделина преподавала
кружковцам теорию, а как только под­
сох аэродром, стала ездить туда с мо­
лодежью на практические занятия.

Аэродром был далеко за городом и
добираться до него было долго. Но вы­
ход из положения нашелся. Комитет
ДОСААФ выделил кружковцам ста­
ренький учебный «газик». Так как шо­
фера не было, то Алла сама села за
руль машины: она приобрела специаль­
ность шофера в заводском кружке.
В субботу и воскресенье привозила она
на аэродром своих товарищей и обуча­
ла их сложному искусству полетов.
Правда, дома ее иногда даже поруги­
вали за то, что забывает о себе, что на­
ходит все новые дела, мало отдыхает.
Но это было больше для формы. За
глаза же и мать, и отец, и особенно
младшая сестричка, мечтающая стать
планеристкой, гордились своей беспо­
койной Алкой.

Да, жизнь, конечно, была беспокой­
ная, но зато какая интересная! Это в
полную силу почувствовала Алла
осенью 1959 года на «Чайке», когда
там проходили городские соревнования
молодых планеристов. С гордостью она
смотрела за уверенными полетами сво­
их питомцев и думала, что еще весной
эти двенадцать заводских девушек и
парней не имели никакого понятия
о полетах. И вот она научила их, теперь
уже сами летают! Пусть это еще толь­
ко небольшие полеты на учебном пла­
нере, но ведь и она сама когда-то на­
чинала так же. Вот летит револьвер­
щик Юра Перлер, вот станочник Вик­
тор Тимофеев. Уверенно пилотирует
планер техник-лаборант Аня Ручкина.
Но лучше всех выполняет задание ин­
женер-конструктор Галя Ткаченко. Ей
было присуждено второе место среди
девушек. И когда она смущенно подня­
лась на пьедестал почета и ей вручи­
ли первую награду за спортивный успех,
трудно было определить, кто из них
более счастлив: сама Галя или ее ин­
структор Алла Куделина. Пожалуй, обе
одинаково счастливы!

В 1960 году Куделина добилась но­
вого большого успеха: 18 июня она уста­
новила всесоюзный женский рекорд
дальности полета до намеченного пунк­
та с возвращением на старт. На двух­
местном планере «Бланик» Алла проле­
тела 150 километров. Прежний всесоюз­
ный рекорд, принадлежавший известной
планеристке Анне Самосадовой, был
превышен на 46 километров.

...В торжественной обстановке, под
бурные аплодисменты товарищей по
спорту Куделиной вручается золотая
медаль рекордсменки СССР.

И в эту минуту Алла думает о том,
что это действительно большое
счастье — всегда стремиться вперед, по­
беждать, жить беспокойной комсо­
мольской жизнью, быть полезным
своим товарищам, своему народу. И она
думает о том, что и дальше будет жить
только так, никогда не успокаиваясь на
достигнутом, всегда стремясь только
вперед!

г. Киев• ___ ___
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ЛЁТЧИК ДОЛЖЕН

ЛЕ ТА ТБ
Н. НЕСТЕРЕНКО,

мастер спорта

Из года в год растет количество
спортсменов-летчиков, повышается

их мастерство. Об этом свидетельству­
ют, в частности, результаты зональных,
республиканских и всесоюзных сорев­
нований, состоявшихся в 1960 году.

Однако нам, спортсменам, не к лицу
упиваться успехами. Было бы, на мой
взгляд, полезным начать разговор о не­
достатках в методике подготовки спорт­
сменов, о путях дальнейшего совершен­
ствования спортивного мастерства.

В истекшем году мне пришлось уча­
ствовать во внутриклубных, республикан­
ских и всесоюзных соревнованиях по
самолетному спорту, познакомиться и
помериться силами со спортсменами
многих аэроклубов, обменяться мнения­
ми о системе подготовки летчиков. Все
это позволило сделать определенные
выводы, сформулировать предложения,
которыми мне хотелось бы поделиться
с читателями журнала «Крылья Родины».

Нечего греха таить, много еще бы­
вает у нас на соревнованиях, как внут­
риклубных, так и более высокого клас­
са, различных «казусов»: недолетов по
50—100 м, потери ориентировки на
маршрутах, срывов в штопор на про­
стых фигурах при пилотировании в зоне
и т. д.

Малейшее усложнение условий со­
ревнований сейчас же вызывает резкое
снижение результатов. Только огра­
ничение зоны пилотирования наземны­
ми знаками привело, например, к то­
му, что один из сильнейших летчиков-
спортсменов Киевского аэроклуба
М. Мосейчук на соревнованиях на ку­
бок имени В. П. Чкалова в Л\оскве ока­
зался на предпоследнем месте в лич­
ном зачете, несмотря на отличную тех­
нику пилотирования. А упражнение «по­
лет по кругу днем»! Сколько вызывает
смеха у зрителей и горечи поражения
у участников этот, казалось бы, простой
полет.

Все это, в первую очередь, объяс­
няется недостаточной тренировкой
спортсменов. Надежды «на авось», на
опыт спортсменов, не подкрепленный
достаточной тренировкой, еще живут
во многих самолетных секциях, в прак­
тике некоторых аэроклубов.

Большую часть времени в течение не­
дели спортсмены заняты на производ­
стве или на учебе. Это вызывает опре­
деленные трудности в подготовке к по­
летам, выполнении плана тренировок
к соревнованиям. Спортсмену и ин­
структору приходится проявлять макси­
мум гибкости и четкости в планирова­
нии летного дня и всей летной недели.
Иногда так называемые мелочи созда­
ют серьезное препятствие в выполне­
нии программы тренировок. Длитель­
ное время, например, в Днепропетров­
ском аэроклубе спортсмены не могли
попасть на полеты из-за плохой рабо­
ты транспорта. Если спортсмен, чтобы

Трибуна спортсмена

полетать, должен был после работы у
станка пройти километров 15 пешком
до аэродрома, то, конечно, качество
полетов резко снижалось.

В 1960 году в нашем аэроклубе был
разработан график движения автомашин,
точно установлены места их стоянок.
Это дало возможность спортсменам в
свободный день быть на аэродроме и
не бояться ' после полетов опоздания
на работу или учебу.

Серьезной помехой в подготовке лет­
чиков является повсеместно распро­
страненный взгляд на спортсменов, как
на досадную обузу для летчика-инструк­
тора, занятого в первую очередь под­
готовкой курсантов первого года обу­
чения. Часто случается и так: приедет
спортсмен на аэродром, походит-похо-
дит по «квадрату» на старте и уезжает,
не выполнив ни одного полета, так как
инструктор занят работой с курсан­
тами.

На наш взгляд, заслуживает внима­
ния опыт тех аэроклубов, где обуче­
ние и тренировка спортсменов сосре­
доточена в специальных спортивных
звеньях. При такой структуре каждый
спортсмен в течение летного дня имеет
возможность выполнить несколько по­
летов.

В аэроклубах практикуются полеты
с летчиками-спортсменами только в ра­
бочие дни и совершенно не проводятся
полеты в воскресные дни, когда спорт­
смены свободны от работы на произ­
водстве. Опыт парашютных и планер­
ных звеньев, проводящих полеты и
прыжки в выходные дни, должен быть
перенят и спортсменами-летчиками.
Такая практика способствовала бы со­
вершенствованию спортивного мастер­
ства, позволила спортсмену не торо­
пясь, без спешки отработать каждый
элемент полета, тренироваться в усло­
виях, близких к тем, какие бывают
на соревнованиях — ограничение зоны
для пилотирования, установление соот­
ветствующих знаков при расчете на
посадку и т. д.

Несколько слов о летной программе
для спортсменов. Существующая прак­
тика, при которой каждому спортсмену,
независимо от его личных летных ка­
честв, планируется одинаковое число
полетов по кругу, в зону и по марш­
руту, связывает инициативу инструкто­
ра. Мы считаем необходимым предо­
ставить право инструктору или команди­
ру звена определять количество поле­
тов по кругу, в зону или по маршруту.
При таком планировании спортсмен
будет иметь возможность больше от­
вести времени на отработку тех эле­
ментов полета, которые хуже усвоены.

В этой статье изложены лишь неко­
торые предложения, которые могут
способствовать улучшению подготовки
спортсменов-летчиков. В других аэро­
клубах, безусловно, имеется свой по­
ложительный опыт. Пусть спортсмены-
летчики расскажут о нем, мы охотно
воспримем все лучшее, чтобы провести
спортивный сезон 1961 года на более
высоком уровне.

г. Дяепропетровоя.

ЗВАНИЕ МАСТЕРА

ОБЯЗЫВАЕ Т

В. ПОЧЕРНИН,
мастер спорта

П озади десять лет моей летной жиз-
■I ни. С большим интересом вспоми­
наю сейчас дни, когда впервые пришел
в аэроклуб, первый раз поднялся в воз­
дух. В то раннее утро полет с инструк­
тором прошел как во сне, однако очень
остро почувствовал я ощущение власти
человека над воздушным океаном.
С этого и началась борьба за воспи­
тание таких качеств, как воля, настой­
чивость, смелость, умение. С первых
дней убедился, что нельзя стать пило­
том без отличной теоретической под­
готовки. И поныне продолжаю внима­
тельно изучать теорию полета, штур­
манское дело, наставления по произ­
водству полетов, особые случаи в по­
лете и т. д.

Бесчисленное количество раз повто­
рял на земле свои действия в воздухе.
Одно время у меня было заведено
правило: перед сном и утром, вставая
с постели, по нескольку раз мысленно
повторять действия летчика на взлете,
в полете, при посадке.

В 1957 году командование аэроклуба
доверило мне защищать честь Орлов­
ской области на зональных соревнова­
ниях в Воронеже. Характерно, что я был
единственный спортсмен-летчик с про­
изводства. Соревноваться с летчиками-
профессионалами было трудно, и все
же мне удалось тогда выполнить нор­
мативы 1-го разряда. На следующий год
на зональных соревнованиях в Брянске
я снова был единственным спортсменом-
производственником.

От соревнований к соревнованиям
накапливался опыт, росло мастерство,
выявлялись недостатки.

Частым тренировкам способствовало
создание в аэроклубе спортивного зве­
на. Спортсмены-летчики получили воз­
можность летать в удобное для них
время. Был решен вопрос и о их до­
ставке на аэродром. Стало возможным
освоение в короткий срок спортивно­
го самолета «Тренер-226».

Готовиться к полетам на «Тренере»
я начал еще зимой. Тщательно изучив
особенности конструкции планера, дви­
гателя. Самым трудным было освоение
перевернутого полета, выполнение об­
ратных фигур высшего пилотажа. Надо
было научиться ориентироваться в пере­
вернутом полете. Для этого два-три ра­
за в неделю по несколько минут висел
на турнике вниз головой, научился де­
лать стойку на руках. Все это наряду с
большой тренировкой в полетах на са­
молете «Тренер-226» помогло мне стать
абсолютным чемпионом Западной зоны
по самолетному спорту, получить звание
мастера спорта.

Пользуюсь случаем, чтобы через жур­
нал поблагодарить своих учителей
И. М. Королева, Ю. В. Косарева—•
командира спортивного звена, П. Л. Дья­
конова, много сделавших для повыше­
ния мастерства спортсменов-летчиков-

?. Орел.
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ЮРИЙ ПАВЕЛЬЕВ —

КОМАНДИР

УЧШЕГО ЗВЕНА

В прошлом году Федерация авиа­
ционного спорта присвоила звание

«Мастер спорта СССР» большой группе
авиационных спортсменов. В их число
вошел и Юрий Петрович Павельев. Его
хорошо знают спортсмены Рязанского
аэроклуба, где он третий год обучае!
молодых пилотов.

Юрий и сам молод — ему всего
24 года, но уважают его одинаково и
начинающие, и опытные летчики. Это
уважение он заслужил своей любовью
к авиации, настойчивостью в достиже­
нии цели, чувством нового, передового.

Не закончив средней школы, Юрий
пошел работать на завод слесарем.
Одновременно продолжал учебу в ве­
черней школе. Вскоре он поступил с
аэроклуб на отделение пилотов, а за­
тем в военное авиационное училище.
При сокращении Вооруженных Сил
воинская часть, в которой служил Юрий
Павельев, была расформирована, а он
сам уволен в запас.

Юрий решил вернуться в аэроклуб.
Его приняли на должность инструктора,
а после первого же выпуска курсантов
предложили стать командиром звена.
В 1959 году звено Юрия Павельева по­
лучило переходящий вымпел. На сле­
дующий год оно завоевало первое
место в клубе.

Обучая молодых пилотов, Юрий Па­
вельев настойчиво повышает свое спор­
тивное мастерство. В прошлом году на
зональных соревнованиях он выполнил
нормативы мастера спорта.

В настоящее время в клубе создана
команда для выступления на зональных
соревнованиях. В нее вошли летчики-
спортсмены 1-го разряда Анатолий Со­
рокин, Юрий Серегин, спортсмен 2-го
разряда Юрий Калачев. Командир зве­
на Павельев назначен тренером ко­
манды.

В эти дни у Юрия прибавилось хло­
пот. Надо глубоко проанализировать
выступления пилотов на прошлогодних
соревнованиях, проводить регулярные
тренировки. Спортсмены должны так
отработать расчет на посадку, чтобы
самолеты приземлять строго у «Т», на­
учиться выполнять пилотажный комп­
лекс, рассчитывать время полета по
маршруту.

— Мы приложим все силы, чтобы в
соревнованиях спартакиады команда
Рязани заняла достойное место,— гово­
рит Юрий Петрович.

На снимке: командир звена мастер
спорта Ю. Павельев.

Фото Е. Савалова



ВЫСОКАЯ ТОЧНОСТЬ

Первым парашютистом,
приземлившимся точно

в центр мишени на офици­
альных соревнованиях, был
болгарский спортсмен Асен
Шарков. Это произошло на
I международных товарище­
ских соревнованиях па «Ку-
бок Адриатики». Прыгая с
высоты 600 м, он приземлил­
ся точно в пулевую отметку.
За этот прыжок Шарков по­
лучил максимально возмож­
ное количество очков.

Но миновал всего один
месяц, и 9 сентября 1957 го­
да на IX Всесоюзных сорев­
нованиях в Киеве советский
парашютист мастер спорта
Николай Щербинин добился
еще более высокого резуль­
тата. Он тоже приземлился в
самый центр мишени. Но
если Шарков прыгал с вы­
соты 600 м, то Щербинин — с
1000 м. Этот 572-й прыжок па
его счету принес Щербинину
золотую медаль чемпиона
Советского Союза.

Прошло два года, и вы­
дающийся результат был
повторен па X Всесоюзных
соревнованиях в Краснодаре.

Перворазрядник Р. Силян во
втором своем прыжке с вы­
соты 1000 метров приземлил­
ся точно в нулевую отметку.

А в июне 1960 года на
международных товарище­
ских соревнованиях в Туши­
не впервые в истории пара­
шютизма па одних соревно­
ваниях было зарегистриро­
вано два попадания в центр.
На этот раз парашютисты
прыгали уже с высоты
1100 м.

Каждому участнику пред­
стояло выполнить по четыре
прыжка с задержкой рас­
крытия парашюта до 12 се­
кунд. В трех предыдущих
прыжках представитель Че­
хословакии заслуженный ма­
стер спорта Ярослав Еглич-
ка показал отличные ре­
зультаты: 0,37 м, 7,13 м и
2,9 м от центра мишепи. Вот
он прыгает в четвертый раз.
0,0 м! Точно в самый центр
мишени!

Сразу же после чехослова­
ков прыгает вторая команда
СССР. Парашютисты Дрыгают
с новым спортивным двух­
щелевым парашютом кон­
струкции мастера спорта
С. Киселева (Свердловск).
И вот серпуховская парашю­
тистка Светлана Крячек,
только недавно получившая
звание мастера спорта, тоже
показывает очень высокие
результаты: 2,84 м, 6,55 м и
7,55 м. В четвертом прыжке
она, как и Егличка, также
приземляется в самый центр
мишени и получает наивыс­
шую оценку, не потеряв в
этом прыжке ни одной со­
той очка!

Это был ее 478-й прыжок.
Светлана — первая девушка,
добившаяся на официальных
соревнованиях приземления
точно в центр мишени. Ком­
сомолка Крячек занимается
парашютным спортом с 1954
года. В 1958 году она окончи­
ла Центральную объединен­
ную летно-техническую шко­
лу ДОСААФ и сейчас рабо­
тает в аэроклубе.

Впереди у Светланы боль­
шое спортивное будущее!

На снимке: С. Крячек.

Фото А. Куликова

ИНТЕРЕСНЫЕ ВСТРЕЧИ

Владимир Головин... Вот
он беседует с юными

авиамоделистами. Несколько
лет назад Владимир, как и
эти ребята, также был круж­
ковцем краевой станции
юных техников. Авиамоде­
лизм помог ему выбрать про­
фессию. Теперь Головин —
авиационный инженер. Он с
благодарностью вспоминает
своих инструкторов-наставни­
ков, переписывается с ними,
а во время отпуска обяза­
тельно бывает на станции
юных техников.

Мы гордимся и другими
нашими воспитанниками.
Летчик-истребитель Виктор
Прокудин, пилот вертолета

Всеволод Лукьяненко, ин­
структор-авиамоделист Ген­
надий Волков, инженер-хи­
мик Виктор Белокопытов...
Бывшие кружковцы нередко
приезжают в гости к нашим
авиамоделистам. Эти встречи
оставляют неизгладимое впе­
чатление у ребят.

Г. ГРИГОРЬЕВ,
методист станции

юных техников
На снимке: авиационный

инженер В. Головин в гостях
у кружковцев-авиамодели­
стов.

Фото автора
г. Ставрополь.

АВИАМОДЕЛИСТЫ ПОМОГЛИ
НА СЪЕМКАХ ФИЛЬМА «БАЛТИЙСКОЕ ПЕБО»

Коллектив «Ленфильма»
работал над кинокарти­

ной «Балтийское небо». Для
съемок потребовались само­
леты времен Отечественной
войны — не только свои, но
и вражеские.

— А что если обратиться к
авиамоделистам,— предложил
оператор Михаил Покров­
ский.

— Нам нужны точные ко­
пии самолетов военных лет,—
сказали они мастеру спорта
А. Кузнецову,— эти модели
должны летать, вести бой,

сбрасывать бомбы... Сможете
нам помочь?

— Попробуем. — ответил
Кузнецов.

К строительству пеобычпо-
го «воздушного флота» были
привлечены лучшие спорт­
смены Ленинграда: В. Жсль-
ман, II. Феофанов, II. Бул­
кин, В. Паталепко, Я. Пильк,
В. Симонов, Г. Васильев и
Б. Феофанов.

За короткий срок были
построены модели-макеты
6 советских истребителей
И-16, а также трех фашист­
ских «Юнкерсов-88» и четы­
рех «Мсссершмиттов-109». Те­
перь модели должны ожить,

СЕМЬЯ АВИАТОРОВь'
ЛС лет назад супруги
«.V Анна Михайловна

Степанова и Алексей Ни­
колаевич Гинкен окончи­
ли летное училище. Пи­
лот Анна Михайловна
пятнадцать лет прорабо­
тала в Гражданском воз­
душном флоте. четыре
тысячи часов провела в
воздухе. Она водила са­
нитарные самолеты ла
Дальнем Востоке, в Сред­
ней Азии и других райо­
нах страны. В годы Вс,
ликой Отечественной вой­
ны, когда Алексей Нико­
лаевич был на фронте,
она, мать трех детей,
продолжала самоотвер­
женно трудиться.

Сейчас А. М. Степано­
ва — пенсионерка. Налетав
два миллиона километ­
ров, оставил штурвал са­
молета и Алексей Нико­
лаевич. Но расставаться
е авиацией А. И. Гмаааи

не хочет: оп работает
диспетчером.

Недавно мать и отец
радостно встретили стар­
шего сына Ларго — моло­
дого пилота, выпускника
авиационного училища
ГВФ.

— А через два года,—
говорит Анна Михайлов­
на,— в нашей семье будет
и свой авиатехник.

Младший сын Петр
учится в техническом
авиационном училище. Он
старательно овладевает
авиаделом, увлекается
спортом. Родители Петра
с гордостью показывают
семь грамот, завоеван­
ных сыном — победителем
спортивных соревнований.

Д. СИДОРОВ
с, Кишинев,

На снимке: встреча ро­
дителей с сыном.

Фото летора

послушно повинуясь воле ре­
жиссера и оператора. Моде­
листам пришлось в полной
мере проявить своп способ­
ности спортсменов-кордови-
ков. После нескольких тре­
нировок начались съемки.
16 раз выезжали спортсмены
и киноработники на лед
Финского залива, па озеро
возле Сестрорецка. Здесь по
сигналу оператора поднима­
лись в воздух авиамодели...
Они совершили сотни «бое­
вых вылетов».

...Надо было показать, как
из сбитого самолета пилот
выбрасывается на парашюте.
Кузнецов и его товарищи бы­
стро сконструировали при­
способление, которое позво­
ляло в определенный мо­
мент открывать сбоку двер­
цу кабины пилота и выбра­
сывать его фигурку, над ко­
торой вскоре вспыхивал бе­
лый купол.

Творческий коллектив
«Ленфильма» благодарен
авиамоделистам аа помощь.

И. СОКОЛЬСКИЙ
ЛвмииграО.
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ЖИВЫЕ СТРАНИЦЫ

ИСТОРИИ АВИАЦИИ

В Рыбинском Дворце куль­
туры юные авиамодели­

сты встретились с ветераном
отечественной авиации Сер­
геем Яковлевичем Карташе­
вым.

Ребята с большим интере*
сом выслушали рассказ од­
ного из старейших мотори­
стов, которому довелось ра­
ботать вместе с замечатель­
ным русским летчиком
П. И. Нестеровым.

Своим юным друзьям Сер-
гей Яковлевич показал до­
рогую для пего фотографию,
где он снят с Нестеровым у

ВНУКОВО. АЭРОПОРТ

Самолеты, самолеты, са­
молеты... Они видны по­

всюду, куда бы вы ни обра­
тили свой взгляд. В солнеч­
ный день крылатые машины
отливают серебром и тогда
особенно хороша панорама
летного поля Внуковского
аэропорта. Его по праву на­
зывают главными воздушны­
ми воротами столицы. Это
поистине гигантский узел
Аэрофлота, где сходятся го­
лубые дороги, идущие со
всех концов нашей великой
Родины. Здесь в часы наи­
более интенсивной работы
самолеты стартуют или при­
земляются через каждые
3—5 минут.

самолета.
В пору первой мировой

войны С. Я. Карташев об­
служивал бомбардировщик
«Илья Муромец-4». Он слу­
жил в отряде «Муромцев» и
после Великого Октября.
Экипажи этих самолетов на­
носили метрие удары с воз­
духа по белогвардейцам.

Знаток авиациопно!"! тех­

ники С. Я. Карташев уча­
ствовал в сборке первого со­
ветского авиамотора. Он под­
готовил для этого дела де­
сятки специалистов и был
награжден орденом Трудово­
го Красного Знамени.

Сейчас Карташеву — 70 лет.
Все рассказанное им — жи­
вая история нашей авиации.

И авиамоделисты очень бла­
годарны Сергею Яковлевичу
за то, что он раскрыл перед
ними ее волнующие стра­
ницы.

На снимке: <^. Я. Карта­
шев среди авиамоделистов.

Л. ГАЕВСКИИ
Фото Ю. Политова

ЗАСЛУЖЕННЫЙ ТРЕНЕР

Первым авиационным спорт­
сменом, который удостоил­

ся почетного звания «Заслу­
женный тренер СССР», яв­
ляется парашютист Казимир
Васильевич Лушников. Он
также мастер спорта и судья
всесоюзной категории.

Свой первый прыжок с
парашютом К. В. Лушников
выполнил 31 мая 1939 года в
Октябрьском аэроклубе го­
рода Москвы. Тогда он учил­
ся в Институте физической
культуры. Сейчас на его сче­
ту уже 1033 прыжка. Зани­
мался Лушников и планер­
ным спортом, много сотен
часов налетал на различных
спортивных самолетах. Это
разносторонний и опытный
авиационный спортсмен, уста­
новивший 4 всесоюзных и
столько же мировых рекор­
дов в групповых и одиноч­
ных прыжках с парашютом.

Спортсмен-парашютист уча­
ствовал в пяти всесоюзных
соревнованиях, на несколь­
ких соревнованиях был стар­
шим, а затем и главным
судьей. С 1957 года К. В. Луш­
ников — старший тренер
сборной команды парашюти­
стов Советского Союза. Вме­
сте с М. Т. Дмитровым,

В. П. Марюткиным, Г. Б. Пя-
сецкой, С. И. Митиным и
Ю. М. Пек л иным он трени­
ровал наших парашютистов
к ряду ответственных меж­
дународных встреч, которые
увенчались значительными
успехами советских пара­
шютистов.

И в этом немалая заслу­
га тренера команд К. В.
Лушникова. Он смело при­
меняет новую методику тре­
нировки на современных
спортивных парашютах. Так
им применен метод «захода
с прямой». В затяжных
прыжках с выполнением фи­
гур тренер научил спорт­
сменов использовать для
управления телом не только
кисти рук, по ступни и го­
лени пог. Значительный
вклад внес старший тренер
команды и в разработку вы­
полнения заднего сальто.

К. В. Лушников является
автором ряда методических
статей по парашютному спор­
ту. Он принимал участие в
создании учебника «Теория и
практика парашютной подго­
товки».

Ему принадлежит ряд
предложений по усовершен­
ствованию спортивных пара­
шютов и, в частности, кон­
струкции отцепного парашю­
та. Им разработано несколь­
ко тренажеров и внесено
много рационализаторских
предложений по парашют­
ной технике. <

На снимке: К. В. Лушни- }

В минувшем году совет­
ский воздушный транспорт
выполнил план перевозок на
101 процент. Их объем по
сравнению с 1959 годом уве­
личился почти на треть. До­
стижению этого успеха в
значительной мере способ­
ствовал и коллектив круп­
нейшего в стране Внуков­
ского аэропорта.

Трудятся внуковцы с боль­
шим напряжением, умело
используют все новейшие
технические средства, обес­
печивающие четкость и без­
опасность движения. Одним
из передовых людей в кол­
лективе является диспетчер
Владимир Железняков. Авиа­
ция — его родное и любимое
дело. Он окончил Москов­
ский аэроклуб, затем слу­
жил в авиачасти и после де­
мобилизации пришел в аэро­
порт. На нашем снимке вы
видите . В. Железпякова во
время дежурства па команд­
но-диспетчерском пункте.

Неуклонно растет протя­
женность советских воздуш­
ных линий, они оснащаются
все более быстроходными и
удобными машинами. Недав­
но, например, открылось
прямое беспосадочное сооб­
щение Москва — Магадан. Из
Внукова в далекий заполяр­
ный город отправляются
комфортабельные турбовин­
товые самолеты Ил-18. Такие
же машины теперь курси­
руют на авиатрассе Москва—
Якутск. Вместо Ил-14 между
Москвой и Ростовом ныне
летают вместительные пасса­
жирские машины Ан-10.

На воздушных дорогах се­
милетки царит большое
оживление. Об этом свиде­
тельствует кипучая жизнь
Внуковского аэропорта.

Фото Б. Антонова
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Посадка вертолета в незнакомой
местности имеет свои особенности.

Летчик сам находит площадку, еще с
воздуха оценивает ее пригодность и
определяет условия приземления. Сде­
лать это, особенно когда летишь над
сильно пересеченной местностью, не
так просто. Поэтому перед каждым вы­
летом спортсмен должен внимательно
изучать маршрут полета, прилегающие
аэродромы, характер местности (распо­
ложение лесов, возвышен­
ностей, оврагов).

При подходе к выбранно­
му месту посадки необхо­
димо знать направление и
скорость ветра. Это можно
определить по деревьям,
движению дыма из труб,
пыли, поднятой на дороге
от проехавшей автомашины
и т. д. Выяснив направле­
ние ветра, можно строить
маневр для расчета и захо­
да на посадку.

Основной способ выбора
площадки и обеспечения
безопасности при посадке
в незнакомой местности —
визуальная ориентировка,
глазомер, быстрый расчет.
Вот почему следует разви­
вать в себе эти качества.

Если окажется, что под х
тобой вязкий грунт, пахота,
глубокий снег, болото или
высокая трава — то в таком
случае лучше всего побли­
зости отыскать проселоч­
ную дорогу и произвести
посадку на нее. Зимой
проселочная дорога бывает
хорошо укатана, что ча­
стично устраняет снежные
завихрения при посадке.
Летом же дорога может
быть покрыта пылью. По­
этому вертолет следует
приземлять с повторяю­
щимся несколько раз зави­
санием. Это позволит лопа­
стям сдуть пыль с дороги.

Перед тем как пойти на
снижение, надо вниматель­
но осмотреть поверхность
площадки. Ведь стоит толь­
ко одному из колес шас­
си попасть в яму или глу­
бокую борозду, как это
может повлечь за собой многие непри­
ятности. Чаще всего неровности почвы
бывают скрыты высокой травой. В та­
ких случаях посадку надо выполнять
очень плавно. Не следует сбавлять обо­
роты двигателя, чтобы в случае непред­
виденного крена можно было оторвать­
ся от поверхности земли и сесть в дру­
гом месте.

Ни в коем случае нельзя рулить,
если посадка произведена на вязкий
грунт: машина может опрокинуться.
Для перемещения вертолета можно
воспользоваться методом подлета на
высоте нескольких метров от
земли.

При посадке на пыльный грунт пер­
вое зависание выполняется на высоте
5—7 метров, и обязательно против
ветра. Иногда пыль все же мешает
летчику. Тогда высота зависания не­

сколько увеличивается, снижение и по­
садка производятся после того, как ви­
димость улучшится.

Наиболее сложна посадка на площад­
ку, окруженную высокими деревьями
или зданиями. Значительной помехой
тут являются завихрения. Заход на та­
кую площадку выполняется также про­
тив ветра на высоте не менее 10 мет­
ров над препятствиями. Чем выше пре­
пятствия, окружающие площадку, тем 

больше должны быть и размеры пло­
щадки. Так, при высоте деревьев или
зданий до 25 метров и скорости ветра
10 метров в секунду размер площадки
должен быть не менее 60X50 метров.
Безопасную посадку вертолета на та­
кую площадку может осуществить лет­
чик средней квалификации. Более опыт­
ные летчики могут воспользоваться
несколько меньшими размерами пло­
щадки, 50X50 метров.

Как же осуществляется посадка на
незнакомую площадку, ограниченную
высокими препятствиями при скорости
ветра 10 метров в секунду?

Подход, как обычно, производится
против ветра, определяются размер и
состояние площадки, высота окружаю­
щих ее препятствий. Я, например, про­
летаю над площадкой на высоте
75—Ю0 метров и не менее 25—30 мет­

ров над препятствиями. Иногда пролет
повторяю. Осмотрев площадку, совер­
шаю полет по малому кругу. Затем с
небольшим снижением подхожу к се­
редине площадки. Во время захода
плавно уменьшаю поступательную ско­
рость, чтобы обеспечить зависание ма­
шины точно над серединой площадки.
Одновременно увеличиваю мощность
двигателя с тем, чтобы над препятствия­
ми пройти на высоте 10 метров.

После небольшого зави­
сания плавным движением
рычага «шаг-газ» перевожу
веотолет на снижение со
скоростью примерно 0,5
метра в секунду, строго
выдерживаю вертикальность
снижения.

Трудным является момент
перехода из сильного воз­
душного потока над пре­
пятствиями в полосу срав­
нительного затишья. Чтобы
сохранить устойчивость вер­
толета, приходится иногда
прибегать к довольно энер­
гичным (в поеделах допу­
стимого) движениям ручки
управления.

А как быть, если в поле­
те отказал двигатель и воз­
никла необходимость совер­
шить вынужденную посад­
ку вне аэродрома, на не­
знакомую площадку?

Однажды так случилось
со мной. Энергичным опу­
сканием рычага «шаг-газ»
я перевел вертолет на ре­
жим самовращения, бы­
стро установил наивыгод­
нейшую скорость планиро­
вания. Умение выбрать под­
ходящую посадочную пло­
щадку, с учетом захода
против ветра, помогло бла­
гополучно посадить верто­
лет.

Как поступить, если пло­
щадка, на которую совер­
шается вынужденная посад­
ка, очень мала?

В этом случае планирова­
ние на режиме самовра­
щения производят с малой
поступательной скоростью.
Но, оказывается, подобная
посадка имеет и свои ми­

нусы. Возникает довольно значительная
вертикальная скорость снижения. Вот
почему летчик должен более энергично
переводить рычаг «шаг-газ» вверх.

При необходимости совершить вынуж­
денную посадку в населенном пункте
или на местности с препятствиями луч-^
ше всего не делать пробега, чтобы из­
бежать лобового удара о препятствие.

Для повышения безопасности поле­
тов, в случае отказа двигателя, лучше
всего выполнять их на высотах более
200 метров. Это позволяет обеспечить
нормальную посадку на самовращении
несущего винта.

В каждом случае летчик должен пра­
вильно оценивать обстановку. Повыше­
ние внимания, наблюдательность, гра­
мотная техника пилотирования помогут
осуществить посадку вертолета на не­
знакомую площадку.

А. ГЕРАСИМОВ

ПОСАДКА ОДНОВИНТОВОГО
ВЕРТОЛЕТА
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Город в море. . . За сотню километров от Баку
1 нефтяники Азербайджана построили на сваях

Йелый город, который носит название Нефтяные
амни. Почти полтора десятка лет назад бакин­

ские нефтяники пробурили здесь первую буро­
вую скважину, чтобы из-под воды добыть скры­
тую в недрах земли нефть. Над поверхностью
моря, словно обелиски в честь славных трудовых
побед над морской стихией, стоят нефтяные
вышки.

Ныне идет интенсивная разведка новых под­
водных богатств Каспия и на значительно боль­
ших глубинах моря, чем в районе Нефтяных
Камней. Под дном Каспия создается своеобраз­
ный веер — от»центральной скважины в разные
стороны расходятся стволы скважин. Шесть из
них уже выбросили мощные фонтаны нефти.
Начало третьего года семилетки принесло но­
вую победу смелым разведчикам морской неф­
ти — зафонтанировала еще одна скважина. Мас­
тер Н. Касумов и его друзья по бригаде в тя­
желых условиях штормовой погоды быстро укро­
тили фонтан. Мощная струя нефти хлынула по
трубам в резервуары.

Герои-нефтяники трудятся с удвоенной энер­
гией: они взяли новые повышенные обязатель­
ства в честь предстоящего XXII съезда партии.

Еще не так давно единственным путем сооб­
щения между сушей и городом на сваях служи­
ло море. Два морских катера ,,Братск" и „Гас­
телло" связывали Большую землю с Нефтяными
Камнями. А теперь здесь действует воздушная
линия: над Каспием появились вертолеты Ми-4.
Судам нужно шесть с половиной часов, чтобы
пройти более сотни километров, а вертолет пре­
одолевает их за полчаса.

Фотоснимки рассказывают об авиационной
трассе Баку — Нефтяные Камни 1. Над городом
на сваях появился вертолет Ми-4. 2. Командир
Ми-4 И. Григорян. 3. Нефтяные Камни.
4. Диспетчер бакинского аэропорта С. Каграма-
нян вручает летную документацию второму пи­
лоту вертолета Г. Конину. 5. Катер, обслуживаю­
щий морскую линию Баку — Нефтяные^ камни.
6. Ми-4 заправляется горючим. 7. Командир
вертолета М. Ибрагимов. 8 Идет посадка. 9. В
салоне вертолета. 10. Борттехник А. Теймуров
производит послеполетный осмотр вертолета.

Б. Вдовгихо
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__ ----- - -...ымуктор-летчик комсомолец Радий Малов (8) собирается выполнить очереднойполет. Р. Малов принадлежит к числу молодых инструкторов, и хотя имеет за плеча­
ми лишь один выпуск спортсменов — все они получили высокую оценку

Энергично тренируются спортсмены-парашютисты. В методическом городке под
руководством инструктора-летчика-парашютиста. секретаря комсомольской организа­
ции аэроклуба. Анатолия Митина они шлифуют свои навыки и приемы в управлении
куполом (3). Спортсменка, студентка V курса Владимирского педагогического инсти­
тута, комсомолка Тамара Михеева (5) занимается на тренажере системы Проничева.

Количество любителей парашютизма непрерывно растет за счет кружков, кото­
рые имеются на многих предприятиях г. Владимира. Создан такой кружок и в сель­
скохозяйственном техникуме. Занятия в нем ведет инструктор-общественник спорт­
смен 2-го разряда, столяр мебельной фабрики, комсомолец Владимир Подрезов (10).

Волнующие цели Спартакиады захватили и любителей безмоторного полета. Гото­
вятся к тренировочным полетам командир планерного зрена спортсмен 1-го разряда
коммунист Георгий Блохин (4. слева) и инструктор-летчик-планерист. спортсмен 1-го
разряда Евгений Осокин. В методическом городке инструктор-летчик-планерист Лев
Чекалов руководит наземной подготовкой (9).

В аэроклубе большое внимание уделяется политическому образованию спортсме­
нов. Вот в одном из классов собралась группа пилотов (6). Заместитель начальника
аэроклуба по политической части С. Урываев читает собравшимся лекцию ,,Создание
материальной базы коммунизма"

С. ИГНАТЬЕВ
Фото Б. Антонова -

аэроклуб достиг больших успехов в подготовке авиационных спортсме-
шем году он вышел на первое место среди авиационных клубов страны.
—...о четкая организованность и порядок, настойчивая борьба за ка-

—«яние мастерства спортсменов, -~«ииная лет-

ИПи,и совершенствиом...что принесло победу аэроклу^7.используют владимирцы каждый погожий дено.Ведь они угкликнулись на призыв авиационных рекордсменов Советски! -открыть счет рекордов Спартакиады. К этому надо как следует подготовиться!
На снимке в центре мы видим четкий строй вертолетов. Наш фотокорреспондент

заснял его, поднявшись на одном из вертолетов над заснеженным аэроклубовским

аэродромом.

Центральной фигурой в аэроклубе является инструктор. От его педагогических
качеств, уменья и личного мастерства зависит успех подготовки молодых спортсме­
нов. В аэроклубе имеется много отличных инструкторов-летчиков, вертолетчиков, пла­
неристов. парашютистов. Инструктор-летчик комсомолка Клара Павловская (1) воз­

главляет вертолетный экипаж, прочно удерживающий вымпел передовика.Спор^тсмены должны безукоризненно знать машину, на которой предстоит летать.
Старший инструктор-летчик-методист И. Назаров (2, справа) помогает им в этом у
специально подготовленного для занятий вертолета Ми-1, в котором можно увидеть

каждую деталь.

Готовятся внести свой вклад во всесоюзную копилку Спартакиады спортсмен-вер­
толетчик, электрик Боголюбовсного кирпичного завода, комсомолец Станислав Кули
ков (7) и мастер спорта коммунист Геннадий Крылов (11). Как видно, они не теряю

времени даром.





ШАГИ СПАРТАКИАДЫ
Р каждым днем все более широкий
и размах приобретают соревнования <
по программе Всесоюзной спартакиады (
по техническим видам спорта. Тысячи.
юношей уже приняли участие в ее пер­
вых авиамодельных стартах. А впереди ’
ответственные встречи — областные, <
краевые, республиканские и, наконец, (
финальные соревнования. .

В эти дни оживленно в авиамодель­
ных лабораториях, на клубных аэро-’
дромах и пригородных полянах: строи- <
тели «малой авиации» готовятся к ост-|
рой борьбе за призы и золотые меда-.
ли чемпионов.

Много забот у члена Алма-Атинского *
аэроклуба Вити Лисьева: надо в наме-(
ценный срок изготовить новую кордо-^
вую скоростную модель, тщательно от-^
регулировать и «облетать» ее. На по-}
следних республиканских состязаниях*
Витя завоевал призовое место. Теперь(
он мечтает участвовать в финальнойл
встрече. *

Далеко от Алма-Аты до Каунаса. Но (
теми же заботами, что и их алма-атин- (
ские товарищи, живут авиамоделисты >
Каунаса. Команду города тренирует }
председатель авиамодельной секции ’
Вильгирдас Двидонис. (

Горячая пора и у инженера Геннадия (
Быкова из Владимира, разметчика.
Фуата Вахидова из Ташкента, десяти­
классника Валерия Ганина из подмосков-’
ного города Егорьевска и тысяч других I
авиамоделистов. (

К участию в спартакиаде следует при-(
влечь как можно больше строителей,
«малой авиации». Важным обстоятель­
ством является то, что авиамоделистам ’
в ходе соревнований, даже в первичныхI
организациях, разрешается сдавать нор-<
мы первого и второго юношеских. ,
а также второго и третьего спортивных
разрядов (первый разряд можно полу-’
чить на городских состязаниях). Для
этого надо показать один из таких ре- <
зультатов в сумме пяти полетов моде-,
ли: для первого разряда — 800 очков*
(резиномоторные и таймерные моде-<
ли), для второго разряда — 600 очков, (
третьего — 400, первого юношеского —
300 и для второго юношеского разря­
да— Ю0 очков. Возможность получить*
спортивные разряды, а также совершить <
попытки на установление новых рекор-(
дов — хороший стимул для каждого
участника спартакиады.

Соревнования — не самоцель, а шко­
ла мастерства передового спортивного1
опыта, мощное средство пропаганды
авиамоделизма. Поэтому каждую спор­
тивную встречу надо готовить лучше,
четче, заранее все до мелочей проду­
мать; широко популяризировать чем­
пионов, призеров и рекордсменов.

Неотложная задача комитетов, авиа­
ционных клубов ДОСААФ и спортив­
ного актива — превратить авиамодель­
ные старты спартакиады в подлинный
праздник «малой авиации».

Участники спартакиады. Сверху вппз
(слева): В. Лисьев (Алма-Ата), Ф. Вахи­
дов (Ташкент), справа: Г. Быков (Влади­
мир), В. Ганин (Егорьевск), В. Двидо­

нис (слева) и Р. Глодас (Каунас)
Фото В. Антонове., А. Задунова,

А. Куликова и в. Куняева

Восьмиклассник Анатолий Ефимов живет
и учится в городе Кургане. Свободное от
учебы время школьник проводит на стан­
ции юных техников. Он, как и его това­
рищи по авиамодельному кружку, энер­
гично готовится к стартам Всесоюзной
спартакиады. Анатолий собирается высту­
пить с моделью планера. На снимке:
А. Ефимов — кружковец станции юных

техников.

По следам наших выступлений

БОЛЬШЕ ПЛАКАТОВ
ПО АВИАМОДЕЛИЗМУ
Бюро авиамодельной секции г. Уфы,

обсудив статью <гАвиамоделизму — широ­
кий размах!» («Крылья Родины» № 10
за 1960 год), считает, что в ней своевре­
менно вскрыты серьезные недостатки,
тормозящие развитие авиамодельного
спорта.

Многие организации ДОСААФ г. Уфы
нс уделяют должного внимания нуждам
строителей *малой авиации», не заботят­
ся о подготовке общественных инструкто­
ров.

Усилия комитетов и активистов Обще­
ства слсдус! направить на широкую
пропаганду авиамоделизма. С этой пелыо,
па наш взгляд, надо, в частности, орга­
низовать массовый выпуск плакатов, по­
священных лучшим кружкам, спортсме­
нам, всесоюзным и международным
встречам авиамоделистов. Крайне необхо­
димы также плакаты, популяризирующие
технику советской «малой авиации».

К. ИГНАТЬЕВ,
председатель Уфимской городской

авиамодельной секции

По следам неопуб линованных писем

Читатель нашего журпа га А. Лыгин в
своем письме в редакцию писал, что в
г. Лениногорскс плохо готовят авиамо­
дельные соревнования. Заместитель пред­
седателя республиканского комитета
ДОСААФ Татарской АССР тов. Колов со­
общил редакции, что в Лениногорск были
направлены руководитель авиамодельной
лаборатории Казанского аэроклуба Д. Са­
фин и инструктор республиканского ко­
митета В. Купцов. Они помогли горкому
ДОСААФ провести методический сбор ин­
структоров-авиамоделистов, па котором
обсуждался вопрос подготовки и прове­
дения соревнований.

Вышли из печати
Смирнов э. П. ВИНТЫ РЕЗИНОМО­

ТОРНЫХ ЛЕТАЮЩИХ МОДЕЛЕЙ. Изда­
тельство ДОСААФ, 1961 г., стр. 112, цена
19 коп.

В брошюре описывается работа винта
резиномоторных летающих моделей, да­
ются его геометрические характеристики.
Автор рассказывает о подборе винтомо­
торной группы для резиномоторных и
скоростных моделей.

А. Д. Винокуров. А. И. Егоров.
АВИАЦИОННЫЕ РЕКОРДЫ СССР. Воен­
ное Издательство Министерства Обороны
Союза ССР, 1960 г., стр. 94, цена 13 коп.

В брошюре описываются советские
авиационные рекорды по состоянию на
1 января 1960 года, рассказывается о наи­
более выдающихся рекордах и рекорд­
сменах по всем видам авиационного
спорта.

НА ТЕМЫ ДНЯ

ОБЩЕСТВЕННЫЙ ТРЕНЕР
За последний год узбекские авиамо­

делисты повысили свои спортивные
результаты, особенно по кордовым мо­
делям; в ходе спартакиады несколько
сот спортсменов сдали разрядные нор­
мы, появились и мастера спорта.

В достижении этих успехов на стар­
тах спартакиады большая роль при­
надлежит общественным тренерам. Пра­
вильно поступили работники Ташкент­
ского аэроклуба: они значительно рас­
ширили спортивный актив, создав груп­
пу общественных тренеров, которые на­
ряду со штатными инструкторами ве­
дут работу со спортсменами, готовят
команды к соревнованиям.

Энергичными тренерами-общественни­
ками зарекомендовали себя мастера
спорта В. Петухов и Ю. Сироткин из
Московского авиамодельного клуба.
Опытные авиамоделисты готовят коман­
ды москвичей — строителей таймерных и
кордовых моделей — к городским и все­
союзным стартам спартакиады.

Огромна роль тренера! Являясь на­
ставником спортивной молодежи, он
призван обеспечить рост мастерства мо­
лодых спортсменов, передавать им свой
опыт, помогать добиваться все более
высоких показателей.

Эта забота, разумеется, не должна
иметь ничего общего с мелочной опе­
кой. Еще приходится встречать таких
тренеров, которые напоминают нянек,
опекающих спортсменов, как малень­
ких детей. Такая опека ведет к тому.
что в ходе соревнований некоторые мо­
лодые авиамоделисты, если рядом нет
тренера, действуют неуверенно и под­
час терпят неудачи. Конечно, умалять
значение добрых советов тренера во
время состязаний нельзя, но и не сле­
дует допускать, чтобы в ответственный
момент соревнований спортсмен пола­
гался только на тренерскую под­
держку.

Необходимо поднять роль тренера в
воспитательной работе. Его долг при­
вивать спортсменам высокие моральные
и волевые качества, чувство коллекти­
визма, воспитывать молодежь на луч­
ших традициях советского спорта. Для
этого V пего есть много средств и форм:
личный показ, разборы результатов со­
стязаний, анализ допущенных ошибок и
т. д. Тренер обязан решительно высту­
пать против проявления недисциплини­
рованности, зазнайства, неправильного
поведения и нарушений режима со сто­
роны отдельных спортсменов, используя
в этих целях меры общественного воз­
действия.

Подготовка тренеров, как спортивных
судей и инструкторов, возложена на
клубы Общества. При всех авиацион­
ных клубах давно пора создать курсы
тренеров с определенным учебным пла­
ном и программой. Каждому окончив­
шему такие курсы выдается удостовере­
ние о присвоении соответствующего зва­
ния с правом руководства спортивными
командами.

Множить ряды тренеров-обществен­
ников — это значит проявлять неустан­
ную заботу о подлинно массовом раз­
витии авиамоделизма, о росте мастер­
ства спортсменов.
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ПО ПРОГРАММЕ 1961 ГОДА
Большие и интересные дела ждут

спортсменов-летчиков. Впереди мно­
го состязаний. Однако самым главным,
завершающим этапом спортивной рабо­
ты 1961 года будет участие летчиков в
официальных соревнованиях на лично­
командное первенство СССР.

Все соревнования по самолетному
спорту проводятся в более ранние по
сравнению с прошлым годом сроки и
по обновленной программе.

По-новому определяется состав
команды. Кроме четырех спортсменов,
в нее включен тренер и авиатехник. Это
означает, что в период подготовки и
проведения соревнований все участники
будут находиться под контролем опыт­
ного тренера.

В программу включены упражнения,
позволяющие спортсменам выступать на
самолетах Як-18, Як-18А, Як-18У, «Тре­
нер-226», «Тренер-326» и других.

К участию в зональных, республикан­
ских и всесоюзных соревнованиях на
лично-командное первенство СССР до­
пускаются спортсмены-перворазрядни­
ки, а также летчики, подготовленные
к выполнению упражнений программы
многоборья.

Личное первенство среди мужчин и
женщин на всесоюзных соревнованиях,
как и в прошлые годы, будет разыгры­
ваться раздельно. Аэроклубы и ведом­
ственные организации могут по отдель­
ным заявкам представлять женщин для
участия в розыгрыше личного первен­
ства, независимо от того, включены
они в состав команды или нет.

Предусмотрен порядок отбора
команд от зон РСФСР. Из шести зон
только три команды, набравшие наи­
большее количество очков, будут уча­
ствовать в лично-командном первенстве.
Летчикам-спортсменам, завоевавшим
почетные звания чемпионов той или

Я. ФОРОСТЕНКО,
заслуженный мастер спорта

иной зоны и не вошедшим в состав
команды, предоставлено право участво­
вать в финальных соревнованиях на лич­
ное первенство. По отдельным заявкам
аэроклубы и ведомства могут посылать
спортсменов для участия в личном пер­
венстве на зональные и республикан­
ские соревнования.

Внутриклубные соревнования в этом
году будут проводиться согласно про­
грамме, составленной с учетом новой
единой Всесоюзной спортивной класси­
фикации. Первенство на них среди по­
стоянного и переменного состава будет
определяться раздельно.

В программу зональных, республикан­
ских и всесоюзных соревнований вклю­
чены три упражнения: полеты по кругу
на точность взлета, расчета и посадки,
комплексный пилотаж в установленное
время и комбинированный полет по тре­
угольному маршруту с опознаванием
знаков на поворотных пунктах и выхо­
дом на конечный пункт маршрута по
расчету времени.

Особенность розыгрыша первого
упражнения состоит в том, что оценка
будет производиться по результатам
двух полетов, выполняемых в комплек­
се второго и третьего упражнений. Это
значит, что очки, набранные за взлет,
расчет и посадку при выполнении
упражнений № 2 и № 3, учитываются
только при оценке упражнения № 1 и
выводятся по средней сумме.

Повышены требования и к судейству.
Если раньше качество взлета оценивал
один судья, то теперь это возлагается
на трех судей. В случае расхождения
выводится средняя оценка.

Устанавливается полная взаимозави­

симость расчета и качества посадки.
Впервые в этом году точность расчета
оценивается только при посадке в уста­
новленной полосе. «О» очков выстав­
ляется за весь полет по кругу, если по­
садка производится на оценку ниже по­
средственной, хотя и в пределах огра­
ничителей (на колеса, с поднятым хво­
стом самолета, с «козлом», высоким
выравниванием).

Расчет и посадка оцениваются лишь
в том случае, если посадка произведе­
на в пределах коридора шириной в
30 метров. Качество посадки будут
определять пять судей, а оценка рас­
чета выводиться по результатам трех
судей, находящихся в пределах установ­
ленной полосы. Повышенный контроль
при полетах по кругу исключит «случай­
ности» и необъективность судейства.

Если у судей разные мнения, то оцен­
ка в этом случае выводится в таком по­
рядке: не учитывается одна высшая и
одна низшая оценки. Оставшаяся третья
и будет окончательной. По такому же
принципу оценивается и качество по­
садки. Окончательный результат двух
полетов по кругу (при выполнении в
комплексе второго и третьего упражне­
ний) определяется по средней сумме.
Если, например, спортсмен за два поле­
та наберет 146 очков, то средняя сумма
очков за два полета составит 73 очка.

Изменен порядок определения побе­
дителя этого упражнения. Звание чем­
пиона разыгрывается только среди
10 спортсменов, набравших соответ­
ственно максимальное количество очков.
В этом случае каждый из десяти дол­
жен выполнить по одному дополнитель­
ному полету по кругу. Победителем
явится тот, кто наберет максимальное
количество очков за три полета. Резуль­
тат третьего полета не учитывается при
подведении итогов командного зачета.

Программа выполнения разрядных требований на внутриклубных соревнованиях по самолетному спорту 1961—1962 гг.

Г рунпа Разряд или
звание

Упражнения

Норма
в %

Норма в очках

1 2 3 4 5

Макс. НормаПолеты по кругу
на точность взле­

та, расчета и
посадки

Комплексный
пилотаж в уста­
новленное время

Комбиниро­
ванный мар­

шрутный
полет

Маршрутный
полет с при­

менением РПК
или АРК-5

Полет в за­
крытой ка­

бине по мар­
шруту

.А“ Мастер
спорта

В комплексе
упр. 2 и 3

(100 оч.)

Специальный
комплекс
(200 оч.)

150 -200 км
(200 оч.)

- 90% 500 150

.Б" 1-й разряд В комплексе
упр. 2 и 3

(100 оч.)
То же

(200 оч.)
Т- - 1 полет

(250 оч.)
85% 550 467,5

.в- 2-й разряд 2 полета раз­
дельно (100 оч.)

То же
(200 оч.)

- 1 полет
(120 оч.)

- 80% 420 336

.г- 3-й разряд 2 полета раз­
дельно (100 оч.)

То же
(200 оч.)

*• - - 70% 300 210

Прим^мянмя: 1) Разрядные требования на внутриклубных зональных, республиканских и всесоюзных соревнованиях сдаются согласно
данной программе.

2} Порядок розыгрыша упражнений осуществляется согласно Правилам проведения соревнований по самолетному спорту
(19й? Г1) и дополнений к ним (на 1961—1962 гг.)
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Чемпион первого упражнения, кроме
награды, предусмотренной правилами
о проведении соревнований, будет от­
мечен ценным призом журнала
«Крылья Родины».

В содержание упражнения № 2 вклю­
чены 9 фигур пилотажа: штопор (2 вит­
ка вправо); восходящая левая бочка
с поворотом на горке (вправо); боевой
разворот правый; переворот левый; пет­
ля с бочкой в верхней точке (левая);
переворот на горке (левый) с углом не
менее 45°; вертикальная восьмерка (в
любую сторону) с углом не менее 45°;
поворот на горке правый; полу­
петля левая. Трудность выполнения
комплекса заключается в том, что спорт­
смен должен не только строго выдер­
жать время (2 мин. 30 сек.), высоту (не
ниже 300 м), но и сохранить место пи­
лотажа в пределах обозначенного на
земле коридора размером 1200 X 600 м.

Максимальная высота перед началом
пилотажа ограничивается 1000 м. Точ­
ность набора высоты контролируется ба­
рографом. За каждую секунду сверх
установленного на пилотаж времени на
спортсмена накладывается два штраф­
ных очка.

Повышены требования к качеству пи­
лотажа. Если, например, участник сорев­
нований нарушит последовательность
при выполнении комплекса, он полу­
чает «0» за все упражнение. Произволь­
ные фигуры, как и фигуры, выполнен­
ные вне коридора, а также в других
неустановленных направлениях, оцени­
ваться не будут. Все это будет дисцип­
линировать участников соревнований,
потребует от них всесторонней подго­
товки к полету.

При выполнении комплексного пило­
тажа исключительное внимание уделяет­

ся таким новым фигурам, как восходя­
щая бочка с поворотом на горке, пет­
ля с бочкой, вертикальная восьмерка,
переворот на горке. Только безукориз­
ненная отработка этих фигур обеспечит
успешное выполнение комплекса в це­
лом и получение максимального количе­
ства (200) очков.

Завершает программу комплексный
маршрутный полет. Успех его наряду
с отличной техникой пилотирования за­
висит от опыта внеаэродромных поле­
тов, визуальной ориентировки и умения
производить штурманский расчет.

Полет выполняется по треугольному
маршруту самостоятельно. Каждый по­
воротный пункт и конечный пункт мар­
шрута контролируется судейской колле­
гией. Спортсмену будет заранее опре­
делено время взлета и возвращения на
аэродром. Летчик должен рассчитать
время прибытия на поворотные пункты,
опознать выложенные на земле знаки и,
сохранив режим полета в пределах
установленной высоты и скорости, точ­
но по времени прийти на аэродром. За
каждую секунду опоздания или преж­
девременного прилета против установ­
ленной нормы (4^15 сек.) участник со­
ревнований штрафуется на пол-очка. За
опоздание или преждевременный при­
ход по времени ±4 м сверхдопусти­
мого спортсмен получает «0» очков за
все упражнение.

Оценка упражнения (максимальная
200 очков) складывается из таких эле­
ментов, как опознавание знаков на двух
поворотных пунктах — 50 очков; точ­
ность прихода по времени — 150 очков.

На прошлогодних соревнованиях по
этому упражнению были получены весь­
ма неважные результаты, отдельные 

спортсмены из-за своей неподготовлен­
ности к розыгрышу не допущены.

Изменяется порядок присвоения
спортсменам разрядов. Если раньше для
получения третьего разряда достаточно
было иметь налет по программе пер­
воначальной подготовки, то сейчас тре­
тий разряд будет присваиваться только
спортсменам, выполнившим норматив­
ные требования на официальных сорев­
нованиях.

Усложняется сдача норм на мастера
спорта. Кроме выполнения нормативных
требований по программе, спортсмен
должен иметь общий налет не менее
200 часов, из них 20 часов в закрытой
кабине, 15 часов ночью и не менее .5 ча­
сов самостоятельного маршрутного по­
лета. Серьезный недостаток соревнова­
ний прошлых лет в том и заключался,
что при подготовке спортсменов уделя­
лось внимание только тем упражне­
ниям, которые были включены в про­
грамму соревнований. Полеты ночью,
в закрытой кабине, по маршруту в аэро­
клубах из года в год не проводились,
поэтому подготовка спортсменов носи­
ла односторонний характер. Такое поло­
жение не может быть терпимым. К со­
ревнованиям следует допускать лишь
тех спортсменов, которые полностью за­
кончили подготовку по всем упражне­
ниям программы.

Серьезным экзаменом для советских
спортсменов явится участие в товарище­
ских международных соревнованиях по
высшему пилотажу на Украине. Наши
аэроклубы располагают хорошими кад­
рами летчиков. Задача заключается в
том, чтобы помочь им хорошо подгото­
виться к предстоящим выступлениям на
международной арене.

НАУЧИЛСЯ САМ,
НАУЧИЛ ДРУГИХ

На одном из заседаний совета клуба
обсуждался вопрос о причинах по­

ражения команды летчиков Брянского
аэроклуба на зональных соревнованиях.

Слово попросил чемпион области
1956 года Павел Григорьевич Праздни­
ков.

— Причина отставания в том,— сказал
он,— что подготовкой команды к со­
ревнованиям никто не занимался. Со­
вет клуба вовремя не спланировал тре­
нировку спортсменов, не выделил тре­
нера.

Тут же П. Праздников выразил жела­
ние стать тренером команды. Его ини­
циативу одобрили и он горячо взялся
за дело. На второй же день собрал
спортсменов.

— Завтра начнем полеты,— сказал
тренер.

Наступило утро. Один за другим под­
нимались в воздух самолеты. Ни одна
неточность не могла ускользнуть от вни­
мания тренера. Недостатков выявилось
много. Их причина одна — спортсмены
мало готовились к полетам.

Часто П. Праздников садился в ин­
структорскую кабину м показывал, как 

нужно выполнять полет.
Спортивные показатели
улучшались день ото
дня. Уже через год,
участвуя в зональных
соревнованиях по само­
летному спорту, коман­
да клуба заняла первое 

место. Юрий Ютанов и Анатолий Ще-
панов выполнили нормативы мастера
спорта.

В 1959 году П. Праздников приступил
к тренировке новой группы спортсме­
нов. Теперь у него были помощники —
мастер спорта Юрий Ютанов и перво­
разрядник Юрий Карпов. На областных
соревнованиях победителями оказались
газосварщик Евгений Емельянов и ин­
женер брянской конторы связи Мира
Хазанова. Они же завоевали право за­
щищать спортивную честь области на
зональных соревнованиях.

Тренировки продолжались. Ведь брян­
ским спортсменам предстояла нелегкая
борьба с сильными соперниками.

Первым на старт соревнований выру­
лил Евгений Емельянов.

— Главное — спокойствие, хладнокро­
вие: у летчика нервы должны быть за­
жаты в кулаке,— напутствовал своего
питомца тренер — капитан команды
П. Праздников.

Самолет приземлился точно у поса­
дочных знаков.

В кабине самолета Мира Хазанова.
Начался пилотаж в зоне. Мира четко и 

красиво выполняла одну фигуру за дру­
гой. Из 200 очков она набрала 198.

В первый день брянские спортсмены
заняли ведущее место и удерживали его
до конца соревнований. Мира Хазанова,
Евгений Емельянов и капитан команды
Павел Праздников выполнили нормати­
вы мастера спорта.

На общем собрании клуба, когда об­
суждалось обращение лучших спортсме­
нов оборонного Общества — «Научился
сам — научи других», П. Праздников
взял на себя обязательство подготовить
двух мастеров спорта и четырех спорт­
сменов первого разряда. Свое обяза­
тельство он выполнил.

Это была третья победа Павла Гри­
горьевича. На собрании спортивной об­
щественности Брянска, посвященном
пятнадцатилетию аэроклуба, П. Праздни­
кова наградили Почетной грамотой Брян­
ского обкома партии и облисполкома,
а обком ДОСААФ представил его
к награждению Почетным знаком
ДОСААФ.

Сейчас у Праздникова много дел. Он
взял обязательство и в 1961 году подго­
товить двух мастеров спорта и четырех
перворазрядников. Это будет его вклад
во Всесоюзную спартакиаду по техни­
ческим видам спорта.

В. ГУРИНОВ,
заместитель начальника

аэроклуба по политчасти
е. Пряное»,
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За высокую точность приземления

О МЕТОДЕ МЕЛКИХ ДОВОРОТОВ
О своей статье «С прямой или с раз-
и ворота?», напечатанной в журнале

«крылья Родины» № 12 за 1960 год,
мастер спорта К. Лушников ставит
очень актуальный для наших парашю­
тистов вопрос. Несмотря на серьезные
успехи советских мастеров шелкового
купола, несмотря на то, что им принад­
лежит подавляющее большинство ми­
ровых рекордов, тактика прыжков с па­
рашютом, и особенно прыжков на точ­
ность приземления, нуждается в даль­
нейшем усовершенствовании. Ведь и
искусство зарубежных спортсменов,
в первую очередь парашютистов ряда
стран народной демократии, тоже зна­
чительно возросло! А впереди нас
ждет ряд ответственных международ­
ных встреч, причем некоторые из них
состоятся уже в этом году.

Как же строить тактику прыжка на
точность приземления с современным
спортивным парашютом? Как трениро­
вать наши команды?

Чтобы более или менее полно изло­
жить нашу точку зрения по вопросу,
поднятому в статье тов. Лушникова,
необходимо вспомнить 1956 год, т. е.
период начала освоения нашими спорт­
сменами парашюта со щелевым купо­
лом Т-2. Этот период совпал с подго­
товкой сборной команды СССР к
III мировому чемпионату по' парашют­
ному спорту.

Уже после первых прыжков щелевой
парашют Т-2 очень понравился совет­
ским спортсменам. Он освобождал па­
рашютиста от больших физических на­
грузок, возникавших при управлении
круглым куполом без щели, а также
квадратным куполом. Помимо этого, па­
рашют Т-2 обладал значительно повы­
шенной горизонтальной скоростью и
маневренностью.

Избирая тактические приемы выпол­
нения прыжка на точность приземления
с этим парашютом, спортсмены исполь­
зовали две схемы. По первой из них
прыжок строился так. После расчета по
шаропилотным данным и уточнения его
по пристрелочному прыжку устанавли­
валось несколько пунктов, над кото­
рыми спортсмен проходил на задан­
ной высоте. Основным из этих пунктов
обычно была кромка стометрового
круга, а вспомогательными—различные
характерные ориентиры на поле аэро­
дрома (искусственные — например, по­
лотнища и естественные — пересече­
ния тропинок, изгибы дорог, пахота
и др.).

Уточнив высоту над кромкой круга,
спортсмен выходил на крест лицом
вперед. Исправление расчета на участ­
ке от кромки круга до креста про­
изводилось маневрированием ско­
ростью (подтягиванием передних или
задних лямок). Однако практика много­
численных прыжков по этой схеме по­
казала, что возможность исправления
расчета мало эффективна, особенно при
скорости ветра более 4 м/сек. При под­
тягивании передних лямок можно было

П. СТОРЧИЕНКО,
заслуженный мастер спорта

увеличить горизонтальную скорость на
1 м/сек. Дальнейшее подтягивание ля­
мок горизонтальной скорости не уве­
личивало, а вызывало рост вертикаль­
ной скорсти снижения, что в конечном
итоге уменьшало относ.

При подтягивании задних лямок мож­
но было несколько погасить скорость
за счет уменьшения реактивной силы.
Но оказывалось, что фактически пара­
шютист не имел возможности умень­
шить относ за счет ветра, так как при
скорости ветра 4—8 м/сек спортсмен с
этой скоростью и перемещался относи­
тельно земли.

Это приводило к тому, что исправить
на стометровой базе недолет до креста
было уже трудно. Например, недолет
в 10 метров нужно было исправлять с
высоты 50 м, когда еще трудно окон­
чательно уточнить расчет. Так же труд­
но было погасить и перелет, посколь­
ку относ за счет ветра сохранялся.

Существенным недостатком этой схе­
мы прыжка оказалась и большая ско­
рость приземления. Например, при вет­
ре 8 м/сек суммарная скорость призем­
ления была более 12 м/сек. Это яв­
лялось уже весьма опасным, особенно
если учесть, что при тренировках спорт­
смены выполняли значительное количе­
ство прыжков.

Приведенная нами схема прыжка
принципиально почти ничем не отли­
чается от приземления «с прямой»,
о котором пишет в своей статье
тов. Лушников. Именно этот метод и
являлся основным при подготовке сбор­
ной команды СССР к V мировому чем­
пионату 1960 года. Отличие состоит

только в том, что при прыжках «с пря
мой» использовалась переменная база
и постоянная высота, тогда как при
прыжках по первой схеме — постоянная
база и переменная высота.

Поскольку спортсмену во время сни­
жения легче определять высоту (осо­
бенно имея высотомер), чем удаление
от креста, которое производится толь­
ко визуально, то переменная база, ме­
няющаяся в зависимости от силы вет­
ра, вряд ли может иметь какое-либо
преимущество. Скорее наоборот!

Еще в 1956 году был сделан вывод,
что первая схема не обеспечивает не­
обходимой точности и безопасности
приземления. Тогда же была предло­
жена вторая схема — приземление
«с разворота». Если не говорить о дли­
не базы, то приземление «с разворота»
отличалось от приземления «с прямой»
только в завершающей стадии прыжка.

Использование второй схемы прыжка
давало возможность маневрировать ско­
ростью в значительно больших преде­
лах. Правда, и в этом случае увеличить
горизонтальную скорость можно было
лишь на 1 м/сек. Зато уменьшить ее
можно было гораздо существеннее.
Например, при ветре 4 м/сек парашю­
тист мог уменьшить ее до нуля, а при
ветре 8 м/сек до 4 м/сек. Таким обра­
зом заметно уменьшалась и скорость
приземления: при ветре 8 м/сек она
снижалась до 7 м/сек.

Стремление снизить скорость призем­
ления и привело к развороту перед
завершением прыжка. Однако такой
разворот значительно затруднял дости­
жение высокой точности приземления.
При ветре 4—6 м/сек спортсмен дол­
жен был начинать разворот за 30—40 м
до цели. Этот маневр представлял из­
вестную трудность и парашютист редко
приземлялся точно, а чаще всего с не­
долетом до цели или с перелетом.
Обычно разворот начинался на высоте
25—30 м, то есть на наиболее ответ­
ственной высоте. И фактически с этого
момента парашютист имел малую воз­
можность корректировать свой пры­
жок— управлять куполом и вводить
необходимые поправки. Поэтому и та­
кая тактическая схема прыжка не обес­
печивала достижения стабильных высо­
ких результатов в точности приземле­
ния.

Мы считаем, что добиться таких ре­
зультатов при использовании щелевых
парашютов типа Т-2 одинаково трудно
как при прыжках «с разворота», так и
при прыжках «с прямой». К тому жо
при прыжках «с прямой» нельзя сбра­
сывать со счета и небезопасную ско­
рость приземления. Надо учитывать и
то, что при выполнении прыжков «с раз­
ворота» спортсмен имеет возможность
использовать реактивную силу купола
для уточнения расчета, в то время как
при заходе «с прямой» он лишается
этой возможности. Приземляясь «с раз­
ворота», спортсмен может начинать
его раните или позже, выполнять бы ст-
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Схема з. Схема 4.

Схема 2.

у основания, на Расположив в начале базы щель па­
рашюта под 90° к линии С-К, спортсмен
добьется того, что горизонтальное при­
ближение к кресту будет происходить
со скоростью ветра. Это уже само по
себе облегчит ведение ориентировки и

этом диаметр конуса
котором находится точка отделения от
самолета, будет зависеть от высоты от­
деления, скорости ветра и реактивной
силы парашюта. При правильном ма­
неврировании в пределах указанного

рее или Медленнее. Иначе обстоит дело
при приземлении «с прямой». После
того как парашютист вышел на начало
базы, он маневрировать реактивной си­
лой не может, так как вся ее величина
уже заложена в расчет: база опреде­
ляется временем снижения с высоты
100 м, умноженным на суммарную ско­
рость горизонтального перемещения,
то есть на скорость парашюта плюс
скорость ветра.

Очевидно, наиболее целесообразным
будет такой тактический прием прыж­
ка, который позволит спортсмену ма­
ксимально использовать маневренность
парашюта (реактивную силу), начиная
с момента его раскрытия до приземле­
ния. На наш взгляд, этому требованию
наиболее полно отвечает прием «мел­
ких доворотов».

Известно, что при правильном расче­
те прыжка, который обычно делается
на круглый купол без щели, нет на­
добности в реактивной силе купола
парашюта. Но поскольку она действует
постоянно и устранить ее нет возмож­
ности, то в этом случае она становится
помехой.

На схеме 1 рассматривается маневри­
рование щелевым куполом для погаше­
ния реактивной силы. Такое маневриро­
вание производится до высоты 80—120 м
над кромкой стометрового круга. Рас­
чет прыжка произведен на круглый ку­
пол без щели (с цифрой 1). Цифрой 2
обозначен круглый купол со щелью,
причем стрелкой показано направление
реактивной силы. На последующих схе­
мах это обозначение сохраняется.

ЛИНИЙ КРУГА

После отделения от самолета пара­
шютист располагает щель под 90° к пло­
скости ветра С-К. Пройдя некоторое
расстояние, которое зависит от высо­
ты и скорости ветра, он делает разво­
рот на 180° и проходит уже примерно
двойное расстояние в обратную сторо­
ну. После этого он делает новый раз­
ворот и т. д. Причем первый разворот
выполняется в одну сторону, а после­
дующий в другую. В этом случае относ
парашютиста существенно не будет из­
меняться.

На схеме 2 рассматриваются реко­
мендации по введению поправок в рас­
чет путем маневрирования щелевым
куполом. Располагая щель в различных
направлениях так, чтобы увеличить или
уменьшить относ, или изменить его на­
правление, парашютист вводит поправ­
ки или уточняет расчет. Если спортсмен
оказался впереди круглого купола без
щели (1), то разворот он выполняет
таким образом, чтобы относ уменьшил­
ся. Для этого щель ставится на «малый
относ» и удерживается в таком поло­
жении на время, необходимое для по­
тери излишней высоты или выхода на
заданное направление.

В случае, если высоты окажется не­
достаточно, щель ставится на «большой
относ» и удерживается в таком поло­
жении до момента достижения расчет­
ной высоты.

До выхода на кромку стометрового
круга спортсмену для уточнения расче­
та предоставляется возможность выпол­
нять развороты куполом до 360°.

Маневрирование должно производить­
ся в пределах конуса, вершина которо­
го расположена в центре креста. При

конуса теоретически спортсмен всегда
будет иметь возможность приземлиться
у центра цели или выйти в точку на­
чала базы, расположенную на кромке
стометрового круга. Здесь он уточнит
высоту, причем лучше, если это будет
сделано с помощью высотомера.

Выйдя на кромку стометрового круга
в 30—-40 м от плоскости ветра С-К (схе­
ма 3), следует поставить щель парашю­
та под углом 90° к ней, так, чтобы за
счет реактивной силы купола спорт­
смен приближался к линии С-К. Вели­
чина смещения от линии С-К зависит
от реактивной силы купола парашюта
и скорости ветра. Известно, что реак­
тивная сила парашюта Т-2 сообщает ему
горизонтальную скорость 3 м/сек. В та­
ком случае при ветре 4—6 м/сек и вы­
соте 120—80 м над кромкой круга ма­
ксимальное смещение от линии С-К бу­
дет составлять 75—50 м. (Снижение с
высоты 120—80 м займет 25—16 сек.
При горизонтальном перемещении за
счет реактивной силы купола 3 м/сек
это и составит 75—50 м). Но уходить
на предельную дальность от линии С-К
рискованно, поэтому и рекомендуется
величина в 30—40 м.

Величина смещения парашютиста от
линии С-К может быть уменьшена до
Ю—20 м. В этом случае, чтобы избе­
жать преждевременного выхода на ли­
нию С-К, необходимо подтягиванием
задних лямок уменьшить реактивную
силу купола или даже полностью снять
ее. Регулируя приближение к линии
С-К, в зависимости от высоты и удале­
ния от креста, спортсмен получает воз­
можность использовать реактивную си­
лу купола для уточнения расчета вплоть
до самого приземления.

уточнение расчета.
Для увеличения скорости горизонталь­

ного перемещения (следовательно, и от­
носа парашютиста), то есть при необ­
ходимости приблизиться к кресту
спортсмену надо развернуться влево на
30—60° (купол 3). Времени на это по­
требуется очень мало. Уточнив таким
образом расчет, щель купола снова
надо поставить под 90° к линии С-К.

Если при подходе к кресту высоты
окажется больше, чем необходимо, то
производится разворот вправо. Потеряв
лишнюю высоту, спортсмен снова ста­
вит щель купола под 90° к линии С-К.

В этом и состоит суть метода «мел­
ких доворотов». Такими доворотами рас­
чет уточняется несколько раз. При
этом, наблюдая за крестом спортсмен
следит за расположением щели пара­
шюта.

Располагая щель купола под 90° к ли­
нии С-1^ нужно учитывать, что при не­
большом смещении поправки в расчет
надо вводить, разворачивая купол толь­
ко задними лямками, хотя продолжи­
тельно удерживать их подтянутыми все
же утомительно. При достаточном сме­
щении разворот купола выполняется бо­
бышками.

В тех случаях, когда купол сместился
недостаточно и парашютист приблизился
к линии С-К, следует пройти ее и, со­
образуясь с высотой, выполнить раз­
ворот (схема 4). При избытке высоты
разворот выполняется вправо и щель
оставляется в положении «на тормо­
жение». При малой высоте разворот
производится влево. Такой маневр мо­
жет повторяться несколько раз. Это
зависит от запаса высоты, удаления от
креста и скорости ветра.
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ЗАМЕТКИ

О ПРОЧИТАННОМ

«ЧЕРЕЗ

НЕВИДИМЫЕ

БАРЬЕРЫ»

Испытание в полете самолета, двига­
теля, оборудования — это шаг в но­

вое, еще неосвоенное, непроверенное,
неизведанное. Летчику-испытателю необ­
ходимы предельная собранность, сме­
лость, волевые качества. О людях этой
благородной профессии написано не
так уж много. И каждое новое произ­
ведение, посвященное волнующей те­
ме, читатели принимают охотно. Одно
из таких произведений — записки за­
служенного летчика-испытателя М. Гал­
лая «Через невидимые барьеры», опуб­
ликованные в № 6 и 7 журнала «Новый
мир» за 1960 год.

Многие летчики начинали свою авиа­
ционную жизнь в аэроклубах. Так сло­
жилась и летная биография М. Галлая.
Спортсмен-парашютист, а затем ин­
структор Ленинградского аэроклуба, он
вырос в отважного воздушного экспе­
риментатора и исследователя.

В записках проходит ряд воспитанных
Коммунистической партией летчиков-
испытателей, горячо любящих и блестя­
ще выполняющих свою трудную и опас­
ную работу. Увлекательно рассказывает
автор об их героических буднях.

...Открывалась новая страница в раз­
витии самолетостроения. На стартах
испытательных аэродромов все чаще
стали появляться монопланы с харак­
терными для них строгими аэродинами­
ческими формами. Пилотируя эти опыт­
ные машины, обладающие большими 

скоростями, летччки-испытатели встре­
тились с опасным и непонятным явле­
нием, названным флаттером. Это силь­
ные колебания крыла и оперения, воз­
никающие в полете внезапно.

Флаттер оказался очень коварным
барьером, беспощадным к самым проч­
ным и, казалось, надежным деталям
конструкции.

М. Л. Галлай вспоминает о своем уча­
стии в «укрощении» флаттера. Вот как
выглядела машина после одного из по­
летов, выполненных с целью «потро­
гать это чудище за бороду»: «...крылья
были полностью деформированы — как
бы отогнуты вверх, их металлическая
обшивка потрескалась, смялась и пошла
крупными волнами, болты крепления
зализов... были вырваны. Без капиталь­
ного ремонта летать на самолете было
нельзя!»

Благодаря содружеству летчиков-
испытателей, конструкторов и ученых
флаттер удалось победить.

В авиацию пришел реактивный двига­
тель. На испытательном аэродроме по­
явились опытные реактивные самолеты
МиГ-9 и Як-15, на пути создания кото­
рых было также немало трудностей.

В Центральной авиамодельной

лаборатории

ТЕХНИЧЕСКИЕ
БЮЛЛЕТЕНИ

Центральная авиамодельная лаборато­
рия после длительного перерыва возоб­
новила выпуск бюллетеней технической
информации. В бюллетенях за 1981 год
помещены материалы в помощь авиа­
моделистам — участникам Всесоюзной
спартакиады. Среди них — чертежи ра­
диоуправляемых моделей победителей
розыгрыша первенства СССР 1960 года.
Приводится и ряд других чертежей. Опу­
бликовано также сообщение о работе
Международной авиамодельной комиссии
ФАИ.

Запоминаются страницы, посвященные
первым испытаниям реактивного двига­
теля в воздухе. Для этого был построен
ракетопланер, который взлетал, как
обычно, на буксире за самолетом, от­
цеплялся, а дальше летел с включен­
ным ракетным двигателем, установлен­
ным у него в хвосте.

Известно, что на планере, где испы­
тывался реактивный двигатель с кратко­
временным его включением, первый по­
лет выполнил В. Федоров. На испыта­
тельную работу он пришел вместе с
большой группой спортсменов-планери­
стов — В. Расторгуевым, С. Анохиным,
И. Шелестом, В. Хаповым, В. Васяниным.

Во время испытательных полетов пер­
вых реактивных машин случилось
несчастье: погиб А. Гринчик, уже завер­
шавший испытание нового самолета.

Заключительный этап этой программы
на новом, срочно изготовленном МиГ-9
выполнил М. Галлай. Достигнута главная
цель — предельная скорость.

Позднее начался штурм «звукового
барьера». Автор рисует картину пре­
дельно напряженных летных дней.
Вместе с летчиками-испытателями — на
аэродроме создатели машины А. Ми­
коян и М. Гуревич. Штурм нового
барьера шел по всему фронту летно­
исследовательской работы. И он остался
позади.

Ныне в расстилающейся необозримой
иссиня-черной стратосфере встают но­
вые невидимые барьеры и в первую
очередь — тепловой. А это значит, что
возникают новые задачи и перед му­
жественными испытателями.

В авиации нет легких побед, и толь­
ко упорный, смелый труд может при­
нести успех. Автор говорит об этом во
весь голос. Удалось ему показать и ро­
мантику испытательной работы. Записки
проникнуты большой любовью к жизни.
Они увлекательны и представляют ин­
терес для широкого круга читателей.

В. ТУРЬЯН

Сообразуясь с обстановкой, парашю­
тист может в любой момент развернуть
щель небольшим доворотом на «боль­
шой снос» и подходить к цели «с пря­
мой», находясь лицом к кресту. При
этом начало «прямой» может быть и
у кромки стометрового круга и в не­
скольких метрах от центра креста, на
высоте 100 метров или 3—5 метров.
Направление «прямой» также может
быть различным, но всегда в зоне
конуса.

Завершаться прыжок при подходе
к кресту со щелью, расположенной под
90э к линии С-К, может как «с прямой»,
так и «с разворота» или какой-то ком­
бинацией этих методов. Решение будет
зависеть от сложившейся обстановки.
Например, совсем неоправданным бу­
дет разворот, когда очевидно, что вы­
соты недостаточно и что только полное
использование реактивной силы купола
позволит дойти до цели. Совершенно
ясно, что в этом случае необходим
подход «с прямой».

Рассмотрим такой пример. При ветре
4—6 м/сек, из-за явного недохода до
креста, возникла необходимость увели­
чить скорость горизонтального переме­
щения. Лучше всего этого можно до­
биться, развернув щель парашюта на
«большой снос». Для этого в зависимо­
сти от маневренности купола парашют
доворачивается бобышками или перед­
ними лямками на 50—70°, что потре­
бует немного времени. При этом ско­
рость возрастет до 7—9 м/сек. Подтя­
нув передние лямки, ее можно увели­
чить еще на 1 м/сек, доведя до
8—10 м/сек. Такая скорость, даже при
небольшой высоте, позволит существен­
но исправить ошибку.

Может случиться так, что в этих же
условиях спортсмен подойдет к цели с
избытком высоты. Тогда, поставив щель
парашюта на «малый снос», он умень­
шит горизонтальную скорость до
1—3 м/сек, а подтянув передние лям­
ки, уменьшит ее до 0—2 м/сек. В этом
случае, если спортсмен окажется над
крестом на высоте даже 25 метров, то 

и тогда он сможет приземлиться с уда­
лением от центра в 0—10 метров. При
таком грубом просчете в высоте ре­
зультат 10 метров, при ветре 6 м/сек,
будет, конечно, неплохим.

Подобный маневр становится возмож­
ным только благодаря тому, что, распо­
лагая щель парашюта под 90° к пло­
скости ветра (линии С-К) и подходя к
кресту со скоростью ветра, спортсмен
может в любое время использовать ре­
активную силу купола для изменения
скорости горизонтального перемещения
в пределах плюс или минус 4 м/сек.
В этом преимущество метода «мелких
доворотов».

Если же спортсмен окажется над кре­
стом на высоте 25 м при подходе
«с прямой», то он приземлится уже в
30 метрах от цели. В этом недостаток
метода подхода «с прямой».

Совершенно очевидно, что при прыж­
ках на точность приземления целесо­
образнее всего использовать прием
«мелких доворотов». В этом и заклю­
чается существо нашего предложения.
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Фото М. Гребенкина

ИМЕНА ЛЕТЧИКОВ
На родине В. п. Чкало­
ва, в городе Чкаловске
Горьковской области, ря­
дом с домом-музеем в
1956 году построен ангар
(снимок внизу). В нем
хранятся самолеты (в
овале), на которых летал

Валерий Павлович.

НА КАРТЕ
Проезжая по Крыму, многим прихо­

дилось бывать на станции Остряково.
Но всем ли известно, что эта станция
носит имя командующего авиацией
Черноморского флота в дни героиче­
ской обороны Севастополя генерал-
майора авиации Н. А. Острякова.

С тех пор, как капитан Николай Га­
стелло совершил свой бессмертный по­
двиг, прошло около двадцати лет, но
легендарный герой живет в памяти на­
рода. В Калининградской области есть
Гастеллов поселок, в Магаданской —
прииск. Там, где занимается утро на­
шей Родины, на Южном Сахалине, имя
героя носят железнодорожная станция
и рыбацкий поселок. В его честь на­
званы целинный совхоз в Казахстане,
колхоз в Белоруссии, улица в Москве.

В нашей стране широко известны
прославленные авиаторы В. П. Чкалов,
П. Д. Осипенко, Г. Ф. Байдуков и
А. В. Беляков. Их именами названы
острова, города, улицы.

На карте часто встречается имя
В. П. Чкалова. Остров Чкалова на Даль­
нем Востоке, город Чкаловск на Волге,
где жил герой, железнодорожная стан­
ция Чкаловская под Москвой, Чкалов­
ский район в Приморском крае, район­
ный центр Чкалово в Казахстане — вот

В солнечном Таджикистане неподале­
ку от Сталинабада есть перевал

Плавельского. Тридцать лет назад этого
названия на карте не было. Тогда пере­
вал назывался Ходжи Бекоб-локай.

То было время, когда в горах Таджи­
кистана шла суровая и трудная борьба
с басмачами — наемниками империали­
стов. Однажды Плавельский по зада­
нию командира отряда вылетел на раз­
ведку. В ущелье у перевала, который
теперь носит его имя, он заметил груп­
пу врагов. Во время разведки басмачи
изрешетили пулями самолет, ранили
летчика.

Экипаж совершил вынужденную по­
садку на склоне перевала.

Враги стали подниматься наверх, стре­
мясь захватить самолет. Плавельский
приказал своему летнабу скрытно про­
браться в штаб и донести о место­
нахождении противника. Сам же снял
пулемет с боевой машины и открыл
огонь по врагам.

Неравная схватка длилась долго.
Лишь обманным путем басмачам уда­
лось захватить героя. Главарь банды
предложил ему перейти к ним на служ­
бу. Молодой патриот наотрез отказал­
ся. Бандиты пытали его, вырезали по­
лоски кожи на спине и груди. Муже­
ственный летчик перенес все муки, но
не стал предателем...

Немало имен славных летчиков за­
печатлено на карте нашей великой
Родины. Недавно в состав Большой
Москвы вошел город Бабушкин (Ло­
синоостровская). Это название при­
своено в честь известного полярного
«етчика, Героя Советского Союза Ми­

хаила Сергеевича Бабушкина, много
сделавшего для освоения Арктики.
В тридцатых годах он участвовал в экс­
педициях на пароходе «Челюскин» и ле­
докольном судне «Садко», в полете на
Северный полюс для высадки личного
состава полярной станции и т. д. В Ба­
бушкине на Медведковской улице и
сейчас живет семья летчика.

В Заполярье есть поселок Сафоново,
в Тульской области — колхоз имени Са­
фонова, в Североморске—улица. На
одном из домов мемориальная доска
гласит, что здесь жил герой. Так увеко­
вечено имя замечательного летчика-
истребителя Северного флота, команди­
ра полка, дважды Героя Советского
Союза Бориса Феоктистовича Сафонова.

Серов. Этим именем назван уральский
город. Оно присвоено здесь и метал­
лургическому заводу. В другом краю
нашей страны — на берегу Финского
залива раскинулся дачный поселок
Серово. Названия одинаковые, но даны
в честь разных людей. Оба они — авиа­
торы. Уральцы чтут память своего зем­
ляка, выдающегося летчика-испытателя,
Героя Советского Союза, комбрига
Анатолия Серова, посвятившего всего
себя развитию советской авиации в
предвоенные годы. Ленинградцы же
обессмертили подвиги командира
эскадрильи, старшего лейтенанта, Героя
Советского Союза Владимира Серова.
На Карельском перешейке во время
воздушного боя в июне 1944 года он
один вступил в схватку с семью враже­
скими самолетами. Два из них храб­
рый истребитель сбил, а третьего, ког­
да были израсходованы горючее и бое­
припасы, таранил.

далеко не полный перечень назва­
ний, постоянно напоминающих о заме­
чательном советском летчике.

Пройдут долгие годы, но имена тех,
кто прославил нашу отечественную
авиацию, будут жить и вдохновлять со­
ветских людей на новые подвиги во имя
любимой Родины.

Н. КУЗЬМИН

Город Серов. Дворец культуры метал­
лургического завода имени А. Серова.

Фото А. Горева
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ПЛАНЕРИСТЫ
ЛЕТАЮТ ЗИМОЙ

О сесоюзная спартакиада по техниче-
ским видам спорта всколыхнула всю

спортивную общественность. В подготов­
ку к финалам спартакиады включился и
коллектив спортсменов-планеристов Ка­
занского аэроклуба. В отличие от про­
шлых лет руководство аэроклуба предо­
ставило планеристам возможность на­
чать тренировочные полеты еще зимой.

В мае намечаются соревнования на
первенство Татарской АССР. Победите­
ли будут защищать честь нашей рес­
публики на зональных соревнованиях.

В ответ на обращение рекордсменов
Советского Союза, напечатанное в жур­
нале «Крылья Родины», планерная сек­
ция совместно с командованием аэро­
клуба разработали план рекордной ра­
боты. Наши планеристы будут выпол­
нять попытки на установление рекордов
в полетах в заранее намеченный пункт,
на дальность по прямой, на скорость по
стокилометровому треугольному мар­
шруту. Предусмотрены также классифи­
кационные соревнования, на которых
планеристы смогут повысить свои спор­
тивные разряды.

М. ЯКУПОВ,
председатель планерной

секции Казанского аэроклуба

ПИСЬМО В РЕДАКЦИЮ

Нужны запасные
свечи

Где приобрести запасные свечи к мик­
ролитражному двигателю МД-5? В про­
даже свечей нет, предприятия ДОСААФ
их также не выпускают. Из-за этого
у нас в Ижевске десятки новых двига­
телей не эксплуатируются.

Настала крайняя необходимость ор­
ганизовать выпуск запасных свечей
к двигателю МД-5.

Ф. ХАЛЯВИН, Г. АРИСТОВ,
инструкторы-авиамоделисты,

В. КУЧУГАНОВ,
спортсмен 1-го разряда

Плакат
к соревнованиям

Т амбовский обком ДОСААФ сов-
■ местно с областной станцией юных

техников издали плакат, посвященный
Всесоюзным заочным соревнованиям по
по резиномоторным моделям самолетов
В-1 на приз журнала «Крылья Родины».
На нем даны чертеж модели и реко­
мендации по ее постройке, условия про­
ведения спортивной встречи юных авиа­
конструкторов.

Плакат — хорошее подспорье для
участников заочных соревнований.

Н. ТРИБУШНЫЙ
г. Тамбов.

ОТВЕЧАЕМ НА 'ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ

НАДЕЖНЫЕ ПОМОЩНИКИ
Дорогая редакция/
Мне бы хотелось на страницах ва­

шего журнала прочитать статью о том,
как управляются современные тяже­
лые самолеты.

Ю. ЕГОРОВ,
спортсмен 3-го разряда

Л

Плавное и легкое движение штур­
вала вперед, и огромный самолет

послушно идет на снижение. Неболь­
шой поворот штурвала — и сразу ста­
новится заметным крен на крыло.

Невольно возникает вопрос. Каким
образом пилот с такой легкостью
управляет многотонным гигантом?

Этот вопрос не покажется праздным,
если вспомнить, что современные само­
леты — советские лайнеры Ту-104, Ту-114,
Ил-18, Ан-10, американский самолет
«Боинг-707», английский «Комета-4» и
другие имеют полетный вес в пределах
от 50 до 200 тонн. Длина фюзеляжа
воздушных кораблей достигает 60 мет­
ров, а крылья имеют площадь в сотни
квадратных метров. И хотя экипаж та­
кого самолета состоит из 4—7 человек,
но управляет им один человек — пилот.
Лишь в редких случаях, в сложной
метеорологической обстановке — в «бол­
танку» или в грозу — ему помогает вто­
рой пилот, сидящий рядом. Но даже
вдвоем они не смогли бы вести ско­
ростной тяжелый самолет, если бы у
них не было надежных и сильных
«помощников».

ОРГАНЫ И СИСТЕМЫ
УПРАВЛЕНИЯ

Хорошо известно назначение обыч­
ных органов управления: руля высоты,
элеронов, руля направления. С их по­
мощью самолет изменяет в воздухе
направление полета. Чтобы пойти на
снижение, пилот отклоняет руль высоты,
перемещая штурвал вперед от себя.

ЛЕТЧИКА

Рис. 1. Взлетно-посадочные закрылки.

С помощью педалей отклоняется в по­
токе руль направления и самолет изме­
няет курс. Для разворота и крена не­
обходимо отклонение элеронов: пово­
рачивая «баранку» штурвала, пилот
осуществляет этот маневр.

Для взлета необходимо создать на
крыльях подъемную силу, превышаю­
щую вес самолета. С этой целью перед
разбегом выпускаются взлетно-посадоч­
ные закрылки (рис. 1,а), которые уби­
раются после набора некоторой высоты
(рис, 1,6). На посадке выпущенные за­
крылки позволяют уменьшить посадоч­
ную скорость самолета.

Следует иметь в виду, что системы
управления самолетом различаются не
только по назначению, но и по кон­
струкции механизмов, которые рассчи­
тываются на аэродинамические нагруз­
ки, действующие в полете на органы
управления.

От чего же зависит аэродинамическая
нагрузка на органы управления само­
летом?

М ЭЛЕРОНА

Рис. 2. Аэродинамическая компенсация элерона.
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РУЛЬ В ПОТОКЕ ВОЗДУХА

Кроме скорости движения, нагрузки
зависят от величины и наклона руля к
потоку — в этом наблюдается полная
аналогия руля самолета с рулевым
веслом лодки. Но есть и отличительные
особенности: на нагрузки управления
самолетом сильное влияние оказывает
высота полета, так как плотность воз­
духа у земли, как известно, значительно
выше, чем, например, на высоте 10 000
метров при равных скоростях полета.

Другая особенность — влияние «мас­
штабного фактора», то есть линейных
размеров самолета. Аэродинамическая
нагрузка на руль высоты пропорцио­
нальна длине фюзеляжа, возведенной
в куб.

Чтобы управлять скоростным тяжелым
самолетом, надо выполнять механиче­
скую работу, превышающую физиче­
ские возможности лет­
чика. Кратковременно
пилот может приложить
к штурвалу 80—100 кг,
нажать на педаль силой
в 100 кг, но продолжи­
тельно управлять само­
летом при таких нагруз­
ках физически невоз­
можно. И тут на по­
мощь летчику приходят
специальные устройства.

АЭРОДИНАМИКА
И ГИДРОУСИЛИТЕЛЬ

Прежде всего кон­
структоры обратились к
аэродинамике. Момент,
необходимый для откло­
нения руля или элерона
против воздушного пото­
ка, называется шарнир­
ным моментом. Чем
меньше его величина, тем легче управ­
лять пилоту. На рис. 2 показано, как
шарнирный момент на элероне умень­
шается с помощью аэродинамической
компенсации. Воздушный поток распре­
деляет давление на весь профиль эле­
рона. Ось же вращения располагают
так, что нагрузка на элерон слева от
оси помогает пилоту отклонять элерон.

Осевая компенсация, как называют
это устройство, возрастает, если щель
между крылом и элероном закрыть
гибкой тканью.

Другой «помощник» пилота — серво­
руль. Автоматически отклоняясь в сто­
рону, противоположную отклонению
элерона, серворуль создает разгружаю­
щий пилота момент. Это устройство ча­
сто заменяют .триммером, работающим
не автоматически, а по воле пилота.

Рост скоростей полета снизил эффект
аэродинамических «помощников». Центр
давления воздушного потока переме­
стился на рулях так, что нагрузки
управления сильно выросли. В связи с
этим конструкторы нашли для пилоту
нового «помощника» — гидроусилитель.

Мощный гидравлический агрегат уве­
личил силу пилота в несколько раз.
Отпала необходимость в аэродинамиче­
ской компенсации. Проблема, казалось,
была решена. Однако возникли новые
трудности.

ОПЯТЬ... УСИЛИЯ ПИЛОТА!
Первые гидроусилители, примененные

на самолетах, были обратимые, то есть
они пропускали часть аэродинамической
нагрузки к пилоту, примерно !/2—’/э
часть, оставляя привычные ощущения
нагрузки на штурвале. На рис. 3 дана
схема обратимого гидроусилителя.

Аэродинамическая нагрузка от руля
(Раэрод.) уравновешивается силами пи­
лота (Рпил.) и гидроусилителя (РГидр.).

Но сжимаемость воздуха на околозву­
ковых скоростях нарушила привычную
закономерность нагрузок на рулях, и
конструкторам пришлось создать гидро­
усилитель новой схемы —необратимый.

Пилот управляет только золотником,
а привычные усилия летчику имити­
рует пружинный автомат в зависимости
от скорости полета, высоты и угла
отклонения рулей.

На схеме (рис. 4) показан необрати­
мый двухкамерный гидроусилитель. Два
одинаковых гидроцилиндра соединены
в одном агрегате, каждый имеет свою
питающую гидросистему. В полете ра­
ботает только один гидроцилиндр; вто­
рой является резервным и включается в
случае отказа основного.

Только благодаря этим

ШТУРВАЛ

РАЭР0Д= Ргидр+ Рпил

сильным и надежным

НОВЫЕ МАСТЕРА
СПОРТА
В связи с выполнением нормативов и

требований Единой всесоюзной спортив­
ной классификации, по представлению
президиума Федерации авиационного
спорта Союз спортивных обществ и ор­
ганизаций СССР присвоил звание ма­
стера спорта следующим авиационным
спортсменам:

По парашютному спорту
Н. М. Крутову (ПАК СССР), В. И. Луч-

шеву (г. Москва), Н. С. Куршевой (г. Ту­
ла), М. А. Солодушенковой (ЦАК СССР),
С. И. Пономаренко (г. Курск), Л. Н. Жа-
рию (ВВС), О. Н. Казакову (г. Саранск),
А. И. Колесникову (ВВС), С. А. Морозы-
чеву (г. Ярославль). Ф. И. Синице (ВВС),
Н. В. Колесникову (г. Астрахань),
И. А. Кравцову (г. Москва), В. А. Ку­
чуку (г. Красноярск), И. П. Стегалину
(г. Куйбышев), Р. П. Орловой (г. Новоси­
бирск), А. П. Мензарарю (ВВС), К. К. По-
даневу (г. Москва), Н. И. Кривошлыку
(г. Днепропетровск), Б. М. Мальцеву
(г. Омск), Ф. Д. Ивлеву (г. Москва),
И. С. Иванову (ВВС), Ф. И. Иванову
(ВВС), Д. Ю. Валявину (г. Алма-Ата),
Б. К. Пеккеру (ВВС), П. Ф. Пушкарю
(ВВС), И. А. Егорову (ВМФ), В. В. Ше­
лухе (ВВС), П. И. Локтеву (ВВС),
Д. И. Кудину (г. Минск). П. Р. Федорову
(ВВС), В. Д. Корневу (ВВС), Ф. М. Плет­
неву (ПВО), В. Г. Пантелееву (г. Магнито­
горск), М. Н. Калинину (г. Новосибирск),
И. М. Пакину (ПВО), А. С. Ветрову
(г. Луганск), В. И. Вангесову (г. Ленин­
град), И. Д. Савельеву (ВВС), В. П. По­
пову (ПВО), Н. С. Мухановой (ЦАК
СССР), В. А. Ющенко (ЦАК УССР),
Ю. Н. Козлову (ВДВ), С. Т. Перепелкину
(ДА), О. К. Рудольфу (ВДВ), А. В. Зем­
скову (ВВС), В. А. Гладкову (ВДВ),
Н. С. Погорелову (г. Баку), С. В. Гетма­
нову (ВДВ), И. Л. Дробничу (ВВС),
Ю. И. Кузову (ВДВ), Н. М. Андрееву
(ВВС), В. Н. Шапкину (ВДВ),
Г. И. Арепьеву (г. Курск), в. П. Брагину
(ВВС), А. Ф. Борисенкову (ДА), В. С. Бур­
дукову (г. Рязань), В. А. Глущенко (ЦАК
УССР), Н. И. Газину (ВДВ). А. Н. Гераси­
мову (ДА), Н. Г. Дунаеву (ДА), И. А. Жу­
равлеву (ВВС), В. А. Евлеву (ДА),
Л. Ф. Евстратову (ДА), П. И. Живаеву
(ВДВ), А. Т. Железникову (ДА), В. Н. Кар­
пову (ВВС), В. Я. Кудреватых (ВДВ),
В. С. Кондратюкову (ВВС), М. Е. Ков­
туну (ДА), Ф. М. Климову (ВВС),
Н. В. Кулину (ДА), А. И. Лупанову
(ВДВ), М. П. Лапаеву (ДА), Л. Н. Мель­
никову (ВДВ), В. И. Николаеву (ДА),
Ф. И. Новикову (ВВС), А. Ф. Пахомову
(г. Курск), А. Ф. Подгорному (г. Уфа),
И. К. Плахову (ВДВ), В. К. Придорожко
(ВВС), Н. К. Ревуцкому (ДА), С. И; Сер­
гееву (ВВС), В. К. Ткаченко (ДА),
Р. П. Трофимову (ВДВ), А. И. Торбее-
ву (ДА), И. И. Утлову (г. Хабаровск),
Л. Н. Федорову (ВВС), В. А. Филиппову
(ДА), В. А. Чистякову (ВДВ) и А. А. Ще-
локову (ПВО).

ОТ ЖЮРИ ВСЕСОЮЗНЫХ
ЗАОЧНЫХ СОРЕВНОВАНИЙ
ЮНЫХ АВИАМОДЕЛИСТОВ

В целях своевременного подведе­
ния итогов Всесоюзных заочных со­
ревнований по резиномоторным мо­
делям В-1 на приз журнала «Крылья
Родины» жюри обращается с прось­
бой к инструкторам-авиамоделистам
присылать итоговые материалы сразу
же после проведения авиамодельных
стартов, не дожидаясь 25 апреля
1961 года — последнего срока от­
правки результатов зачетных за­
пусков моделей.
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У НАШИХ ДРУЗЕЙ\

технические требования

Па четыре года, прошедшие I I П I Л А
« со времени выпуска пер- I | I 1 [Си ■ Н ' В 1%/1

На фотоснимке — панорама кор-.
тодрома Центрального Венгерского*

аэроклуба в Будаерши близ Будапеш-^
та. Его сооружение было завершено*
в августе 1960 года перед началом<
чемпионата мира по кордовым мо-^
делям. <

На бетонной площадке — большой'
круг (указан его центр). Здесь
устраиваются соревнования по пило­
тажным моделям. К услугам зрите­
лей — трибуны. Они разборные. Это
удобно. Трибуны можно поставить
там, где надо.

Основной корт для полета кордо­
вых скоростных моделей обнесен
сеткой, он немного выпуклый. По
краю кольцевой асфальтированной
дорожки — канавки, куда стекает
дождевая вода. Середина — пята­
чок — тоже асфальтирована: на всех
остальных площадях — мелкая ука­
танная щебенка.
-Корт для командных гонок моде­

лей расположен позади основного
круга, на нем сделана специальная
разметка.

На касательной к двум кругам, у.
дороги, построена каменная вышка ■
для судей. Сквозь зеркальные ок-;
на — отличный обзор, на крыше —.
площадка с перилами и часы. Сбоку <
расположены циферблаты отсчета'
кругов 1,5 X 1,5 м. У края круга —<
места для судей. Специальные, про- <
ложенные под землей кабели свя- ’
зывают судейскую вышку со столи- <
ками судей. На столиках — счетные <
машины. Число кругов, сделанных]
моделью, и время отмечаются нажа- <
тием судьей кнопки и тотчас данные <
появляются на циферблате. <

Кортодром — гордость венгерских <
авиамоделистов. < 

в 4 соревнованиях и юношеские раз­
ряды — в трех соревнованиях.

К участию в краевых и областных со­
ревнованиях допускаются спортсмены,
имеющие 3-й разряд, а на республикан­
ские и зональные — 2-й разряд. Резуль­
таты ниже показателей этих разрядов не
учитываются.

Самыми массовыми являются район­
ные и городские соревнования. В них
имеют возможность участвовать все мо­
делисты; тот, кто не имеет разряда, мо­
жет сдать спортивные нормы.

Местные спортивные встречи еще не
привлекают широких масс авиамодели­
стов. Некоторые областные соревнова­
ния сведены лишь к единоборству
команд областного центра (аэроклуб,
дворец пионеров, станция юных техни­
ков и т. д.). Районы области не представ­
лены. И это, к сожалению, мало беспо­
коит комитеты ДОСААФ, инструкторов-
авиамоделистов. Положение о соревно­
ваниях на места иногда высылается за
несколько дней до их начала; нередко
без всякой на то причины меняются сро­
ки областных стартов, вносятся измене­
ния даже
к моделям.

Важно, чтобы в соревнованиях участ­
вовали сборные команды от всех райо­
нов области. Заблаговременно следует
разработать положение о спортивной
встрече, указать время и место ее про­
ведения, количественный состав команд
и участников розыгрыша личного пер­
венства и разослать его в районы не
позднее чем за месяц до начала стар­
тов. После этого в положение нельзя
вносить какие-либо изменения.

Новые правила выдвигают определен­
ные требования к судьям. Так, состяза­
ния по свободнолетающим моделям мо­
гут судить только судьи с хорошим зре­
нием. На практике нередко бывает так:
судья, чтобы скрыть свое слабое зре­
ние, почему-то «видит» модель дольше,
чем она летает, другой же, потеряв мо­
дель, сразу выключает секундомер, хотя

вого сборника правил авиамо­
дельных соревнований, многое
изменилось. У нас стали про-

ВГ"\ / Г1 А СО! I 1М $ водить соревнования с гоночными, пи-
Р У / I » г I ■ 1 ИI << лотажными и другими классами моде-

леи, чего раньше не практиковалось;
неоднократно перерабатывался авиамо­
дельный раздел спортивного кодекса
Международной авиационной федера­
ции (ФАИ). Нельзя не учитывать и осо­
бенностей международных чемпиона­
тов, в которых все чаще участвуют
советские спортсмены. С 1 января теку­
щего года вступила в действие новая
спортивная классификация.

Все это потребовало переработки ра­
нее существовавших правил.

Правила определяют общие положе­
ния соревнований: условия проведения
по разным классам моделей, виды и
характер, порядок сдачи нормативов
единой всесоюзной классификации,
а также права и обязанности организа­
торов, судейской коллегии и участников.
Излагаются правила организации и про­
ведения соревнований по свободноле­
тающим, кордовым и радиоуправляе­
мым моделям, моделям вертолетов, по­
рядок определения победителей и их
награждения.

Согласно новой классификации, значи­
тельно расширена возможность сдачи
норм мастера спорта СССР и спортсме­
на первого разряда. Теперь выполнение
нормы мастера будет засчитываться не
только на всесоюзных соревнованиях, но
и на всесоюзных — ведомственных, зо­
нальных, республиканских (союзных рес­
публик), а также в соревнованиях на
первенство Москвы и Ленинграда. Нор­
мы спортсмена первого разряда засчи­
тываются на областных и городских со­
ревнованиях.

Введение новой классификации долж­
но значительно активизировать спортив­
ную деятельность авиамоделистов. Так,
звание мастера спорта СССР будет при­
своено спортсмену при условии, если в
течение года он участвовал в 6 сорев-

Фото О. Гаевского $$ нованиях; 1-й спортивный разряд —
в 5 соревнованиях; 2 и 3-й разряды —

КОРТОДРОМ
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ПРАВИЛАМ
модель еще в воздухе и ее видят участ­
ники и зрители.

Судейская коллегия должна комплек­
товаться заранее. Нельзя допускать за­
мены судей в процессе соревнований.
Судьи обязаны хорошо знать правила,
постоянно повышать свои судейские
знания. На соревнованиях авиамодели­
стов-школьников Москвы одному участ­
нику, запускавшему кордовую пилотаж­
ную модель, был поставлен ноль лишь
за то, что модель в связи с обрывом
корды разбилась, хотя участник выпол­
нил часть программы. Здесь же для за­
пусков гоночных моделей подготовили
всего 4 стартовых площадки, вместо 6.
Школьники то и делали, что подтаскива­
ли совершившие посадку модели к этим
площадкам, пробегая каждый раз около-
четверти окружности кортодрома. В ре­
зультате ни одна модель не прошла
базы за положенные 10 минут.

Определен перечень классов моде­
лей, по которым будут проводиться со­
ревнования авиамоделистов на первен­
ство Советского Союза. К ним относят­
ся: планерные, резиномоторные, таймер­
ные, кордовые скоростные (двигатель
2,5 см3), пилотажные, гоночные, «воз­
душного боя» и радиоуправляемые мо­
дели. Победителям всесоюзных сорев­
нований с этими классами моделей при­
сваивается звание чемпиона страны и
вручается золотая медаль. Спортсмены,
занявшие вторые и третьи места, на­
граждаются серебряными и бронзовыми
медалями. Рекомендуется также учре­
дить звания чемпионов республики,
края, области и т. д.

О моделях соревнований. В послед­
ние годы у нас появились различные
уменьшенные модели с особыми, так
сказать, «местными» характеристиками.
Разумеется, спортивный коллектив, ска­
жем, авиационного клуба, станции юных
техников, отдельные спортсмены могут
предложить новые характеристики моде­
лей, предназначенных для участия с ни­
ми на соревнованиях. Но свои предло­

жения они обязаны направлять
Всесоюзной коллегии судей по
авиамодельному спорту. Про­
водить соревнования по этим
моделям можно только в том 

случае, если коллегия судей внесет в
правила соответствующие требования к
моделям.

Ло новым правилам участник пред­
ставляет для контрольного осмотра две
модели по каждому виду соревнований.
Он имеет право использовать отдельные
элементы конструкций моделей в лю­
бых желательных для него комбина­
циях, при условии, что они соответствуют
установленным техническим требова­
ниям и прошли обязательный контроль­
ный осмотр судьями до начала старта.

Судейской коллегии во время работы
старта рекомендуется проводить конт­
рольные взвешивания и замеры моде­
лей (по выбору). Любой полетный ре­
зультат аннулируется, если обнаружится
хотя бы малейшее отклонение модели
от технических требований.

Участники соревнований могут иметь
запасные воздушные винты, резиновые
и поршневые двигатели. Все поршневые
двигатели, представленные на соревно­
вания, маркируются. Спортсменам за­
прещается обмениваться поршневыми
двигателями, прошедшими контрольный
осмотр. Поломанную модель разрешает­
ся отремонтировать, а после ремонта
она должна отвечать техническим нор­
мам.

МЕЖДУНАРОДНЫЙ
СПОРТИВНЫЙ КАЛЕНДАРЬ

1961 ГОДА
Международная авиамодельная ко­

миссия ФАИ утвердила спортивный
календарь 1961 года. Важнейшими авиа­
модельными соревнованиями этого
года явятся: чемпионат мира по сво­
боднолетающим моделям; он состоится
в ФРГ 31 августа — 4 сентября; чемпио­
нат Европы по кордовым моделям
(скоростные, гоночные и пилотажные)
будет проведен в Бельгии 16—17 сен­
тября 1961 г. Состоятся также чемпио­
нат мира по комнатным моделям (Ан­
глия, август) и международные сорев­
нования по моторным и безмоторным
радиоуправляемым моделям (Швеция,
август).

Спортсмен может подать заявку на
участие и с третьей моделью, если одна
из зарегистрированных потеряна в по­
лете или разбита на тренировках. Та­
кая заявка подается не позднее чем за
час до начала соревнований с данным
классом моделей.

К моделям авиамоделистов-спортсме­
нов и юношей предъявляются одинако­
вые технические требования.

Юноши участвуют в соревнованиях
авиамоделистов-спортсменов при усло­
вии, если они имеют разряды взрослых,
а на старты юношеских соревнований
выходят авиамоделисты в возрасте до
16 лет.

Для проведения соревнований органи­
заторы назначают начальника соревно­
ваний, мандатную комиссию и судей­
скую коллегию. Последняя в свою оче­
редь создает техническую комиссию,
осуществляющую технический контроль
моделей.

Мандатная комиссия принимает заявки
и решает вопрос о допуске спортсменов
к участию в соревнованиях. Все коман­
ды должны сдать этой комиссии офи­
циальные заявки, а участники — класси­
фикационные книжки, которые будут
выдаваться спортсменам с 1961 года,
вместо классификационных билетов. Мо­
гут быть внесены изменения в состав
команды при условии, если Заявка по
этому вопросу сделана не позднее чем
за час до начала официального старта.

Спортсмен, допущенный к соревнова­
ниям мандатной комиссией, представ­
ляет свои модели в техническую комис­
сию для их контрольной проверки. Тех­
ническая комиссия обязана наклеить
стартовые номера на модели, проклей-
мить отдельные элементы конструкций
моделей и двигатели. Передача моде­
лей и двигателей, прошедших контроль­
ный осмотр, другим участникам не раз­
решается. В любом случае не разре­
шается выступление по доверенности.

Соревнования этого года устраивают­
ся по программе Всесоюзной спартакиа­
ды. Наш долг провести их на высоком
спортивном уровне.

А. ЕРМАКОВ,
старший инспектор ЦК ДОСААФ 
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КАК ПОВЫСИТЬ СКОРОСТЬ
КОРДОВОЙ МОДЕТТИ

Н. ТУРКИН,
мастер спорта, чемпион СССР

Моя кордовая скоростная модель
(рис. 1) является дальнейшим раз­

витием схемы, созданной в 1958 году. На
ней установлен калильный двигатель
«Старт» с рабочим объемом цилиндра
2,5 см3 конструкции В. Наталенко.

Прежде чем перейти к описанию кон­
струкции модели, необходимо сказать,
как она должна быть сориентирована в
полете. Важно, чтобы ее продольная
ось совпадала с касательной к окруж­
ности, по которой модель летает. Для
этого, например, можно сместить киль
в круг, или же канавки для прохожде­
ния корды сдвинуть вперед на угол
1,5-5-2°. Еще один путь — это сместить
ось вала двигателя в круг на 2 ч- 3°, кро­
ме того, можно сместить продольную
ось капота двигателя по отношению оси
модели на 4 ч- 5°. Наиболее часто сме­
щают ось вала двигателя и наклоняют
канавки для прохождения корды.

Необходимо, чтобы при прохождении
базы модель летала на уровне 1,5 ч- 2 м
над землей, а ее хвост был чуть-чуть
приподнят. Такой режим полета являет­
ся наиболее безопасным, так как при
сотрясениях руки модель будет под­
прыгивать кверху, кроме того, он спо­
собствует правильной работе бачка. Что­
бы обеспечить подобный полет, профиль
крыла я сделал почти симметричным с
превышением передней кромки над
задней по отношению к продольной оси
модели на 0,5 мм. Угол установки ста­
билизатора — 0°.

Центр тяжести модели находится на
расстоянии 10 мм от передней кромки
крыла. При слишком передней центров­
ке она летает «носом из круга» и очень
сильно натягивает корду. При таком по­
ложении модели ее скорость умень­
шается. Слишком задняя центровка де­
лает ее неустойчивой, что особенно
опасно в ветреную погоду. Я стремлюсь
к тому, чтобы центр тяжести модели и
проекция точки подвеса на продольную
ось совпадали, тогда обычно совпадают
ось модели и касательная к окружности
ее полета. Точка подвеса на моей мо­
дели всегда находится не ближе 25 мм
от передней кромки крыла. Фюзеляж
смешанной конструкции. Нижняя часть
его отлита из силумина. Для удобства
последующей обработки внутренняя по­
верхность деревянного фюзеляжа точно
такая же, какой она должна быть на ме­
таллическом низу, наружная часть об­
рабатывается так, чтобы толщина стен­
ки была не менее 3,5 мм. Никаких пе­
ремычек на нижней части делать не
рекомендуется, так как в местах резких
переходов возникают значительные пе­
ренапряжения и низ мджет треснуть. Го-
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Рис. 1. Чертеж модели.
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лаждает картер, нагревается, частично
очищается от пыли (поверхность карте­
ра и внутренняя поверхность фюзеля­
жа всегда покрыты масляной пленкой)
и только после этого попадает во вса­
сывающий патрубок. На расстоянии
8-т-Ю мм от всасывающего патрубка
имеется отражатель воздуха; воздуш­
ный поток, попадая на него, отражается
и поступает в патрубок. Поверхность
отражателя имеет сферическую форму.

То обстоятельство, что в двигатель
попадает уже подогретый воздух, имеет
положительные и отрицательные сто­
роны. Положительным является то, что
теплый воздух повышает температуру
топлива на выходе из жиклера, умень­
шает его вязкость и тем самым улуч-

товую отливку обраба­
тываю напильником
толщины 1,5
стовой части.
нижняя части
толще. При 
двигателя важно просле­
дить, чтобы ось вала
двигателя была смещена
в круг на 2°-т-3°, а в го­
ризонтальной плоскости
строго совпадала с гори­
зонтальной осью модели.

Верхняя часть модели
состоит из фюзеляжа,
капота двигателя и кры­
ла, которые соединены
неразъемно, а также 
прикрепляемого шурупами стабилиза­
тора.

Некоторые специфические особен­
ности. Капот сделан так, чтобы обеспе­
чить хорошее охлаждение двигателя.
Это необходимо для того, чтобы при
тренировочных полетах, когда модель
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в жаркую погоду часто летает с весьма
малой скоростью, не было перегрева
двигателя и выхода его из строя. Раз­
мер входного отверстия капота —
22 X 4 мм, выходного — примерно в
1,5 раза больше поперечного сечения
канала капота. Если двигатель сильно
переохлаждается (сразу после полета
его можно свободно держать в руках),
то величину переднего отверстия можно
несколько уменьшить, если, конечно, во
время полета двигатель имел нормаль­
ный рабочий режим (не обедненный и
не обогащенный).

Как показал опыт, нет смысла исполь­
зовать скоростной наддув во всасываю­
щий патрубок двигателя (в двигателе
«Старт» — всасывание через заднюю
крышку картера, и в данной статье рас­
сматривается конструкция применитель­
но к подобным двигателям). Модель с
наддувом может развить большую ско­
рость, но с наддувом мне не удалось
добиться стабильных полетов. На моей
модели подается воздух через отвер­
стие диаметром 7 мм, которое находит­
ся впереди фюзеляжа непосредственно
под входным отверстием капота. Воздух
проходит с левой и с правой сторон кар­
тера (там щели примерно 3 мм), ох-

шает распыляемость топлива, а это
улучшает его сгорание, что в свою оче­
редь увеличивает число оборотов дви­
гателя. Отрицательно то, что у подо­
гретого воздуха меньшая плотность и в
цилиндр двигателя попадает меньший
весовой заряд рабочей смеси, что
уменьшает его мощность. Ду­
мается, что положительного в
подобном питании двигателя воздухом
больше, чем отрицательного; такая си­
стема показала хорошие практические
результаты.

О площади модели. Она равна
5,15-7-5,2 дм2. Следует учесть, что после
покрытия модели смолой ВИАМ-БЗ, че­
рез несколько месяцев, происходит не­
которое уменьшение ее площади. Тол­
щина заготовки крыла в центральной
части 6 мм, в конце 4 мм. В заготовке
специальным резцом (рис. 2) прореза­
ются канавки для прохождения корды.
В центре выпиливают отверстие диамет­
ром 28 мм, в котором укрепляют кру­
говую качалку. В канавки кладется про­
волока 0 1,2 -т- 1,5 мм, затем они за­
ливаются густой смолой, а сверху ка­
навки закрываются специально подог­
нанными рейками. Сушка производится
под прессом, так как крыло, прорезан-
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Рис. 2. Резец для прорезания канавок.

ное канавками, легко коробится. Мож­
но, например, заготовку крыла примо­
тать резиной к какой-либо ровной до­
ске. После того как заготовка про­
сохнет, из нее вытаскивается проволо­
ка, и в ней образуются два отверстия
с хорошими прочными стенками. Ста­
кан крепления качалки покрывается
клеем БФ-2, просушивается, покрывает­
ся смолой и вставляется в отверстие в
центре заготовки. Размеры заготовок на
рис. 3.

Все три заготовки в нескольких точ­
ках склеиваются эмалитом, чтобы их
потом можно было разъединить. Одно­
временно размеру а капота придается
нужная величина (рис. 4). Размер а
выбираю так, чтобы между внутренни­
ми стенками капота и цилиндром дви­
гателя был зазор 1 мм. Таким образом
получаются боковые стенки капота.
После этого заготовка капота отделяет­
ся от фюзеляжа, и ей придается окон­
чательная форма. Обработанный снару­
жи капот приклеивают на старое место
эмалитом и придают фюзеляжу окон­
чательную форму.

Далее фюзеляж расклеивается на со­
ставные части и каждая из них соответ­
ственно обрабатывается. В нижней части
оставляю перемычку, из которой впо­
следствии делается отражатель. Хвосто­
вую часть не облегчаю, так как к ней
крепится стабилизатор. В верхней части
имеется отверстие для прохождения
цилиндра двигателя, отверстие спереди
служит для прохождения воздуха, свер­
ху под капотом, сзади цилиндра вре­
зается стальная пластинка толщиной
2 4- 2,5 мм, в которой впоследствии на­
резается резьба для крепления верх­
ней части к нижней. Винт крепления рас­
полагаю как можно ближе к двигателю,
чтобы не было вибрации верхней части
относительно нижней.

В верхней и нижней частях верха фю­
зеляжа делается прорезь для крыла
прямоугольного сечения. Прорезь долж­
на иметь нулевой установочный угол.
Угол установки крыла создается в про­
цессе профилирования. Теперь склеи­
ваются верхняя и нижняя части фюзе­
ляжа и крыло.

Затем приступают к окончательной об­
работке внутренней части фюзеляжа.
Капот распиливают на две части и его
внутренней части придается форма, по­
казанная на рис. 1. Одновременно де­
лают прорезь под выхлопной патрубок
двигателя. Внутреннюю часть капота по­
крывают смолой, высушивают и отшку­
ривают. После этого капот приклеивают
к фюзеляжу. Крышку капота лучше все­

го делать из фанеры толщиной
2 4- 2,5 мм.

Стабилизатор делают из листового
электрона толщиной 1 мм. В централь­
ной части его толщина 1 мм, в конце
0,7 мм. Кромки стабилизатора заостре­
ны. Руль крепится двумя петельками из
нержавеющей стали толщиной 0,4 мм
(рис. 5). Рычаг управления также из нер­
жавеющей стали, но только толщийой
0,8 мм.

При изготовлении петель надо сле­
дить, чтобы не было заметных люфтов
(пусть даже в начале ход руля будет
немного тугим). Передаточное отноше­
ние управления достаточно велико, и это
почти не скажется на легкости хода все­
го управления в целом.

Модель покрыта тонким слоем смолы
ВИАМ-БЗ. (Толстая пленка не обладает
достаточной эластичностью и трескает­
ся от ударов и перекосов).

Можно искусственно повысить эла­
стичность пленки. Для этого при раст­
ворении в смолу добавляют в неболь­
ших количествах ,-асторовое масло; же­
лательно использовать минимально воз­
можный процент керосинового контак­
та. Смола растворяется непосредствен­
но перед покрытием модели. После
прошкуривания модель сверху покры­
вают щеллачной политурой.

Рецепт растворения: спирт этиловый
60%’, смола 30°/о, касторовое масло 4%,
керосиновый контакт 6%».

Рис. 3. Заготовка фюзеляжа.

Для склейки частей модели исполь­
зуется та же смола. В качестве раство­
рителя можно применить любой из вы­
шеперечисленных. Вязкость смолы для
склейки обычно делается такой же, как
и вязкость применяемого для тех же
целей эмалита. Касторовое масло добав­
лять не следует. Количество керосино­
вого контакта — 10 4- 15%. Надо соблю­
дать осторожность!

Система управления. Важно, чтобы в
системе не было больших люфтов. Если
закрепить тросик, выходящий из крыла,
и поворачивать руль стабилизатора, то
руль должен отклоняться максимум на
7 4-10°. При наличии большого люфта
модель совершает волнообразный по­
лет, не сможет как следует разогнать­
ся и развить максимальную скорость.
Люфты в управлении могут привести к

Рис. 4. Предварительная обработка за­
готовки.

вибрации корды, а это снизит скорость
полета очень резко, так как сопротив­
ление вибрирующей корды примерно
равно сопротивлению не вибрирующей,
но с диаметром, равным амплитуде ко­
лебания корды. Легкость хода управле­
ния должна сохраняться как при силь­
ном, так и при слабом натяжении кор­
ды, иначе можно не справиться с мо­
делью при сильном ветре и небольшой
скорости.

Обычно я стремлюсь сделать переда­
точное отношение системы достаточно
большим. Зачем? Чтобы имеющие всегда
место небольшие движения руки (когда
она находится на вилке во время за­
пуска), не влияли значительным образом
на траекторию полета модели. Лучше
всего использовать дисковую качалку.
Ее конструкцию видно из рис. 6. Тяга
из стальной проволоки диаметром
1,2 4- 1,5 мм в средней части прикреп­
ляется проволочной скобой к стенке
фюзеляжа, чтобы она не вибрировала.
Систему управления регулирую так,
чтобы при повороте качалки от одного
крайнего положения до другого руль
высоты изменял свое положение на
+ 20°. Для заделки внутри крыла исполь­
зуется стальной тросик диаметром
0,4 мм. Время от времени его меняю,
так как у крепящего винта он постепен­
но надламывается, когда качалка прихо­
дит в крайнее положение. /

Серьезное внимание необходимо об­
ращать на состояние корды и заделку
ее концов, так как большинство случа­
ев обрыва корды происходит именно в
заделке. Корду загибают вокруг про­
волоки диаметром 1,5 мм и затем по­
лучившуюся петельку обматывают тон­
кой медной проволокой диаметром
0,1 мм и пропаивают. Причем надо про­
следить, чтобы припой протек не до
самого конца намотки, обращенного к
корде. Стальной тросик заделывается
так же (рис. 7). Карабины из стальной
проволоки диаметром 0,8 мм (рис. 7).
Их нельзя делать тяжелыми, так как это
может привести к вибрации корды.

Затем корда обрабатывается (если
она проволочная, а не тросовая) мел­
кой шкуркой, а перед запуском обяза-

Рис. 5. Петля подвески
руля высоты. 4

Рис. 6. Качалка.
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тельно протирается чистой тряпкой, ни
в коем случае не масляной. Кроме то­
го, перед каждым запуском я обяза­
тельно проверяю натяжение корды (тя­
ну с силой 10—-12 кг). Согласно новым
правилам к плечам ручки управления
моделью крепится корда, она должна
свободно вращаться вокруг оси ручки.
Проще всего прикрепить карабины для
крепления корды к торцам ручки так,
чтобы они вращались вокруг ее оси.

Система питания. Для достижения мак­
симальной скорости полета необходимо,
чтобы в двигатель равномерно поступа­
ло вполне определенное количество
топлива. С этой целью на моей модели
установлен бачок типа «поилка». Устрой­
ство бачка видно из рис. 8. Прямая ли­
ния, проведенная через выпускное от­
верстие жиклера параллельно оси моде­
ли, проходит через обрез трубки 1. Если
этого не соблюдать, то при возрастании
скорости в двигатель будет поступать
уменьшенное или увеличенное количе­
ство топлива и, естественно, двигатель
собьется с установившегося режима.

Все внутренние соединительные труб­
ки, а также дренажная, имеют внутрен­
ний диаметр 1,5 мм. Применять трубки
с большим диаметром не следует, так
как это приведет к тому, что уровень
топлива во внешней камере окажется
непостоянным при раскручивании моде­
ли, и смесь переобогащается. Трубка,
подающая топливо к двигателю, должна
иметь внутренний диаметр 1,8—2 мм.
Ее выход из бачка располагается так,
чтобы путь топлива от бачка до жик­
лера был кратчайшим.

В качестве соединительной трубки
лучше всего использовать толстостенную
резиновую трубку, причем ее внутрен­
ний диаметр надо брать таким, как и
диаметр выходной трубки бачка. Если
соединительная трубка имеет больший
диаметр, то в ней происходит уменьше­
ние скорости течения топлива, возмож­
но испарение его и образование пу­
зырьков, что приведет к нарушению ре­
жима работы двигателя.

Применять соединительные трубки из
хлорвинила и других синтетических ма­
териалов не рекомендуется: они со вре­
менем твердеют и лопаются. Величина
скоса на дренажной трубке подбирает­
ся практически. Лучше всего, когда срез
дренажной трубки находится под нуле­
вым углом по отношению к направле­
нию потока воздуха. Иногда приходит­
ся создавать дополнительный поддув в

бачок за счет среза Дрё-
нажной трубки. Это де­
лают в тех случаях, ко­
гда с возрастанием ско­
рости смесь начинает
обедняться.

Бачок — из луженой
жести толщиной 0,3 мм.
Можно также использо­
вать медную и латунную
фольгу, но их обязатель­
но надо лудить. Трубки
латунные или медные,
предварительно пролу-
женные внутри и снару­
жи. Трубку внутри лудят
так; нагревают, затем
в трубку вводится не­
сколько капель паяльной
жидкости («кислоты»), и
после этого на ее конец
попадает капелька при­
поя, которая протекает
внутри трубки и залуживает стенки.

Винты. Шаблоны винта приведены на -
рисунке 9.

Подобный тип винта я использую уже
в течение 3-х лет и он претерпел лишь
небольшие изменение в процессе до­
водки. Преимуществом этого винта
являются его простота в изготовлении

лала несколько кругов на богатой смеси.
Стремлюсь ее водить как можно выше,
ибо с поднятием на высоту уменьшает­
ся давление топлива на стенку бачка.
По мере расходования избыточного топ­
лива из «поилки» двигатель переходит
на все более и более обедненный ре­
жим, пока не выйдет на нормальный.

и хорошие скоростные показатели. Он В этот момент плавно спускаю модель
очень хорошо подходит к двигателям
конструкции В. Наталенко.

При подборе винта меняется толщи­

на уровень 1,5—2 м, одновременно рас­
кручиваю и после этого ставлю ручку на
вилку. 1 чй

на заготовки в центре лопасти в пре­
делах 8,5—9 мм, а на конце — 3,0—
3,8 мм. Меняется также в небольших
пределах боковой шаблон — концевой
части придается различная выпуклость.
Таким путем можно добиться изменения
шага винта вдоль лопасти.

Винты изготовляю из граба. Использо­
вание дельта-древесины не дало хоро­
ших результатов, хотя винты из нее и
обладают большим весом, но они весь­
ма хрупки и часто ломаются при посад­
ках модели. Необходимо следить, чтобы
лопасти были геометрически одинаковы,
винт отбалансирован. Несоблюдение это­
го может привести к вибрации корды,
что незамедлительно повлияет на ско­
рость полета модели. При установке
винта на вал двигателя проверяю, что­
бы не было биения концов лопастей, то
есть двоения лопастей при работе дви­
гателя, если смотреть на винт сбоку.
Подобное биение также приводит к виб­
рации корды.

Регулировка модели. Взлет произво­
дится со стартовой тележки. Тележка
трехколесная, сделана из стальной про­
волоки диаметром 2,5 мм. Вес ее при­
близительно равен половине веса мо­
дели. Колеса из целлулоида. Примене­
ние резиновых или металлических ко­
лес нецелесообразно, так как у них до­
вольно большое сцепление с грунтом и
взлет становится затруднительным.

При взлете с ровной поверхности те­
лежка должна свободно отделяться от
модели, если модель поднять вверх.
Если же поверхность неровная, то тележ­
ку заживаю так, она отделялась
от модели при легком зстряхивании.
Хорошо, когда модель во время взлета
бежит по ветру; ветер увеличивает на­
тяжение корды и взлет становится бо­
лее безопасным.

Подача топлива в двигатель регули­
руется так, чтобы модель взлетела и де-

Если начать раскручивать очень рез­
ко, то можно «забогатить» смесь и
двигатель сбавит обороты. Тогда при­
ходится опять поднимать модель как
можно выше и ждать пока не произой­
дет обеднение смеси.

Топливо. Для достижения максималь­
ной скорости полета использую такой
состав топливной смеси: спирт метило­
вый— 15%, масло касторовое — 27%',
нитрометан — 45%, нитробензол — 13%«.
Готовлю ее в такой последовательности.
Сначала смешиваю вместе спирт и ка­
сторовое масло, затем добавляю весь
нитрометан. Смесь после этого расслаи­
вается. Нитробензол добавляю (при не­
прерывном сбалтывании) небольшими
порциями до полного просветления
смеси.

Может быть применена топливная
смесь стандартного состава — 75—80%
метилового спирта и 25—20%| касторо­
вого масла, но при этом объем камеры
сгорания двигателя и свеча должны
быть подобраны опытным путем.

Составные элементы топливной смеси
должны быть по возможности чистыми
в химическом и физическом отношении,
тогда растворимость нитрометана в сме­
си можно увеличить до 50—52%« за счет
уменьшения содержания спирта и уве­
личения содержания нитробензола. По­
сле ■ растворения смесь обязательно
фильтрую через мелкую сетку. Приме­
нять вату для фильтра нельзя, ее во­
локна могут попасть в топливо и засо­
рить жиклер. Хранить топливо рекомен­
дуется в полиэтиленовой посуде. В проб­
ку вставляется трубочка, с помощью
которой производят заправку бачка. Ис­
пользовать резиновые груши для за­
правки не рекомендую, так как они бы­
стро загрязняются.

г. Ленинград.
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МОДЕЛИ ЗАРУБЕЖНЫХ СПОРТСМЕНОВ
II а чертежах—таймерная и ра-
■I диоуправляемые модели

чемпионов мира.
Таймерная модель (рис. 1) од­

ного из пяти чемпионов мира
1960 года Л. Гоновера (США)
почти без изменения конструкции
летала уже на 3-х чемпионатах
мира. Основная и запасная моде­
ли этого типа отличаются только
видом крыла в плане и формой
килей. Площадь крыла в обоих
случаях 30,1 дм2; площадь стаби­
лизатора 7,8 дм2. Полетный вес

г
768 г, нагрузка 20,3 *

На модели установлен мощный
двигатель 2,5 м3 О5МАХП15
(Япония), работающий под давле­
нием, с подобранным нейлоновым
винтом (диаметр 203 мм, шаг
104 мм). Особенностью модели
являются толстые — 10% — «ло­
бастые» плосковыпуклые профи­
ли крыла и стабилизатора и трех­
килевое вертикальное оперение.
Малый угол установки крыла (2е)
и мощная винтомоторная группа
давали возможность набрать боль­
шую высоту в моторном полете.

Еще одна особенность — нали­
чие системы парашютирования.
Она состоит из стабилизатора, от­
клоняющегося на очень малый
угол (30°), который в этом поло­
жении вытягивает из фюзеляжа 

зано в журнале № 1 за 1961 год.пластинку из полиэтилена, препят­
ствующую вращению модели при
парашютировании.

Рис. 2.
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КОГДА НА ЗАНЯТИЯХ Задача

...по парашютному спорту

НЕТ НАГЛЯДНЫХ ПОСОБИЙ

Так иногда выглядят
занятия по теории и на­
земной подготовке в не­
которых аэроклубах.

Начните с одной из букв
«Р» и пропускайте каждый
раз по два деления. Так вы
прочтете шесть фамилий из­
вестных советских парашю­
тистов.

Составила Е. ЛЫСЕНКО

Припомните...
1. Названия двух советских

фильмов. В каждом из этих
названий есть слово «небо».

2. Название советской опе­
ры. В состав ее действующих
лиц входят: Алексей, Ольга,
комиссар.
3. Название песни, начинаю­

щейся такими строками:

...по планерному
Рис. Д. Циновского

...по самолетному

«Мы рождены, чтоб сказку
сделать быдью,

Преодолеть пространство
и простор».

Назовите
их имена

* Назовите первую рус­
скую женщину, ставшую
летчицей. Напомним, что в
1911 году она получила зва­
ние «П илота-авиатора».

* Какая советская парашю­
тистка установила первый
мировой женский рекорд
затяжного прыжка. В каком
году это было?

* Какая советская парашю­
тистка и когда впервые за-
воевала мировой женский
рекорд высотного прыжка с
парашютом без пользования
кислородным прибором?

ОТВЕТЫ
(См. «Крылья Родины» № 2)

НАЗОВИТЕ АВТОРОВ
ЭТИХ СТРОК

1. Д И. Менделеев. 2. Н. Е.
Жуковский. 3. К. Э. Циолков­
ский.

ПО КУРСУ
Разгадывать головоломку

надо так. Буквы последова­
тельно берутся из тех секто­
ров, к которым ведет курс
самолета. Цифры возле ри­
сунков указывают номера
букв в словах.

Читаем: «Мы идем к за­
ветной цели небо победить».

КРОССВОРД
По вертикали: 1. Горка.

2. МиГ. 4. Вымпел. 5. Анто­
нов. 6. Флот. 7. Румб.
8. Фара. 9. Маяк. 11. Эллинг.
13. Тактика. 16. Аэростат.
17. Снос. 22. Такт. 23. Волков.
24. Тушино. 25. Шасси.
26. Трасса. 30. Вираж.
31. Маркер.

По горизонтали: 3. Авто­
жир. 6. Фибра. 10. Аэроди­
намика. 12. Таран. 13. Тупо-
лев. 14. Турбина. 15. Кабина.
18. Камов. 19. Мотор.
20. Киль. 21. Штурвал.
27. Туман. 28. Штурман.
29. Яковлев. 32. Старт.
33. Авиатор. 34. Карта.
35. Крен.

ДАЯ ВАС,
АВИАМОДЕЛИСТЫ!

В 1961 году будет выпуще­
но шестнадцать различных
авиамодельных наборов и
пять типов моторчиков. Из­
готовлением этих изделий
занято девять предприятий,
в том числе шесть предприя­
тий ДОСААФ. •

Среди авиамодельных на­
боров — посылка № 3 - схе­
матическая модель планера,'
№ 5 — коробчатый воздуш­
ный змей, № 6 — схематиче­
ская модель самолета, № 7 — (
тренировочная фюзеляжная
модель планера, № 8 — рези-(
номоторная модель самолета,,
№ 10 — кордовая скоростная ’
модель самолета, №11 — тай- (
мерная модель самолета, .
№ 12 — кордовая гоночная ’
модель самолета и другие. I

В продажу поступят шесть .
новых посылок--с деталями
моделей. Среди них набор
№ 14, являющийся несколь­
ко измененной и удешев­
ленной модификацией посыл­
ки № 13 и 15 — упрощенный
вариант набора № 14. Авиа-,
моделисты смогут также
приобрести такие наборы, I
как модель планера (№ 16), .
резиномоторная модель са- 1
молета (№ 17), кордовая пи- (
лотажпая модель (№ 18), две
модели для воздушного боя I
(№ 19). .

В новых наборах авиамо- ’
делисты найдут тонкие сос- (
новые рейки, пластины фа­
неры с отпечатанными на (
них контурами нервюр, бру- >
ски из липы, проволоку,"
втулки випта, папиросную 4
бумагу, резиновую лепту, .
бачки для горючего и т. д. *
Кордовая пилотажная мо-/
дель и модели для воздушно- ]
го боя рассчитаны под (
компрессионный двигатель 1
МК-12в, который приобретает- Ч
ся отдельно. К наборам при- /
ложены рабочие чертежи и 1
подробные инструкции. С

В 1961 году будут выпу- >
скаться микролитражные Ч
двигатели: МК-16 1,5 см3, /
МК-12в 2,5 см3, МД-5а 5 см3, 1
МД-25 2,5 см3, а также но- С
вый компрессионный двига- 1
тель «Харьков» 2,5 см3.

Авиамодельные материалы
можно купить в городах —
в магазинах культторга и
учебно-наглядных пособий; в
сельской местности — в ма­
газинах потребительской ко­
операции.

К услугам авиамодели­
стов — Посылторг Мипистер- ,
ства торговли РСФСР, кото­
рый также ведет торговлю I
авиамодельными посылками .
и моторчиками. Прейскурант ’
Посылторга со стоимостью (
авиамодельных наборов и
моторчиков есть в любом <
почтовом отделении. Адрес <
центральной торговой базы ’
Посылторга Министерства (
торговли РСФСР: г. Москва,.
Е-136, Авиамоторная улица, 50.’
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На 1-й странице обложки: па­
рашютистка из г. Кирова ком­
сомолка Татьяна Войнова.
В 1960 году на международной
встрече парашютистов в Китае'
и на первенстве ДОСААФ по
парашютному спорту в Вороне­
же она заняла призовые места.

Фото в. Куняева

На 4-й странице обложки:
известный чехословацкий пара­
шютист Ярослав Егличка и сын
советского парашютиста Дмит­
риева — Саша Дмитриев стали
друзьями. Эта дружба завяза­
лась на Тушинском аэродроме
в 1960 году, в дни международ--
ной товарищеской встречи
спортсменов-парашютистов.

Фото В. Куняева

В помощь спортсмену
Таблицы Всесоюзных авиацион­
ных рекордов по состоянию на

1 января 1961 года.
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