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ЛЕНИН С НАМИ!
Советский народ, все прогрессивное человечество торже­

ственно отмечает день рождения Владимира Ильича
Ленина.

Ленин — с нами! Великое ленинское учение стало знаме­
нем нашей эпохи, светлым символом коммунистического бу­
дущего всего человечества. В дни исторического XXII
съезда — съезда строителей коммунизма товарищ Н. С. Хру­
щев в своем докладе «О Программе Коммунистической пар­
тии Советского Союза» говорил:

«С трибуны нашего съезда первые слова любви и пре­
данности мы обращаем к гениям человечества, великим
вождям рабочего класса — Марксу, Энгельсу, Ленину. Социа­
лизм, неизбежность которого была научно предсказана
Марксом и Энгельсом, социализм, план построения которого
начертал Ленин, стал в Советском Союзе реальной действи­
тельностью. Теперь наша страна идет к новым высотам —
высотам коммунизма».

Наше время — это триумф ленинизма. Ленинские идеи тор­
жествуют в славных победах коммунистического строитель­
ства, которыми по праву гордится советский народ, в успехах
социалистических преобразований в странах народной демо­
кратии, в могучем размахе мирового коммунистического и
рабочего движения, национально-освободительной борьбы.

Ленин основал Коммунистическую партию, вошедшую в
историю человечества как самая великая созидательная си­
ла, преобразующая и обновляющая мир.

Гений Ленина освещает народам путь к коммунизму. Слав­
ную ленинскую годовщину советский народ встречает по­
истине всемирно-историческими победами. В центре внима­
ния всего мира находятся решения XXII съезда ленинской
партии, доклады и заключительное слово Н. С. Хрущева,
принятые съездом новые Программа и Устав КПСС. Как ги­
гантский прожектор, XXII съезд партии осветил путь челове­
чества к коммунистическому обществу, на знамени которого
начертаны понятные и близкие всем людям слова: Мир,
Свобода, Равенство, Братство и Счастье.

Ленинская Программа партии, принятая XXII съездом пар­
тии,— выдающийся документ современности, указывающий
конкретные пути, средства и методы построения коммуниз­
ма в СССР. Как и все материалы и решения съезда, Про­
грамма партии является новым замечательным вкладом
в дальнейшее развитие марксизма-ленинизма, знаменующим
собой торжество коммунистической идеологии. Выработка
Программы — принятой, как руководство к действию миллио­
нами и миллионами строителей коммунизма,— стала возмож­
ной в результате огромной работы, проведенной партией за
последние годы, в. результате смелого и решительного пре­
одоления ею культа личности И. В. Сталина и его послед­
ствий, идейного, политического и организационного разгрома
антипартийной группы фракционеров и отщепенцев.

В расцвете творческих сил советский народ вдохновенно
осуществляет величественные задачи коммунистического
строительства, поставленные XXII съездом КПСС, создавая
материально-техническую базу нового, самого справедливого
общества на земле.

Прошедший год, а также первые месяцы текущего года
ознаменованы новыми крупными успехами в развитии эко­
номики, науки и техники, в росте благосостояния и культур­
ного уровня жизни народа. Могучий подъем социалистиче­
ской экономики, все растущее увеличение объема промыш­
ленной продукции достигнуты самоотверженными усилиями
советских людей на основе бурного технического прогресса,
столь характерного для советской страны.

Советские люди направляют свои усилия на мощный
подъем сельскохозяйственного производства. Труженики по­
лей борются за то, чтобы с честью выполнить решения
мартовского пленума ЦК КПСС, в самый короткий срок
обеспечить полное удовлетворение растущих потребностей
страны в сельскохозяйственных продуктах и дальнейшее по­
вышение жизненного уровня трудящихся.

Поистине разительны успехи нашей отечественной науки,
техники и культуры. Прошедший год был отмечен выдающи­
мися победами советского народа в области освоения кос­
моса. 12 апреля исполняется первая годовщина с того дня,
когда советский космический корабль «Восток» с летчикоМ-
космонавтом Ю. А. Гагариным совершил первый в истории
человечества рейс в космическое пространство. Подвиги пер­
вых космонавтов Ю. А. Гагарина и Г. С. Титова — наглядное
свидетельство расцвета творческих сил советского народа.

Вместе с Советским Союзом вперед к коммунизму уве­
ренно идут все страны великого социалистического содруже­
ства. Неоспоримым является тот факт, что социализм серьез­
но потеснил капиталистический мир в решающей сфере дея­
тельности — в сфере материального производства. Удельный
вес социалистической системы в мировом производстве все
повышается, а темпы ее развития значительно опережают
темпы самых развитых стран капитализма.

Наглядные успехи, решающие победы всей социалистиче­
ской системы — новое великое торжество марксистско-ленин­
ских идей.

В Программе КПСС указывается, что ленинский принцип
мирного сосуществования государств с различным социаль­
ным строем был и остается генеральным принципом внешней
политики Советского государства. Всему миру известны уси­
лия Советского Союза, всех социалистических стран, непо­
колебимо отстаивающих дело мира во всем мире. Но импе­
риалистические государства, и в первую очередь США, про­
должают бряцать оружием, открыто заявляют о своих безум­
ных планах вооруженного похода против Советского Союза
и других социалистических стран.

Советский народ свято выполняет ленинский завет о том,
что необходимо проявлять неослабную бдительность в отно­
шении происков империалистов, укреплять оборону Родины
и могущество наших Вооруженных Сил. Поэтому партия и пра­
вительство неустанно заботятся о мощи Советской Армии,
Авиации и Флота, о их вооружении самыми совершенными
средствами защиты Родины атомным и термоядерным ору­
жием, ракетами всех радиусов действия, поддерживают на
должной высоте все виды военной техники и оружия.

Каждый день нашей эпохи возвещает о замечательных по­
бедах марксизма-ленинизма, о все возрастающем влиянии
его на ход мировой истории. Монолитно и нерушимо един­
ство марксистско-ленинских партий, высоко несущих знамя
коммунизма. К этому победоносному знамени с надеждой
обращают свои взоры новые и новые массы людей во всем
мире. Гений Ленина вдохновляет народы на борьбу за свет­
лое будущее.

И сейчас, в день 92-ой годовщины со дня рождения
В. И. Ленина, мы с гордостью и любовью говорим:

Ленин с нами,
бессмертен и величав.

По всей вселенной
ширится шествие —

мыслей,
слов

и дел Ильича.



Год назад, 12 апреля 1961 года, был совершен
первый полет человека в космос

ПОДВИГ
ВЕКА

И. ШИПИЛОВ,
главный редактор журнала
«Авиация и космонавтика»

10 апреля 1961 года. Наш соотече-
ственник, советский летчик-истре­

битель Юрий Гагарин на космическом
корабле вырвался из плена земного тя­
готения и, освободившись от собствен­
ного веса, устремился в космическую
даль. Поднявшись на трехсоткилометро­
вую высоту, первый космонавт за сто
восемь минут облетел нашу планету и
благополучно возвратился на священную
землю своей любимой Родины.

Весь мир в изумлении осмысливал и
обсуждал это величайшее событие, твор­
цами которого были советские люди.

Прошел год. Об этом полете написа­
ны тысячи статей, сотни книг и брошюр.
В мировой прессе выступали ученые,
конструкторы, государственные деятели,
военные и гражданские специалисты,
простые люди. И чем дальше уходит
в прошлое день 12 апреля 1961 года,
тем значительнее и глубже становятся
свидетельства о подвиге советского на­
рода, открывшего миру путь в космос,
тем дороже каждая деталь обстоя­
тельств этого исторического полета.

Ясное утро весеннего дня. Казалось,
сама природа, понимая все значение
предстоящего события, старалась соз­
дать космонавту наилучшие условия.

Голубой автобус быстро доставил Га­
гарина к подножью гигантской ракеты.
Наступили последние минуты перед
стартом. Юрий тепло попрощался с про­
вожающими его членами Государствен­
ной комиссии, учеными, товарищами-
космонавтами.

Тем, кто был на старте, казалось, что
слова Гагарина, которому выпала честь
лететь первым, исходили из сердца каж­
дого. Он говорил об ответственности
перед советским народом, перед всем
человечеством, перед его настоящим и
будущим.

— И если тем не менее я решаюсь на
этот полет,— сказал первый космо­
навт,— то только потому, что я комму­
нист, что имею за спиной образцы бес­
примерного героизма моих соотечест­
венников— советских людей. Я знаю,
что соберу всю свою волю для наилуч­
шего выполнения задания. Понимая от­
ветственность задачи, я сделаю все, что
в моих силах, для выполнения задания
Коммунистической партии и советского
народа.

Закончив выступление, Юрий поднялся
на лифте на площадку, расположенную
у входа в кабину космонавта. Он поднял
руки, еще раз попрощался:

— До скорой встречи! — и скрылся в
кабине.

Вскоре послышалась команда.
— Подъем!
Ракета медленно оторвалась от земли

и, набирая скорость, устремилась ввысь.
После семидесяти секунд полета Гага­

рин передал:
— Продолжаю полет. Растут перегруз­

ки. Все хорошо.
Из этих слов мы понимали не только

то, что полет начался благополучно, а
почти физически чувствовали, что испы­
тывал там Гагарин. Мы знали, что зна­
чат эти семьдесят секунд, что должен
ощущать космонавт на этом этапе по­
лета. Мы прислушивались к его голосу,
следили, как изменяется его звучание с
поднятием на все большую высоту.

Подошло время, когда космическая
ракета должна пройти плотные слои
атмосферы. Автоматически сбрасывается
головной обтекатель. Мы с интересом
следили, сработает ли автоматика.
И когда космонавт передал:

— Самочувствие отличное. Вижу Зем­
лю, лес, облака, — мы поняли, что все
в порядке и что самочувствие действи­
тельно хорошее.

После выработки топлива одна за дру­
гой отделялись ступени ракеты.

— Произошло разделение с носите­
лем...— четко сообщил Гагарин.

Это означало, что космический ко­
рабль вышел на орбиту, наступила пол­
ная невесомость. Все внимание прико­
вано к передачам космонавта. Как пе­
реносится невесомость? — вот главный
вопрос, который в тот момент интере­
совал многих.

Мы много читали о невесомости, ста­
рались представить себе это состояние.
Но ведь его никто из людей по-настоя­
щему еще не испытывал. Правда, лет­
чикам в какой-то мере оно известно.
При подготовке к полету во время тре­
нировок летчики кратковременно испы­
тывали это состояние. Не терпелось
узнать, какое будет ощущение невесомо­
сти в космическом пространстве, влияет
ли невесомость на жизнедеятельность
организма, работоспособность человека.

Послышался бодрый голос Гагарина:
— Полет проходит нормально, чув­

ствую себя хорошо. Бортовая аппара­
тура работает нормально.

Стало понятно, что космонавт успеш­
но выполняет программу. Невесомость
не мешает его деятельности. Так шли
минуты, десятки минут.

Предстоял заключительный и, может
быть, самый важный этап полета—сни­
жение и посадка. Летчикам известно,
что и на самолете посадка — это наибо­
лее сложный момент. А здесь космиче­
ский корабль. У него нет крыльев, ко­
торые смогли бы держать в атмосфере.

Наконец, радио сообщило, что в
10 часов 55 минут космический корабль

«Восток» благополучно приземлился в
заданном районе.

Летчик-космонавт передал: «Прошу
доложить партии и правительству и лич­
но Никите Сергеевичу Хрущеву, что при­
земление прошло нормально, чувствую
себя хорошо, травм и ушибов не имею».

Первый в мире полет человека в кос­
мос успешно завершен.

Нас охватил небывалый радостный
подъем. Только, пожалуй, в эти минуты
мы яснее осознали всю грандиозность
этого исторического события.

15 апреля 1961 года, спустя три дня,
мы снова увидели Гагарина. Он вошел,
стройный, подтянутый, знакомый чело­
век с открытым приветливым лицом. Но
нет, он, конечно, изменился. Больше
спокойной уверенности во взгляде, по­
взрослел, возмужал. Он много сегодня
работал. Были встречи, разговоры. Толь­
ко что закончилась двухчасовая пресс-
конференция в Доме ученых.

Сейчас его принимает Главнокоман­
дующий Военно-Воздушных Сил Главный
Маршал авиации К. А. Вершинин. Юрию
Алексеевичу вручаются подарки, при­
ветственный адрес. Объявляется приказ
о присвоении ему звания военного лет­
чика первого класса. Он благодарит
Главнокомандующего Военно-Воздушных
Сил и, сняв со своей руки часы, гово­
рит:

— Разрешите мне, товарищ Главный
Маршал авиации, подарить Вам эти часы,
побывавшие со мной в космосе.

Юрий Алексеевич сказал, что он на­
мерен много раз летать в космос и
много учиться.— «Хочу слетать на Вене­
ру, Марс, по-настоящему полетать»,—
заявил он.

Слушая его, я думал о детстве и юно­
сти героя.

То, что герой учился в школе, гонял
футбольный мяч на дворе и, как все
мальчишки, приходил домой с синяка­
ми, — все это не делает его мельче, но
делает ближе. Герой — это человек, в
чем-то похожий на миллионы людей,
а в чем-то не похожий ни на кого. Это
человек, вобравший в себя черты ве­
ликого многомиллионного народа, а
при этом единственный и неповторимый.

Путевку в небо Юрий Гагарин получил
в аэроклубе ДОСААФ. 25 октября
1954 года его зачислили курсантом Са­
ратовского областного аэроклуба. Здесь
он постиг первые тайны полетов, срод­
нился с профессией летчика.

Герои служат примером, но нельзя
примерить к себе только самый подвиг,
независимо от того, длится он сто во­
семь минут или больше. Примерить
можно только жизнь целиком, во всех
ее связях с жизнью народа, ибо под­
виг— это только кульминация, вершина,
на которую приходится долго взби­
раться.

После Гагарина, совершившего один
виток вокруг земного шара, слетал Гер­
ман Титов, увидев за 25 часов семна­
дцать космических зорь.

За ушедший год наши советские кос­
монавты Гагарин и Титов восемнадцать
раз облетели вокруг родной планеты
Земля.

И то, что советские люди стали пер­
вооткрывателями космоса, в этом нет
ничего удивительного. Советский строй,
советский народ создали ту площадку,
с которой взлетают корабли в космос.
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Юрий Гагарин в течение года имел
многочисленные встречи с советскими и
зарубежными людьми. Был в колхозах,
школах, на заводах. Был он и у офице­
ров и генералов Главного штаба и Уп­
равлений Военно-Воздушных Сил. Высту­
пал. Рассказывал о том, как готовился
к полету, благодарил за оказанное ему
доверие и помощь.

Мы увиделись с ним после этой встре­
чи. Его настроение, несмотря на уста­
лость, было как всегда веселое.

Вот он читает многочисленные письма,
телеграммы. Я невольно обратил вни­
мание на одно из них, написанное дет­
ским почерком. На конверте крупно и
тщательно написано: «Москва, майору
Ю. А. Гагарину». Письмо было из Горь­
кого.

«Дорогой Юрий Алексеевич!
Пишут Вам школьники Горьковской

средней школы. В нашем классе мы ре­
шили провести вечер...»

Почта из Китая, Чехословакии, Герма­
нии, Болгарии, Румынии, Франции, США,
Англии и многих других стран. Письмо
от курсантов Оренбургской школы лет­
чиков, из Москвы, Ленинграда, Сарато­
ва, Куйбышева, Братска, Хабаровска.
Прислали весточку друзья Гагарина по
Люберецкому ремесленному училищу.
Писали военные летчики-истребители,
однополчане Гагарина.

Это были не просто слова, а любовь
народа. Какую нужно иметь моральную
силу, чтобы на вершине такой славы
оставаться самим собой, простым, сер­
дечным человеком.

Народная слава. Дорого стоишь ты!
И пусть не думает никто, пусть никому

г

не кажется, что на жизненном пути
Юрию Гагарину и его друзьям сопут­
ствуют одни лишь удачи. Было немало
трудностей, препятствий, вынужденных
отступлений. Труден и сложен путь к
большой победе.

И так радостно стало у всех советских
людей на душе, когда Юрию Гагарину
наши братские чехословацкий и болгар­
ский народы присвоили звание Героя
Социалистического Труда этих стран.
Ведь это торжество дружбы братских
народов, признание величайших успехов
Советского Союза.

Советский человек первым увидел
Землю с космического корабля, и он
же первым определяет, какой будет
земля через 20 лет. Полеты в космос и
начало коммунистической двадцатилетки
еще выше подняли нашу страну в гла­
зах мира. Мы вступаем в мир самой
светлой и реальной мечты.

Еще раз мы встретились с Юрием Га­
гариным вскоре после XXII съезда КПСС,
делегатами которого были оба совет­
ских космонавта. Юрий Алексеевич ув­
леченно рассказывал о своих впечатле­
ниях от съезда, о беседах с делегатами,
об исторических документах, разрабо­
танных и утвержденных съездом.

Великие предначертания новой Про­
граммы Коммунистической партии воз­
величивают и окрыляют нашу мечту, де­
лают ее еще более лучезарной. Без
мечты трудно жить, невозможно и
побеждать.

В становлении нового коммунистиче­
ского мира торжествуют гениальные
предвидения Маркса и Ленина, так же
как и подвиги солдат революции, отдав-

Москва. 14 апреля 1961 года. Торжествен­
ная встреча на Внуковском аэродроме
славного сына советского народа героя-
космонавта Юрия Алексеевича Гагарина.

ших свою жизнь во имя осуществления
мечты.

В новой Программе Коммунистической
партии двадцатилетка разделена на два
десятилетия. Мы чувствуем историче­
скую поступь грядущего, волю и реши­
мость преодолеть неожиданные трудно­
сти, неизбежные на неизведанных доро­
гах. Партия призывает смело идти впе­
ред. Ритм поступательного движения
вперед увлекает миллионы. Над миром
встает великая весна человечества.
А весна — это прежде всего посев доб­
рых семян. Весна олицетворяет созида­
ние.

Идеи коммунизма бессмертны. Чело­
веческие отношения, основанные на
справедливости и любви, нельзя поверг­
нуть в прах.

Но оптимизм советского народа ни­
чего общего не имеет с благодушием.
Новая Программа Коммунистической
партии мужественно предупреждает о
злобных планах империалистов. Сози­
дая мир счастья, мы должны жить и
творить в состоянии постоянной готов­
ности к защите любимой Родины. Мы
должны в любой момент быть гото­
выми защитить мир и счастье нашего
народа.

Ничто не остановит нашего победо­
носного движения вперед под великим
знаменем марксизма-ленинизма.

Коммунизм станет весной человечест­
ва, рожденной в труде и бою.
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НАВСТРЕЧУ V СЪЕЗДУ ДОСААФ СССР
Могучий подъем, вызванный XXII съез­

дом Коммунистической партии Со­
ветского Союза, переживает наша Роди­
на. Новая Программа партии, открыв­
шая зримые перспективы строительства
коммунизма в нашей стране, с вооду­
шевлением встречена всем советским
народом, миллионами трудящихся всего
мира.

«Партия торжественно провозглашает:
нынешнее поколение советских людей
будет жить при коммунизме!»

Эти величественные слова, заклю­
чающие новую Программу партии,
вдохновляют советский народ на новые
трудовые подвиги. Полные неиссякае­
мых сил и творческой энергии, совет­
ские люди с величайшим энтузиазмом
настойчиво претворяют в жизнь истори­
ческие предначертания XXII съезда
КПСС, успешно штурмуют все новые
рубежи семилетки. Дух созидания,
стремления отдать все силы во имя пре­
красного коммунистического завтра —
вот что сейчас является главным и ха­
рактерным в жизни всех советских
людей.

Величественны достижения коммуни­
стического строительства в нашей
стране. Год от года Советский Союз
превосходит США не только по тем­
пам производства, но и по абсолютному
приросту многих важнейших видов про­
дукции. Стремительными темпами раз­
вивается экономика всех стран социа­
листического содружества, силы кото­
рого все время растут.

Главное содержание современной
мировой политики составляет борьба
стран социализма и всех миролюбивых
сил против подготовки империалистами
новой мировой войны. Вопрос о войне
и мире — это коренной вопрос совре­
менности. Неуклонное осуществление
принципа мирного сосуществования
государств с различными социальными
системами является генеральным курсом
политики Советского Союза. Однако,
отстаивая дело мира, партия знает, что
реальная возможность предотвратить
войну не исключает угрозу ее возник­
новения. Выступая на XXII съезде КПСС,
товарищ Н. С. Хрущев говорил:

«Нельзя исключать возможность раз-.
вязывания империалистами новой вой­
ны. Империалистические маньяки могут
броситься на авантюры, чтобы остано­
вить ход истории. В этой обстановке
у нас есть лишь один путь: крепить свою
мощь, создавать самое мощное ору­
жие, каждую минуту быть готовыми к
отражению нападения агрессоров».

Пока сохраняется империализм — со­
храняется и опасность агрессивных войн.
Поэтому, исходя из сложившейся меж­
дународной обстановки, XXII съезд
КПСС уделил особое внимание вопро­
сам укрепления обороноспособности!
страны. Принятая съездом новая Про­
грамма КПСС рассматривает защиту
социалистического отечества, укрепле­
ние обороны СССР, мощи Советских
Вооруженных Сил как священный долг
партии, всего советского народа, как
важнейшую функцию социалистического
государства.

А. СКВОРЦОВ,
заместитель председателя

ЦК ДОСААФ СССР

Партия,— говорится в Программе
КПСС,— воспитывает коммунистов, всех
советских людей в духе постоянной го­
товности к защите социалистической от­
чизны, любви к своей армии. Она бу­
дет всесторонне способствовать даль­
нейшему развитию деятельности обще­
ственных оборонных организаций. Эти
указания Программы вдохновляют всех
членов ДОСААФ на активную борьбу
за дальнейший подъем оборонно-массо­
вой работы в стране.

Сейчас, когда в нашей жизни все шире
внедряются принципы коммунистическо­
го самоуправления, когда, в полном со­
ответствии с закономерностями социали­
стического развития, государство пере­
дает многие функции общественности,
все больше возрастает значение массо­
вых организаций трудящихся. Добро­
вольное общество содействия Армии,
Авиации и Флоту — одна из самых
массовых организаций советского наро­
да. Разносторонняя патриотическая
деятельность оборонного Общества, от­
ражающая высокую политическую со­
знательность советских людей и их за­
боту об усилении могущества нашей
Родины, свидетельствует о все возрас­
тающих возможностях ДОСААФ еще
более активно содействовать укрепле­
нию обороноспособности Советского
государства.

Состоявшийся в конце прошлого года
V пленум ЦК ДОСААФ СССР обсудил
вопрос о задачах нашего Общества в
связи с решениями XXII съезда КПСС.
Пленум принял решение о созыве оче­
редного, V Всесоюзного съезда Добро­
вольного общества содействия Армии,
Авиации и Флоту. Съезд состоится в
мае 1962 года. Он обсудит отчетный до­
клад Центрального комитета Общества
и задачи ДОСААФ, вытекающие из ре­
шений XXII съезда КПСС, отчетный до­
клад Центральной ревизионной комис­
сии ДОСААФ, доклад об изменениях
в Уставе Общества и произведет выбо­
ры центральных органов ДОСААФ.

За время своего существования, осо­
бенно за последние пять лет, прошед­
ших после XX съезда КПСС, ДОСААФ
практическими делами доказал свою
жизненность и полезность, как массо­
вая патриотическая организация трудя­
щихся нашей страны. Постоянный рост
Общества — наглядное свидетельство то­
го, что цели и задачи ДОСААФ дороги
и близки советскому народу.

Всеобщее признание получила дея­
тельность ДОСААФ по распростране­
нию военных и военно-технических зна­
ний среди трудящихся и подготовке
молодежи к службе в рядах Советских
Вооруженных Сил. Организации Обще­
ства за последние годы стали более
активно содействовать народному хо­
зяйству в обучении таких массовых тех­
нических кадров, как шофера, тракто­

ристы, радисты, электрики, мотористы
и другие.

Большая работа проводится Общест­
вом по подготовке населения к защите
от средств массового поражения. До­
статочно указать, что только Ленинград­
ской городской организацией для об­
учения населения по программам граж­
данской обороны подготовлены сотни и
тысячи инструкторов-общественников.

На базе технического прогресса и
роста технических знаний молодежи
сейчас создались исключительно благо­
приятные условия для развития в стра­
не авиационного, автомобильного, мо­
тоциклетного, радио, водно-моторного,
подводного видов спорта, имеющих
важное оборонное значение. Об успе­
хах в развитии технических видов спор­
та можно судить, в частности, по ито­
гам закончившейся в прошлом году
Всесоюзной спартакиады, проводившей­
ся организациями ДОСААФ совместно с
комсомолом.

В ходе этой спартакиады было про­
ведено 543 тысячи соревнований по раз­
личным видам спорта. В них участвова­
ло более 16 миллионов человек, из ко­
торых сотни тысяч стали спортсменами-
разрядниками, а 838 — мастерами спор­
та. За время спартакиады установлено
2819 областных, 545 республиканских и
176 всесоюзных рекордов, из которых
65 превышают мировые.

В многогранной деятельности оборон­
ного Общества большую роль играет
авиационный спорт — один из самых
любимых нашей молодежью видов
спорта. Советские авиационные спорт­
смены встречают V съезд ДОСААФ
заметными успехами. В таблице миро­
вых авиационных рекордов СССР по-
преж. »ему занимает ведущее место,
оставив позади себя США, Англию,
Францию, ФРГ и другие страны. В прош­
лом году советские авиационные спорт­
смены установили 7 абсолютных рекор­
дов, в том числе 5 космических, а
всего 97 мировых достижений.

Перед советскими авиационными
спортсменами открыты широкие гори­
зонты. Они многого достигли, но им
предстоит сделать еще больше. В осно­
ву всей дальнейшей деятельности авиа­
ционных организаций ДОСААФ надо
положить неуклонное выполнение исто­
рических решений XXII съезда партии
и требований Программы КПСС о все­
мерном укреплении обороноспособно­
сти нашей Родины.

Основным содержанием воспитатель­
ной работы, проводимой комитетами
ДОСААФ под руководством партийных
организаций, в тесном содружестве с
комсомолом, должно стать глубокое
разъяснение исторических решений
XXII съезда КПСС и Программы пар­
тии, широкая пропаганда военно-техни­
ческих знаний и героических традиций
Советских Вооруженных Сил, воспита­
ние авиационных спортсменов в духе
постоянной готовности к защите социа­
листической отчизны и любви к своей
армии.

В прошлом году советские авиацион­
ные спортсмены участвовали в ряде от-
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ветственных межДУнародных соревнова­
ний и добились нескольких заслужен­
ных побед. Однако не всегда им со­
путствовал успех, в некоторых случаях
они~ выступали ниже своих возможно­
стей. Так произошло с нашими планери­
стами в Польше, с парашютистами во
Франции, а также с авиамоделистами,
выступавшими на чемпионате мира с
резиномоторными моделями и на чем­
пионате Европы по классу пилотажных
моделей.

Основные причины неудач кроются в
отсутствии у большинства спортсменов
хорошо продуманных планов кругло­
годичной учебно-тренировочной рабо­
ты, в недостаточном контроле со сто­
роны тренеров за их самостоятельными
тренировками, в медленном освоении
новой техники. В учебно-тренировочный
процесс робко и не всегда достаточно
квалифицированно внедряются научные
основы спортивной тренировки, мало
обращается внимания на физическое и
морально-волевое воспитание, на под­
готовку резервов и более широкое при­
влечение в сборные команды молодых
и способных спортсменов.

В этом году нашим спортсменам так­
же предстоит несколько важных меж­
дународных встреч. Самой крупной из
них будет мировой чемпионат по пара­
шютному спорту, который состоится в
августе в США. В то же время, в Венг­
рии, будет проводиться мировой чем­
пионат по высшему пилотажу. В сентяб­
ре, в Киеве, на мировом чемпионате
встретятся лучшие авиамоделисты-кор-
довики.

На всех этих соревнованиях нашим
спортсменам будут противостоять силь­
ные и опытные соперники. Поэтому
необходимо со всей серьезностью под­
готовиться к этим ответственным меж­
дународным встречам, улучшить отбор
и тренировку сборных команд, попол­
нить их наиболее талантливыми моло­
дыми спортсменами, мобилизовать их
волю и мастерство на завоевание но­
вых побед.

Залог успеха любого вида спорта за­
ключается в его массовости. Дружная
совместная работа ДОСААФ и комсо­
мола— вот верный путь к дальнейшему
развитию авиационных видов спорта,
к широкому распространению их сре­
ди молодежи. Руководствуясь указания­
ми XXII съезда КПСС, необходимо
шире внедрять общественные начала в
деятельность всех звеньев Общества,
множить ряды актива не только нап.мх
выборных органов — комитетов, но и
учебных организаций — аэроклубов,
авиаспортклубов и планерных станций.

В связи с этим заслуживает всяческой
поддержки инициатива местных органи­
заций по созданию самодеятельных
авиационно-спортивных клубов, рабо­
тающих на общественных началах. Если
несколько лет назад такие клубы на­
считывались единицами, то теперь их
уже десятки. Опыт работы самодеятель­
ного парашютного клуба Дымерского
училища механизации сельского хозяй­
ства, Лиепайского планерного клуба и
некоторых других свидетельствует о
том, что самодеятельные авиаспорт­
клубы могут быть созданы при боль­
шинстве крупных первичных организа­
ций ДОСААФ, при любом районном
или городском комитете Общества.

Нужны только желание и умение опе­
реться на инициативу и неисчерпаемые
силы общественности.

Повсеместно можно найти примеры
прекрасной работы многих инструкто­
ров-общественников по различным ви­
дам авиационного спорта. Многих спорт­
сменов-парашютистов подготовил ин­
структор-общественник В. Губский из
Дымерского училища.

В Нижнем Тагиле, на Урале, благода­
ря усилиям таких активных обществен­
ных инструкторов, как сталевар тов. Гор­
бунов, инженеры В. Гоман и Б. Фрейч-
ко, непрерывно увеличивается число па­
рашютистов на металлургическом ком­
бинате и Тагилстрое. Много планеристов
подготовили в Йошкар-Оле энтузиасты
общественники М. Кугувалов и В. За-
гайнов. Немало воспитанников у таких
общественных инструкторов, как инже­
нер москвич В. Наумов, научный работ­
ник из Алма-Аты В. Голодов, и многих,
многих других.

Задачу массового развития авиацион­
ного спорта можно решить только при
условии широкого привлечения к этому
делу многочисленного актива инструкто­
ров и тренеров-общественников. Сей­
час у нас есть тысячи общественников,
с энтузиазмом помогающих молодежи
овладевать авиационным спортом
А надо, чтобы их было во много раз
больше, чтобы они имелись не только
в каждом аэроклубе, но и в каждом
комитете ДОСААФ, в каждой первич­
ной организации.

Парашютисты — один из наиболее
массовых отрядов советского авиацион­
ного спорта. В прошлом году они уста­
новили 55 всесоюзных рекордов, из ко­
торых 50 превышают мировые. Сейчас
им принадлежит подавляющее большин­
ство мировых рекордов. Наши спорт­
смены неоднократно завоевывали побе­
ды на крупнейших международных со­
ревнованиях. Среди парашютистов —
наибольшее количество мастеров и за­
служенных мастеров спорта. Однако
и в этом виде авиационного спорта еще
немало недостатков и нерешенных во­
просов.

Плохо, когда спортсмен выступает на
соревнованиях только раз в году. А ведь
с большинством парашютистов именно
так и происходит, потому что соревно­
ваний по парашютному спорту прово­
дится у нас еще мало. Большинство
аэроклубов ограничивается только внут-
риклубными соревнованиями, с крайне
малым числом участников. В Ново­
сибирске, например, в последних внут-
риклубных соревнованиях участвовал
21 парашютист, в Кургане — 20, в Сим­
ферополе — 12...

Надо чаще проводить не только внут-
риклубные, но и классификационные
соревнования, матчевые встречи горо­
дов, областей, республик. Такие встречи
стали традицией в Свердловске, Уфе,
Алма-Ате и некоторых других городах.

Соревнования — это не только одна из
наиболее ярких форм пропаганды спор­
та, важнейший этап подведения итогов
роста спортивного мастерства, совер­
шенствования техники, но и конкретная
проверка правильности всей нашей
учебно-тренировочной работы. В сорев­
нованиях оттачивается подлинное ма7
стерство и закаляется воля к победе.

Серьезные недостатки имеют место и 

в организации учебно-тренировочной
работы парашютистов. И здесь, прежде
всего, необходимо отметить, что трени­
ровки парашютистов все еще носят
эпизодический характер, тогда как вы­
сокие спортивно-технические достиже­
ния возможны только при круглогодич­
ных тренировочных занятиях. При этом
хотелось бы обратить внимание трене­
ров парашютного спорта на необходи­
мость смелее внедрять в учебно-трени­
ровочный процесс более высокие на­
грузки. Два-три тренировочных прыжка
в день для лучших парашютистов не
должны быть пределом. В преодоле­
нии этого «барьера» большую помощь
тренерам должны оказать кадры меди­
цинских и научных работников.

Очень медленно нами осваивается и
особенно внедряется новая парашютная
техника. Еще не так давно щелевой
парашют Т-2 считался у нас последним
словом спортивной техники и был
лишь на вооружении наших лучших па­
рашютистов. Сейчас он имеется и в пе­
риферийных клубах. Мы обязаны все
делать для того, чтобы аэроклубы свое­
временно получали новую спортивную
технику, полностью отвечающую требо­
ваниям парашютного спорта.

Некоторые руководители клубов и
тренеры склонны объяснять многие не­
дочеты в росте мастерства спортсменов
только несовершенством техники, забы­
вая при этом о решающей роли чело­
века, об уровне его морально-волевой
и спортивно-технической подготовки.
Однако на поверку оказывается, что
абсолютное большинство наших неудач
по ряду технических видов спорта объ­
ясняется как раз низким уровнем учеб­
но-тренировочной работы, не всегда
высокой дисциплиной и недостаточно
развитой волей к победе.

Спортсмены-летчики по праву гордят­
ся тем, что первый космонавт Юрий
Гагарин, год назад совершивший свой
беспримерный полет вокруг Земли, по­
лучил путевку в небо в Саратовском
аэроклубе ДОСААФ. Наши летчики-
спортсмены в прошлом году принесли
Родине 23 новых мировых рекорда,
в том числе такие выдающиеся дости­
жения, как абсолютные мировые рекор­
ды высоты и скорости полета по замк­
нутому маршруту.

Питомец Центрального аэроклуба
имени В. П. Чкалова Г. Мосолов взлетел
на высоту 34 714 метров, побив более
чем на 3 километра рекорд американца
Джо Джордена. А 7 октября прошлого
года советский летчик А. Федотов на
самолете Е-166 с одним турбореактив­
ным двигателем пролетел по замкнуто­
му маршруту со средней скоростью
2401 км в час. На отдельных участках
скорость достигала 2730 километров!
Прежний мировой рекорд в таком по­
лете принадлежал американцу Д. Дэви-.
су. Он летал на самолете с двумя дви­
гателями со скоростью 2237,37 км
в час.

Эти достижения — убедительное сви­
детельство колоссальных возможностей,
которые открыты перед нашими летчи­
ками-спортсменами. Однако эти воз­
можности используются далеко не в пол­
ную меру. За время Всесоюзной спар­
такиады по техническим видам спорта
было проведено всего лишь 150 со­
ревнований по самолетному спорту,
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в которых участвовало немногим бо­
лее 3 тысяч спортсменов.

В ряде аэроклубов, например, в Во­
ронежском, Гомельском, Фрунзенском
и других, спортсмены-летчики не сдела­
ли за год ни одного полета на самоле­
тах «Тренер-226» и «Тренер-326». В ре­
зультате эта техника, на приобретение
которой затрачены большие средства,
простаивает без всякой пользы. Наши
клубы должны наряду с самолетами
Як-18П полностью использовать «Трене­
ры» для обучения спортсменов. В этом
отношении заслуживает внимания опыт
Орловского аэроклуба, где на «Трене­
рах» летают почти все спортсмены.
И неслучайно этот аэроклуб идет в чис­
ле передовых по спортивно-массовой
работе.

Во Всесоюзных соревнованиях по са­
молетному спорту все еще много уча­
ствует штатных работников аэроклубов;
слабо привлекаются к участию в сорев­
нованиях спортсменки-летчицы. Спортив­
ной общественности и, в частности, Фе­
дерации авиационного спорта надо
серьезно подумать о совершенствова­
нии программ всесоюзных соревнований
по самолетному и вертолетному спорту.
Сейчас эти программы слишком упро­
щены, они не дают возможности уста­
навливать на соревнованиях ни мировые,
ни всесоюзные рекорды, в то время
как на соревнованиях по другим видам
спорта такие рекорды устанавливаются,
и это бесспорно повышает интерес к
ним. К участию в соревнованиях по са­
молетному спорту Федерации и Управ­
лению авиационной подготовки и спор­
та ЦК ДОСААФ надо шире привлекать
лучших летчиков Военно-Воздушных Сил
и Государственного комитета по авиа­
ционной технике.

Вертолетный спорт — самый молодой
среди всех видов авиационного спорта.
Родившись в Советском Союзе, он уже
широко вышел на мировую арену и за
короткий срок завоевал себе большую
популярность среди молодежи. Из
37 мировых рекордов, зарегистрирован­
ных ФАИ к концу прошлого года, со­
ветским вертолетчикам принадлежит 16,
в том числе все женские рекорды.

Особенно большие задачи стоят пе­
ред советскими планеристами. Уже
меньше года отделяет их от очередного
первенства мира, которое состоится в
феврале 1963 года в Аргентине. Еще
совсем недавно планеристы справедли­
во жаловались на нехватку современных
планеров. Теперь наши клубы обеспе­
чены планерной техникой. Появление
новых замечательных планеров, таких.
например, как А-15, созданных извест­
ным авиационным конструктором и боль­
шим энтузиастом спортивной авиации
О. К. Антоновым, обязывает наших
спортсменов с новой энергией начать
большой штурм мировых рекордов.
Особенно серьезное внимание следует
обратить на освоение волновых пото­
ков. Разговоры об этой важной части
в подготовке планеристов высшего клас­
са идут уже давно, но практически для
этого сделано слишком мало.

К сожалению самым серьезным пре­
пятствием к достижению новых успехов
в парящих полетах является консерва­
тизм некоторых работников авиацион­
ных учебных организаций, боящихся
полетов с отрывом от своих аэродро­

мов. И в этом деле пора, наконец,
навести порядок! Всем, кто имеет отно­
шение к планерному спорту, необходи­
мо понять, что только в парящем поле­
те оттачивается мастерство планериста!
А о каком мастерстве может идти речь
в аэроклубах, где планеры имеют ми­
зерный налет или совершенно простаи­
вают? Особенно плохо обстоит дело с
парящими полетами в Зауралье. А ведь
прежде именно там спортсмены парили
отлично!

Дело чести Всесоюзной планерной
секции, ее актива, тренерского состава,
руководителей авиационных и планер­
ных клубов сделать все возможное, что­
бы быстрее преодолеть отставание в
росте мастерства советских планеристов
и хорошо подготовиться к предстояще­
му первенству мира. Страна ждет от
планеристов важной и нужной победы.

Авиамоделизм — один из самых до­
ступных, а следовательно, и самых мас­
совых видов авиационного спорта. Толь­
ко за прошлый год было подготовлено
свыше 58 тысяч авиамоделистов-разряд­
ников. Наши спортсмены добились изве­
стных успехов на некоторых междуна­
родных встречах, а москвич Аверьянов
стал чемпионом мира по классу моде­
лей планеров. Но в целом состояние
авиамодельного спорта оставляет же­
лать много лучшего, так как последние
два года авиамоделисты установили не­
простительно мало новых рекордов. По
некоторым классам моделей у нас до
сих пор нет ни одного мирового рекор­
да. Крайне незначительна роль в этом
деле Центральной авиамодельной лабо­
ратории, которая плохо помогает спорт­
сменам, готовящимся к установлению
новых рекордов, не ведет нужной науч­
ной и исследовательской работы.

Многое нужно сделать для того, что­
бы Всесоюзные соревнования авиамо­
делистов проходили более организован­
но, чем сейчас, и стали бы подлинной
школой мастерства для спортсменов.
В организацию авиамоделизма, в руко­

водство этим живым и интересным де­
лом надо внести свежую струю. Следует
помнить, что залог массового развития
авиамоделизма — в тесной связи с ком­
сомолом, с органами народного обра­
зования. Почему, например, значитель­
ны успехи авиамоделистов Закарпатья?
Да только потому, что здесь комитеты
ДОСААФ установили тесное творческое
содружество с комсомолом и школой,
потому, что руководят многими авиа­
модельными кружками и секциями учи­
теля. Опыт Закарпатья необходимо сде­
лать достоянием всех организаций
ДОСААФ.

Многого ждут авиационные спортсме­
ны от нашего Центрального аэроклуба
СССР, от Федерации авиационного спор­
та. Разве допустимо, что спортсмены
Центрального аэроклуба установили за
весь прошлый год только несколько ми­
ровых рекордов по парашютизму, а по
остальным видам авиационного спорта
не установили ни одного? ЦАК в бли­
жайшее время должен стать подлинным
учебно-методическим центром авиаци­
онных видов спорта, школой высшего
спортивного мастерства. Больше внима­
ния развитию авиационных видов спор­
та и росту спортивного мастерства обя­
зана уделять и Федерация, возглавляе­
мая известным летчиком нашей страны
В. К. Коккинаки. Федерация ближе долж­
на стать к работе секций, тренерских
советов и судейских коллегий, к орга­
низации всего учебно-тренировочного
процесса, лучше знать ведущих спорт­
сменов и тренеров, больше заниматься
обобщением и распространением пере­
дового опыта.

Советские авиационные спортсмены
идут навстречу V Всесоюзному съезду
ДОСААФ с твердой верой в свои силы,
полные готовности к борьбе за новые
достижения, за завоевание мирового
первенства по всем видам авиационного
спорта!

Эта цель близка и понятна сердцу
каждого советского патриота!

Много молодых спортсменов подготовил инструктор-парашютист Московского област­
ного аэроклуба перворазрядник Юрий Сергомасов. Его воспитанники успешно овла­
девают мастерством, некоторые из них совершили уже по 30—40—70 прыжков. На

снимке: Ю. М. Сергомасов проводит занятие по укладке парашюта.
— Фото В. Федосова
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К НОВЫМ СПОРТИВНЫМ ВЫСОТАМ!
МНОЖИТЬ РЯДЫ МАСТЕРОВ САМОЛЕТНОГО, ПЛАНЕРНОГО,

ПАРАШЮТНОГО, ВЕРТОЛЕТНОГО СПОРТА
Пэзыв очередного V Всесоюзного съезда ДОСААФ —
и большое и важное событие в жизни коллективов и всех
членов добровольного патриотического оборонного Обще­
ства. Мы, авиационные спортсмены, в преддверии съезда
критически оцениваем достигнутые результаты, сосредотачи­
ваем внимание на еще нерешенных задачах. Съезд несом­
ненно явится для нас тем рубежом, с которого предстоит
двинуться вперед, на штурм новых вершин спортивного ма­
стерства.

За четыре года, прошедшие со времени IV Всесоюзного
съезда ДОСААФ, авиационный спорт в нашей стране стал
еще более массовым, возросло мастерство летчиков, плане­
ристов, вертолетчиков, парашютистов. Из года в год неуклон­
но увеличивается число мировых и всесоюзных рекордов,
завоеванных советскими авиационными спортсменами. Не­
прерывно растет слава нашего крылатого народа, нашей
великой авиационной и космической державы.

В таблицах Международной авиационной федерации (ФАИ)
по количеству завоеванных рекордов Советский Союз зани­
мает первое место. Почти половина всех мировых рекордов
принадлежит спортсменам нашей страны. Особенно урожай­
ным на замечательные рекорды стал минувший год.
Он принес 128 новых всесоюзных рекордов, из которых

97 превышают мировые достижения. Советские авиаторы
впервые в истории человечества проникли за пределы стра­
тосферы и внесли в таблицу ФАИ первые цифры космиче­
ских рекордов.

Мы гордимся такими достижениями, но не обольщаемся
ими. Несмотря на достигнутые успехи, результаты могли
быть более значительными. Нам хочется выдвинуть ряд во­
просов, решение которых позволит еще быстрее и успешнее
двигаться вперед.

Коль скоро речь зашла о рекордах, следует отметить, что
не во всех аэроклубах, областных и республиканских комите­
тах ДОСААФ по-настоящему занимаются рекордной работой.
Не везде еще понимают, что рекорды сами не придут. Их
надо заблаговременно планировать и тщательно готовить.
Глубоко обижают и расхолаживают спортсменов факты, ког­
да высокие достижения, завоеванные ценой большого тру­
да, физического и морального напряжения, оказываются не­
зарегистрированными в качестве рекордов из-за нарушения
правил судейства, небрежного оформления документов
и т. д.

До IV Всесоюзного съезда ДОСААФ авиационная обще­
ственность неоднократно ставила вопрос об обеспечении
спортсменов в достаточном числе самолетами, планерами,
парашютами. Эти вопросы давно уже решены. Родина в изо­
билии снабжает нас авиационно-спортивной техникой. Теперь,
к сожалению, приходится констатировать, что на местах не
везде используется полностью имеющаяся техника. Самолеты
«Тренер-226» и «Тренер-326» летают мало. Они стоят боль­
ше на земле, а новые планеры иногда годами лежат в ра­
зобранном состоянии.

Планеры должны парить, а не гнить на складах. Начальни­
ки аэроклубов, авиаспортклубов и планерных станций обя­
заны, наконец, понять, что только парящий налет, только 

систематические внеаэродромные полеты на планерах могут
открыть дорогу к высоким спортивным достижениям.

Пора по-настоящему начать освоение парящих полетов в
волновых потоках. Мы располагаем планерами для высот­
ных полетов, кислородным оборудованием, наша Родина
богата местами, где имеются мощные волновые потоки. Есть
у нас и достаточно подготовленные планеристы. Надо толь­
ко, чтобы люди, отвечающие за планерный спорт, по-серьез­
ному взялись за организацию таких полетов, и количество
планерных рекордов значительно возрастет.

Чтобы иметь хорошие спортивные показатели и рекорды,
спортсмену нужно систематически тренироваться. Но такой
возможности зачастую не имеют не только рядовые спорт­
смены, но и члены сборных команд. Пора создать свою хо­
рошо оборудованную и оснащенную постоянную базу, где
сборные команды страны и союзных республик могли бы
проходить регулярные сборы. Парашютисты, планеристы,
летчики нуждаются в такой базе. В настоящее время сборные
команды СССР вынуждены каждый раз менять места своих
тренировок, что отражается на качестве подготовки спорт­
сменов.

Программа Коммунистической партии Советского Союза,
исторические решения XXII съезда КПСС подчеркивают не­
обходимость всемерного развития и поощрения обществен­
ных начал. Сейчас как никогда повышается роль федераций
и секций, самодеятельных клубов, общественных инструкто­
ров и судей в авиационном спорте. На основании уже имею­
щегося опыта следует еще раз всесторонне продумать и ши­
роко обсудить Положение о самодеятельных авиаспортклу­
бах. Им принадлежит будущее, и надо сделать так, чтобы
они всемерно способствовали развитию авиационного спорта
на основе общественных начал и спортивной самодеятель­
ности.

Общественный инструктор — видная фигура в нашем до­
бровольном патриотическом Обществе, он ведет большую
и полезную работу, и только с его помощью мы добьемся
подлинной массовости по всем видам авиационного спорта.
Поэтому общественного инструктора надо готовить, о нем
надо заботиться, его надо беречь.

Мы надеемся, что делегаты V съезда ДОСААФ глубоко
и всесторонне обсудят вопросы, связанные с дальнейшим
развитием авиационного спорта в нашей стране, что эти во­
просы найдут отражение в решениях съезда. Со своей сто­
роны мы приложим все свои силы, умение и энергию, чтобы
еще выше поднять авиационно-спортивную славу нашей лю­
бимой Родины!

Заслуженный мастер спорта Н. ГЛАДКОВ,
заслуженный мастер спорта М. РАЦЕНСКАЯ,

заслуженный мастер спорта В. ИЛЬЧЕНКО,
мастер спорта М. ВЕРЕТЕННИКОВ

мастер спорта П. ОСТРОВСКИЙ,
мастер спорта В. ЗУБОВА,
мастер спорта Б. ЧЕРНОВ,

мастер спорта С. ЗАЙЦЕВ,
мастер спорта В. ПИСТОЛЕНКО,

мастер спорта В. ПОЧЕРНИН
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НА ОБЩЕСТВЕННЫХ НАЧАЛАХ
Школу» одного из ведущих совет­

ских парашютистов инженера
Сергея Киселева в Свердловской обла­
сти прошли десятки и десятки будущих
спортсменов. В свое время он руково­
дил на общественных началах кружком,
где получила первые уроки рекордсмен­
ка мира Ирина Соловьева, в то время
студентка Уральского политехнического
института. И она стала неутомимым об­
щественным инструктором. Среди ее
многочисленных воспитанников — элект­
рик Евгений Лешуков, перворазрядник.
У него тоже становится все больше пи­
томцев. В их числе, например, совсем
еще юный слесарь Виктор Панов.

Это лишь одна ветвь в родословной
свердловских парашютистов за послед­
ние пять—шесть лет. Семья их растет
год от года. Умельцы передают свой
опыт новичкам, а потом они сами ста­
новятся учителями... Так спортивная ро­
дословная ведет от видных мастеров,
защищающих честь Советского Союза
на международной арене, к самым
юным, тем, кто только еще открывает
свой счет прыжков.

Надо горячо, всей душой любить
спорт смелых, чтобы посвящать ему
столько сил и времени, как это делают
общественники. Движимые патриотиче­
скими чувствами, активисты оборонного
Общества помогают приумножать ряды
спортсменов-парашютистов, многие из
которых завтра придут в воздушно-де­
сантные войска.

...Воскресное утро. В аэроклубе ожив­
ленно. Но вот многоголосый шум утиха­
ет, начинаются занятия.

Как всегда по выходным, в парашют­
ном классе и сегодня очень людно. Сле­
ва у продолговатого стола собралась
группа студентов горного техникума.
Александра Казанцева, работница кам­
вольного комбината, обучает юношей и
девушек укладке парашюта. В противо­
положной стороне комнаты идут трени­

ровки на подвесной системе. Будущий
врач Елена Лузина помогает своим
друзьям и подругам по мединституту ов­
ладеть техникой разворотов.

Тем временем во дворе кружковцы
общественного инструктора Валентины
Совиной проделывают упражнения на
батуте. Это почти цирковое зрелище со­
провождается то возгласами одобрения,
то общим смехом. На очереди для
прыжков — группа начинающих (которая
по счету!) опытного парашютиста-об­
щественника Павла Садилова.

Вместе с теми, кому еще только пред­
стоит впервые в жизни опуститься на
землю под куполом парашюта, в аэро­
клуб пришли и молодые люди со знач­
ками парашютистов. Кроме своего клас­
са, не вместившего всех, они заполняют
и другие учебные комнаты. Со спортс­
менами, готовящимися выполнить нор­
мативы 2-го разряда, занимается умелый
инструктор инжёнер Владимир Нецвета-
ев, с перворазниками — растущая па­
рашютистка Альбина Шиперина.

Что и говорить, штатные сотрудники
клуба одни без поддержки актива не
смогли бы вести учебную работу в та­
ком объеме. Общественность — большая
сила. И силе этой расти, ей принадлежит
будущее. Коммунистическая партия по­
стоянно заботится о расширении обще­
ственных начал в жизни нашего госу­
дарства. Партия считает необходимым,
говорится в новой Программе КПСС,
развитие самодеятельности обществен­
ных организаций, дальнейшее сокраще­
ние их платного аппарата.

В одном из крупных центров инду­
стриального Урала — Нижнем Тагиле па­
рашютный спорт идет по пути роста, и
прежде всего благодаря усилиям таких
активистов, как сталевар Горбунов, ин­
женеры В. Гоман, Б. Фрейчко. Энергич­
ные общественники, они успешно воспи­
тывают парашютистов на мета^лургиче-
ком комбинате и Тагилстрое. Под их ру-

Воскрессльс. В одном из классов Свердловского аэроклуба собрались парашютисты,
готовящиеся повысить свой спортивный разряд. Занятия с ними проводит инструктор-

общественник инженер В. Нецветаев.
Фото А. Грахова (ТАСС)

Инженер комсомолец спортсмен первого
разряда П. Садилов — активный обще­
ственный инструктор. На предприятиях и
в учебных заведениях Свердловска он
подготовил десятки парашютистов-псрво-

разников.
Фото Б. Антонова

ководством кружковцы проходят перво­
начальную подготовку, получают эле­
ментарные навыки в обращении с па­
рашютом. И когда в Нижний Тагил из
областного аэроклуба прилетают ин­
структоры парашютного звена — их за­
дача значительно облегчается. Они про­
веряют знания новичков и, убедившись
в готовности каждого, проводят прыжки
с самолета.

В Алапаевске пошли еще дальше.
Здесь по договоренности с Аэрофлотом
облет парашютистов осуществляется на
местных самолетах. В городе создан па­
рашютный класс, располагающий необ­
ходимыми учебными пособиями, обору­
дован тренажер Проничева. Обучение
перворазников и спортсменов ведет­
ся по всем правилам методики. Руково­
дит занятиями инструктор-общественник
Юрий Залесов — слесарь металлургиче­
ского комбината. Это подлинный пропа­
гандист парашютизма, на которого аэро­
клуб может вполне положиться, по пра­
ву считая его своим доверенным лицом.

Таких доверенных лиц в Свердловской
области становится все больше. Характе­
ризуя объем подготовки инструкторов-
общественников по парашютному спор­
ту за минувший год, в областном коми­
тете ДОСААФ называют цифру 56. Вну­
шительное число. Представьте, что каж­
дый из этих спортсменов обучит хотя
бы 20 перворазников и укладчиков
парашютов!
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НАЧАЛО
БОЛЬШОГО
ПУТИ

Подготовка общественных инструкто­
ров вошла в систему. О предстоящем
учебном сборе областной комитет
ДОСААФ обычно извещает районы в

Радостно па душе у молодых авиа­
ционных спортсменов Свердловского

аэроклуба Зои Шайхисламовой, Вита-
лия Кротова и Владимира . Закорюки-
па, Да и как не радоваться этим сме­
лым и мужественным комсомольцам,
успешно начавшим свой путь в авиа­
ционном спорте.

Техник-строитель Союзтеплостроя
Зоя Шайхйсламова стала летать на са­
молете два года назад. Ола — спорт­
сменка третьего разряда. В прошлом
году на внутрйклубных соревнованиях
по многоборью среди летчиков-спорт­
сменов заняла второе место. Сейчас
она успешно тренируется по програм­
ме второго спортивного разряда.

Механик машиностроительного заво­
да Виталий Кротов пришел в аэроклуб .
в конце 1960 года. За короткий срок он
отлично овладел техникой пилотиро­
вания па самолете Як-18. В 1961 году
как один из лучших спортсменов 

аэроклуба участвовал в облг гных со­
ревнованиях и занял па ..их общее
пятое место. Успешно выступил он и
па зональных соревнованиях. Набрав
111 очков из 500 возможных, комсомо­
лец Кротов выполнил нормы второго
спортивного разряда по самолетному
спорту (см. фото внизу справа).

Способный, дисциплинированный
спортсмен за один год выполнил нор­
мативные требования по двум спор­
тивным разрядам. Такие достижения
в самолетном спорте встречаются не
часто.

Слесарь-сборщик Свердловского за­
вода металлоконструкций Владимир
Закорюкин увлекается вертолетным
спортом. Четыре года успешно совме­
щает настойчивый комсомолец свою
работу на заводе с занятиями люби­
мым авиационным спортом. Полетам
на винтокрылой машине он отдаст все
свое свободное время. Участвуя в про­
шлом году па областных соревнова­
ниях по вертолетному спорту В. За-
корюкип занял четвертое место по
сумме многоборья. Там же он выпол­
нил нормы второго спортивного раз­
ряда (см. фото вверху справа).

Хорошее начало большого пути
в авиационном спорте у этих юных и
сильных духом людей. У них все еще
впереди. Им . есть к, чему стремиться,
и надо надеяться, что из года в' год
будет повышаться их спортивное ма­
стерство, расти спортивные дости­
жения.

аэроклубом: обращаются за сове­
тами, задают вопросы. Активи­
стам высылают методические раз­
работки, включают в состав уча-

начале года. Кандидатуры подбираются
местными организациями Общества, за­
тем договариваются с руководителями
предприятий и учреждений о необходи­
мой помощи.

Сборы проводятся в аэроклубе и за­
нимают, примерно, по месяцу. За это
время присланные из районов парашю­
тисты приобретают необходимые для
руководства кружками методические
навыки, углубляют теоретические знания,
знакомятся с новинками парашютной
техники. К преподаванию на сборах при­
влекаются мастера спорта, тренеры, ин­
структоры-летчики парашютного звена.

Завершив учебу, общественные ин­
структоры затем поддерживают пись­
менную связь с обкомом ДОСААФ и 

стников соревнований.
Летом вместе с парашютным звеном

аэроклуба на места вылетают и неко­
торые инструкторы-общественники, ис­
пользуя для этого свои отпуска. В про­
шлом году, например, одним из таких
энтузиастов был электросварщик завода
Уралэлектроаппарат перворазрядник
Виктор Шатров, обучивший на' своем
предприятии около 60 начинающих пара­
шютистов. Непосредственное участие в
организации прыжков является хорошей
школой практической выучки и повыше­
ния методического мастерства.

Парашютный спорт в Свердловской
области охватывает все большие и боль­
шие массы молодежи. Этому в значи­
тельной степени способствует внедрение

общественных начал в деятельность пе­
редовых организаций ДОСААФ. Прав­
да, возможности развития парашютизма
еще далеко не исчерпаны, особенно ес­
ли иметь в виду такие города, как Се­
рев, Ирбит, Красноуфимск, сельские
районы. Конечно, при желании аэроклуб
и здесь найдет десятки помощников.

Не ради личной славы, а во имя инте­
ресов коллектива по доброй воле дела­
ют свое благородное дело спортсмены-
общественники—лучшие люди ДОСААФ.
По-настоящему ценить их, помогать им,
заботиться о росте их спортивной ква­
лификации, всемерно поощрять — долг
организаций патриотического Общества.

Я. ЧЕРНЯВСКИЙ
г. Свердловск

2 Крылья Родины № 4



ОНИ УМНОЖАЮТ СПОРТИВНУЮ СЛАВУ ДОСААФ

В программе воздушного па­
рада этот номер, как впро­

чем и большинство других, за­
нял всего несколько мгнове­
ний. Он длился 17 секунд... Но
какую бездну энергии, воли,
мужества и спортивного талан­
та надо было проявить его
участницам, чтобы за эти 17 се­
кунд продемонстрировать сот­
ням тысяч собравшихся на Ту­
шинском аэродроме зрителей
идеально отшлифованную «пи­
рамиду»!

Прежде на воздушных пара­
дах в Тушине женщины пира­
миду не выполняли. Да и муж­
чины демонстрировали ее все­
го дважды. Чтобы понять всю
сложность такого прыжка, по­
смотрим, как он происходит.

Самолет Ан-2 летит на вы­
соте двух тысяч метров. Но в
данном случае облака не по­
зволили подняться выше ты­
сячи. Дверца самолета снята —
не входная, хорошо знакомая
всем парашютистам, а грузо­
вая, которая почти в два раза
больше обычной. В борту
зияет как бы огромная брешь.
И там, на высоте тысячи мет­
ров, на краю этой бреши,
крепко взявшись друг за дру­
га, стоят три парашютистки,
три мастера спорта. В середи­
не — старшая группы Маргари­
та Солодушенкова, справа —
Алла Скопинова, а слева —
Людмила Акимова. Солоду­
шенкова, просунув ладони под
круговые лямки парашютов
подруг, плотно прижимает
их к себе. А Скопинова и Аки­
мова крепко держатся за пле­
чевые лямки парашюта Соло-
душенковой.

Самолет идет под самой
кромкой облачности, и его не­
много побалтывает, бросает в
стороны, по кабине крутит про­
низывающий до костей вихрь.
Стоя на краю бездны, пара­
шютистки ждут сигнала... Они
думают только о том, чтобы
не сорваться преждевременно
вниз, не испортить красивый
номер.

Пора! Сиреной летчик подал
команду — «пошел!» Но пры­
гать еще нельзя. Теперь командует старший группы:

— Шашки — оп!
И, нагнувшись, они одновременно дергают запальные шну­

ры привязанных к ногам дымовых шашек.
Включаются три секундомера, причем Скопинова включает

два из них: Маргариты и свой.
— По-о-о-шел!
И только теперь, «одним дыханием», все трое одновре­

менно отделяются от самолета. Если хоть одна отделится на
долю секунды раньше или позже — вся пирамида «завалится»,
косо поползет вниз и красивого прыжка не получится. Если
голова хотя бы одной из них немного наклонится, то и вся
пирамида потянется вниз.

Парашютистки падают, оставляя за собой три оранжевых
дымовых следа. Они держатся друг за друга не только ру­
ками, но и ногами. Когда пирамиду начинает чуть-чуть кло­
нить вправо, Алла плавно выставляет в сторону правую руку, 

а Люда одновременно и так
же плавно убирает левую. Вот
голову пирамиды потянуло
вниз. Девушки сильнее про­
гибаются, Алла и Люда вытя­
гивают руки вперед.

Так, тесно прижавшись друг
к другу и сохраняя горизон­
тальное положение, летят они
7 секунд. Целых 7 секунд! По­
лет этот, наблюдаемый с зем­
ли, изумительно четок и кра­
сив. И никто из зрителей нъ
думает о том, что если одно­
му парашютисту не легко со­
хранять горизонтальное паде­
ние, то насколько труднее до­
биваться этого втроем, имея
всего две «свободных» руки!

Когда стрелка секундомера
отмеривает седьмую секунду
свободного падения, Солоду­
шенкова высвобождает руки
из-под круговых лямок подруг
и слегка отталкивает их от се­
бя. В то же мгновение Алла
и Люда выпускают плечевые
лямки Маргариты и парашю­
тистки быстро расходятся друг
от друга. У каждой свой
ориентир: Солодушенкова пла­
нирует прямо на центральную
трибуну, Скопинова — на Стро­
гино, а Акимова — на мост.

Теперь уже каждая из них
обеими руками управляет
своим падением. Оно продол­
жается еще 10 секунд. За это
время парашютистки успевают
отойти друг от друга метров
на 70. В конце 17 секунды сво­
бодного падения они разом
раскрывают парашюты. После
этого им остается только при­
землиться, конечно, как мож­
но ближе к центру мишени.

Вот и все. Нужно только
добавить, что сложность этого
очень красивого прыжка неиз­
меримо увеличивается тем, что
через 4—5 секунд вслед за жен­
ской группой с того же само­
лета прыгает мужская, которая
также выполняет пирамиду.
Зрители имеют полную воз­
можность сопоставлять чет­
кость движений, слаженность
гой и другой группы. Тут уж
нельзя ударить в грязь лицом.

И следует признать, что женская группа выполнила пира­
миду ничуть не хуже мужской. Чтобы добиться этого, нужны
были огромный опыт и серьезная тренировка.

Не сразу удалось подобрать участниц этой группы. Из
первоначального состава в ней осталась только комсомолка
Акимова, сделавшая в пирамиде 24 тренировочных прыжка.
Она — молодой авиационный инженер, выпускница Москов­
ского авиационного института. Начав заниматься парашютным
спортом в 1954 году, Акимова имеет теперь на своем счету
свыше 800 прыжков. Люда уже трижды устанавливала миро­
вые рекорды, причем один из них — в ночном групповом
прыжке на точность приземления с высоты 600 метров —
является не только женским, но одновременно и мужским.

Еще спортсменкой 1-го разряда Акимова успешно участ­
вовала в IX Всесоюзных соревнованиях по парашютному
спорту, заняв третье место в комбинированном прыжке. На
спартакиаде 1958 года она завоевала в этом прыжке уже пер-

^А. Скопинова (слева), М. Солодушенкова, Л. Акимова.

ПИРАМИДА
П. КОРЗИНКИН
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вое место. После этого она участвовала в международных
товарищеских соревнованиях парашютистов Советского Сою­
за, Польши и ГДР, побывала на IV мировом чемпионате
в Чехословакии, заняла второе место при выполнении комби­
нированного прыжка на розыгрыше «Кубка Адриатики»
в 1959 году, выступала на X Всесоюзных соревнованиях
в Краснодаре.

На V мировом чемпионате в Болгарии Люда Акимова
завоевала второе место в прыжках с выполнением фигур
по сигналам с земли. Второе место досталось ей и в комби­
нированном прыжке на международных товарищеских сорев­
нованиях парашютистов СССР, Чехословакии и Франции, про­
водившихся в Москве в 1960 году.

На XI Всесоюзных соревнованиях, состоявшихся летом
1961 года во Владимире, женская команда, в составе кото­
рой была Акимова, заняла первое место в групповом комби­
нированном прыжке и удостоилась звания чемпиона Совет­
ского Союза. Спортивные успехи Людмилы Акимовой отме­
чены 4 золотыми и 2 серебряными медалями и двумя жето­
нами. Акимова — разносторонняя спортсменка: у нее 1-й раз­
ряд по лыжам, она занимается легкой атлетикой, альпиниз­
мом, плаванием, велосипедным спортом. Именно всесторон­
няя физическая подготовка помогает ей добиваться высоких
результатов и в парашютном спорте.

Спортивные достижения Маргариты Солодушенковой еще
в 1953 году были отмечены орденом Красной Звезды. Свой
первый прыжок с парашютом она совершила 13 лет назад,
когда училась в Ивановском текстильном техникуме. Ее «воз­
душный наставник» мастер спорта Маргарита Смирнова
сумела привить своей воспитаннице горячую любовь к авиа­
ции, которая стала делом ее жизни. Уже в 1949 году Соло-
душенкова впервые участвует во всесоюзных соревнованиях
спортсменов-парашютистов, а после выступает на них неод­
нократно.

Увлекшись парашютным спортом, Маргарита поступила
в Центральную объединенную летно-техническую школу
ДОСААФ и успешно окончила ее, получив квалификацию
инструктора-летчика-парашютис-та. Она летает на четырех
типах спортивных самолетов, на планере и систематически 

выполняет прыжки с парашютом, которых у нее теперь более
560. Четыре раза Маргарита участвовала в воздушных пара­
дах в Тушине, демонстрируя высокое мастерство прыжка
с парашютом. В 1960 году она получила звание мастера
спорта.

Свои знания и большой спортивный опыт Маргарита пере­
дает молодым парашютистам. Прошлым летом она два ме­
сяца провела на Дальнем Востоке, помогая обучению спор­
тивной молодежи. Она вылетала туда в составе экипажа ЛИ-2,
посланного Центральным аэроклубом.

Среди трех участниц пирамиды наибольший спортивный
опыт имеет мастер спорта Алла Скопинова. Она — первая
в мире женщина, совершившая тысячу прыжков с парашю­
том. Сейчас среди парашютисток всех стран только две ве­
дут счет второй тысяче своих прыжков — Скопинова и Се­
ливерстова. У Скопиновой их свыше 1200. Ее спортивные ус­
пехи уже были отмечены орденом Красной Звезды и Почет­
ным знаком ДОСААФ.

Сейчас Алла Скопинова — авиационный инженер. Она не
только прыгает с парашютом, но и водит самолет. На ее
счету 12 мировых рекордов. Эти рекорды, а также призовые
места, завоеванные на всесоюзных и международных сорев­
нованиях, отмечены 15 медалями и жетонами.

Скоро к ним прибавятся еще две медали — за последние
рекорды.

Активная общественница, член бюро парашютной секции
нескольких составов, умелый судья многих крупных соревно­
ваний парашютистов, Алла вместе с тем находит время и для
совершенствования в английском языке, отдавая этому три
дня в неделю.

Работать, учиться, вести домашние дела и заниматься спор­
том нелегко. Для этого нужны большая воля, упорство, без­
граничное трудолюбие. Всем этим наделены три парашю­
тистки, три участницы пирамиды Л. Акимова, М. Солодушен-
кова и А. Скопинова. Отмечая их достижения в спорте, Пре­
зидиум Верховного Совета СССР за образцовое выполнение
задания правительства по подготовке и проведению воздуш­
ного парада 9 июля 1961 года на Тушинском аэродроме
наградил их орденами «Знак Почета».

НЕИСПОЛЬЗОВАННЫЕ
ВОЗМОЖНОСТИ

В связи со значительной насыщен­
ностью воздушного пространства

самолетами различных ведомств в пос­
леднее время увеличилось количество
воздушных коридоров, зон. Усложни­
лось в аэроклубах руководство аэрод­
ромными и, особенно, внеаэродромны-
ми полетами.

Курс подготовки пилотов первона­
чального обучения не предусматривает
отработки элементов самолетовождения
с помощью радиотехнических средств.
При обучении самолетовождению кур­
сантам дают навыки лишь визуальной
ориентировки в совокупности с самоле­
товождением по компасу. В результате

1курсанты, окончив аэроклуб, не имеют
шредставления о самолетовождении
ос применением радиотехнических
осредств, хотя в классах этот предмет
►изучается. Здесь налицо отрыв теории
сот практики. В условиях, когда аэроклуб
нне располагает приводной радиостан­
цией, имеется однако возможность об­
учать курсантов практическому самоле-
тоо вождению с использованием РТС, 

стоит только договориться с руководи­
телями аэропортов ГВФ, которые имеют
приводные радиостанции.

Так мы и делаем. При удалении зон
от аэродрома на значительное расстоя­
ние обучение курсантов практическим
навыкам самолетовождения проводим
в следующей последовательности.

Упражнения по самолетовождению
отрабатываем после окончания само­
стоятельных полетов по кругу, парал­
лельно с полетами в зоне. Начиная со
второго полета в зону, на последнем
этапе маршрута начинаем обучать кур­
санта выходу на аэродром с использо­
ванием радиотехнических средств. Уме­
ние курсанта быстро и четко применять
РТС для выхода на аэродром по при­
воду проверяется в каждом контроль­
ном полете в зону. Радиостанция в этом
случае настраивается на земле перед
полетами.

В период отработки упражнений по
самолетовождению обеспечиваем кур­
сантов шаропилотными данными, тре­
буем умения по этим данным опреде­
лять навигационные элементы.

Учитывая важность метеорологическо­
го обеспечения полетов, на период про­
ведения лагерных сборов мы предла­
гаем приглашать работников метео­
службы города или аэропорта для ра­
боты по совместительству в аэроклубе
в качестве дежурных синоптиков.

Такая методика обучения курсантов
самолетовождению с использованием
РТС дала хорошие результаты.

Не используются аэроклубами в 

должной мере эти возможности и при
тренировках постоянного состава. Изве­
стно, что вследствие большой загружен­
ности эфира морзянкой в ночное время
не обеспечивается устойчивая двухсто­
ронняя связь на протяжении всего
маршрута. Поэтому иногда упражнения
по самолетовождению заменяются дру­
гим заданием, элементы которого уже
достаточно отработаны. В аэроклубах
часто становятся на путь упрощения,
вплоть до отмены полетов ночью.
А ведь приводная система отлично про­
слушивается.

На мой взгляд, достаточно подготов­
ленных инструкторов, отработавших тех­
нику выполнения полетов по кругу,
нужно тренировать (с применением
радиотехнических средств самолетовож­
дения) в маршрутных пометах по при­
борам в закрытой кабине, в составе
звена с заменой ведущих в полете.
с посадкой на аэродроме ближайшего
(соседнего) аэроклуба.

В заключение следует проводить
маршрутные полеты со штурманом на
обход «опасных явлений погоды» и вос­
становление ориентировки. В таких по­
летах штурман обязан контролировать
не только умение летчика применять
радиотехнические средства самолето­
вождения, но и использовать шаропи­
лотные данные с помощью навигацион­
ного снаряжения.

В. КОШЕЛЕВ,
штурман Днепропетровского

аэроклуба
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И ВСПЫХНУЛ
„ СВЕТ
□ КОСМИЧЕСКОМ

ПРОСТОРЕ...

Партии нашей
родной

Летаем в Космос,

Чудеса свершаем

И строим жизнь.

Как нас учил Ильич.

А если бы
Не партия родная,

То как смогли б

. Мы этого достичь!

Она ведет

Людей труда планеты,

Эпохи нашей

Совесть,

ум

и честь...

Есть

Ленинская партия

На свете,
А это значит —

Счастье в жизни есть!
И мы горды,

Что в бури и ненастье

Мы наше знамя

Высоко несли.
Неразлучимы

Партия и Счастье,
Как Солнце

И цветение земли!

А. ГУСЕВ
г. Таллин

Первому летчику—
космонавту

Я горд, что ты носишь погоны
такого же цвета, как я.
Но, в небо родное влюбленный,
судьбой ты счастливей меня.
Тебе довелось над. планетой
тропой небывалой пройти.
Тебе метеорные ветры
свои уступили пути.
Горжусь тем, что именно летчик
космический начал полет,
что нашей профессии росчерк
сегодня у солнца плывет.
Я знаю, настанет минута:
где-либо у дальних планет,
сойдясь на попутных маршрутах,
друг другу пошлем мы привет.
Но нынче ты первый по праву
в ракете прошил небосвод.
И Родины новая слава
под звезды Вселенной встает!

А. КОВАЛЬ-ВОЛКОВ

Герману
Богами был наказан Прометей,
И пал Икар, роняя крылья,

в море.
Но ярче сказок быль советских дней:
Зажглись огни в космическом просторе.
То свет Земли и вечный свет Кремля,
И Ленинского знамени сиянье,
То Родина великая моя
Лучом взметнула свет труда и знанья.
А подвиг был воистину высок
И славил жизнь, взлелеянную нами.
Полпредом дружбы пролетал «Восток»
Над странами и над материками.

Комсом ольска я
песня

Помнишь, вечер прозрачный и чистый
Над широкой рекой угасал.
Ты задумалась. Парень плечистый
На Венеру тебе показал

И запел: «На далекой планете
Днем и ночью бушуют моря.
Там царит бесконечное лето
И встает голубая заря.

Но мне хочется, хочется верить.
Что и там незабудки цветут.
Что стоят города на Венере,
В них такие же люди живут.

Разгадаем Вселенной секреты,
Нам любые дела по плечу,
Я к прекрасной вечерней планете
От родимой Земли улечу».

А теперь... Уж виски поседели
У тебя от забот и трудов.
Но не зря эту песенку пели
Комсомольцы тридцатых годов.

Их наследники Космос штурмуют.
Уходя далеко от Земли,
С наших взлетных площадок стартуют
К неизвестным мирам корабли.

И мерцанье планет серебристых
Молодых и отважных зовет.
Будет день — комсомолец плечистый
В космоплан белоснежный войдет.

Путь далекий на карте отметит
И, направив ракету в зенит,
К легендарной вечерней планете
От родимой Земли улетит.

Ю. ЗЕЛЬВЕНСКИЙ

Титову
Он мчался на виду других планет,
И, радости и разума глашатай.
Он миру слал космический привет,
Небесный брат
И сын земли крылатой.
Гак мы восходим от мечты к мечте,
Не только время,—

мысль опережая.
И нас ведет на этой высоте
В труде великом партия родная.

А. КРАСНОВ
г. Калининград
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Эту невысокую стройную девушку я
про себя называю своей «крестин-

цей». Почему? Давняя это история, но
мне кажется, что я имею такое право.
Посудите сами.

Лет одиннадцать или двенадцать
назад планерное звено киевского аэро­
клуба летало с полевой площадки в
Бышеве, небольшом районном центре,
который мы с воздуха изучили до ме­
лочей. С утра до вечера над поселком
кружили планеры, и даже местные аисты
настолько привыкли к ним, что часто
летали вместе с нами в одной спирали.

В то время я еще только осваивал
парящие полеты на учебном планере
А-2 и старался летать как можно боль­
ше. В один из жарких солнечных дней
отрабатывал правые спирали, которые
никак не хотели получаться как следует,
и, постепенно потеряв высоту, сел.

— Что ж ты, — принялся журить меня
командир звена Януш Ольгердович Руд­
ницкий, — все «блинчиком» норовишь
развернуться. Покруче крен надо, а то
размазываешь разворот на всю киев­
скую область.

— Разрешите еще раз слетать, испра­
вить ошибки, — попросил я.

— Хорошо. Только захвати с собой
пассажира. Вот знакомься — Зина Соло­
вей.

Из-за широкой командирской спины
выступила школьница.

— Ну, что ж, пошли!—сказал я Зи­
не.— В каком классе учишься?

— В девятый перешла.
— Сколько ж тебе лет?
— Скоро будет шестнадцать.
— Э-э, — протянул я безнадежно, —

в аэроклуб принимают только
с семнадцати, придется тебе
ждать. Ну ничего, захвати се­
бе парашют.

Зина легко вскинула на пле­
чи брезентовую сумку, и мы
направились к планеру. Он 

любовь к авиации. Быстро бежала в ко­
зырьке кабины земля, центробежная си­
ла крепко вжимала в сидение, а когда
я нарочно делал клевок, мы с Зиной
повисали на ремнях.

— Как самочувствие? — спросил я де­
вушку, в полной уверенности, что теперь
она потеряла всякую ориентировку.

— Замечательное! — ответила она. —
Вот моя хата возле ставка...

Ну, если она даже хату свою разыска­
ла, то что можно сказать? И когда Руд­
ницкий на земле спросил, указывая на
Зину, как мое мнение, я уверенно от­
ветил:

— Будет настоящей планеристкой!
Смущало только одно: к полетам раз­

решалось допускать с восемнадцати лет,
а тут...

— Ничего, — успокоил Рудницкий,—
что нибудь придумаем. Понимаешь,
нельзя ей отказывать. Она сирота. Отца
и мать гестаповцы за связь с партиза­
нами расстреляли. Вот какое дело. Рас­
тет девушка одна, и мы, аэроклубовцы,
должны помочь ей, вроде, шефство
взять.

Лётный сезон был в разгаре, планери­
стов в звене — с избытком, но Януш
Ольгердович на свой страх и риск все
же решил взять Зину.

И начались для нее удивительные дни.
Она изучала теорию полета, устройство

ОНИ УМНОЖАЮТ
СПОРТИВНУЮ СЛАВУ

ДОСААФ

ХОЗЯЙКА
был очень неказист с виду,
этот А-2, но я ласково похло­
пал его по фанерной кабине
и, желая внушить полное до­
верие к нему, сказал девушке:

— Вот наш аппарат. Зверь,
а не машина! Ты не бойся,
надевай парашют и садись в
кабину.

Обычно новички, надевая

ПОДОБЛАЧНЫХ
заднюю

парашют, „„„ вы сот
путаются в лямках, суют руки и ноги не
в те обхваты. К моему удивлению, Зина
с чисто пилотским шиком, одним движе­
нием закинула парашют за плечи и, по­
догнав по росту ножные обхваты, через
минуту спокойно сказала.

— Я готова!
— Откуда тебе знакомо это хозяйство?-
— Так я же в прошлом году занима­

лась в парашютном кружке и сделала
один прыжок. Ваши парашютисты гото­
вили нас.

Я начинал проникаться к Зине непод­
дельным уважением.

Когда взлетели, часто поглядывал на­
зад, — не укачало ли пассажирку? Но
она чувствовала себя молодцом. Под
облаками над Бышевом отцепились от
буксировщика. Сразу стало тихо. Толь­
ко ветер слегка посвистывал в подкосах.

— Как хорошо! — воскликнула Зина.
А я уже разгонял планер и начинал

каскад упражнений, после которых слу­
чайные новички сразу теряли всякую 

В. ГОНЧАРЕНКО,
мастер спорта

планера, подолгу сидела в кабине, слу­
шая объяснения инструкторов о тонко­
стях летного мастерства, потом занима­
лась балансировкой. Казалось бы — до
чего уж простое упражнение: на земле
удерживать планер движениями ручки в
горизонтальном положении, но даже
оно поначалу не получалось. Однако то
ли потому, что, как шутили ребята, она
«родилась планеристкой», а скорее всего
потому, что уж очень упорно и внима­
тельно тренировалась девушка, но лет­
ная наука, в общем, далась ей легко.
Никогда Зина не забудет тот день, когда
после трех десятков вывозных полетов
инструктор вдруг спросил:

— Полетишь сама?

Это было так неожиданно, что даже
в воздухе, все еще не веря, Зина не­
сколько раз оглядывалась. Но задняя
кабина», где всегда сидел инструктор,
пустовала! Внизу над Ирпенем плыли ут­
ренние туманы, росами сверкали луга,
а на востоке поднималось солнце. Было
так хорошо, так просторно и радостно,
что хотелось петь. И она, кажется, что-
то пела, что-то кричала от восторга.
Над своим родным Бышевом она отце­
пилась от самолета, сделала разворот и
пошла на посадку. Когда планер коснул­
ся земли, Януш Ольгердович одним из
первых подбежал к ней.

— Молодец! От всего сердца поздрав­
ляю!— сказал он.—Желаю тебе попут­
ных ветров и счастливых полетов...

Вот так в нашу дружную крылатую
семью пришла бышевская школьница
Зина Соловей. Когда вспоминаешь об
этом, невольно сожалеешь, что годы
летят так быстро. Давно ли, кажется, это 
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было? Ведь все так свежо в памяти, а
прошло уже более десяти лет! Для
Зины эти годы не пропали даром. Пос­
ле окончания десятилетки, она посту­
пила в Киевский университет, на гео­
графический факультет. После универ­
ситета два года учительствовала в сель­
ской школе на Днепропетровщине. Но
все эти годы на каникулы она возвра­
щалась в свой родной аэроклуб, к лю­
бимым планерам. Ее летное мастерство
настолько окрепло, что она трижды за­
щищала спортивную честь Украины на
Всесоюзных планерных соревнованиях.
Уже в 1958 году на чемпионате в Су­
мах в единоборстве с сильнейшими пла­
неристками страны Зина летала так ус­
пешно, что вошла в призовую тройку
сильнейших.

— Вот тебе и Соловей!—шугила про­
славленная планеристка страны Марга­
рита Карловна Раценская. — С виду —
птичка-невеличка, а полет у нее орли­
ный!

Много раз мне довелось летать с Зи­
ной и в паре, то-есть каждый на своем
планере, и вместе. Но теперь уже не
она, а я был пассажиром и любовался,
с каким мастерством спортсменка вы­
полняла парящий полет! Рядом с нами
кружились аисты, и Зина вместе с ними
забиралась под самые облака. И когда
косматая туча цеплялась клочьями пара
за плексиглас кабины, планеристка стре­
мительно бросала машину вперед по
маршруту. Аисты оставались далеко по­
зади, будучи не в силах соперничать с
настоящей хозяйкой подоблачных высот.

Летное мастерство... О нем писалось
уже много, но непосвященному челове­
ку все же трудно представить, из како­
го множества компонентов оно состоит.
Мы все в Киевском аэроклубе учились
мастерству у заслуженного мастера
спорта Вячеслава Ивановича Ефименко.
Удивительно спокойный и выдержанный,
он никогда не отказывал нам в совете,
а если надо, то и в наглядном примере.
Зина многому научилась у Ефименко.
Но было бы неправдой говорить, что
всегда все у нее шло гладко.

Помню, полетели мы как-то с Зиной
на учебном «Приморце» в парящий по­
лет. Откуда, думаю, у нее появилась
этакая небрежная манера пилотирова­
ния, почему такая разболтанность?
Стрелка скорости гуляет, на спиралях
«шарик» не в центре, развороты с за­
носом хвоста.

— Зина, что это ты так болтаешься?
— А что? На этом корыте как ни шу­

руй рулями — все равно летит!
Стало ясно, что от больших успехов

начала девушка заболевать зазнайством.
А в авиации, впрочем, как и всюду, это
к добру не приводит. Серьезный раз­
говор, начатый в небе, пришлось закан­
чивать на земле. И надо сказать, что
Зина поняла свою ошибку с некоторым
опозданием. В ее технике пилотирова­
ния уже появились привычные погреш­
ности, и понадобилось несколько конт­
рольных полетов с инструктором, чтобы
от них избавиться.

Иногда не только инструктор, но и
сама жизнь учила планеристку. Среди
некоторой части опытных спортсменов
бытовала привычка летать на рекорды с
перестраховкой. Выдастся погода, когда
можно попытаться улучшить мировой
рекорд, а иной товарищ пробует уста­

новить только республиканское достиже­
ние. Результат там значительно меньше,
следовательно его достигнешь наверня­
ка. А мировой еще может и не полу­
читься.

Как-то на республиканских соревнова­
ниях в Кировограде выдалась настоящая
«планерная» погода, только рекорды
ставить! И Зина дала заявку на всесо­
юзный рекорд полета на двухместном
планере до намеченного пункта с воз­
вращением к месту старта. Но расстоя­
ние она взяла самое минимальное —
в оба конца 104 километра.

— Да что ты,—советовали ей дру­
зья,— по такой погоде можно все 300
сделать!

Но Зина «состорожничала», и за ка­
ких-нибудь полтора часа успешно про­
шла весь маршрут. Кинулись мы позд­
равлять ее с рекордом, а к вечеру уз­
нали, что двумя днями раньше серпухов­
ская планеристка Анна Самосадова про­
летела точно такое же расстояние, зна­
чит у Зины просто повторение резуль­
тата, а не рекорд.

Этот урок пошел спортсменке на поль­
зу. Теперь если она вылетает на рекорд,
то обязательно на полную возможную
дальность, без особых перестраховок.

Стремясь к личным достижениям, она
в то же время всегда готова помочь то­
варищам. Как-то постоянная соперница
Зины опытная планеристка Алла Кудели­
на подала заявку на превышение Зини­
ного рекорда по классу двухместных
планеров. А планеристок, которых мож­
но было бы взять за пассажира, на аэро­
дроме, кроме Зины, не оказалось. Со­
ловей сама собиралась лететь на ре­
корд. Но раз такое дело...

«Ладно, Алла, бери меня пассажи­
ром». И Зина сознательно стала соучаст­
ницей «покушения» на собственный ре­
корд. Чувство товарищества, взаимовы­
ручки оказалось у Зины выше заботы
о личных успехах. И за это не только
Алла, но все пилоты в планерном звене
уважают комсомолку Соловей, скром­
ную, отважную девушку, которая не ос­
тавит тебя в трудную минуту. А таких
минут в планеризме множество! То
вдруг на маршруте испортится погода,
то гроза разразится, то исчезнут спаси­
тельные восходящие потоки, то просто
кто-то по неопытности потеряет ориен­
тировку.

И тогда далеко по радио разносится
звонкий зинин голос:

— Тридцать седьмой, я двадцать пя­
тая! Иди в район Белополья, здесь пого­
да лучше, пробьемся вместе!

И пробивались! Настойчивость в до­
стижении победы, желание выполнить
задание во что бы то ни стало не раз
выручали Зину из самых, казалось, без­
надежных положений.

Особенно богатым успехами оказал­
ся для спортсменки минувший лётный
сезон. Только в течение четырех дней
июня она установила 2 всесоюзных ре­
корда. 25 июня на двухместном плане­
ре «Бланик» она обновила рекорд по­
лета в намеченный пункт с возвращени­
ем на старт — общей протяженностью
211 километров. А 29 июня с пассажир­
кой на борту пролетела из Киева в рай­
он Полтавы, покрыв 287 километров.
Это достижение значительно превыша­
ло прежний рекорд московской плане­
ристки Изабеллы Гороховой.

Но, пожалуй, наибольшего успеха до­
билась Зина в конце лета. Утро 27 ав­
густа начиналось без особых надежд.
Со стороны Днепра тянулись низкие
туманы, за тучи пряталось солнце. На
аэродроме все готовились к обычным
тренировочным полетам. И вдруг к по­
лудню ветер разогнал туман, и по небу
сплошными грядами потянулись на юго-
восток облака. Да ведь это же настоя­
щая рекордная погода! Что если риск­
нуть?

На старте стоял одноместный краса­
вец-планер А-15, конструкции Олега
Константиновича Антонова. В его поли­
рованных плоскостях отражалось голу­
бое, зовущее в даль небо. До этого дня
Зина уже несколько раз пыталась улуч­
шить всесоюзный рекорд полета в на­
меченный пункт. И каждый раз на длин­
ном маршруте Зину подстерегали не­
удачи: то кончались облака, то, наобо­
рот, она догоняла холодный фронт и по­
падала под сплошную облачность, где
земля остывала и восходящие потоки
исчезали. Каждый раз все кончалось вы­
нужденной поездкой на поле, приходи­
лось ждать самолет-буксировщик, а вер­
нувшись домой, опять начинать все с
начала. Но спортивный азарт от этого
разгорался еще сильнее. Неужели и се­
годня не повезет?

Сборы были недолги: нельзя терять
времени, ведь предстояло покрыть без
мотора почти около полтысячи километ­
ров. Проведена на карте линия маршрута.
Она протянулась из Киева в район Кра­
маторска в Донбассе. Судейская колле­
гия еще рассматривала заявку на ре­
корд, а серебристый планер уже наби­
рал высоту на буксире за самолетом.
Отцепившись над аэродромом, Зина ста­
ла в крутую спираль, и восходящие по­
токи быстро подняли ее под самую
кромку облаков.

Все было в этом полете: и борьба за
каждый метр высоты, и «пиковое поло­
жение», когда за Днепром довелось
снизиться так, что уже надо было выис­
кивать площадку для посадки. А затем
попался слабый поток, позволявший на­
бирать высоту по сантиметрам. Но зато
потом погода, словно убедившись, что
упрямства планеристки не сломить, взяла
да так разгулялась, что временами пла­
нер летел в потоках без снижения со
скоростью пассажирского самолета. Ког­
да через пять с половиной часов поле­
та внизу показались терриконы назна­
ченного в заявке шахтерского поселка,
Зина закричала — ура! Она могла ле­
теть еще километров двести, так как
солнце стояло еще высоко и облака
простирались до самого горизонта. Но
по положению надо было сесть не даль­
ше одного километра от указанного
пункта.

Выпустив воздушные тормоза, Зина
пошла на посадку. 460 километров ос­
тались позади. Наконец-то мечта сбы­
лась!

...Много захватывающих полетов со­
вершила за эти годы мастер спорта Зи­
на Соловей. Но самые интересные у нее
еще несомненно впереди. Талантливая
спортсменка сейчад находится в расцве­
те своих сил. Накоплены тот опыт и мас­
терство, которые необходимы для серь­
езного штурма не только всесоюзных,
но и мировых рекордов.
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КВАЛИФИЦИРОВАННО
Пколо года назад Управлением авиа-
" ционной подготовки и спорта ЦК
ДОСААФ СССР в учебные организации
была разослана программа подготовки
руководителей полетов. Ею предусмат­
ривались теоретические и практические
занятия, давались методические указа­
ния, определялся порядок сдачи заче­
тов.

Факты однако показывают, что в ря­
де учебных организаций подготовка ру­
ководителей полетов или вовсе не про­
водится или проводится нецелеустрем­
ленно, бессистемно. Еще имеются слу­
чаи, когда руководство полетами осу­
ществляется неквалифицированно, до­
пускаются грубые ошибки. Иногда ру­
ководитель полетов не в силах непре­
рывно воздействовать на ход практиче­
ской учебы, в усложнившейся обстанов­
ке теряется, не оказывает нужной по­
мощи экипажам, находящимся в воз­
духе.

В настоящее время авиационные
учебные организации ДОСААФ СССР
оснащаются новой, более совершенной
техникой. Появляются такие радиотех­
нические средства, которые позволяют
при умелом использовании обеспечить
безопасность любого полета.

Все это значительно повышает требо­
вания к руководителям полетов, застав­
ляет их совершенствовать свои знания.

Руководитель должен быть в курсе
всех вопросов, связанных с организа­
цией полетов. Прежде всего он деталь­
но изучает организацию связи на аэрод­
роме и дублирующих средств, практи­
чески знакомится с позывными для
связи с оперативным дежурным, метео­
станцией, пеленгатором, приводными
радиостанциями, радиолокатором и т. д.
Кроме того, он усваивает действия
в случае отказа всей или одного из
каналов связи. Тщательно изучаются
вопросы использования проволочной
связи с приводными радиостанциями
для подачи экипажу, находящемуся
в воздухе, команд через АРК-5 при
отказе связной радиостанции, возмож­
ности и порядок связи с запасными
аэродромами и средствами ЗОС сосед­
них аэродромов.

Следует детально ознакомиться с
размещением и тактико-техническими
данными наземных радиостанций, имею­
щихся в распоряжении руководителя
полетов, возможностями самолетных
радиостанций. Нужно знать возмож­
ности использования радио для связи
с наземными станциями соседних и за­
пасных аэродромов, способы дублиро­
вания команд руководителя полетов
с помощью радиостанций близко ле­
тающих самолетов экипажам, находя­
щимся на большом удалении. Не менее
важно усвоить порядок действий в слу­
чае отказа наземной радиосвязи с са­
молетами.

Изучая имеющиеся на аэродроме
средства ЗОС и их тактико-технические
возможности, важно определить, в ка­
кой степени можно использовать эти
средства для обеспечения безопасности
полетов, каковы возможности и спосо­
бы связи с руководителями полетов на
аэродромах других ведомств.

РУКОВОДИТЬ

ПОЛЕТАМИ
В. НАЗАРОВ

Одним из элементов подготовки и
проведения полетов является, как из­
вестно, метеорологическое обеспече­
ние. Поэтому руководителю надо четко
представлять организацию работы ме­
теостанции, порядок сбора данных
о фактической погоде и ее изменениях,
знать, какие метеостанции входят в
кольцо штормового оповещения и как
действовать в случае, если оно посту­
пит. Невозможно руководить полетами,
не зная задачи и виды разведки пого­
ды, не умея правильно учитывать ме­
теорологическую обстановку для выбо­
ра маршрута полета на разведку, пра­
вильно подбирать экипажи для этой
цели и готовить их. Следует усвоить
порядок определения метеоэлементов
в полете, сбора данных разведки пого­
ды и их анализ, уметь при наличии на
аэродроме радиолокатора организовать
радиолокационную разведку погоды.

Но и это не все. Квалифицирован­
ное руководство полетами не может
осуществляться без умения грамотно
применять положения документов, рег­
ламентирующих летную работу. Време­
ни на изучение документов жалеть не

Узбечка Сапобар Ходжаева — конструктор
кордовых моделей самолетов с реактив­

ными двигателями.
Фото Н. Рабо 

стоит, оно окупится с лихвой. Руково­
дитель полетов обязан всесторонне
знать программы летной подготовки
постоянного и переменного состава,
содержащиеся в них задачи и упражне­
ния, налет по ним, последовательность
их выполнения и нормативы оценок.
Мы уже не говорим о таком документе,
как указания по организации и методи­
ке проведения учебного процесса в
авиационных учебных организациях
ДОСААФ.

Недопустимо, когда руководитель
полетов не знает собственных обязан­
ностей, а также функций своих помощ­
ников. К сожалению, такие руководите­
ли еще встречаются. Знание обязанно­
стей дает возможность правильно нала­
дить взаимодействие всех лиц старто­
вого наряда. Это тем более важно при
организации учебных полетов. Ведь
если руководитель не будет знать, как
обеспечить непрерывное управление
самолетами на земле и в воздухе, как
поддерживать четкий порядок на аэрод­
роме, правильно оценить сложившуюся
воздушную обстановку, какое принять
решение, если потребуется оказать по­
мощь экипажу в особых случаях поле­
та, то не исключены грубые ошибки.

В основе подготовки руководителя
полетов лежит самостоятельная учеба.
Однако немалую роль призваны играть
и групповые упражнения. Они помогают
уяснить действия руководителя полетов:
при отработке техники пилотирования
по кругу и в зоне; во время маршрут­
ных полетов, при освоении групповой
слетанности и полетов по приборам
(под шторкой); при полетах в сложных
метеорологических условиях.

Для организации групповых занятий
в классе создается обстановка, соот­
ветствующая фактическому месту, с ко­
торого производится руководство поле­
тами. Развертывается радиостанция,
обеспечивающая двустороннюю связь
с радиостанцией подыгрывания; теле­
фонная связь с объектами, используе­
мыми при фактическом руководстве
полетами. Необходимы также действую­
щее устройство (светоплан, контроль­
ные часы и т. д.), фактически исполь­
зуемое на данном аэродроме для конт­
роля за движением самолетов; доку­
ментация, обязательная на командно­
диспетчерском или стартовом команд­
ном пунктах (КДП, СКП).

Важную роль играют показательные
полеты. В этом случае руководителем
полетов назначается командир летаю­
щего подразделения или его замести­
тель. Оборудование КДП (СКП) должно
обеспечивать участникам занятий наблю­
дение за действиями руководителя по­
летов. По окончании занятий они докла­
дывают свои замечания по организации
и руководству полетами. Руководитель
занятий, анализируя замечания, произ­
водит разбор.

Заключительным этапом обучения
является стажировка, главная цель ко­
торой — передача опыта наиболее под­
готовленных руководителей полетов.
Самостоятельному руководству полета­
ми должны предшествовать не менее
4 стажировок.

Вдумчивая всесторонняя подготовка
руководителей — лучший залог обеспе­
чения полетов без летных происше­
ствий.
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ГЛАВНОЕ-САМОСТОЯТЕЛЬНАЯ ПОДГОТОВКА
М. АРАРАТЯН,

начальник штаба аэроклуба

Теоретическая учеба летно-техниче­
ских кадров, глубокое и всесторон­

нее знание авиационной техники, пра­
вил ее эксплуатации, практической аэро­
динамики, радиотехнических средств, ме­
теорологии, инструкций и наставлений —
одно из главных условий успешного вы­
полнения задач, возложенных на авиа­
ционные учебные организации ДОСААФ,
обеспечения полетов без аварий и по­
ломок.

Как организовать теоретическую учебу
летно-технических кадров? На первый
взгляд этот вопрос кажется неуместным.
Ведь она проводится не первый год. И
все же, на мой взгляд, существующая
практика нуждается в пересмотре. Глав­
ным и определяющим в ней должна
стать самостоятельная работа. Такой вы­
вод обусловливается рядом факторов.

Во-первых, качественно изменились
кадры. За последние годы аэроклубы
пополнились теоретически грамотными
инструкторами, имеющими высокую об­
щеобразовательную и специальную под­
готовку, умеющими самостоятельно ра­
ботать над книгой. Улучшилась учебная
база. В настоящее время многие аэро­
клубы имеют специальные помещения,
где можно не только проводить груп­
повые занятия, но и заниматься само­
стоятельно.

Опыт показывает, что лишь те знания,
умение и навыки могут быть прочными
и осмысленными, которые приобретают­
ся самостоятельным трудом. К тому же
следует иметь в виду, что оргметодиче-
ские указания по летной подготовке и
наставления по производству полетов
требуют, чтобы летчик-спортсмен раз­
вивал высокие индивидуальные качест­
ва и самостоятельность в действиях.

Разумеется, не все вопросы можно
изучить самостоятельно. Исходя из кон­
кретных условий, начальник учебной ор­
ганизации должен выбрать и применить
наиболее целесообразную форму об­
учения личного состава. Но и знания,
полученные во время классных занятий,
должны закрепляться в процессе само­
стоятельной работы над собой.

Планируя теоретические занятия, сле­
дует, на мой взгляд, исходя из пред­
стоящих задач летной подготовки, наме­
тить темы индивидуальных заданий для
всего летно-технического состава. При
этом необходимо учитывать способности
обучаемых, уровень их подготовки, об­
разование и т. п.

В индивидуальном задании указывает­
ся дисциплина, тема, краткое содержа­
ние основных вопросов, срок сдачи за­
четов, а такжё фамилия принимающего
зачеты. Указывается перечень нагляд­
ных учебных пособий, которые следует
использовать для изучения тем. Часы
самостоятельной подготовки указыва­
ются в расписаниях занятий. Слушатели
сами определяют, в каком классе и по
какой теме, запланированной в индиви­
дуальном плане, они будут заниматься.
В классах должны находиться консуль­

танты, с которыми можно посоветовать­
ся по той или иной дисциплине.

Руководитель занятий, помимо выстав­
ления оценок в свою рабочую тетрадь,
записывает, в какой степени обучаемый
проявляет инициативу и активность в про­
цессе классных занятий и самостоятель­
ной подготовки.

Контроль за самостоятельной подго­
товкой и учет успеваемости позволят
следить за накоплением знаний и навы­
ков каждым слушателем, своевременно
обнаружить и устранить недостатки в
методике обучения.

Самостоятельная работа над собой,
продуманный контроль способствуют
значительному повышению теоретиче­
ских знаний.

Необходимость больше отводить вре­
мени для самостоятельной подготовки
диктуется еще и тем, что руководители
из-за отсутствия времени не всегда име­
ют возможность тщательно подготовить­
ся к лекции. Иногда они вынуждены
проводить занятия по конспекту боль­
шой давности. Уровень классных занятий
от этого снижается.

По мнению Совета аэроклуба, пра­
вильная организация самостоятельной
подготовки освободит руководящий лет­
ный состав от проведения большого
количества классных занятий, позволит
успешнее решать практические задачи.

г. Днепропетровск

В РОДНОМ АЭРОКЛУБЕ...

ОПО боевых вылетов... 25 сбитых са-
молегов противника... О многом

говорят эти цифры, характеризующие
боевую деятельность летчика-испыта­
теля гвардии подполковника запаса
Егора Васильевича Василевского.
В авиацию он пришел, как и многие
его друзья комсомольской юности.
В 1938 году юноша закончил Витебский
аэроклуб, потом был летчиком-инструк­
тором, а в 1942 году «выпросился», как
он говорит, па фронт. Василевский
показал себя бесстрашным воздушным
бойцом и вскоре стал ведомым у Ге­
роя Советского Союза В. М. Иванова.

Молодого авиатора с любовью на­
зывали «щит ведущего», а затем,
когда его назначили командиром эс­
кадрильи,— «ведущим полка». Он умел
находить ключ к победе в самых тя­
желых условиях воздушного боя. Слу­
чалось, что летчики эскадрильи Егора
Василевского за день сбивали до 14
самолетов противника. В боях под Бу­
дапештом шесть истребителей, ведо­
мых Василевским, действуя дерзко и
решительно, рассредоточили боевой
порядок нескольких десятков враже­
ских самолетов и не дали им возмож­
ности сбросить бомбы на позиции на­
ших войск.

Восемь боевых орденов и столько
же медалей — высокие награды отваж­
ного воина. Их венчает Золотая Звез­
да Героя.

После увольнения в запас Е. В. Ва­
силевский продолжает заниматься лю­
бимым делом. Он работал инспекто­
ром-летчиком в Витебском областном
комитете ДОСААФ, был командиром
отряда, а сейчас является начальни­
ком летной части аэроклуба, в кото­
ром начинал спой путь в авиацию.

А. МАКЕЛЬНИКОВ

ЛЮДИ
БОЛЬШОГО
ПОЛЕТА
ВОСПИТАННИКИ И АКТИВИСТЫ
ПАТРИОТИЧЕСКОГО ОБЩЕСТВА

(ЭДс счесть подвигов, которые совершают
и." авиаторы, конструкторы — достойные
сыны парода, строящего коммунизм*
А многие из них начинали своп путь
в авиацию в различных авиационных
кружках, авиаклубах.

Трижды Герой Советского Союза гене­
рал-лейтенант авиации И. Н. Кожедуб
первоначальную летную подготовку полу­
чил в аэроклубе. Свой боевой путь в Ве­
ликой Отечественной войне он начал
в марте 1943 г. под Орлом, с победами
прошел до Берлина. На его счету 62 сби­
тых вражеских самолета.

Герой Советского Союза маршал авиа­
ции С. А. Красовский, командуя боль­
шими авиационными соединениями, сра­
жался под Ростовом, Брянском. Он воз­
главлял 2-ю воздушную армию в битвах
под Сталинградом (ныне Волгоград), на
Курской дуге, в Львовско-Сандомирской
и Висла-Одерской операциях, в битве за
Берлин.

Более 30 лет назад С. А. Красовский
был одним из организаторов школы
гражданских летчиков в г. Иваново, вел
активную работу в патриотическом Об­
ществе: являлся членом президиума об­
ластного совета Осоавиахима.

На планерной станции в Перми, а за­
тем в Краснодарском аэроклубе берет
начало летная жизнь трижды Героя Со­
ветского Союза генерал-лейтенанта авиа­
ции А. И. Покрышкина. В годы войны
летчик-новатор Покрышкин сбил 59 само­
летов врага.

Активным деятелем ДОСААФ является
заслуженный мастер спорта Герой Совет­
ского Союза полковник С. И. Анохин.
Это всесторонний авиационный спорт­
смен — летчик, парашютист, планерист.
Он рекордсмен, заслуженный летчик-
испытатель СССР.

Самолеты советского авиаконструктора
О. К. Антонова известны не только в па­
шей стране, но и за рубежом. Конструк­
торский коллектив, возглавляемый
О. К. Антоновым, радует своими подар­
ками и наших спортсменов-планеристов.
Его рекордные планеры имеются во
всех авиационных клубах. Высоко в небе
парят эти планеры, па которых совершен­
ствуют свою выучку мастера безмотор­
ного полета.

Прекрасен подвиг Героя Советского
Союза старшего лейтенанта М. П. Девя-
тасва, бывшего воспитанника Казанского
аэроклуба. Будучи раненным в воздуш­
ном бою, он попал в плен. Но отважные
не сдаются. Десятеро пленных советских
людей, в числе которых был и Дсвятаев,
захватили на аэродроме вражеский бом­
бардировщик «хейнксль-111». Дсвятаев
поднял его в воздух и вместе со всеми
прилетел к своим.

Полны прелести и романтики перелеты
советских летчиков на огромные расстоя­
ния. Один из них, явившийся жен­
ским мировым рекордом дальности
(5 908,61 км), из Москвы на Дальний Во­
сток, совершил женский экипаж под ко­
мандованием В. С. Гризодубовой, полу­
чившей профессию летчицы в школе
Осоавиахима. Всем членам экипажа было
присвоено звание Героя советского
Союза.

Отвагой и мужеством прославился быв­
ший курсант Тихорецкого клуба, ныне
Герой Советского Союза, 3. А. Сорокин.
Раненный, он несколько дней добирался
от места вынужденной посадки до своих
войск, обморозил ступни, они были ам­
путированы. Но Сорокин остался в строю
летчиков и снова сражался с врагом за
честь и славу Советской Отчизны.

На снимках (слева направо): в первом
ряду — И. Н. Кожедуб, С. А. Красовский,
А. И. Покрышкин; во втором ряду —
С. Н. Анохин, о. К. Аптонов: в третьем
ряду — М. п. Дсвятаев, в. с. Гризодубова,
3. А. Сорокин.
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верху слева — тростиль­
щица приготовительного

цеха Лиля Бедункевич на
своем рабочем месте. Ни-

пришла
мастер

Власова

Вверху справа —
коммунистическое
одна из лучших

спортсменок фабрики ком­
сомолка Вера Гулидина.
Справа в середине — муж­
чины наблюдают за прыж­
ками девушек. Внизу спра­
ва — к спортсменам шелко­
ткацкой фабрики
поделиться опыто!
спорта Светлана
(третья справа).

Фото В. Кулакова

рашютном снаряжении на
аэродроме Витебского аэро­
клуба. Рядом две фотогра­
фии. На верхней — девушки
с Витебской шелкоткацкой,
помогая друг другу, закан­
чивают приготовления к
очередному прыжку. На
нижней — спортсмены уже в
самолете. Их привел к нему
руководитель парашютной
секции председатель пер­
вичной организации ДОСААФ
фабрики мастер спорта Петр
Бойков. Вы видите его на
центральной фотографии
справа. Первым помощни­
ком П. Бойкова является
общественный инструктор
по парашютному спорту
перворазрядник Юрий Куп­
риянов (верхний ряд второй
справа).
ударница
го труда



ИМЕНИ
П. И. НЕСТЕРОВА

Международная авиационная федера­
ция (ФАИ) учредила переходящий

приз для победителя первенства мира
по высшему пилотажу — кубок имени
выдающегося русского летчика осно­
воположника высшего пилотажа Петра
Николаевича Нестерова

Впервые команды спортсменов-лет­
чиков различных стран вступят в борьбу
за честь обладать этим почётным при­
зом на очередном чемпионате мира по
высшему пилотажу, который состоится
в этом году в Венгрии.

В программу чемпионата входит
розыгрыш обязательного (два полёта) и
произвольного комплексов.

В обязательный комплекс включено
10 фигур: управляемая бочка (правая);
поворот на горке с углом 90° (левый);
полупетля (правая); штопор (левый) два
витка; переворот на горке с углом бо­
лее 40° (правый); восходящая бочка
(левая); обратная петля; 3/4 нормаль­
ной петли; правый поворот на горке из
перевернутого положения с выходом
на спину и обратный глубокий вираж
(правый).

Второй полёт обязательного ком­
плекса отличается от первого обрат­
ным чередованием вращения самолета
при выполнении фигур, то есть если в
первом полёте выполняется правая
управляемая бочка, то во втором — ле­
вая и т. д.

Как обязательный, так и произволь­
ный комплексы ограничиваются по вре­
мени (5 минут) и по высоте (от 1000 м
до 100 м).

В отличие от программы первого
чемпионата место пилотажа не ограни­
чивается прямоугольным коридором.
Теперь на земле будет выложен крест
из белых полотнищ, обозначающий
центр, отклонение от которого будет
учитываться при оценке качества пило­
тажа.

Каждая команда будет состоять из
5 человек. Зачет производится по по­
казателям трех лучших спортсменов.

Кто же завоюет кубок имени
П. Н. Нестерова? Это покажет недале­
кое будущее.



ПАРАШЮТИСТЫ
ВИТЕБСКОЙ
ШЕЛКОТКАЦКОЙ

(См. РАЗВОРОТ
ЦВЕТНОЙ ВКЛАДКИ)

На аэродроме Витебского аэроклуба
ДОСААФ в тот день царило большое

оживление. Шли тренировочные полеты,
совершали прыжки парашютисты. Здесь
можно было встретить мастеров спорта
пилотов К. Рыбалко, В. Новикова, В. Пи-
столсико, молодых спортсменов фабрики
«КИМ», шелкоткацкой фабрики, завода
радиодеталей, стройтрсста. Любит моло­
дежь Витебска авиационные виды спорта.

Вот группа парашютисток в полной
«боевой» форме подходит к самолету
Ан-2. Это девушки с шелкоткацкой фаб­
рики. Сегодня у них тренировочные
прыжки. Проходит несколько минут — и
самолет в воздухе. Высота — 1000 метров.
С земли видно, как от самолета одна за
другой отрываются черные точки. Про­
ходит несколько секунд,— и в небе вспы­
хивают разноцветные купола парашютов.
Умело управляя стропами и своим телом,
парашютистки устремляются к цели, ста­
раясь приземлиться как молено ближе
к центру круга.

Первой опускается па поле аэродрома
белокурая девушка. Это — комсомолка
ударница коммунистического труда Вера
Гулидина.

— Поздравляю, Вера, с двадцать пятым
прыжком,— говорит мастер спорта Петр
Пименович Бойков, руководитель группы
парашютистов фабрики.

Прыжок был удачным, Вера радовалась
успеху. Хорошо на этот раз приземли­
лись и ее подруги. У каждой из них на
счету появилось еще но одному прыжку.

В 1960 году, когда началась спартакиа­
да по техническим видам спорта, Вера
Гулидина со своими подругами Лилей
Бедунксвич. Аней Ганкович, Аней Гай­
дуковой, Людой Семеновой и другими
девчатами и парнями своей фабрики ста­
ла заниматься в парашютном кружке,
созданном па предприятии. Руководил
кружком офицер запаса работник фаб­
рики мастер спорта Петр Пименович Бой­
ков. У пего было чему поучиться лю­
бителям спорта смелых и отважных.

У мастера спорта Бойкова па счету 971
прыжка. Являясь хорошим педагогом и
незаурядным организатором, Петр Пи­
менович скоро привил молодежи вкус к
парашютному спорту. Кружок стали по­
сещать 16 юношей и девушек. Вечерами
новички учились укладывать парашюты,
познавали теорию прыжков, знакомились
с замечательными успехами советских
парашютистов. Вместе с Бойковым учил
молодежь общественный инструктор ра­
ботник ткацкого цеха Юрий Петрович
Куприянов, один из сильнейших спорт­
сменов города. Он имеет 120 прыжков.
Часто Куприянов и теперь бывает со
своими воспитанниками на аэродроме
аэроклуба, руководит тренировочными
прыжками.

Па первенстве города парашютисты
шелкоткацкой фабрики вышли на первое
место, а Лиля Бедунксвич и Вера Гули­
дина показали себя лучшими спортсмен­
ками Витебска. Девушки принимали уча­
стие в групповых прыжках на открытии
областной спартакиады по техническим
видам спорта.

С тех пор спортсменки Бедунксвич,
Гулидина, Гайдукова, Ганкович частые
гости в областном аэроклубе. Они систе­
матически повышают свои знания, со­
вершают тренировочные прыжки. Девуш­
кам присвоен третий спортивный разряд
по парашютному спорту.

Комсомолки хорошо трудятся на произ-к
водствс, все являются ударницами ком-1
мунистического труда. Лиля Бедунксвич*
недавно принята кандидатом в члены
КПСС. Передовые работницы фабрики от­
дают все свои силы успешному претво­
рению в жизнь исторических решений
XXII съезда КПСС. Творческим трудом
и активным участием в спорте молодые
патриоты крепят могущество любимой 

г. Витебск

Они умножают спортивную славу ДОСААФ

ИИ
*

ОЧЕРК

М. ЛЕБЕДИНСКИЙ

I

Исход спортивного поединка ре­
шал последний, третий тур. Шан­

сы лидеров старта — ленинградца чем­
пиона СССР 1960 года Александра Эр­
лера и алмаатинца Павла Горынина —
на завоевание золотой медали (приза
финальных авиамодельных соревнова­
ний Всесоюзной спартакиады) расцени­
вались неизмеримо выше, нежели ос­
тальных соперников.

Горынин, плечистый, большелобый, с
открытым взглядом зорких глаз, в ко­
торый раз проверял себя — готов ли он
к запуску. Величковский, его друг, не
участвовавший в этих соревнованиях,
наблюдал за ним. Оба молчали.

Посмотреть на Горынина — не ска­
жешь, что его черед стартовать. Только
прорезавшаяся морщинка у рта выдает
напряжение душевных сил.

— Все!—Павел вздохнул и разогнул
спину, держа модель у груди.

Величковский, тренер команды, сделал
с ним несколько шагов, остановился, по­
смотрел приятелю вслед. Оценивающим
взглядом стал следить за каждым его
движением.

Латвийский городок Бауск, где прохо­
дили всесоюзные старты, не баловал
погодой. Эрлер и Горынин запускали
свои модели в сильный ветер и дождь.
Маленький самолет ленинградца врезал­
ся в дерево — неудача! А модель алма­
атинца — высоко в небе. Словно пило­
тируемая искусным летчиком, она ле­
тит по прямой с попутным ветром и
против ветра, делает петли Нестерова,
перевороты, вертикальную восьмерку...
Ее полетом Горынин управляет с по­
мощью радиосигналов, заставляя мо­
дель выполнять всю пилотажную про­
грамму.

Горынин вернулся со старта медлен­
ной, чуть вразвалку, походкой. И только
веселой усталостью, той усталостью, ко­
гда человек доволен исходом трудной
работы, блестели глаза.

Победа!.. Отныне он — чемпион стра­
ны и Всесоюзной спартакиады по радио­
управляемым пилотажным моделям.

Величковский обнял друга. Павла тепло
поздравили товарищи. В зачет своей
команде Горынин принес крайне важные
очки, позволившие спортсменам Казах­
стана выйти на первое место не по од­
ному, а по всем трем классам радио­
управляемых моделей. Впервые кубок
победителей получил «прописку» в Ка­
захстане.

II
У Горынина есть редкий дар — чув­

ствовать модель, радиоаппаратуру в дей­
ствии. Говорят, у него чутье улавливать
малейшие перемены в их «поведении».
Секрет не в «чутье», а в опыте, наблю­
дательности, в желании доискаться до
причины любого явления. Когда Горынин
вспоминает свои первые неудачи, на его
лице появляется улыбка.

— Да, да, нехватало конструкторских и
спортивных навыков, уверенности, а так­
же умения соревноваться. Есть авиамо­
делисты, для которых имеет значение
только результат. Я люблю спорт за
борьбу, за творческие поиски.

И в «бумажный период» своего твор­
чества (Павел в шутку под «бумажным
периодом» подразумевает время, когда
он в кружке строил простейшие моде­
ли) Горынину не хотелось слепо копи­
ровать чужую модель, чужой чертеж.
Его расчетливая неторопливость, само­
стоятельность мышления были по досто­
инству оценены еще в кружке. Даже
заимствованный чертеж он большей
частью стремился прочесть по-своему.
Вот перед ним схема модели планера:
он изменяет форму крыльев, фюзеляж
делает овальным, а к центроплану при­
делывает зализы. Как потом оказалось,
такой центроплан не улучшил обтекания
крыла. Павел не успокаивается, посте­
пенно изменяя форму фюзеляжа и
удлинение крыльев, нашел, наконец, наи­
лучшие соотношения всех частей.

Расчеты и расчеты. Горынин изучает
схему фюзеляжной модели. Более
узкий и длинный фюзеляж, по его мне­
нию, должен уменьшить лобовое сопро­
тивление и увеличить устойчивость пла­
нера. Когда же модель была запущена
в воздух, правильность такого решения
подтвердилась.

Еще черта, отличающая алмаатинца,—
это склонность к систематизации проде­
ланных опытов.

— Давно, — рассказывает Павел, —
я завел тетрадь, с которой и теперь не
расстаюсь. В нее регулярно заношу все
интересные данные. Откроешь, скажем,
раздел, озаглавленный «стабилизатор»,—
и сразу видишь, какие профили были
мною испытаны, какое влияние на полет
модели они оказали. Подробные, край­
не необходимые данные есть и о крыле,
фюзеляже, двигателях, радиоаппаратуре.

Аккуратность, привитая в кружке, ста­
ла привычкой, второй натурой Горыни­
на — общественного инструктора, маете-
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ра спорта, преподавателя производст­
венного обучения строительного тех­
никума.

III

Удивительное дело — авиамоделизм!
В нем боевой азарт, воля спортсмена
и романтика труда, поиск исследовате­
ля и глубокая страсть испытателя. «За­
болевший» этим спортом в детстве, не
изменяет ему и в зрелом возрасте. Как
геолог идет неведомыми путями, откры­
вая богатства земли, так и Горынин
неведомыми путями «открывает» тайну
своих конструкций. Не легок этот путь,
не всегда он приводит к заветной цели.
Бывают и остановки, и неудачи. Но
у авиамоделиста всегда в душе горит
неугасимый огонь веры в успех. Он не
отступает перед трудностями.

Победа большая, принесшая извест­
ность, пришла 14 июля 1949 года. На его
счет записывается рекорд СССР: мо­
дель планера поднялась на высоту
2340 метров. Это достижение до сих пор
значится в рекордной таблице.

Спортсмены хвалили его модели, но
сам он полного творческого удовлетво­
рения не испытывал. Павел не хочет
довольствоваться достигнутым.

— Пока спортсмен создает модель,—
поясняет он,— дух творчества не поки­
дает его. На соревнованиях же испы­
танию подвергается стойкость, воля
к победе.

Воля к победе!.. Без нее нет спорт­
смена. «У меня, не скрою, неожидан­
ная неудача вызывает прилив сил, и я
до последнего буду бороться, не сда­
ваться...»

С ним произошел такой случай. На
республиканских соревнованиях разби­
лись обе его модели, а надо было еще
трижды стартовать. Другой бы прекра­
тил борьбу. Но не таков Горынин! Его
упорству, самообладанию можно поза­
видовать. Он с помощью товарищей от­
ремонтировал модели, стартовал с ними .
и добился победы.

IV

Подобно конструктору самолета, Го­
рынин постоянно стремится вперед.
Модель, которая еще вчера казалась
вершиной творчества, верхом совершен­
ства, сегодня уже не удовлетворяет ее
создателя. Бесконечные эксперименты...
Найти правильное решение могут по­
мочь лишь опыт, проверка даже того,
что давно принято и кажется незыбле­
мой истиной. Каким образом повысить
подъемную силу крыла и снизить его
лобовое сопротивление? Какие цент­
ровки обеспечивают наилучшую устой­
чивость и управляемость модели? Как
улучшить серийную радиоаппаратуру?
Над этим думает Павел Горынин.

В большом и разнообразном само­
летном парке «малой авиации» самыми
сложными являются модели самолетов,
управляемые по радио. На успех могут
рассчитывать те, кто сочетает в себе от­
личное конструкторское и спортивное
мастерство и талант радиоинженера.
Ведь кроме модели надо еще до тон­
костей владеть радиоаппаратурой или
же сконструировать свою, собствен­
ную.

Наряду с планерами Горынин решил
строить радиоуправляемые модели. Его

П. Горынин.

дарованию во многом, помогла рас­
крыться дружба с радиотехником ре­
кордсменом мира Петром Величков-
ским — известным строителем радио­
управляемых моделей. . .

Горынин и Величковский — разные
люди. Но эти две индивидуальности
умеют слиться в одно цельное и жи­
вое, когда занимаются любимым спор­
том. И тогда они как бы дополняют
друг друга. Они умеют вдохновиться
коллективной работой и порадоваться
успеху каждого. Вот и теперь у них
родилась новая радиоаппаратура с
пневмосистемой, которую Горынин в

НОВЫЕ МАСТЕРА СПОРТА
В связи с выполнением нормативов и

требований Единой всесоюзной спортив­
ной классификации президиум Централь--
ного совета Союза спортивных обществ и
организаций СССР, по представлению
Федерации авиационного спорта, при­
своил звание мастера спорта следующим
авиационным спортсменам:

По парашютному спорту
В. М. Гурьяшиной (г. Свердловск),

И. Б. Трухину (ВВС), Э. В. Севастьянову
(г. Москва), С. Ф. Власовой (ВДВ),
И. н. Лузанину (г. Свердловск), в., И. Во­
дянику (г. Киев), И. И. Вандаренкозу
(ВВС), Ю. А. Кузнецову (г. Москва).
Т. Д. Кузнецовой (г. Москва), Г. А. Куз­
нецову (г. Челябинск), н. Н. Шереметьеву
(ВДВ), Т. П. Матвееву (ВМФ), А. И. Али­
мовой (г. Киев), Н. Л. Комарову (ВВС),
И. И. Мещерякову (ВДВ), Л. В. Лукяно-
ву (г. Хабаровск), И. Я. Терещенкову
(ВВС), Л. М. Лыжину (г. Коломна),
Г. П. Федосимову (ВДВ), А.‘ П. Дергунову
(г. Саранск), Н. А. Красюку (г. Фрунзе),
И. П. Чумакову (г. Львов) и Ю. И. Белен­
ко (ВДВ).

По самолетному спорту
К. К. Асколкину (г. Могилев) и

Г. Д. Беккеру (ГВФ).
По планерному спорту

В. В. Сушко (ЦАК СССР). Ю, И. Лей-
феру (г. Москва), В. П. Кильмаеву (г. Ка­
раганда), И. А. Гороховой (г. Москва) и
В. Л. Першукову (г. Ашхабад).

атом году’ намерен поставить на свою
модель. Их роднит целеустремленность
и преданность любимым занятиям, ког­
да капельки пота воТ-вот упадут на ра­
бочий стол и их некогда даже смах­
нуть. В этом счастливое совпадение двух
характеров. Но не' только.

На творческом содружестве виден
след живой инициативной работы кол­
лектива авиамоделистов Алмаатинского
аэроклуба. Здесь царит замечательный
дух сотрудничества. Сюда приходят с
новыми идеями. Внимательно выслуши­
вают каждого, изучают и взвешивают
ценность его мысли. В клубной лабора­
тории не считается невежливым сказать
товарищу, что его новый проект, если
он действительно плох,— образец того,
как не надо строить модели.

— Вот в этой среде, благодаря ей и
вырос мой друг Павел,— говорит Ве­
личковский.

Сам Горынин замечает:
— В нашей среде живет стремление

к совершенствованию. Никто из нас не
постесняется обогнать товарища на со­
ревнованиях. Наоборот, всеми силами
постарается первенство выиграть. И он
же отдает все силы для того, чтобы
помочь товарищу в нужный момент.
Творческое волнение — неизбежный
спутник каждого спортсмена.

В 1950 году началась творческая ра­
бота с Величковским, а через год Го­
рынин—.уже призер первенства страны
по радиоуправляемым моделям и чем? ,
пион СССР по моделям планеров.
Понадобился еще год, чтобы он надел
майку чемпиона и по радиоуправляемым
моделям и записал на свой счет три
мировых рекорда. Затем рекорд страны.
В. 1957 году снова победа — первое
место! И, наконец, 1961 год — чемпион
СССР и Всесоюзной спартакиады.

У талантливого спортсмена, чемпиона
и рекордсмена, удостоенного высшей
награды патриотического Общества —
Почетного знака ДОСААФ, впереди но­
вые творческие поиски, новые бои на
авиамодельных стартах.

Звание чемпиона мира — его мечта,
новый рубеж, может быть еще далекий.

, Как бы ни трудна была неделя от
воскресенья до воскресенья, он обяза­

тельно раз приедет на аэродром аэро­
клуба. Аэродром от дома далеко. Но
правило есть правило. Он запускает-

. модель, вспоминает все, чему его учили
его соперники на чемпионате мира в
Бельгии, на всесоюзных соревнованиях
в Латвии. Тогда, в Латвии, на финальных
стартах спартакиады ему помогли и
Эрлер, и Малик, и Дрожжин. И им есть’
чему поучиться у алмаатинца, но Павел
никогда не пренебрегает опытом, сове­
тами других. «Пока результат у меня
не ахти какой важный. Но я не только
ради результата на аэродром приезжаю.
Я спорт никогда не брошу, сколько бы
мне не было лет. Просто он вошел
в кровь». 1

Время! Сколько его надо, чтобы все
успеть? День на работе. Из техникума —
на учебу (он—студент-заочник строи-;
тельного института) или в аэроклуб.
Поручили вести авиамодельный кружок.
Да и самому надо тренироваться.
И сыну-школьнику (тоже авиамодели­
сту!) нужно уделить время. И в том,
что время заполнено любимым делом
до предела, он и находит свое счастье.
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НАД ОТРОГАМИ
ПАМИРО-АЛАЯ

Ермошин и я в один день
выпарили на 3500 м, при­
чем уходили из потока
2—3 м/сек из-за силь­
ного холода. Температу­
ра понижалась до —3°, а
у земли было 36—38°
жары.

В середине июня ча­
ши показатели еще улуч­
шились. Спортсмен 1 раз­
ряда Пашков, выполняя
полет по 100-километро­
вому треугольнику, на­
брал 4200 м, причем на
этой высоте находилась
нижняя кромка мощного
кучевого облака. В этот
же

Барограмма рекордного полета Б. Ксропяна.

день планерист Ермошин поднялся
ПО СЛЕДАМ НАШИХ

ВЫСТУПЛЕНИЙ

Систематические парящие полёты на
планерах в Душанбинском авиа­

спортклубе начались с июля 1960 года.
Особенно успешно они стали прово­
диться после получения планеров «Бла­
нин».

Гиссарская долина, где расположен
наш аэродром,— обычная долина гор­
ного Таджикистана. Осадки выпадают
здесь в основном весной, а в летние
месяцы дождь — редкое явление. Силь­
ный нагрев почвы днем (температура
у земли 38—42°) обеспечивает очень
интенсивное перемещение воздушных
масс вследствие развития термической
конвекции и долинных ветров. Боль­
шую часть летнего времени облака от­
сутствуют, поэтому выполнять парящие
полеты приходится в безоблачном небе.

Горная местность и сильные южные
ветры создают условия для образова­
ния волновых потоков в непосредствен­
ной близости от аэродрома. В период
октября — декабря 1960 и 1961 годов
мы неоднократно наблюдали образо­
вание характерных «чечевиц» на значи­
тельной высоте.

Этот период и является, по нашему
мнению, сезоном волновых потоков.

Летая в течение июля — октября
1960 года, спортсмены-планеристы нача­
ли достигать большой высоты и откры­
вать интересные явления. Так П. Лаври­
ненко в течение дня трижды выпаривал
в одном и том же месте на высоту
3250—3300 м. В последующие дни
в этом же районе я несколько раз на­
бирал такую же высоту. Молодой спорт­
смен Новиков с пассажиром на борту
на планере КАИ-12 также поднимался
выше трех тысяч метров.

Полеты на высоту 2700—3300 м стали
у нас обычными. Мы пришли к выводу,
что это постоянный поток роторного
типа, поскольку рядом с восходящим
мы нередко попадали в нисходящий по­
ток силой 4—5 м/сек.

Начало погоды, благоприятной для
парящих полетов, мы определяем по
образованию пылевых смерчей. Харак­
терно, что наиболее мощный смерч
образуется в одном и том же месте.
Таким образом у нас восходящие по­
токи обозначены пылью.

Разве не мечта планериста видеть
поток!

Обычно, отцепившись от самолета на
600—800 м и войдя непосредственно в
район смерча, обнаруживаешь поток со
скоростью 3—4 м/сек. Поток на этой
высоте очень узкий, и это заставляет
выполнять спирали с креном до 60° с
применением закрылков. С увеличением
высоты скорость подъема вначале воз­
растает до 5 м/сек и более, а потом
постепенно падает. На 2700—3500 м она
равняется 1—2 м/сек, в зависимости от
условий дня. На высоте поток имеет
большую ширину и удерживать по­
стоянный подъем в нем не представ­
ляет никакой трудности.

В начале июня 1961 года, выполняя
полеты на планерах МАК-15, спортсмен

Учитывая благоприятные метеоусло- ?
вия, я решил попытаться превысить су- г
ществующий всесоюзный рекорд и с
22 июня на планере «Бланик» с пасса- г
жиром на борту поднялся в воздух для (
выполнения рекордной попытки. Отце- (
пился от самолета-буксировщика на вы- (
соте 700 м в потоке 1,5—2 м/сек. Веко- I
ре планер вошел в поток силой 3 м/сек. I
Потом скорость потока увеличилась до <
5—6 м/сек. На высоте 1700 м вариометр '
показал 5 м/сек, и такой подъем сохра- I
нялся постоянным до 3700 м. На этой 1
высоте планер вошел в облако, и даль- I
нейший полет пришлось продолжать по 1
приборам. Выполняя спираль с креном 1
10—15° по авиагоризонту на скорости 80— 1
85 км/час, я сохранял подъем 3 м/сек. 1
На высоте 4100 м начала болеть голова, 1
и я прекратил подъем.

Летя в сторону г. Душанбе, снизился
до 2000 м. Самочувствие улучшилось,
и мной было принято решение еще раз
попытаться достичь рекордной высоты.

Спланировав до 1500 м, подошел
в район ротора и очень быстро набрал
3300 м. После этого направился в сто­
рону мощного кучевого облака, кото­
рое стояло над г. Орджонихмдзеабадом.
В этом районе поток был 4—5 м/сек. На
высоте 3800 м я опять вошел в облако.
Когда высотомер показывал 4250 м, по
радио последовала команда о немед­
ленной посадке. На аэродроме усилил­
ся ветер до 14—16 м/сек.

Я прикинул, что наш аэродром имеет
превышение над уровнем моря 930 м.
Таким образом абсолютная высота
полета должна составлять более 5000 м.
Значит рекорд установлен. Выйдя по
прямой из облака с курсом на юг, я
быстро потерял высоту и произвел по­
садку.

Неоднократные полеты и наблюдения
дают основание утверждать, что в райо­
не Душанбе над отрогами Памиро-Алая
имеются хорошие волновые потоки и
их надо как следует изучить. /

Б. КЕРОПЯН, >
спортсмен I разряда (

„ПОРА СДЕЛАТЬ ВЫВОДЫ"
Под таким заголовком в журнале

«Крылья Родины» № 12 за 1961 г. была
опубликована редакционная статья, в ко­
торой подверглись критике серьезные не­
достатки в организации всесоюзных авиа­
модельных соревнований.

Председатель всесоюзной авиамодель­
ной секции тов. Рывкин сообщил редак­
ции, что статья обсуждалась на заседании
бюро. «Бюро,— говорится в его решении,—
считает своевременным и правильным
выступление журнала по вопросу под­
готовки и проведения всесоюзных сорев­
нований. Положения статьи «Пора сде­
лать выводы» соответствуют позиции бю­
ро секции, изложенной в его решении от
24 ноября 1961 года». В этом же решении
отмечено, что бюро секции не приняло
необходимых мер, чтобы выполнить на­
меченные им мероприятия во время все­
союзных соревнований 1961 года.

„НУЖНО НОВОЕ ПОЛОЖЕНИЕ
О СОРЕВНОВАНИЯХ"

Под таким заголовком в 12 номере
журнала «Крылья Родины» за 1961 г. была
опубликована заметка начальника Казан­
ского аэроклуба Л. Стеклянпова. в кото­
рой содержатся предложения о пере­
смотре программы Всесоюзных соревно­
ваний по вертолетному спорту.

Бюро Всесоюзной секции вертолетного
спорта рассмотрело заметку и вынесло
решение: Одобрить инициативу тов. Стек-
ляннова и просить редакцию «Крылья
Родины» продолжить обсуждение про­
граммы Всесоюзных соревнований на
страницах журнала. Бюро Всесоюзной
секции просит спортсменов-вертолетчи­
ков принять активное участие в обсуж­
дении программы.

Ряд конкретных предложений тов.
Стекляннова бюро считает вполне при­
емлемым. Однако, вследствие невоз­
можности в оставшееся до соревнований
время разработать новые разрядные нор­
мативы и Правила судейства, а также
организовать их обсуждение и облет уп­
ражнений, секция рекомендует провести
V! Первенство СССР 1962 года по верто­
летному спорту по старой программе;
провести конференцию, на которой обсу­
дить новую программу, разрядные нор­
мативы, вопросы совершенствования форм
развертывания вертолетного спорта в
стране и перспектив нашего участия
в международных соревнованиях.

В. ВАВИЛОВ.
председатель бюро Всесоюзной

секции вертолетного спорта
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ЗВЕЗДЫ СТАНОВЯТСЯ БЛИЖЕ
Над городом не погасли еще звезды. Их бес­

численная серебряная россыпь холодным
далеким светом смотрит на землю. А по дороге
на аэродром на открытой машине мчатся юноши
и девушки — рабочие и студенты, служащие
и учащиеся. Они поднялись так рано, чтобы
с первыми лучами солнца начать полеты на пла­
нерной станции.

Среди тех, кто едет в машине,— стройный
юноша, которого почему-то все величают по
имени-отчеству: Олег Николаевич. Слушает
юноша внимательно, отвечает спокойно, со зна­
нием дела. Видно, у Олега Николаевича прекрас­
ное настроение.

— Честное слово, звезды становятся ближе,—
говорит он, взглянув на небо.

Кто же этот Олег Николаевич, чем заслужил
уважение товарищей, многие из которых намно­
го старше его?

На снимках вверху (слева): Идет напря­
женная учеба. Планеры — в воздухе. По­

летами руководит начальник йошкар-олинской
планерной станции Константин Лоскутов. Спра­
ва: Один из лучших общественных инструкто­
ров станции Михаил Кугувалов.

В центре слева — десятиклассник Виктор
Клюжев за подготовкой к запуску своей мо­
дели. А стоящий рядом мальчуган еще только
мечтает построить рекордную модель.

Внизу: День парашютных прыжков откры­
вают общественные инструкторы ДОСААФ.
Они первыми поднимаются в воздух.

Олегу Арбану двадцать один год. Детское увле­
чение авиамоделизмом переросло в дело всей
жизни. Учеником седьмого класса юный строи­
тель воздушных кораблей пришел на планерную
станцию, и никто не посмеялся над мальчиком,
хотя у многих в душе возникло сомнение:
а серьезно ли это, получится ли у него что?

Упорная продолжительная учеба — и вот пер­
вый самостоятельный полет. Планер, подчиняясь
воле курчавого мальчугана, уверенно набирал
высоту.

После полета инструктор сказал школьнику:
— Вот ты и получил путевку в небо. А дальше-

то будешь заниматься? Или уже достиг цели?
— Это только начало,— ответил Олег.— Я хочу,

как и вы, учить планеристов.
И Олег Арбан все три года, до окончания

десятилетки, не зная отдыха даже в воскресные
дни, продолжал заниматься планеризмом.

Комсомол—давнишний и верный шеф воздуш­
ного флота. Сотни тысяч членов ВЛКСМ навсегда
подружились с авиацией, составили ее решаю­
щую, ударную силу. И комсомолец Арбан, за­
кончив десятилетку, также пошел их путем. По
путевке марийского комсомола Олег поехал в
Калужскую Центральную планерно-вертолетную
школу ДОСААФ. Он был настойчив в своем
стремлении стать воспитателем крылатой моло­
дежи, и через два года получил диплом инструк­
тора летчика-планериста.

Морозным январским днем 1961 года Олег
Арбан вернулся в Йошкар-Олу. Здесь он родил­
ся, здесь строил модели самолетов и учился
летать, здесь предстояло ему теперь учить ма­
рийскую молодежь, которая, как и он сам,
стремилась в небо, к звездам. Арбан сменил
инструктора Николая Ивановича Бондаренко,
своего учителя, ветерана планерного спорта.
Всегда грустно покидать боевой пост, но у Нико­
лая Ивановича было некоторое утешение — не
со стороны пришел Арбан, ведь это он, Бон­
даренко, шесть лет назад сказал четырнадцати­
летнему школьнику:

— Значит, все ясно? Так давай самостоятель­
но. И смелее,..

В группе, которую поручили вести Арбану,
большинство рабочих. И все свои силы и знания
отдал молодой инструктор их обучению.

Одним из наиболее старательных учеников
Арбана стал рабочий машиностроительного за­
вода Владимир Домрачев. Владимир отслужил
срочную службу в Военно-Воздушных Силах ме­
хаником на реактивных истребителях. А теперь
сам захотел летать, Всё — теорию полета, кон­



струкцию планера, метеорологию, радиосвязь,
наставление по производству полетов, парашют­
ную подготовку демобилизованный воин сдал на
«отлично». Домрачев первым в группе самостоя­
тельно поднялся в воздух.

Случается, очень устает Владимир на заводе,
но после смены он обязательно направляется
на планерную станцию. Другой раз бывает, что
нет машины, или льет проливной дождь — все
равно Владимир идет на занятия.

Такой же энтузиаст летного дела — комсомо­
лец мариец Леонид Рыбаков. Весной и этот уче­
ник Арбана самостоятельно взмоет на «При­
морце» над марийской столицей, как уже парят
комсомолки работницы Валентина Вишнякова,
Тамара Насонова и лаборантка Лида Меринова.

У планерной станции — хорошие традиции.
Здесь получили путевку в летную жизнь сотни
юношей и девушек Йошкар-Олы. Рабочий ком­
сомолец Юрий Бакулин, ставший на станции
опытным планеристом, теперь инструктор-верто­
летчик в Казани. Равиль Шакиров стал пилотом
Ан-2. Поехал учиться на инструктора один из
учеников Арбана — фрезеровщик Вячеслав Пи­
рогов.

С гордостью называют в марийской столице
имя рабочего машиностроительного завода пер­
воразрядника Валерия Загайнова. В прошлом
году Загайнов установил восемь рекордов Ма­
рийской АССР. В одном из полетов Валерий до­
стиг выдающихся результатов — он поднял пла­
нер на высоту 4700 метров. Два часа продолжал­
ся этот полет. Загайнов проявил не только отлич­
ное мастерство, но и крепкую волю. Он мог
гораздо раньше идти на станцию — показатели
высоты уже давно свидетельствовали о победе
над старым рекордом республики, также при­
надлежавшим Загайнову. Однако Валерий летел
все выше, перекрыв прежнее достижение на две
с лишним тысячи метров.

Команда Йошкар-Олинской планерной станции
с успехом участвовала в зональных соревнова­
ниях в Чебоксарах. В ее составе были началь­
ник станции Константин Петрович Лоскутов,
Валерий Загайнов и Михаил Кугувалов. Марийцы
в упорной борьбе заняли первое место.

Активно работают и парашютисты Йошкар-Олы.
За два последних года четыреста рабочих, слу­
жащих и учащихся столицы впервые совершили
прыжки с самолета. Среди них — немало деву­
шек.

Постоянно заботятся здесь о подготовке обще­
ственных инструкторов. Все они — перворазряд­
ники. Это комсомольцы электрик Виталий Ржа-
вин, Юрий Байбородов, продавец универмага
Маргарита Седых, студентка Галина Богатырева
и многие другие.

Общественные инструкторы — страстные про­
пагандисты авиационных видов спорта. С их по­
мощью стали парашютистками в прошлом году

комсомолки медицинские сестры Нина Русинова
и Людмила Киселева и ученица девятого класса
Лариса Елисеева. Да и успехи планерной стан­
ции достигнуты при помощи актива — обществен­
ных инструкторов, в числе которых — Донат
Рыбаков, Вячеслав Пирогов, Валерий Загайнов,
Михаил Кугувалов.

Все больше и больше марийских юношей и
девушек занимается авиационными видами спор­
та. Они видят в этом незаменимое средство вос­
питания воли и характера, путь подготовки
к защите Советской отчизны.

Особенно усилилась тяга молодежи к плане­
ризму и парашютизму после XXII съезда КПСС.
Комсомольцы делом отвечают на призыв партии
крепить обороноспособность страны.

...Обычное воскресенье. Над городом еще не
погасли ночные звезды, а спортсмены уже мчатся
на аэродром, чтобы с первыми лучами солнца
начать тренировки. И с каждым занятием звезды
становятся ближе не только Олегу Арбану, но
и всей марийской молодежи.

м. ЛЬВОВ

На снимках (вверху слева направо): Группа
энтузиастов планеристов Лида Меринова, Олег
Арбан, Тамара Насонова и Юрий Епаншшшков.

В центре — ученик 8-го класса Михаил Сели­
ванов выступил на республиканских соревнова­
ниях с оригинальной пилотажной кордовой мо­
делью своей конструкции.

Внизу (слева направо): У Валерия Загайнова
усталый, но довольный вид: спортсмен достиг
в полете рекордной высоты.

Прибывший в гости к планеристам Йошкар-
Олы председатель исполкома Венгерского обо­
ронно-спортивного союза Иштван Сабо вручает
марийским спортсменам вымпел боевой
дружбы.

Фото П. Смирнова



ПИСАТЕЛЬ-
ПАРАШЮТИСТ

НО МСО МО ЛЕЦ НЕГОДОВ — НОМ АН ДИР НОНСТРУИРУЕМ
ЭСНАДРИЛЬИ НОВЫЕ ДВИГАТЕЛИ

ЛЮДИ ОТВАГИ

Записная книжка — неиз­
менный спутник авиа­

ционного спортсмена члена
союза писателей и союза
журналистов Олега Василье­
вича Сидельникова.

Много интересных жиз­
ненных наблюдений накопи­
лось у Сидельникова. Он
близко познакомился с па­
рашютистами. изучил их ха­
рактеры, переживания. Су­
ровая романтика спорта
смелых стала для пего близ­
кой и родной. Олег Василье­
вич — автор книги «С не­
бес — па землю!», посвящен­
ной спортсменам-парашюти­
стам, повести о воинах-де-

Заслуженным уважением у
авиаторов Камчатки

пользуется комсомолец Него­
дов. Успешно водит он пас­
сажирские самолеты па труд­
ных трассах Дальнего Восто­
ка. Его высокая личная дис­
циплина и отличная выучка
служат примером не только
для молодых пилотов, но и
для тех, кто давно летает.
И не случайно, когда нужно
выполнить трудный рейс,
за штурвал садится Негодов.

Передовой пилот выдвинут
па должность командира эс­
кадрильи. Эскадрилья, воз­
главляемая комсомольцем
Негодовым, борется за зва­
ние коллектива коммунисти­
ческого труда.

На снимке: Юрий Негодов.

пытаний и исследований но­
вой авиационной техники
это почетное звание при­
своено также подполковнику
Максиму Алексеевичу Гла­
зунову, испытавшему 1281
крылатую машину. Герою Со­
ветского Союза полковнику
Петру Никифоровичу Беляс-
нику. поднимавшемуся
в воздух па 66 типах само­
летов. полковнику Андрею
Антоновичу Копиченко. мно­
го труда вложившему в ис­
пытания 25 типов самолетов.
У этого летчика богатый
боевой опыт. На фронтах
Великой Отечественной вой­
ны он сбил 17 вражеских са­
молетов.

Подполковнику Георгию
Федоровичу Рябову присвое­
но почетпос звание «Заслу-
женный штурман-испытатель
СССР». Он первым из воен­
ных штурманов проводил
испытания турбовинтового
самолета Ил-18, а всего в ка­
честве штурмана им испы­
тано около 1200 самолетов.

На снимках (слева напра­
во): полковник П. Н. Беляс-
ник. подполковник М. А. Гла­
зунов. полковник А. В. Деев,
полковник А. А. Копиченко,
подполковник Г. Ф. Рябов.

сантпиках «Заоблачные гвар­
дейцы», ряда корреспонден­
ций в республиканской пе­
чати.

На личном счету у Си­
дельникова около двадцати
прыжков с парашютом. Ра­
ботая ранее в издательстве,
писатель сумел заинтересо­
вать благородным спортом
своих сослуживцев и подго­
товил 20 перворазников.

На снимке: О. В. Сидель­
ников.

Б. АНТОНОВ

Когда спортсмен-летчик са­
дится в кабину само-

> лета, он уверен, что машина
> его не подведет. Ведь она

сделана па советском заводе,
’ советскими конструкторами,
) инженерами, рабочими, а пу-
• тевку в жизнь дали ей
' вдумчивые отважные люди —
, испытатели.

Испытатель! Сколько тру­
да. энергии, мастерства пред­
полагает это короткое рус­
ское слово. Благородная
жизнь испытателя авиацион­
ной техники полна всяких
неожиданностей, романтики.

Алексей Васильевич Деев
одним из первых летчиков
совершил полет на реактив­
ном истребителе. Работая ис­
пытателем. он дал путевку
в жизнь более 2000 самоле­
тов. Бывали случаи, когда
ему приходилось произво­
дить посадку истребителей
с выключенным двигателем.
Требовались воля, хладно­
кровие. исключительное са­
мообладание.

Указом Президиума Вер­
ховного Совета СССР
А. В. Дееву присвоено зва­
ние «Заслуженный летчик-
испытатель СССР».

За многолетнюю творче­
скую работу в области ис-

Ноллсктив Московского
авиамодельного клуба

ДОСААФ в прошлом году, в
подарок XXII съезду КПСС,
изготовил малую серию дви­
гателей МАК-1 объемом
5,7 см3 для кордовых пило­
тажных моделей. МАК-1 про­
шли успешные испытания
на городских и Всесоюзных
авиамодельных соревновани­
ях 1961 года, будучи установ­
лены на пилотажных моде­
лях спортсменов Е. Петрова
и II. Зыкова. Ныне мы
сконструировали двигатель
МАК-2, который в отличие
от МАК-1 имеет более кра­
сивую внешнюю форму; в
опорной части вала установ­
лен подшипник, изменен
диаметр вала (вместо 11 мм —
12 мм), улучшено изготовле­
ние продувочных каналов.

А вот что показали испы­
тания опытного образца
МАК-2: с винтом, диаметр
которого 220 мм и шаг 120 мм,
он развил 12500 оборотов в
минуту и показал мощность
0.6 л. с., а также хорошо ра­
ботал на любом заданном ре­
жиме (мотор проработал на
стенде 6 часов и никаких
механических повреждений
не получил).

Ныне мы приступили к из­
готовлению МАК-2 малой се­
рией. Они могут быть ис­
пользованы и па радио­
управляемых моделях.

Одновременно мы ведем
экспериментальную работу
по конструированию мотора
МАК-3 для гоночных моде­
лей. Намечаем также изго­
товить высокооборотный дви­
гатель объемом 2,5 см3 для
кордовых скоростных моде­
лей. В работе по конструи­
рованию новых двигателей
большую помощь нам ока­
зывают члены клуба Ю. Си­
роткин, Е. Петров, Б. Шкур-
ский. В. Морозов и другие.

П. РЫВКИН,
начальник Московского

авиамодельного
клуба ДОСААФ,
Э. ХОДКЕВИЧ,

старший инженер,
В. АБРАНИН,

инженер-механикг. Ташкент
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СОРЕВНУЮТСЯ
МОЛОДЫЕ

РАНЕТ ЧИНИ

□ Коломне, впервые в Мо-
° сковской области, состоя­

лись соревнования по моде­
лям ракет. В них участвова­
ли кружковцы станции
юных техников завода тяже­
лых станков.

Положение о соревнова­
ниях предусматривало ряд
ограничений к моделям.
Так. корпус ракеты и дви­
гателя должны были быть
изготовлены из бумаги, вес
модели — не более 150 г, обя­
зательно наличие парашюти­
рующего устройства. В зачет
входило время полета с мо­
мента отделения ракеты от
направляющих пускового
устройства и до ее призем­
ления на парашюте.

...Па стадионе «Труд» уста­
новлено пусковое устройство
с дистанционным управле­
нием. С его помощью участ­
ники запускали в полет
свои модели. Лучший резуль­
тат показала ракета Г. Сен­
никова, ученика 8 класса
21-й школы. Она находилась
в воздухе 40 секунд. За по­
бедителем — шестиклассник
21-й школы — В. Коршунов —
37 сек. Третье место подели­
ли шестиклассники В. Пету­
хов и С. Богданов. Их моде­
ли летали по 33 секунды.

Ныне коломенцы тщатель­
но готовятся к областным со­
ревнованиям. которые со­
стоятся в годовщину первого
полета Ю. А. Гагарина в кос­
мос.

Н. УКОЛОВ,
методист Московской

областной станции
юных техников

ГЛЯДЯ НА ФОТОГРАФИИ...

Посмотрите на фотографию слева. Опа
сделана в исторические дни .работы XXII

съезда КПСС. Беседуют делегаты съезда —
боевые друзья Герой Советского Союза сек­
ретарь Советского комитета ветеранов войны
А. П. Маресьев и генерал-лейтенант авиации
Б. II. Еремин. Они вспоминают минувшие
дни, незабываемые воздушные сражения
Великой Отечественной войны. Тогда летчик-
истребитель бывший саратовский токарь Бо­
рис Еремин сражался на самолете, построен­
ном нд средства своего земляка колхозника
Ферапонта Петровича Головатого.

Патриотический поступок саратовского
колхозника вызвал могучее всенародное
движение по сбору средств в фонд оборо­
ны страны. А доблестные советские воины
с еще большим подъемом громили ненави­
стного врага.

Майор Борис Еремин отважно и умело
воевал на самолете, врученном ему Ф. Го-
ловатым 18 декабря 1942 года. Мастер воз­
душного боя начал сражаться на этом истре­
бителе . у берегов Волги, а закончил у стен
Севастополя, сбив 8 фашистских самолетов.
II сам летчик, и технический состав так
бережно ухаживали за самолетом, что он на­
летал вдвое больше часов, чем положено по 

норме. По и он весной 1944 года вышел из
строя.

Тогда Ферапонт Головатый покупает вто­
рой самолет и вновь вручает его Борису
Еремину. И снова сражается славный воз­
душный воин на самолете саратовского кол­
хозника с грозной надписью — «На разгром
врага» — на борту. Семь самолетов сбивает
он на этой машине, и в конце войны при­
земляется на ней на берлинском аэродроме.

Когда отгремел салют Победы, летчик
Еремин прибыл в Москву. Приехал в столи­
цу и депутат Верховного Совета СССР Фе­
рапонт Петрович Головатый. Горячо поздра­
вили друг друга с победой советские патрио­
ты и сфотографировались на память па фоне
Кремля (фото справа). Теперь этот снимок
находится в Центральном музее Советской
Армии.

Вот о чем вспомнил делегат XXII съезда
КПСС генерал-лейтенант авиации Б. II. Ере­
мин, беседуя с А. П. Маресьевым о днях ми­
нувших боев. А па следующий день Б. Ере­
мина и генерал-майора авиации С. Черноусова
пригласили в одну из светлых комнат Крем­
левского Дворца съездов. Здесь руководитель
Кубинской делегации Блас Рока и отважная
девушка, одетая в военную форму, Рита
Диас вручили советским авиаторам револю­
ционное знамя Кубы для передачи коллек­
тиву Ейского авиационного училища.

ТАЛАНТЛИВЫЙ
УНРАИНСНИЙ УМЕЛЕЦ

Его имя пока мало извест­
но среди авиационных

спортсменов. В хронологии
авиации и воздухоплавания
в России скупо говорится
о том, что сын украинского
пастуха Георгий Семенович
Тсрсверко. мелкий почтовый
чиновник в Тифлисе, строил
планеры своей конструкции
и летал на них.

Один из старейших рус­
ских летчиков и первых на­
ших планеристов Алексей
Владимирович Шнуков пи­
сал:

«Георгия Семеновича Тс-
реверко близко знал с 1909 го­
да. На моих глазах прошла
вся его короткая, по яркая
жизнь в авиации. Я всегда
был в курсе его летных
и конструкторских дел, по­
могал чем мог. Бывал на его
полетах, на моих глазах про­
изошла катастрофа, в ре­
зультате которой потеряли
мы этого талантливого укра­
инского умельца...»

Георгий Тсрсверко родился
23 апреля 1884 года в деревпе
Ольшанская слободка. Уман­
ского уезда. Киевской губер­
нии. Происходил он из бед­
ной крестьянской семьи.
В детстве мальчик мастерил
из прутьев летающие модели,
а однажды изготовил 

крылья, пытаясь использо­
вать их для прыжков
с крыши сарая. Он имел
большие способности к ре­
меслам.

Через знакомого односель­
чанина Никифора Савелье­
ва, служившего поваром
в Тифлисе, 23-летний Тере-
верко вначале устроился
здесь почтальоном. Видимо,
на почте он познакомился
с газетами и журналами, где
печатались сообщения о пер­
вых аэропланах и планерах.
С повой силой ожила мечта:
во что бы то ни стало под­
няться в воздух, летать!

Нс имея никакой спе­
циальной подготовки («обра­
зование» Тсрсверко ограни­
чилось одноклассной цер­
ковно-приходской школой),
он сумел построить планер
и совершил на нем 64 по­
лета па высоте 5—6 метров.
30-й полет в начале 1909 года
был рекордным по тому вре­
мени: планер продержался
в воздухе 1 минуту 33 се­
кунды. Планерист летал
и с пассажиром, обычно
мальчиком, что тоже явля­
лось необычным.

Продолжая занятия плане­
ризмом. Терсверко начал за­
тем постройку самолета.
В этом ему помогала .уча­
щаяся молодежь, он нашел
поддержку среди членов
Кавказского воздухоплава­
тельного кружка. Одпако на
пути к цели пришлось пере­

нести немало лишений и мы­
тарств.

Аэроплан Терсверко пред­
ставлял собою моноплан
с закрытым фюзеляжем
трехгранной формы. Смелой
и интересной была схема
управления. соединенного
в одной ручке, причем одно­
временно работали рули вы­
соты и поворота. Для прак­
тики и проверки принципа
управления на своем само­
лете Терсверко построил но­
вый планер-биплан, с пло­
щадью несущих поверхно­
стей 12 м2. Он выполнил на
нем ряд полетов.

На аэроплане отсутствовал
мотор. Стоил он слишком
дорого, приобрести его Тере-
верко нс мог. Он вынужден
был обратиться за мате­
риальной помощью к жене
царского наместника на Кав­
казе Воронцовой-Дашковой,
тешившей себя «благотвори­
тельностью». Через адъютан­
та графиня потребовала как
можно скорее продемонстри­
ровать планер в полете. Не­
смотря на крайне неблаго­
приятную погоду Терсверко
пошел на риск.

Полет в присутствии дове­
ренных лиц «высокой покро­
вительницы» был назначен на
18 января 1912 года в Сабур-
тало, предместье Тифлиса.
Дул сильный ветер. В 10 ча­
сов утра Терсверко, взяв­
шись за планер, пригото­
вился к полету. Стартовая
команда потянула планер за
веревку. С места он под­
нялся на 5—6 метров. Старто­
вая команда продолжала бе­
жать, увлекая за собой аппа­
рат. В это время порывом
ветра планер подбросило на
высоту 20 метров, веревка
вырвалась из рук тех лю­
дей, которые тянули за ле­
вое крыло. Команда растеря­
лась и вместо того, чтобы
отпустить веревку, привязан­
ную справа, и дать возмож­
ность планеру свободно спла­
нировать. продолжала тя­
нуть. Планер стал разру­
шаться в воздухе. быстро
скользнул па крыло и упал.
Терсверко получил сильные
травмы. Утром 21 января
(3 февраля нового стиля)
1912 года его не стало.

С того времени прошло
полвска. Отечественная авиа­
ция обрела могучие крылья.
И в это вложил свой труд
и свой талант украинский
умелец-самоучка Георгий Се­
менович Тереверко.

М. ЛЯХОВЕЦКИП
На рисунке планер, по­

строенный Г. С. Терсверко.
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КМИРОВОМУ ЧЕМПИОНАТУ

Н. ГЛАДКОВ,
заслуженный мастер спорта СССР

Кто победит на чемпионате мира по
парашютному спорту? — Этот во­

прос волнует всех любителей парашю­
тизма, всю авиационную обществен­
ность многих стран.

В декабре 1961 года в Париже со­
стоялось заседание парашютной комис­
сии Международной авиационной феде­
рации (ФАИ). В ней участвовали делега­
ции 15 стран: СССР, Чехословакии, Бол­
гарии, Венгрии, Польши, Франции, США,
Италии, Австрии, Великобритании и дру­
гих. Рассматривались в основном вопро­
сы, связанные с подготовкой к шестому
чемпионату мира по парашютному спор­
ту, который состоится в августе 1962 го­
да в США.

На этом заседании окончательно
утверждена программа чемпионата. Она
предусматривает пять упражнений: пер­
вое — прыжки на точность приземления
с высоты 1000 м (разрешается задерж­
ка раскрытия парашюта до 10 сек.);
второе — комбинированные прыжки с
высоты 1500 м с задержкой раскры­
тия парашюта 15—21 сек.; третье —
прыжки с задержкой раскрытия па­
рашюта и выполнением комплекса фи­
гур в свободном падении по сигналу
с земли. Высота прыжка для муж­
чин 2000 м, для женщин 1800 м.
Мужской комплекс состоит из двух
восьмерок и двух задних сальто, жен­
ский — из двух восьмерок. Отличитель­
ной особенностью третьего упражне­
ния является отмена ограничения вре­
мени для начала выполнения комплекса.
Теперь для мужчин определено время
задержки раскрытия парашюта 25—
30 сек. Для выполнения комплекса от­
водится 20 сек. За каждую сэкономлен­
ную секунду парашютист получит пре­
мию в пять очков. Начало выполнения
комплекса спортсмен определяет сам.
Для женщин время задержки раскры­
тия парашюта и время выполнения ком­
плекса соответственно на 5 сек. меньше.

К оценке прыжков с задержкой
раскрытия парашюта и выполнением
фигур предъявлены более строгие тре­
бования. Это упражнение будут судить
пять судей на трубах. Окончательная
оценка выводится по большинству оди­
наковых результатов.

Четвертое упражнение программы
чемпионата — групповые прыжки на точ­
ность приземления с высоты 1000 м
(разрешается задержка раскрытия па­
рашюта до 10 сек.); пятое — комбини­
рованные групповые прыжки с высо­
ты 1500 м с задержкой раскрытия па­
рашюта от 15 до 21 сек.

По всем упражнениям, кроме
третьего, мужчины выполняют по че- 

Для команд зачет проводится по че­
тырем лучшим участникам у мужчин
и трем — у женщин.

Мужские команды будут состоять
из пяти спортсменов, женские из четы­
рех. Каждая команда выступает на
своих парашютах. Самолеты для вы­
возки на прыжки представляют органи­
заторы соревнований.

Как стало известно, американцы обес­
печат каждую спортивную делегацию
самолетом «Дехавилланд— ДХ — 3 От­
тер». Это одномоторный моноплан
с верхним расположением крыла, похо­
жий, несколько, на наш Ан-2. Оборудо­
ван всеми современными приборами.
В самолете имеются две входные двери
размером — левая 1,18X1,14 м и правая
0,76X1/14 м. Сидения убирающиеся.
Одновременно на прыжки могут выво­
зиться девять парашютистов. Управление
двойное. Обзор из пилотской кабины
хороший. Максимальная скорость на вы­
соте 1525 м — 257 км/час; минимальная
скорость — 117 км/час; взлетная —
100 км/час; посадочная — 93 км/час; по­
толок — 6000 м.

Международная парашютная комиссия
внесла существенные изменения в орга­
низацию и порядок проведения чемпио­
натов мира. В целях уменьшения трав­
матизма при приземлении в центре за­
четного круга делается мягкий круг ра­
диусом 25 м. Для этой цели удаляется
грунт на 25 см и вместо него насыпается
песок. Пересмотрены пределы макси­
мально допустимой силы ветра для
прыжков. Теперь установлено, что муж­
чины имеют право прыгать при ветре
не более 7 м/сек и женщины — не бо­
лее 6 м/сек.

Дополнены существующие требования
к метеообслужйванию. В районе круга
должен быть дымообразующий аппарат
для определения направления ветра. За
кругом, в удобном месте, на высоте
5—10 м устанавливаются анемометры.
На земле дополнительно должно выкла­
дываться панно размером 3X4 м, по ко­
торому парашютист в воздухе опреде­
ляет силу ветра.

На всех соревнованиях перед началом
всегда производились пристрелочные
прыжки. На чемпионате пристрелка орга­
низуется по-новому. Над центром круга
во всех случаях на высоте 750 м будет
выбрасываться на круглом куполе ма­
некен весом 80 кг. По его относу пара­
шютисты внесут поправки в свой расчет.

Оценка приземления всегда вызывала
большие дискуссии и споры. С некото­
рых пор на всех соревнованиях по па­
рашютному спорту совсем прекратили
оценивать приземление. В погоне за вы­

Мужской комплекс.

тыре прыжка (зачет по трем лучшим),
а женщины по три прыжка (зачет по
двум лучшим). По третьему упражнению

сокими результатами спортсмены стали
пренебрегать правилами приземления.
И вместо красивого завершения прыжка

мужчины и женщины делают по два
прыжка, оба они входят в зачет.

парашютисты часто падали на землю
беспорядочно, подвергая себя больше-
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ПО ПАРАШЮТНОМУ СПОРТУ
му риску. На международной парашют­
ной комиссии условились, что парашю­
тист должен коснуться земли в первую
очередь ногами. За касание земли дру­
гой частью тела спортсмен штрафуется
прибавлением одного метра к расстоя­
нию первого касания.

Судейство чемпионата будет осу­
ществлять международная судейская
коллегия, в которую войдут квалифи­
цированные судьи от каждой страны-
участницы. Возглавит судейскую колле­
гию судья международной категории
чехословацкий парашютист С. Чейпа.
Высшим законодательным органом на
чемпионате будет международное жю­
ри, которое состоит из постоянных чле­
нов парашютной комиссии ФАИ.

Официальными языками на этих круп­
нейших соревнованиях принято считать
русский, английский и французский.

1961 год для советских парашютистов
был насыщен международными встреча­
ми и соревнованиями внутри страны.
Тренеры и спортсмены обобщили опыт,
учли ошибки и недостатки. Состав сбор­
ных команд обновлен. В них включены
молодые талантливые спортсмены. Все
парашютисты проходят серьезную тре­
нировку. Перед чемпионатом намечается
провести несколько товарищеских
встреч внутри страны, а также и с за­
рубежными спортсменами.

Кто победит? На этот вопрос сейчас
трудно дать ответ. За последние годы
мастерство спортсменов во многих
странах стало выше, и число претенден­

тов на первое место значительно воз­
росло. Наиболее сильными нашими со­
перниками, очевидно, будут чешские,
болгарские, французские и американ­
ские парашютисты.

Опыт прошедших чемпионатов и мно­
гих международных встреч говорит
о том, что побеждают те спортсмены
и команды, у которых лучше обстоит
дело с точностью приземления. Поэто­
му нашим парашютистам при трениров­
ках надо больше обращать внимания на
«обработку» креста с малой высоты,
добиваясь стабильного приземления в
радиусе 2—3 м. В процессе подготовки
к чемпионату следует улучшить взаимо­
действие спортсменов при групповых
прыжках. Все участники прыжка долж­
ны «работать» по ведущему. Ведущий
является тем ориентиром, по которому
спортсменам легче внести поправки и
уточнения в свой расчет.

Учитывая, что соревнования будут на­
пряженными, с большой нагрузкой (по
несколько прыжков в день) и продлятся
три недели, все участники должны под­
готовить себя хорошо физически и мо­
рально.

Парашютный спорт имеет свои спе­
цифические особенности. На результа­
ты спортсмена часто влияют внешние
факторы, но главным все же является
мастерство. И его надо отшлифовать
так, чтобы уверенно бороться за побе­
ду в крупнейших соревнованиях по па­
рашютному спорту.

Аэродром Ориндж (США), па котором предстоит прыгать участникам VI чемпионата
(снимок с воздуха).

( ЖЕНЩИНЫ )

Женский комплекс.
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СУДЕЙ НАДО
ГОТОВИТЬ

Н. БАБАЕВ,
судья всесоюзной категории

От качества работы спортивного судьи
во многом зависит успех любого

авиамодельного соревнования.
За последние годы у нас в авиа­

модельном спорте мало, слишком мало
уделяется внимания вопросам судейства.
Спортивным судьям малой авиации бук­
вально негде повысить свою квалифи­
кацию, накопить опыт практического
судейства, обменяться им.

К сожалению, большей частью судья
предоставлен самому себе, вынужден
довольствоваться собственными умоза­
ключениями, решать сложные вопросы
«как совесть велит». Ведь печатные
«Правила» и брошюра о судействе авиа­
модельных соревнований вышли еще
в 1956 году. А с того времени многое
изменилось — и технические требования
к моделям, и стартовые правила, да
и сама программа спортивных встреч
(особенно это касается кордовых пило­
тажных моделей).

Многие судьи не умеют точно подсчи­
тывать несущие площади моделей, пра­
вильно оценивать фигуру пилотажа, а
документы, составленные ими на
оформление рекордов, Авиационная
спортивная комиссия Центрального
аэроклуба вынуждена по несколько раз
возвращать обратно для переделок и
исправлений.

В судейской практике нередко так
называемые «мелочи» портят дело.

...Идут командные гонки. Полступни
«пилота» вышли за черту среднего кру­
га. Вот и механик «попал» своим ботин­
ком в зону полетов.

— Это мелочи! — решает судья и глу­
боко ошибается. За такие поступки сле­
дует наказывать, в крайнем случае объ­
являть предупреждение. Из-за этих «ме­
лочей», скажем, на мировом чемпиона­
те в Будапеште наш экипаж в команд­
ных гонках был дисквалифицирован,
а команда целиком не вошла в зачет.
Произошло это потому, что кордодром
в Тушине, где проходили тренировки
спортсменов перед выездом на чемпио­
нат, не был размечен для гонок, авиа­
моделисты «не чувствовали» погранич­
ных линий во время запусков моделей.
А все, что делается вопреки правилам,
рано или поздно сказывается на резуль­
татах.

У нас регистрируют абсолютные ско­
рости и высоты полетов самолетов, со
скрупулезной точностью определяют
достижения космонавтов. Здесь на по­
мощь спортивным судьям приходит со­
вершенная техника. Но если сегодня
предложили бы самому квалифициро­
ванному авиамодельному судье зафик­
сировать рекорд скорости полета моде­
ли по прямой, то он не смог бы этого
сделать из-за отсутствия соответствую­
щих приборов. В авиамоделизме, как 

был тридцать лет тому назад главным —
и чуть ли не единственным! — меритель­
ным инструментом обычный секундо­
мер, так он и остался.

Едва ли многие сейчас вспомнят, ког­
да собирались судьи высшей категории
на свой последний учебный сбор в Ту­
шино. Давно это было — в августе
1954 года. Правда, «повезло» несколь­
ким судьям, которые в 1960 году были
собраны в Харькове с целью унифици­
ровать оценки кордовых пилотажных
моделей.

Судья должен быть всегда в спортив­
ной форме. А заботиться об этом обя­
заны комитеты и авиационные клубы
ДОСААФ, авиамодельные секции. Сле­
дует не забывать, что одной из задач
нашего патриотического Общества в об­
ласти авиамоделизма является подго­
товка судей по авиамодельному спорту.
Прежде всего, надо направлять их
практическую деятельность, организо­
вать учебу. Крайне необходимы про­
граммы курсов и семинаров для арбит­
ров всех категорий, нужны преподава­
тели, а также наглядные учебные посо­
бия и литература.

С чего следует практически начинать?
Созвать всесоюзный учебный сбор су­
дей по авиамодельному спорту, во вре­
мя которого провести расширенный пле­
нум Всесоюзной коллегии по вопросам
судейской работы. Важно также обсу­
дить задачи в связи с предстоящим
чемпионатом мира по кордовым моде­
лям, который состоится в нашей стране
в текущем году. На кордодромах пона­
добятся многие бригады квалифициро­
ванных спортивных судей. Сами кордо-
дромы, оснащенные современными из­
мерительными приборами и совершен­
ной техникой, должны быть созданы
и оборудованы при самом деятельном
участии Всесоюзной коллегии судей.

Нынешняя авиамодельная техника и
разнообразие типов моделей ставят на
повестку дня чрезвычайно важный во­
прос—о специализации спортивных су­
дей. Специализация мыслится по трем
основным разделам — судейство на со­
ревнованиях моделей свободного поле­
та, кордовых моделей и моделей,
управляемых по радио. Само собой
разумеется, специализации подлежат
судьи высшей квалификации, скажем,
начиная от судей республиканской кате­
гории.

На крупных соревнованиях неплохо
практиковать выступления менее квали­
фицированных судей в качестве помощ­
ников, а вернее практикантов-арбитров,
конечно, без права решать что-либо са­
мостоятельно. Большую пользу при­
несет и разбор действий судей и прак­
тикантов на специальных заседаниях
коллегий.

Повышением квалификации арбитров
малой авиации обязана заняться и
Центральная авиамодельная лаборато­
рия на страницах своего технического
бюллетеня и через заочную консульта­
цию. В этом полезном деле ей на по­
мощь придет Всесоюзная коллегия, от­
дельные судьи.

Для того, чтобы судьи всегда были
в надлежащей спортивной форме, с ни­
ми предстоит упорная организационная,
методическая и учебно-практическая
работа.

Заури Чхартишвили, ученик 11-й ба­
тумской школы, готовится к авиа­
модельным соревнованиям в честь
40-летия Всесоюзной пионерской орга­

низации имени В. И. Ленина.
Фото В. Бабаяна (ТАСС)

НАШЕГО ПОЛКУ
ПРИБЫЛО...

В спортивной биографии москвича
Анатолия Аверьянова прошлогодний се­
зон займет особое место: Анатолий стал
чемпионом мира и чемпионом СССР.
Две золотые медали завоеваны на меж­
дународных и всесоюзных авиамодель­
ных стартах!

Первые модели двадцатисемилетний
чемпион строил в школе, затем в Фрун­
зенском Доме пионеров столицы.
Аверьянову, механику Московского ма­
шиностроительного завода, присвоено
звание мастера спорта. Такого отличия
удостоился и его одноклубник — Юрий
Кузьмин — чемпион СССР 1961 года.

С победой можно поздравить коллек­
тив авиамоделистов Кишиневского авиа-
спортклуба, воспитавший пять новых
мастеров спорта: Н. Кондратьева, А. Кли­
мова. А. Македонского, П. Сурина,
Б. Васильева.

Пополнилась семья мастеров на Ук­
раине. В нее вошли харьковчанин И. Рад­
ченко, одесситы 3. Брик и В. Тимченко.
Радченко, например, является активис­
том авиамодельной секции Харьковско­
го авиационного института. Передавая
свои знания и опыт товарищам, он на­
стойчиво тренируется и сам. Он успеш­
но выступал в розыгрыше лично­
командного первенства страны, авиаци­
онных вузов и в других крупных сорев­
нованиях. И вот награда за упорный
труд — И. Радченко в списке мастеров
спорта.

Почетное звание также получили: но­
восибирцы А. Лапынин, Ю. Жидких и
А. Смирнов, авиамоделист из г. Загор­
ска В. Фомин; А. Черничко и Н. Павлов
из Куйбышева, В. Кахнович из г.- Саран­
ска.
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МОДЕЛЬ ОДНОСТУПЕНЧАТОЙ ракеты
УСТРОЙСТВО

пред-

угля

ПАРАШЮТ

—КОРПУС

конец
распо-
линии

ракета
задан-

I. Для того,
с обтекате-
необходима

за-
4 X

вырезанных
надевают
жестяной

К этим

Чтобы добиться пря­
молинейности взлета,
применяют различные
приспособления. На на­
шей модели устанавли­
ваются два направляю­
щих кольца. Старт про­
изводится с металличе­
ского стержня диамет­
ром 6 мм; направляю­
щие кольца должны быть
несколько большего диа­
метра (рис. 7).

Одноступенчатая раке-

на высоту 150—200 м. Для предотвраще­
ния поломок при посадке на моделях
используют парашют. Он изготавли­
вается из шелкового или сатинового
лоскута размером 150 X 150 мм, имеет
четыре стропы, которые наглухо привя­
заны к штырьку обтекателя.
чтобы на парашюте вместе
лем спускалась и ракета, I
эластичная связка (рис. 8).

выносить ниже сопла

двигателя поднимается

X 4 мм; после полного высыхания он
запиливается (рис. 5).

Для навески рулей,
из жести, на корпус ракеты
два кольца, спаянных из
полоски шириной 3—4 мм.
кольцам припаиваются рули (рис. 6).
На рис. 3 мы приводим различные
формы рулей. Все они, при данной
длине модели ракеты, обеспечивают ее
прямолинейный полет. Могут быть рули
и других форм, но важно площадь их
максимально
двигателя. '

использо-
гильза 12
«Жевело»).

состав,
дисперсной серы,

ДВИГАТЕЛЬ

Для постройки двигателя
вана охотничья картонная
калибра (под капсюль
Внутрь ее набивается
ставляющий смесь
калиевой селитры и древесного угля
(можно угольные таблетки — карболен).
Приготовление этого состава, набивка
им двигателя являются самой сложной
работой.

Перечисленные составные части, каж­
дая в отдельности, не представляют
опасности в смысле взрыва или вне­
запного воспламенения. Так, например,
селитра не горит, а сера и уголь горят
на воздухе очень медленно. Однако,
если в этой смеси недостаточное коли­
чество угля, то от малейшей искры она
вспыхнет. Все вещества в фарфоровой
ступке или же в кожаном мешочке
нужно размельчить до тонкого по­
рошка. Получившийся порошок про­
сеять через мелкое сито. Чем мельче
крупинки составных частей, тем полнее
будет использована энергия топлива
для полета ракеты. Вначале надо го­
товить уголь, затем селитру и серу.
Уголь и селитра обладают способностью
впитывать влагу, поэтому готовый со­
став следует хорошо просушить до
сыпучести и хранить в очень сухом
месте. Когда подготовка отдельных со­
ставных частей закончена, приступают
к взвешиванию и смешиванию.

Модель (рис. 1) состоит из корпуса,
обтекателя, системы стабилизаторов,

двигателя и парашюта, обеспечиваю­
щего безаварийное приземление ра­
кеты.

Корпус склеен из чертежной бумаги.
Промазанную клеем полоску бумаги
шириной 280 и длиной 300 мм навивают
на стапель (трубку или круглый стер­
жень диаметром 22,5 мм) (рис. 2). Вы­
сохшую трубку покрывают эмзлитом
и обрабатывают шкуркой.

Обтекатель — из бальзы или липы —
представляет из себя высокий конус,
изготовлен на токарном станке.

Система стабилизаторов состоит из
трех или четырех рулей и может быть
изготовлена либо из дерева (бальза,
липа, фанера), либо из жести. Из 4—5 мм
деревянных пластинок вырезают рули
(рис. 3) и наклеивают на нижний
корпуса ракеты. Они должны
лагаться строго по осевой
(рис. 4). В противном случае
в полете не будет выдерживать
ного направления. Для более прочного
крепления деревянных рулей к корпусу
угол между рулем и корпусом
клеивается кусочком стрингера

ОБТЕКАТЕЛЬ

РИС. 4.Рис. I. рис. а.
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Рис. 9.

Рис. 11.

Рис. 13.

Рис. 10.

Рис. 14.
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Рис. 15.



Наиболее подходящим топливом, при­
менявшимся в наших ракетах, была
такая смесь: селитра — 75 частей (по
весу), сера—12 частей, уголь — 35 ча­
стей. После взвешивания смесь тща­
тельно перемешивается на листке бу­
маги до получения однородного состава.
Сухой состав ни в коем случае нельзя
употреблять в дело. Перед набивкой
его смачивают спиртом (на каждые
100—150 г смеси 3—5 г спирта). После
этого смесь тщательно перетирается
(для достижения однородности влаж­
ности).

Приготовление состава производят
не спеша, соблюдая все меры пред­
осторожности. Для набивки гильз изго­
товляют необходимые приспособления:
стержень (рис. 9), матрицу (рис. 10),
фиксатор (рис. 11), молоток 400 г, на­
бойники 2 шт. (рис. 12), охотничью
закрутку (рис. 13). В матрицу встав­
ляется гильза, в которую входит
стержень. Стержень контрится фиксато­
ром. Поверхность его должна быть
очень тщательно отделана, в против­
ном случае канал в заряде может
осыпаться. Нижний конус стержня встав­
ляется в массивный чурбак или пень.

В гильзу всыпают 2—3 г смеси. Бе­
рут набойник с отверстием, вставляют
в гильзу и делают 15—20 ударов мо­
лотком по набойнику: вначале 3—4 сла­
бых удара, чтобы вышел воздух, нахо­
дящийся в составе, а затем более 

сильные. Для достижения одинаковой
плотности набивки количество ударов
на каждую засыпку должно быть оди­
наковым. Пользуются набойником с от­
верстием лишь до тех пор, пока не
утоплен стержень. Как только уплот­
ненная смесь полностью закроет стер­
жень, продолжают набивку набойником
без отверстия.

Состав смеси запрессовывают в гиль­
зу так, чтобы он не доходил до краев
на 10 мм. На состав накладывается кар­
тонный пыж с 4—5 мм отверстием
в центре. Гильзу извлекают из матри­
цы, с легким поворотом вынимают
стержень и закруткой заправляют
гильзу.

Двигатель готов (рис. 14). Для вос­
пламенения состава, находящегося
внутри гильзы, применяют электровос­
пламенитель или запальный. шнур.
Электрозапал состоит из низковольт­
ного трансформатора, провода и зажи­
мов (рис. 15). Тонкая проволока, спо­
собная накаливаться до красна, вво­
дится в канал двигателя, подается ток,
и двигатель начинает работать. Правда,
электрозапал не всегда удобен, так как
он требует переменного тока. Если
нужно запустить ракету в загородных
условиях, электрозапал, естественно,
не годится. В этом случае применяют
запал, способный воспламениться от
спички. Его изготовляют из льняного
шнура толщиной 1,5—2 мм. Шнур в те­

чение одних суток выдерживают
в растворе (10 г селитры на 150 см3 во­
ды) и высушивают. Затем берут смесь:
селитры — 75 частей, серы — 12 частей
и угля — 13 частей. Эту смесь готовят
так же, как и для двигателя, в нее на­
ливают воды и размешивают (до по­
лучения густоты сметаны). Затем шнур
погружают в смесь, после этого его
осторожно вынимают и сушат на весу.
Высохший шнур — стопин представляет
собой палочку. Стопин очень легко
осыпается, поэтому с ним нужно очень
аккуратно обращаться.

Для запала двигателя берут отрезок
стопина, один конец вставляют в ка­
нал двигателя, другой поджигают. Го­
рит стопин со скоростью около 1 см
в секунду.

СТАРТ

Модель устанавливается на направ­
ляющей, в сопло ракеты заправлен сто­
пин. Спичкой поджигают стопин и спо­
койно отходят. Стопин воспламеняет
топливо, и ракета взлетает.

Двигатель ракеты работает 4—5 сек.
Последние вспышки смеси через отвер­
стие в пыже выбрасываются вперед
и выталкивают парашют или поджигают
двигатель второй ступени.

В. ЕСЬКОВ,
заведующий авиалабораторией

Центральной станции
юных техников РСФСР

СТАРТУЮТ МИКРОВЕРТОЛЕТЫ
В Москве состоялись первые в стра­

не городские соревнования по мо­
делям вертолетов. Разыгрывались призы
конструкторских бюро М Л. Миля и
Н. И. Камова. Семь спортсменов демон­
стрировали восемь моделей. Четыре из
этих моделей имели двухлопастную схе­
му ротора с расположением лопастей
как у трехлопастного. Вместо третьей
лопасти использовалась в качестве про­
тивовеса дюралюминиевая трубка с
поршневым двигателем и воздушным
винтом, тяга которого направлена по
вращению ротора.

Спортсмен Л. Климов представил две
модели вертолетов, сделанные по дру­
гой схеме. Одна из них — двухмотор­
ная с двухлопастным ротором (см.
вкладку к журналу). На каждой лопасти,
в середине ее, размещены двигатели
с воздушными винтами, создающими
тягу в плоскости вращения ротора. Вто­
рая модель Климова была выполнена по
соосной схеме и имела трехлопастный
ротор с двигателем, размещенным над
ротором.

Соревнования состояли из трех туров.
Запускались модели в каждом туре
с земли при ограниченном времени ра­
боты двигателя — 1 минута. Полет за­
считывался только в случае, если мо­
дель после остановки двигателя опу­
скалась при самовращающемся роторе,
то есть на режиме авторотации. Места
за летные достижения определялись по
суммарному времени за три тура.

Техническое совершенство моделей
судьями оценивалось до запусков моде-

Призы конструкторских бюро М. Л. Миля
(слева) и Н. И. Камова.

Фото В. Моисеева

лей. Максимальное число очков—10;
оно складывалось из 5 очков за кон­
структивные идеи, заложенные в мо­
дель, и 5 очков за качество выполне­
ния. Очки определялись независимо не­
сколькими судьями, и затем считалось
арифметическое среднее. Очки за тех­
ническое совершенство присуждались
лишь тем моделям, которые летали не
менее 5 секунд в одном из трех туров.
Первое место по летным достижениям
занял инструктор Московского город­
ского дома пионеров С. Казанков —
82 + 564-51 = 189 сек. Спортсмен С. Ка­
занков награжден переходящим призом
конструкторского бюро главного кон­
структора М. Л. Миля и ценным подар­
ком.

По техническому совершенству моде­
ли первенство завоевал спортсмен
Л. Климов (МАИ); его двухмоторная мо­
дель была оценена 8,7 очка. Климову
вручен переходящий приз конструктор­
ского бюро главного конструктора
Н. И. Камова и ценный подарок.

На втором месте по летным дости­
жениям— школьник В. Шакарян —
77 + 0 + 56=133 сек.

И. КОСТЕНКО, председатель секции
авиамодельных исследований

Московского авиамодельного клуба
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ОРУЖИЕ
АГРЕССИИ

Вынашивая планы новой войны про­
тив Советского Союза и других

социалистических стран, империалисты
все более усиливают гонку вооружений.
Наиболее рьяными проповедниками
«крестового похода» против стран со­
циалистического лагеря и организато­
рами прямых военных приготовлений
являются империалистические круги
Соединенных Штатов Америки.

Вооруженные силы США — основное
орудие, посредством которого импе­
риалисты осуществляют свои агрессив­
ные планы, ведут несправедливые
войны и держат в подчинении угнетен­
ные народы. За последние годы в США
ассигнования на вооруженные силы
резко увеличены. Военный бюджет
1961—62 года доведен до 53 миллиар­
дов долларов, что составляет более
60 процентов всего федерального бюд­
жета.

В первую очередь американские мо­
нополисты добиваются роста числен­
ности и совершенствования средств
воздушного нападения, наращивания
запасов ядерного и термоядерного
оружия.

Хотя США всячески стремятся лик­
видировать отставание в облает* оакето-
строения, стержневое положен» - ■» во­
оруженных силах по-прежнему и-
мает стратегическая авиация. Она
средоточена в стратегическом авиа­
ционном командовании. В его состав
входят 2-я, 8-я и 15-я воздушные армии,
дислоцируемые на континентальной ча­
сти США, 16-я воздушная армия со
штабом в Испании и три отдельные
авиационные дивизии, находящиеся вне
континента. По свидетельству амери­
канского журнала «Эр Форс» в 1960 году
численность самолетного парка страте­
гического авиационного командования
доведена до 2000 бомбардировщиков
и 800 самолетов-заправщиков.

На вооружении частей стратегического
командования в настоящее время про­
должают оставаться тяжелые бомбар­
дировщики В-52 и средние бомбарди­
ровщики В-47. Для увеличения дально­
сти полета на этих самолетах установ­
лено оборудование, позволяющее произ­
водить дозаправку топливом в воздухе.
Современная навигационная и радио­
локационная аппаратура обеспечивают
им взлет, посадку и полет в сложных
метеорологических условиях, а также
выход на цель и бомбометание из-за об­
лаков и ночью по радиолокационному
бомбоприцелу.

Межконтинентальная баллисти­
ческая ракета «Атлас».

Армада бомбардировщиков содер­
жится в постоянной готовности к бое­
вым действиям. Стратегические бом­
бардировщики непрерывно патрулируют
в воздухе с ядерным оружием на борту.
Подразделения бомбардировщиков по­
очередно находятся на передовых авиа­
ционных базах США в Европе. Здесь
экипажи занимаются усиленной боевой
подготовкой, несут так называемое
«боевое дежурство», практически изу­
чают маршруты полета, выводящие
к основным объектам социалистических
стран, участвуют в многочисленных
учениях и маневрах, проводимых руко­
водством агрессивного Североатланти­
ческого блока.

Военные руководители США прини­
мают любые меры, чтобы повысить
ударную мощь своей стратегической
авиации. Устаревшие бомбардировщики
вооружаются управляемыми ракетами
класса «воздух-земля». Такие ракеты,
получившие наименование «Хаунд-Дог»
предназначены для бомбардировщи­
ков В-52. Дальность действия ракеты —
800 км, максимальная скорость — около
2000 км/час, практический потолок
18 тысяч метров.

Вместе с тем в США не прекращается
разработка новых, более современных
типов бомбардировщиков. К их числу
относится сверхзвуковой бомбардиров­
щик В-58 «Хастлер», максимальная ско­
рость которого составляет около
2100 км/час, а практический потолок —
21 тысячу метров. Проектные организа­
ции и авиационные фирмы США рабо­
тают также над созданием стратеги­
ческого бомбардировщика В-70 «Валь­
кирия», скорость которого, по свиде­
тельству американской печати, будет, 

якобы, превышать скорость звука в три
раза. Сначала планировалось выпустить
первые экземпляры этого бомбарди­
ровщика в 1962 г., затем в 1964 г.,
а позднее было решено вообще пре­
кратить его разработку. Однако со­
гласно новым планам, опубликованным
после резкого увеличения военных
ассигнований на 1961—62 бюджетный
год, проектирование бомбардировщика
будет продолжено.

За последние годы военное руковод­
ство США усиливает свою стратеги­
ческую авиацию ракетным оружием.
Журнал «Интеравиа» сообщает, что
производством ракет в США в той
или иной степени заняты 960 фирм.

Характерно, что вся работа по
созданию, производству и боевому
применению баллистических ракет класса
«земля-земля», за исключением некото­
рых типов, имеющих тактическое пред­
назначение, передана в ведение военно-
воздушных сил.

На вооружение принято несколько
типов баллистических ракет. Межкон­
тинентальная баллистическая ракета
«Атлас» работает на жидком топливе.
Максимальная дальность ее полета со­
ставляет 10 тысяч км, а наивысшая
точка траектории полета 1300 км.
У более поздней модификации ра­
кеты, известной под наименованием
«Атлас- О», дальность полета увеличена
до 13 500 км. Ее стартовый вес —
117 тонн.

Журналы «Миссайлс энд роките»,
«Америкен Авиейшен» утверждают, что
стратегическое авиационное коман­
дование США сформировало несколько
эскадрилий ракет «Атлас». 30 ракет уже
установлены на боевые позиции для
несения дежурства. Такое дежурство
осуществляется на ракетных базах
Уоррен (штат Вайоминг), Ванденберг
(штат Калифорния), Оффут (штат Не­
браска) и других. Предусматривается,
что в каждую эскадрилью ракет
«Атлас» войдут 9 стартовых установок
подземного, полуподземного или от­
крытого типа. Всего к 1965 году наме­
чено сформировать 13 эскадрилий.

Вместе с тем в американской печати
указывается, что ракета «Атлас» до сих
пор окончательно еще не доведена
и надежность ее не высокая. Так,
из 70 запусков этой ракеты, осу­
ществленных с момента начала ее раз­
работки до декабря 1960 г., только
40 оказались более или менее удач­
ными.

Другим типом межконтинентальной
баллистической ракеты является «Ти­
тан», по своим характеристикам мало
отличающаяся от «Атласа». Эта ракета

Стратегический бомбардировщик В-58
«Хастлер».
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снабжена улучшенной си­
стемой наведения, боевой
частью большой мощности
и по оценке американских
специалистов является бо­
лее перспективной. Ракета
«Титан» пока находится в
стадии доводки и в части
еще не поступала. Из 30 за­
пусков, осуществленных до
1961 года, половина окон­
чилась неудачей.

К числу баллистических
ракет средней дальности

В создавшейся обстанов­
ке необходима высокая
бдительность всего совет­
ского народа, его Воору­
женных Сил. Советские
воины свято выполняют
свою почетную обязан­
ность— с оружием в руках
оберегают рубежи люби­
мой Отчизны, вдохновенный
труд строителей коммуниз­
ма. Бдительность наших Во­
оруженных Сил проявляется
прежде всего в высокой

относятся «Тор» и «Юпи­
тер». Максимальная даль- Тяжи
ность их полета составляет
3500 км, а наивысшая точка
траектории — 700 км. Анг­
лийский журнал «Флайт» свидетель­
ствует, что четыре эскадрильи ракет
«Тор», по 15 пусковых установок каж­
дая, размещены на территории Велико­
британии и находятся в состоянии бое­
вой готовности, а две эскадрильи ракет
«Юпитер» устанавливаются в Италии.

В США ведутся работы по созданию
ракет так называемого «второго по­
коления». Это межконтинентальная ра­
кета «Минитмен» и ракета средней
дальности «Поларис», предназначенная
для подводных лодок. Эти ракеты ра­
ботают на твердом топливе, благо­
даря чему значительно упрощается их
конструкция и облегчается обслужи­
вание.

Агрессивным целям служит сеть
авиационных и ракетных баз, созданная
американскими империалистами вокруг
Советского Союза и стран народной

бомбардировщик В-52, вооруженный двумя
литыми ракетами «Хаунд-Дог».

демократии. Такие базы имеются в Нор­
вегии, Дании, Англии, Испании, Греции,
Турции и Западной Германии. Именно
с этих баз самолеты США еще в мир­
ное время производят воровские
вторжения в воздушное пространство
социалистических стран, сбрасывая по
ночам шпионов, диверсантов. С этих
баз был организован в 1956 году мас­
совый запуск аэростатов-разведчиков
в воздушное пространство СССР,
а в 1960 году шпионский полет Пауэрса.
Несмотря на позорный провал подоб­
ных акций, провокационные полеты
американских самолетов-разведчиков
вдоль границ социалистических стран
не прекратились и по сей день.

В результате форсированных военных
приготовлений империалистов над ми­
ром висит постоянная угроза ядерной
войны.

степени их боевой готовно-
кры* сти. Советские Вооружен­

ные Силы располагают
мощным оружием, способ­
ным сокрушить любого

агрессора, в какой бы части земного
шара он не находился.

Коммунистическая партия Советского
Союза уделяет неослабное внимание
укреплению обороноспособности на­
шего государства, воспитывает весь на­
род в духе высокой бдительности.
В новой Программе КПСС указывается
на необходимость «...проявлять неослаб­
ную бдительность в отношении агрес­
сивных происков врагов мира, быть
всегда на страже мирного труда, в по­
стоянной готовности к вооруженной
защите своей Родины». В этом одно
из важнейших условий обеспечения
безопасности советского государства,
нашего победоносного движения к ком­
мунизму по пути, указанному XXII съез­
дом КПСС.

Б. АЛЕКСАНДРОВ

п печати иностранных государств от-
и водится все больше и больше места

вопросу использования вертолетов
в военных целях.

Известно, что англо-французское
командование применяло вертолеты
для переброски войск и ведения раз­
ведки во время агрессии против Египта
в 1956 году. Французские колонизаторы
широко используют вертолеты в войне
против алжирского народа. Банды кро­
вавой марионетки Чомбе снабжены
империалистами, наряду с другой бое­
вой техникой, также и вертолетами.

В последнее время военные специа­
листы капиталистических стран обратили
свое внимание на одноместные верто­
леты, подчеркивая широкие возможно­
сти применения их в боевых действиях.
Печать не скупится и на рекламу образ­
цов, еще находящихся в стадии разра­
ботки и испытания.

Вот что, например, пишет об одно­
местных вертолетах английский военный
журнал «Солдиер».

«Легко пересекая просторы полей,
проносится над землей дюжина одно­
местных вертолетов, устремившись
к своей цели. Темнеющий вдали лес
приближается, надвигаясь на них со
скоростью 70 миль в час, и пилоты —
солдаты штурмовой группы, дав газ,
заскользили на своих вертолетах над
самыми вершинами деревьев, оглашая
местность вокруг сердитым, как будто
шмелиным, жужжаньем моторов.

ОДНОМЕСТНЫЕ
ВЕРТОЛЕТЫ

Достигнув лужайки, машины момен­
тально застыли в парящем полете, а за­
тем смолкли, когда коснулись земли
и моторы были выключены. Расстегнув
предохранительные лямки, солдаты
ударной группы, вооруженные легкими
автоматами и гранатами, бесшумно
стали пробираться через кустарник.

Ворвавшись на расположенную непо­
далеку опушку леса, они атаковали свою
цель — радиолокационную станцию».

Журнал предупреждает читателя, что
эта фантазия завтра может стать дей­
ствительностью. По данным иностранных
источников в настоящее время имеется
около 20 типов одноместных вертолетов,
находящихся в различных стадиях раз­
работки, усовершенствования и в про­
изводстве.

Два таких одноместных вертолета, на­
званных «ротоциклами», уже частично
испытаны в военно-морских силах США.
Они используются главным образом для
разведки и связи, но могут служить по­
тенциальным средством для осуществ­
ления штурма. Предполагается, что
дюжина одноместных вертолетов такого
типа разместится на большой железно­

дорожной платформе. Ротоциклы спо­
собны садиться и взлетать с самых ма­
лых катеров.

Военные специалисты Англии считают,
что одноместные вертолеты могут ис­
пользоваться для внезапных десантов,
диверсионных действий, атак на конт­
рольные посты или другие специфиче­
ские ключевые пункты обороны.

Действуя независимо от десантной
авиации или других воздушных подраз­
делений, ротоциклами можно быстро
перебросить специалистов, необходимых
для инженерного обеспечения высадки
войск; корректировщиков артиллерий­
ского огня; использовать их для снаб­
жения подразделений медикаментами,
пищей, снаряжением, боеприпасами.

Вариант одноместного вертолета
фирмы «Хиллер» имеет один ротор,
приводимый в движение мотором
в 40 л. с. Его радиус действия до 48 км.
Вес — около 115 кг.

Одноместный вертолет «Жиродайн»
тяжелее «Хиллера», весит 170 кг
и имеет два ротора-винта, вращающихся
в противоположном направлении
60-сильным мотором. Радиус действия
равен 65 километрам. Указанные одно­
местные вертолеты имеют крейсерскую
скорость около 85 км/час и максималь­
ную— около 115 км/час.

А. БЕЛОКОНЬ,
кандидат технических наук
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Много лет минуло лаврам
этим.

Годы были славные. Но вот
Этот бывший рекордсмен,

заметим,
прошлою теперь

живет.
Рис. М. ГЕРШТЕЙНА

Стихи В. ГРАНОВ А

стр. обложки: фото­
этюд Б. Антонова

готовить?
 .. не

Облачкин. может, и
надо соблюдать <
ность. Как же так <
тит, раз он еще ни
маршруту не летал?

— Тогда, может, Солныш-
кина, пустим. Он-то уже ле­
тал.

— Великолепная мысль.
— Так будем готовить.
— Я этого не говорил.

Смысл-то какой в этом?
Раз он уже летал, к чему
же ему опять лететь? Да
и погода сомнительная.

— Тогда есть у нас чудес­
ный парень —Ветерков.

— Вот — это другой раз­
говор. Он. помню. соби­
рался^ лететь, но не полетел.

значит. остано-

В помощь авиамоделисту
Модели вертолетов победителей
первых Московских городских

соревнований.

7. 
«Родина».
11. Авиа-
13. Несте-

Ленип с нами!
II. Шипилов. Подвиг пека
А. Скворцов. Навстречу V

съезду ДОСААФ СССР
К новым спортивным высо­

там! .
Я. Чернявский. На общест­

венных началах
Начало большого пути . .
П. Корзинкин. Пирамида
В. Кошелев. Неиспользован­

ные возможности
И вспыхнул свет в косми­

ческом просторе ....
В. Гончаренко. Хозяйка под­

облачных высот ....
Назаров. Квалифициро­

ванно руководить поле­
тами 

М. Араратян. Главное — са­
мостоятельная подготовка

А. Макелышков. В родном
аэроклубе 

Люди большого полета . .
П. Похилько. Парашютисты

Витебской шелкоткацкой
М. Лебединский. С искрой

творчества 
Новые мастера спорта
Б. Керопян. Над отрогами

Памиро-Алая
По следам наших выступле­

ний 
М. Львов. Звезды становятся

ближе
Факты. События. Люди
Н. Гладков. Кто победит?
И. Бабаев. Судей надо гото­

вить 
Нашего полку прибыло .
В. Еськов. Модель односту­

пенчатой ракеты ....
И. Костенко. Стартуют мик­

ровертолеты
Б. Александров.

агрессии
Белоконь. Одноместные

вертолеты 
Б. Коваль. Инициативу одоб­

рить, в просьбе отказать

(См. «Крылья Родины» № 2)
КРОССВОРД — ЗАДАЧА

По вертикали: 1. Поликар­
пов. 2. Лавочкин. 3. Ефимов.
4. Анисимов. 5. Туполев.
~ “ Ломоносов.

в дальний путь, в полет по
маршруту, благословляют их
учителя — инструкторы, но...

— Товарищ Начальник, на­
до бы планеристу Облачкину
в маршрутный полет. Давно
пора. Вырос парень.

— Прекрасная идея.
вильно.

— Так можно
— Этого я

4. Анисимов.
6. Громов. 7.
8. Котельников. 9. Леванев­
ский. 10. Грицевец. 11. Кок-
кинаки. 12. Шестаков. 13. Рас­
кова. 14. Чкалов. 15. Климов.
16. Сафонов. 17. Талалихин.
18. Федоров. 19. Нестеров.

По выделенным клеткам
горизонтали: Комсомолец —
на самолет!

ЧАЙНВОРД
1. Чкалов. 2.

3. Жиклер. 4. Рейс.
тостат. 6. Трап.
8. Автожир. 9.
10. Аэродинамика.
носец. 12. Циклон. 
ров. 14. Воздухоплавание.
15. Ефимов. 16. Ветер. 17. Ра­
кета. 18. Амортизатор. 19. Ре­
корд. 20. Десант. 21. Тропо­
сфера. 22. Аэродром.

— Так.
вимся на Ветеркове?

— Вот
вимся. А то вы все торопи­
тесь. как “
что — сел
мороки сколько! Полет орга­
низуй. За технику отвечай.
Сядет он где — за ним посы­
лай. Да еще как бы чего не
вышло!.. А чего проще: тут
у нас на глазах, тихонько.
мирненько — кружочек, еще
кружочек... И ему хорошо.
и нам хорошо...

Так ли уж все это хорошо.
как вам кажется, товарищ
Начальник?

Что хорошего в том. что
прекрасные планеры, создан­
ные талантливой конструк­
торской мыслью советских
людей, почти не исполь­
зуются, стоят на приколе.

Что хорошего в том. что
молодые планеристы топ­
чутся на месте, лишенные
возможности из-за вашей
сверхосторожной рассуди­
тельности, а проще сказать —
перестраховки испытать свои
силы в полном объеме спор­
тивной программы?

Что хорошего в том. что
по причине искусственного
«простоя» некоторые
ры списываются, так
покинув стен ангара?

— Да,— скажете вы...—
А зато ни волнений, ни тре­
вог...

Ошибаетесь, товарищ На­
чальник. Волнения и тревоги
будут. Обязательно. Хотя не­
сколько позже. Быть может
в тот час. когда нужно бу­
дет аттестовать вас. и выше­
стоящий Начальник, ознако­
мившись с невеликими до­
стижениями подопечных вам
планеристов, начертает твер­
дою рукой: «Должности не
соответствует».

А если вы проявите ини­
циативу и обратитесь
с просьбой об изменении
формулировки, то последует
уже известная
ция.

«Инициативу
В просьбе отказать».

Б. КОВАЛЬ

резолюция.
и выдуманная каким-то

шутником. И есть в этой вы­
думке глубокий, мы бы ска­
зали «психологический», ре­
зон. С одной стороны лицо.
начертавшее подобную резо­
люцию. не может быть запо­
дозрено в равнодушии к ини­
циативе. С другой стороны.
вторая часть этой четкой
формулы ограждает ее авто­
ра от неожиданностей.

— Как же так вы не раз­
решили доброго дела?..

— Помилуйте! Тут же ясно
сказано: «Инициативу одоб­
рить».

— Одобрить-то одобрить...
А все-таки без проверки...

— В том-то и дело. Учте­
но. И как видите — «в просьбе
отказать»...

. Все это присказка. А сказ­
ка-быль начинается па лет­
ном поле некоторого аэро­
клуба. И действуют в сказ­
ке не Дед, Баба и Курочка
ряба, а совсем другие ге­
рои: Начальник аэроклуба.
Инструктор - планерист и
Планеристы, этакие славные
ребята со спортивной ду­
шой.

В каждой сказке у героев
есть свои точно определенные
задачи. Например. Красная
Шапочка хочет отнести Ба­
бушке бутылочку молочка.
Волк хочет съесть Красную
Шапочку, а Бабушка... ну,
старушка уже на пенсии
и хочет покоя.

В сказке-были обязанно­
сти и стремления тоже опре-
делепьъ Обязанности опреде­
лены курсом учебной подго­
товки, а стремления зависят
уже от индивидуальных ка­
честв героев и никем не
регламентированы.

Начальник аэроклуба дол­
жен руководить всей рабо­
той и способствовать •••»«-
лучшим результатам в под­
готовке планеристов. Ии
структор — обучать мастер­
ству парения. Планеристы —
настойчиво учиться и смело
парить под небесами, давая
поэтам широкие возможно­
сти сравнений с соколами,
орлами, беркутами, кондора­
ми и иными чемпионами
планерного спорта
пернатых.

Так должно
В теории. А па практике...

Представим себе на минуту
одного из этих самых соко­
лов и орлов, который об­
учает своих птенцов летному
искусству. Не успеет юный
орленок. преисполненный
темперамента и задора, сде­
лать два круга на виду
у счастливых родителей, как
следует грозный окрик: «Да­
вай назад в гнездо! Нале­
тался! Хватит!»

Именно в таком положе­
нии и находятся планеристы
тех клубов, летная практика
которых ограничивается во
многих случаях полетами по
кругу на виду у начальства.
а следовательно, повышает
их мастерство в крайне нич­
тожных. можно сказать, во­
робьиных масштабах. И доб­
ро бы не хотелось им иного.
Что поделаешь! ГПвв’
ведь. Рвутся

Полиграфической
ул. Баумана,

СИМАКОВ (главный редактор), И. Ф. БОБАРЫКИН,
ЖАРКОВСКИЙ (заместитель главного редактора),

ИВАНСКИЙ, С. П. ИГНАТЬЕВ, Э. Б. МИКИРТУМОВ,
ОШУРКОВ, Б. А. СМИРНОВ, Е. Н. СТЕПАНОВ,
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отдавая свободное время любимому

стойную встречу пятому съезду нашего патриотического Обще- .
ства. Летчики и планеристы, парашютисты и авиамоделисты совер­
шенствуют свое мастерство,
делу. И те, кто уже добился успехов, накопил опыт, знания и уме­
ние, передают их молодежи, становятся общественными инструк­
торами, активными пропагандистами авиационного спорта.

Наши фотокорреспонденты В. Кулаков и Б. Антонов побывали
в разных городах, и повсюду объективы их фотоаппаратов запечат­
лели эпизоды повседневных занятий, тренировок, упорного труда
авиационных спортсменов.

В верхнем ряду слева — победитель Всесоюзной спартакиады
по техническим видам спорта по кордовым моделям-копиям само­
летов преподаватель школы-интерната № 4 г. Иванова Вадим При­
мас. Он не только сам конструирует и строит модели, но ведет
очень большую работу по подготовке молодого поколения модели­
стов. Общественный инструктор Примас обучает 30 человек в клубе
Ивановского завода текстильного машиностроения и
40 юных авиамоделистов — в школе-интернате. На
снимке вы видите Вадима Примаса с летающей мо­
делью самолета Ан-10.

На центральном снимке верхнего ряда — чемпион­
ка Кемеровской области по планерному спорту маляр
Новокемеровского химического комбината комсомол­
ка Полина Снегур. За шесть лет она освоила полеты
на всех типах планеров и сейчас передает свой

Гаврилова. Три года занимается она при авиамодельной лаборато­
рии Центральной вертолетно-планерной школы в Калуге. Особенно
привлекают её модели планеров. Таня уже не раз участвовала в го­
родских, областных и зональных соревнованиях.

В нижнем ряду — три снимка, показывающие отдельные эпизоды
наземной тренировки ленинградских парашютистов. Успехи в воз­
духе куются на земле. Это незыблемое авиационное правило строго
соблюдают спортсмены. Парашютист должен быть хорошо физиче­
ски подготовлен, приучен к самым различным изменениям положе­
ния своего тела, в воздухе. Слева — машинистка конструкторского
бюро парашютистка 1 разряда комсомолка Ирина Сергеева трени­
руется на лопинге. Она весьма серьезно относится к своей физиче­
ской подготовке, имеет 2-й разряд по легкой атлетике. Это очень по­
могает Ирине в занятиях парашютным спортом. В центре — перво­
разрядница инженер жилищной конторы г. Ломоносова комсомолка
Галина Баранова под руководством общественного инструктора ма­

стера спорта слесаря-механика Александра Дядина
отрабатывает на тренажере технику выполнения фи-

Г*.—гур в свободном падении. Справа — спортсмен I раэ-
= а, ряда студент Ленинградского института инженеров
| железнодорожного транспорта комсомолец Леонид

Ячменев, имеющий на своем счету более 300 прыж-
> ков, тренируется на батуте.
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В помощь авиамоделисту

МОДЕЛИ ВЕРТОЛЕТОВ ПОБЕДИТЕЛЕЙ
ПЕРВЫХ МОСКОВСКИХ ГОРОДСКИХ СОРЕВНОВАНИЙ



ВИД ПО СЕЧЕНИЮ А-А

СВИНЕЦ, ^НАНЕСТИ РИСЛИ, ИЛИ С ПЛ/ОЩИ ТВ
И ВСТАВИТЬ В ЛОПАСТЬ С /ТЛЕЕМ ЦЕЛ Л677ОИД 2мм

МЕСТО Б
ЗАПАЯТЬ

ОЛОВОМ

МОДЕЛЬ ВЕРТОЛЕТА С. КАЗАНКОВА

+10°

3 !2
53

-5°

ПРОФИЛЬ ЛОПАСТИ (СЕТИ А 10*10 мм) 520
260

1080

100 200

МОДЕЛЬ ВЕРТОЛЕТА Л. КЛИМОВА.

310

105-
250

выгнутые
деревянными колесами.

3 под двигателем размещен проволоч-

угол атаки лопасти. Этому помогает также отрицательная подъемная
сила, действующая на стабилизатор. Как центробежная сила Д, так
и отрицательная подъемная сила на стабилизаторе Е показаны пункти­
ром. Как только двигатель закончил работу, скорость вращения ротора
уменьшается, силы Д и Е становятся значительно меньше и лопасть
переходит на малый угол атаки, при котором происходит авторотация
ротора. К осям 6 лопастей укреплены стойки шасси, выгнутые из
стальной проволоки 2 мм с миниатюрными

На внешнем конце трубы
ный костыль. Вес модели 610

$3

Модель — двухмоторная (два двигателя МК-12 в 2,5 см3) имеет двух­
лопастный ротор и фюзеляж с вертикальным оперением, снабжен­

ный также трехколесным шасси. Лопасти балансируются вокруг осей,
укрепленных к втулке. Балансировка осуществляется посредством
стабилизаторов, размещенных за лопастями и обдуваемых потоком от
винтов. Питание двигателей осуществляется под давлением от центро­
бежной силы — из центрального бачка в расходные, размещенные
около двигателей. Лопасти могут совершать маховые движения в пре­
делах от —5° до +10’. Вес модели — 1000 г.

Модель представляет собой ротор, имеющий две лопасти, шасси
и двигательную установку — компрессионный двигатель «Вило» —

1,5 см3, вращающий воздушный винт.
Двигательная установка — двигатель с винтом 1 и бачок 2 для

горючего емкостью 12,5 см3 укреплены к дюралюминиевой трубе 3
и являются противовесом, обеспечивающим размещение центра тяже­
сти ротора на его оси вращения. Лопасти ротора 5 и труба 3 соеди­
нены на болтиках и заклепках со втулкой ротора 4. Каждая лопасть 5
имеет крыловой профиль, выполнена целиком из бальзы и крепится
к втулке на осях 6 из стальной проволоки 3 мм. Оси размещены при­

мерно на 30% хорды. Вокруг этих осей лопасти могут свободно вра­
щаться в пределах углов от —3° до -(-15° относительно плоскости
вращения. Эти углы ограничиваются проволочными упорами 7, выгну­
тыми из стальной проволоки 1,5 мм.

У каждой лопасти свинцовый противовес 8, укрепленный на прово­
локе, и бальзовый стабилизатор 9, размещенный под углом _ 14°
к хорде лопасти. Противовес и стабилизатор регулируют угол атаки
лопасти в полете.

Когда двигатель вращает винт 1, ротор приобретает большие обо­
роты и центробежная сила, влияющая на противовес 8, увеличивает 

<6 200
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