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К КОММУНИСТИЧЕСКОЙ ПАРТИИ И НАРОДАМ СОВЕТСКОГО СОЮЗА!
К НАРОДАМ И ПРАВИТЕЛЬСТВАМ ВСЕХ СТРАН!

КО ВСЕМУ ПРОГРЕССИВНОМУ ЧЕЛОВЕЧЕСТВУ!
ОБРАЩЕНИЕ ЦЕНТРАЛЬНОГО КОМИТЕТА КПСС,

ПРЕЗИДИУМА ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР
И ПРАВИТЕЛЬСТВА СОВЕТСКОГО СОЮЗА

Свершилось великое событие. Впервые в истории человек
осуществил полет в космос.

12 апреля 1961 года в 9 часов 7 минут по московскому вре­
мени космический корабль-спутник «Восток» с человеком на
борту поднялся в космос и, совершив полет вокруг земного
шараг благополучно вернулся на священную землю нашей
Родины — Страны Советов.

Первый человек, проникший в космос,— советский человек,
гражданин Союза Советских Социалистических Республик!

Это — беспримерная победа человека над силами природы,
величайшее завоевание науки и техники, торжество человече­
ского разума. Положено начало полетам человека в космиче­
ское пространство,

В этом подвиге, который войдет в века, воплощены гений
советского народа, могучая сила социализма.

С чувством большой радости и законной гордости Цент­
ральный Комитет Коммунистической партии. Президиум Вер­
ховного Совета СССР и Советское правительство отмечают,
что эту новую эру в прогрессивном развитии человечества
открыла наша страна — страна победившего социализма.

В прошлом отсталая царская Россия не могла и мечтать
о свершении таких подвигов в борьбе за прогресс, о сорев­
новании с более развитыми в технико-экономическом отноше­
нии странами.

Волею рабочего класса, волею народа, вдохновляемых пар­
тией коммунистов во главе с Лениным, наша страна превра­
тилась в могущественную социалистическую державу, достигла
невиданных высот в развитии науки и техники.

Когда рабочий класс в Октябре 1917 года взял власть
в свои руки, многие, даже честные люди, сомневались в том,
сможет ли он управлять страной, сохранить хотя бы достиг­
нутый уровень развития экономики, науки и техники.

И вот теперь перед всем миром рабочий класс, советское
колхозное крестьянство, советская интеллигенция, весь со­
ветский народ демонстрируют небывалую победу науки и
техники. Наша страна опередила все другие государства мира
и первой проложила путь в космос.

Советский Союз первым запустил межконтинентальную
баллистическую ракету, первым послал искусственный спут­

ник Земли, первым направил космический корабль на Луну,
создал первый искусственный спутник Солнца, осуществил
полет космического корабля в направлении к планете Вене­
ра. Один за другим советские корабли-спутники с живыми
существами на борту совершали полеты в космос и возвра­
щались на Землю.

Венцом наших побед в освоении космоса явился триум­
фальный полет советского человека на космическом корабле
вокруг Земли.

Честь и слава рабочему классу, советскому крестьянству,
советской интеллигенции, всему советскому народу!

Честь и слава советским ученым, инженерам и техникам —
создателям космического корабля!

Честь и слава первому космонавту — товарищу Гагарину
Юрию Алексеевичу — пионеру освоения космоса!

Нам, советским людям, строящим коммунизм, выпала честь
первыми проникнуть в космос. Победы в освоении космоса
мы считаем не только достижением нашего народа, но и все­
го человечества. Мы с радостью ставим их на службу всем
народам, во имя прогресса, счастья и блага всех людей на
Земле. Наши достижения и открытия мы ставим не на служ­
бу войне, а на службу миру и безопасности народов.

Развитие науки и техники открывает безграничные возмож­
ности для овладения силами природы и использования их на
благо человека, для этого прежде всего надо обеспечить мир.

В этот торжественный день мы вновь обращаемся к наро­
дам и правительствам всех стран с призывным словом
о мире.

Пусть все люди, независимо от рас и наций, цвета кожи,
от вероисповедания и социальной принадлежности, приложат
все силы, чтобы обеспечить прочный мир во всем мире. По­
ложим конец гонке вооружений! Осуществим всеобщее и
полное разоружение под строгим международным контро­
лем! Это будет решающий вклад в священное дело защиты
мира.

Славная победа нашей Родины вдохновляет всех советских
людей на новые подвиги в строительстве коммунизма!

Вперед, к новым победам во имя мира, прогресса и
счастья человечества!

ЦЕНТРАЛЬНЫЙ КОМИТЕТ КОММУНИСТИЧЕСКОЙ ПАРТИИ СОВЕТСКОГО СОЮЗА
ПРЕЗИДИУМ ВЕРХОВНОГО СОВЕТА СССР

СОВЕТ МИНИСТРОВ СОЮЗА СОВЕТСКИХ СОЦИАЛИСТИЧЕСКИХ РЕСПУБЛИК
Москва, Кремль. 12 апреля 1961 года.
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Юрий Алексеевич Гагарин.

Советскому космонавту, впервые в мире
совершившему космический полет,

майору ГАГАРИНУ
Юрию Алексеевичу

Дорогой Юрий Алексеевич!
Мне доставляет большую радость горячо поздравить Вас с выдающимся

героическим подвигом — первым космическим полетом на корабле-спутнике
«Восток».

Весь советский народ восхищен Вашим славным подвигом, который будут
помнить в веках как пример мужества, отваги и геройства во имя служения
человечеству.

Совершенный Вами попет открывает новую страницу в истории человечества,
в покорении космоса и наполняет сердца советских людей великой радостью и
гордостью за свою социалистическую Родину.

От всего сердца поздравляю Вас со счастливым возвращением из космиче­
ского путешествия на родную землю. Обнимаю Вас.

До скорой встречи в Москве. ХРУЩЕВ

12 апреля 1961 года.

СОВЕТСКИЙ
ЧЕЛОВЕК
В КОСМОСЕ!
День настал! В далекие космические

просторы уверенно вознесся совет­
ский корабль-спутник «Восток» с нашим
отважным соотечественником летчиком
майором Юрием Алексеевичем Гага­
риным на борту. Послушный воле своих
создателей, своего пилота, «Восток» об­
летел вокруг нашей планеты и благопо­
лучно возвратился на Землю, сделал
посадку в заданном районе Советского
Союза.

Человек в космосе! Совсем недавно
это еще казалось мечтой. Близкой, осу­
ществимой, но все же мечтой.

В одном мы были твердо уверены —
первым космонавтом будет советский
человек. И вот уже весь мир знает
его — гражданина Советского Союза,
пионера освоения космоса. Имя Юрия
Гагарина повторяют на всех языках, во
всех уголках нашей планеты. Весь со­
ветский народ восхищен славным подви­
гом своего бесстрашного сына. Его по­
лет будут помнить в веках как пример
мужества, отваги и геройства во имя
служения человечеству. Мы счастливы
тем, что первый космонавт разговаривал
с Землей на русском языке. В замеча­
тельном подвиге коммуниста Юрия Га­
гарина воплотились лучшие черты на­
шего народа.

Вместе со всеми советскими людьми
авиационные спортсмены сердечно при­
ветствуют своего товарища по воздуш­
ной стихии со счастливым возвращением
из космического путешествия на род­
ную землю. Они гордятся тем, что
Юрий Гагарин свои первые шаги в
авиации сделал в Саратовском аэроклу­
бе, что он вышел из нашей крылатой
семьи. Прямая дорога привела его от
первых полетов на учебном самолете
к героическому рейсу в космос. В сре­
де молодых аэроклубовцев зародились
в нем те качества, которые так приго­
дились в космическом полете.

Сердце каждого спортсмена глубоко
радует сообщение о том, что Централь­
ный аэроклуб СССР имени В. П. Чкало­
ва направил в Париж, в Международ­
ную авиационную федерацию (ФАИ),
материалы об историческом рейсе
Ю. А. Гагарина для регистраций трех
абсолютных мировых рекордов: высо­
ты, продолжительности и грузоподъем­
ности. Авиационные спортсмены, все
члены ДОСААФ горячо поздравляют
первого рекордсмена космоса.

Космический полет человека — это
результат успешного осуществления
грандиозной программы развернутого
коммунистического строительства, не­
устанной заботы Коммунистической пар­
тии и ее ленинского Центрального Ко­
митета и Советского правительства во
главе с Никитой Сергеевичем Хрущевым
о непрерывном развитии науки, техники,
культуры, о благе советского народа.
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СИЛА СОРЕВНОВАНИЯ
На фотовитрине рядом с портретами

летчиков-героев, воспитанников Ки­
ровского аэроклуба, помещены снимки
экипажей и ударников коммунистиче­
ского труда.

Оправданное соседство. Традиции бое­
вых авиаторов живут, их пример вдох­
новляет. Пусть победный счет сбитых
самолетов, бомбардировочных ударов,
разведок в тыл врага давно уже закрыт.
Ныне летчики-спортсмены ведут другой
счет — счет рекордов, разрядников, чем­
пионов, мастеров. Ради воспитания авиа­
ционных спортсменов много работают
все аэроклубовцы, а в первых рядах
коллектива идут отличники, передовики,
ударники. Впрочем, как бы не называли
их — это люди особого усердия, высо­
кой сознательности.

Твердые характеры не рождаются са­
ми собой. Они вырабатываются в прак­
тической жизни, в преодолении трудно­
стей. Василий Кудрявцев еще пятнадца­
тилетним подростком поступил на за­
вод, учение продолжал в школе рабо­
чей молодежи, а через пару лет к то­
му же начал заниматься в аэроклубе.

«Дисциплинированный, настойчивый
ученик. Имеет большое стремление
стать летчиком», — писал директор шко­
лы о выпускнике Кудрявцеве. И одно­
временно в аэроклубовской характери­
стике о нем говорилось, что «летное
дело любит, летает смело, вынослив».
Прошло еще два года. Василий окончил
Центральную планерно-вертолетную
школу. Государственные экзамены по
технике пилотирования на самолете
Як-18 и вертолете Ми-1 сдал отлично.
От своих командиров он заслужил доб­
рые слова о трудолюбии, владении
методическими навыками, активном уча­
стии в общественной жизни.

Кудрявцев — инструктор-летчик. И в
Орле, где три года назад он впервые
начал сам учить крылатых, и теперь в
родном Кировском аэроклубе молодой
наставник пилотов пользуется уваже­
нием.

Благодаря требовательности в боль­
шом и малом комсомолец добился то­
го, что минувшим летом пять из шести
подготовленных им спортсменов полу­
чили наивысший балл, он преподал им
не только необходимые знания и навы­
ки, но и пример высокой дисциплиниро­
ванности. Кудрявцев находит время для
общественных дел и самообразования.
Его —• застрельщика социалистического
соревнования — избрали профгруппор-
гом отряда. В прошлом учебном году
Василий вторично закончил 10-й класс
средней школы (многое забылось!) и
теперь готовится к поступлению в за­
очники авиационного института. Зани­
мается по вечерам. Когда очередь до­
ходит до русского языка — помогает
«семейный педагог» молодая подруга
жизни Людмила. Она преподает в сред­
ней школе.

Рука об руку со своим летчиком вот
уже третий год трудится техник само­
лета Михаил Вычугжанин. Судьбы их
очень схожи. Михаил тоже рано пошел
на производство, тоже поступил в аэро­
клуб, только на курсы авиационных мо-

!•

Я. ШВАРЦМАН
тористов. После службы в армии его
мирной профессией стало обслуживание
спортивного самолета. Техника ушла
вперед, прежние знания повыветрились,
и комсомолец настойчиво изучал дове­
ренную ему машину, а вернее переучи­
вался заново.

По знанию двигателя, самолета, аэро­
динамике и другим дисциплинам, вхо­
дящим в программу повышения квали­
фикации технического состава Вычугжа­
нин неизменно получает высокие оцен­
ки. И это в сочетании с большим стара­
нием приносит хорошие результаты. Са­
молет с хвостовым номером 23, кото­
рый он теперь обслуживает, не имеет
отказов, всегда в безупречном состоя­
нии.

Если уж возьмется, то сделает доб­
ротно и быстро, — говорит о своем по­
мощнике и друге инструктор-летчик
Кудрявцев. Совершая полеты, он и все
спортсмены всегда твердо уверены в
надежности машины.

Казалось бы, чего человеку надо —
работает, материально обеспечен, для
развлечений есть свободное время. Жи­
ви пока молод.

Но Михаил не ищет легкой жизни.—
Именно пока молод, — рассуждает он
сам с собой, — и надо учиться, а у меня
в 26 лет нет еще среднего образования.
И почти весь свой досуг отдает вечер­
ней школе. Четыре раза в неделю Ми­
хаил возвращается с уроков в двенад­
цатом часу ночи. А домашние задания?
После напряженных летных дней он бе­
рется за решение задач по математике,
повторяет физические законы, читает
произведения классиков. Трудно? Порою
даже очень, зато скоро он кончает де­
вятый класс.

Экипажу Кудрявцева — Вычугжанина
осенью минувшего года было присвоено
звание коммунистического. Оба комсо­
мольца крепко дорожат этим и, как все­
гда, беспокойные, придирчивые к себе
трудятся споро, с полной ответственно­
стью. А ответственность большая. Васи­
лий Кудрявцев обучает и тренирует
группу спортсменов-пилотов. Среди них
его однофамилец Юрий, работающий
на спичечной фабрике. Он перворазряд­
ник и уже не раз выступал за команду
Кировского клуба, а сейчас по програм­
ме мастера спорта усиленно готовится
к зональным соревнованиям спартакиа­
ды. Всю эту зиму успешно летали сле­
сари Юрий Чукавин и Виктор Зонов,
технолог Юрий Булатов.

Вместе с инструктором техник само­
лета — близкий друг и советчик спорт­
сменов. Он помогает им глубже изучить
самолет и двигатель.

О своих воспитанниках комсомольский
экипаж заботится как только может.
Летная подготовка ведется по индиви­
дуальным планам. В выходные дни все
спортсмены бывают свободны, они не
спешат и тренируются с большой поль­
зой. Василий Кудрявцев и Михаил Вы­
чугжанин приходят на воскресные поле­
ты не по обязанности. Ударники комму­

нистического труда поступают так по ве­
лению долга.

Прошлым летом в самую горячую по­
ру авиационный техник Николай Обату-
ров выразил желание обслуживать од­
новременно два самолета — основной и
резервный. Комсомольцу разрешили это,
зная, что на него можно положиться.
В армии Обатуров окончил школу авиа­
механиков, умело ухаживал за реактив­
ным истребителем. Теперь Николай на
совесть работал в аэроклубе.

Обе машины, которые техник взял
на свое попечение, ни на один день не
выходили из строя. Правда, иногда на­
до было задерживаться на аэродроме,
чтобы устранить неисправности, заме­
ченные во время послеполетных осмот­
ров. Но разве дело в этих минутах и ча­
сах? Ведь своим трудом он помогал
пилотам лучше подготовиться к боль­
шим спортивным встречам.

Обатуров — заочник Ленинградской
лесотехнической академии. В его зачет­
ной книжке профессоры и преподавате­
ли засвидетельствовали, что он успешно
сдал экзамены по истории КПСС, выс­
шей математике, химии, геодезии, тео­
ретической механике, начертательной
геометрии и другим предметам, состав­
ляющим основу высшего образования.
В этом году после окончания третьего
курса Николай рассчитывает перевестись
в авиационный институт. Хочется, чтобы
будущая специальность отвечала его
жизненному призванию.

Экипаж коммунистического труда, в
котором комсомолец Обатуров являет­
ся техником, возглавляет инструктор-
летчик Равиль Кудяков — умелый воспи­
татель, разносторонний спортсмен.

В карточке взысканий и поощрений
Кудякова — первая страница чиста, зато
вторая заполнена почти целиком. Здесь
благодарности: «За активное участие в
изготовлении учебных наглядных посо­
бий», «За отличный самостоятельный
вылет на планере», «За достижения на
соревнованиях по самолетному спорту»,
«За успешное выполнение летной под­
готовки спортсменов-пилотов»... Месяц
за месяцем, год за годом в течение
восьми лет трудовой жизни отмечается
инициатива, деловитость, дисциплиниро­
ванность молодого советского человека.
Он всегда стремится к знаниям, недав­
но получил аттестат зрелости и готовит­
ся поступить в техническое учебное за­
ведение.

Жить, работать, учиться по-коммуни­
стически. Под этим девизом поднялось
и выросло патриотическое движение пе­
редовых тружеников нашей страны.
Оно нашло своих зачинателей и среди
авиаторов. Одним из них в Кировском
аэроклубе стал коммунист Сергей Мак­
симович Коротаев, после службы в во­
енной авиации 11 лет безупречно ра­
ботающий в аэроклубе. Примерному
авиационному технику вручен вымпел.
Минувшим летом, не жалея времени и
энергии, этот уже немолодой человек
по своей инициативе готовил к полетам
две машины.

Столь же ценный почин принадлежал
и технику по электро- и радиооборудо-
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ПЛАНЕРИСТКА ИЗ РЯЗАНИ '

Нина Зуева пришла в аэроклуб поздно вечером, в ее
глазах светилась радость.

— Ну как, можно поздравить? — послышались голоса.
— Да! — ответила Нина. Меня приняли в члены Ком­

мунистической партии. Постараюсь оправдать это высо­
кое доверие.

Работая техником на одном из местных заводов, Нина
Зуева одновременно учится на втором курсе заочного

*
Г политехнического института. Комсомольцы выбрали ее в
Э районный комитет комсомола, а избиратели дважды про-
\ голосовали за нее как за депутата районного совета. Че-
/ ты ре года назад Зуева увлеклась планерным спортом. Год

) от года растет ее мастерство. Уже в 1959 году она была
I включена в команду Рязанского аэроклуба па зональные
‘ соревнования, где завоевала второе место в личном пер-
. венстве. В прошлом году спортсменка установила област­

ной рекорд выигрыша высоты.
) Несмотря на большую занятость, энтузиастка планер­

ного спорта систематически летает на планере.
’ — Как ты успеваешь все делать? — спрашивают Нину.

— Очень просто! — планирую свое время. Правда, ино­
гда бывает тяжело, но ведь легко ничего не дается. А по­
том — когда любишь дело, то и трудности преодолеваются.

На снимках: Н. Зуева готовится совершить очередной
полет на планере; вместе со своими подругами револь­
верщицей радиозавода комсомолкой Р. Никушиной (сле­
ва) и студенткой медицинского училища комсомолкой
Т. Солуяновой (справа) Нина перед тренировочным прыж­
ком с парашютом; после трудового дня Нина Зуева го­
товится к экзаменам в институте.

Фото Е. Савалова

ванию Виктору Шихову. Взвесив свои
силы и возможности, он стал изучать
специальность техника-эксплуатационни­
ка и с помощью товарищей-комсомоль­
цев овладел делом настолько, что его
допустили к самостоятельному обслужи­
ванию самолета.

Права называться ударниками комму­
нистического труда удостоились лучшие
из лучших. Это — отличные инструкто­
ры-летчики В. Скутин и С. Столбов.
Это — техник звена Н. Помаскин и его
подчиненные — техники самолетов мо­
лодой коммунист секретарь комсомоль­
ской организации Н. Клабуков, член
ВЛКСМ В. Борняков, оканчивающий в
нынешнем году техникум. Это — стар­
ший техник планерного звена профсоюз­
ный активист Г. Леухин, который недав­
но получил среднее образование. Без­
упречно обслуживает он планеры самых
различных систем, водит автомашину и
мотоцикл. У таких людей, достигших вы­
сокого профессионального мастерства,
поистине золотые руки.

Пусть ударников коммунистического
труда в аэроклубе пока немного. Завт­
ра их будет больше. На профсоюзном
собрании, посвященном итогам социа­
листического соревнования, председа­
тель местного комитета В. Малыгина,
назвав первых ударников, сказала за­
тем: «...А сколько еще в нашем коллек­
тиве замечательных тружеников: Рохин,
Перевалов, Пестов, Суслов, Гребенева,
Кошкарев, Боголепова и многие дру­
гие...»

Эти и «многие другие» аэроклубовцы,
вступив в соревнование, приняли по­
вышенные обязательства и всеми сила­
ми стараются их выполнить. Личный со­
став парашютного звена, в частности, 

трудится над тем, чтобы на стартах
спартакиады добиться улучшения ряда
областных рекордов, подготовить в те­
чение нынешнего года мастера спорта,
12 перворазрядников. Верны своему
слову и работники летных подразде­
лений. Они соревнуются за успешное
овладение самолетом Як-18У и высоко­
качественную подготовку новых машин
к летней эксплуатации. Несколько летчи­
ков осваивают технику пилотирования на
«Тренере-326», добиваются повышения
классности. Поставлена цель — активно
вести рационализаторскую деятельность,
постоянно помогать первичным органи­
зациям ДОСААФ в развитии авиацион­
ных видов спорта.

Сила социалистического соревнования
в массовости. Его участниками стали
экипажи, звенья, отряды, работники
всех служб. В начале года Кировский
клуб принял вызов коллектива Пермско­
го аэроклуба. В договоре предусмотре­
но много хороших полезных дел по раз­
вертыванию спартакиады, по пропаган- %
де авиационных знаний и боевых тра­
диций Воздушного Флота, связанных с
дальнейшим повышением спортивного
мастерства, подготовкой инструкторов-
общественников. На лето намечены то­
варищеские соревнования парашютистов
и авиамоделистов Перми и Кирова.

Взаимопроверку выполнения договора
решено осуществлять через каждые три
месяца. Первая такая проверка уже про­
ведена. Выводы делать пока рано. Вре­
мя покажет — кто победит,- но ясно од­
но: побежденных не будет. Ведь благо­
даря соревнованию оба коллектива еще
активнее борются за отличные показа­
тели во всей своей работе и в труде
каждого человека.

Год 1961-й — необычный. Социалисти­
ческое соревнование в этом году при­
обрело особую значимость и весомость,
благодаря тому, что оно посвящено
XXII съезду родной Коммунистической
партии. Встретить съезд достойно, но­
выми трудовыми успехами — горячее
стремление тружеников-патриотов на­
шей страны и в их числе аэроклубовцев,
идущих в ногу со всем советским на­
родом.

Обязательства, взятые в честь
XXII съезда КПСС коллективом Киров­
ского аэроклуба, имеют твердую основу.
Здесь нет места самоуспокоенности,
здесь житья не дают нарушителям дис­
циплины, любителям спиртного, нетер­
пимо относятся к зазнайкам, болтунам,
к людям, которые превыше всего ста­
вят свои личные интересы. Крепко до­
сталось одному из таких — технику са­
молета В. Лялину, который свои прямые
обязанности выполнял наспех, кое-как,
считая, что если он заочник, то все
должно быть подчинено его учебе.

На служебных собраниях без внима­
ния не остаются даже самые малейшие
недостатки. Деловая критика заставляет
подтягиваться, быть требовательнее к се­
бе и товарищам.

Социалистическое соревнование раз­
вертывается. Носители его высших
форм — люди смелого почина, развед­
чики будущего освещают путь всем тру­
женикам. И недаром мы образно назы­
ваем новаторов нашими маяками. Огни
этих маяков загораются повсюду, где
в жизнь входит радостный, творческий
коммунистический труд. Их свет несут
и передовые аэроклубовцы, чья дея­
тельность посвящена благородному делу
воспитания крылатой молодежи.
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ШИХ ДНЕЙ

На полеты прибыли сразу два отря­
да — самолетный и вертолетный.

Перебрасываясь шутками, спортсмены
в летном обмундировании — синих ме­
ховых комбинезонах, шлемофонах, пест­
рых меховых унтах один за другим со­
скакивали на землю со ступенек боль­
шого темно-зеленого автобуса. Началь­
ник аэроклуба Анатолий Ануфриевич
Завина вместе со всеми направился на
красную черту. Там техники и механи­
ки уже проверяли готовность материаль­
ной части.

Сегодня впервые на аэродроме аэро­
клуба разбивалось сразу два старта,
с которых самолетам и вертолетам
предстояло действовать в одно и то же
время.

Одновременная работа с двух стартов
сама по себе, конечно, не была чем-то
необычным. Завина отлично помнил
авиационное училище, где летали сразу
не то что с двух, а с четырех, и даже
с пяти стартов, которые называли «пя­
тачками». Однако аэроклуб — не учили­
ще. Такую организацию полетов там
позволяла большая площадь летного
поля. Могли ли мечтать о таком спорт­
смены?

И все же Завина решил ввести одно­
временную работу с двух стартов. Это
значительно повышало интенсивность
летной работы, давало возможность ра­
циональнее использовать драгоценное
время, которое спортсмены выкраивали
после работы на производстве для за­
нятий любимым спортом.

Была проведена большая подготови­
тельная работа. Начальник аэроклуба
внимательно изучил прилегающую к
аэродрому местность: осмотрел ее с
самолета, объездил на автомашине,
а потом выбрал денек и детально об­
следовал пешком. Несколькими днями
позже он побывал в горисполкоме. Там
живо откликнулись на просьбу спорт­
сменов-авиаторов. И вскоре аэроклубов-
ский аэродром значительно расширился
за счет свободных земель.

Новый порядок полетов тщательно
изучили все инструкторы, спортсмены,
техники, работники служб.

— Все ли ясно? Может, есть какие-
нибудь вопросы, может, что непонят­
но?— допытывался Завина,— еще и еще
раз уточняя обязанности работников
клуба, спортсменов.

Летное поле делилось на две части.
В то время, как вертолетчики на своей
половине отрабатывали упражнение на
висение, самолеты могли летать по кру­
гу. На каждом старте образован свой
командный пункт — СКП. Один из них —
тот, с которого руководил полетами За­
вина,— был главным. Между обоими
СКП, самолетами и вертолетами дейст­
вовала надежная, многократно прове­
ренная радиосвязь...

С. ИГНАТЬЕВ
— Ока, я Орел пять, взлет,— запро­

сил спортсмен с Як-18.
Завина еще раз обвел взглядом аэро­

дром и поднес микрофон к губам.
— Орел пять, я Ока, взлет разрешаю!
Взревел двигатель, и первый самолет

взмыл в озаренное восходящим солнцем
небо. Взлетел второй... третий... Взлетали
и приземлялись, бешено крутя огром­
ными лопастями вертолеты...

А. А. Завина.
Фото Б. Антонова

Незаметно пролетел этот летный день.
Он прошел организованно, без единого
нарушения. Планы, тщательно разрабо­
танные коллективом работников аэро­
клуба, были претворены в жизнь, про­
верены на практике.

Много нового и полезного внедрено
в практику аэроклуба. Приняв весной
1958 года руководство аэроклубом и
тщательно ознакомившись с состоянием
дел, Завина увидел, что далеко не все
идет гладко. Хозяйство изрядно запу­
щено. Условиями труда инструкторов,
техников и спортсменов по-настоящему
никто не интересовался. Некоторые
работники не имели жилья и снимали
углы у частных лиц. На аэродроме не
было столовой. В классах отсутствовали
многие нужные учебные пособия и тре­
нажеры. Все это порождало текучесть
кадров, недисциплинированность. .

Непримиримость нового начальника к
пьяницам и разгильдяям, внимательное,
заботливое отношение к честным труже­
никам получили горячую поддержку
всех работников клуба и спортсменов.

Коллектив помог исправиться и твердо
стать на ноги инструктору Абаренову,
ранее нарушавшему дисциплину. Прав­
да, поработать с ним пришлось немало
и начальнику клуба, и партбюро, и мест­
кому. Но борьба за человека себя
оправдала: Абаренов понял свою не­
правоту, подтянулся, стал соблюдать
дисциплину, без которой — он теперь
хорошо это знает — в авиации нельзя
сделать ни шагу...

Порядок и дисциплина вводились в
жизнь аэроклуба решительно, твердо.
Они стали нормой поведения каждого,
кто переступил его порог, появился на
поле аэродрома.

Изо дня в день улучшается авиацион­
но-спортивная работа клуба. Инструкто­
ры и спортсмены тщательно отрабатыва­
ют взлет, развороты, пилотаж, расчет,
посадку. Они настойчиво готовятся к
тому, чтобы повысить свои спортивные
разряды. Спортсмену Г. Крылову и ко­
мандиру отряда Н. Котову недавно
присвоены звания мастеров спорта.

В вертолетном отряде замечательно
проявила себя молодой инструктор-лет­
чик Клара Павловская. Ее экипаж в
прошлом году занял в соревновании
первое место среди всех летных экипа­
жей аэроклуба.

Отлично пилотируют винтокрылые ма­
шины ученики Павловской — спортсме­
ны Виктор Завьялов, Владимир Монахов
и другие — работники разных пред­
приятий города.

Завина принял близкое участие в лет­
ной жизни многих спортсменов. Взять,
к примеру, Анатолия Митина. Еще не
так давно он был лишь укладчиком
парашютов. А его влекло к самолету.

— Анатолий Ануфриевич, хочу летать!
Разрешите посещать занятия в группе
спортсменов-пилотов?

Завина пообещал удовлетворить его
просьбу, а Митин подумал: «Прежний
начальник аэроклуба тоже обещал, да
так до конца и не довел...»

Но Завина привык держать слово. Он
как бы принялся шефствовать над Ми­
тиным. Наблюдал за изучением им тео­
рии. Когда перешли к практике, Завина
лично выполнял с ним контрольные
полеты. А теперь Митин — один из луч­
ших инструкторов-летчиков-парашюти-
стов.

Все ли сделано для того, чтобы обес­
печить успешное выполнение аэроклу­
бом своих планов учебной, летной и
спортивной подготовки? Гарантирована
ли безаварийность? Постоянно ставя
перед собой и перед всеми работника­
ми аэроклуба эти вопросы, Завина при­
стально следит за ходом учебного про­
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цесса, вникает в его детали. В клубе
организованы необходимые занятия. По­
вышению уровня знаний многие отдают
свое свободное время. Систематически
и глубоко изучаются методические
указания и учебные программы. В шта­
бе ведутся четкие графики наземной и
летной подготовки. По ним можно сле­
дить за выполнением программ каждым
спортсменом в отдельности.

Достижению успехов помогает социа­
листическое соревнование. Соревнуются
экипажи, звенья, отряды. Большой
подъем вызвало у спортсменов заклю­
чение договора на социалистическое со­
ревнование с Ярославским аэроклубом.

Завина энергично занялся улучшением
условий работы и быта. Как и в других
вопросах, приступая к решению этой
большой и важной задачи, он обратил­
ся за помощью к коллективу.

Совнархоз выделил аэроклубу строи­
тельный материал. Это был лес «на кор­
ню». И вот командиры отрядов Котов,
Лебедев, командиры звеньев Гаврилов,
Молчанов, Тарасов, Лябин, инструкторы,
техники, спортсмены вооружились пи­
лами и топорами и пошли на отведен­
ный участок. Закипела работа. Началь­
ник МТО Букорев и начальник штаба
Шабашов соорудили пилораму, устано­
вили циркулярную пилу. Вскоре рядом
с ней выросли штабеля досок... А тем
временем старшие техники Коржицкий,
Сорокин, техники звеньев Семенов, Ко-
нюшок, авиатехники Абарихин, Макси­
мов и другие уже готовили на аэродро­
ме место для строительства: корчевали
кусты и старые пни, ровняли площадку.
Постепенно вырастал замечательный
летний лагерь — аккуратные легкие до­
мики, палатки. Спустя некоторое время 

аэроклубовцы приобрели дополнительно
нужный строительный материал, при­
гласили мастеров и под их руководством
построили прекрасную столовую. Каж­
дый отряд оборудовал себе для занятий
методический городок. Клубные умель­
цы изготовили учебные наглядные по­
собия — схемы, разрезные агрегаты,
а также тренажеры, подготовили и осна­
стили спортивную площадку.

С помощью городского совета мно­
гие семьи работников клуба еще в
прошлом году получили квартиры.

Важная перестройка летно-спортивной
работы проведена в клубе в минувшем
году.

Еще в начале прошлой зимы, в один
из нелетных осенних дней в кабинете
начальника собрались замполит Уры-
ваев, начальник летной части Рябов, ин­
женер аэроклуба Лаврищев, командиры
отрядов Котов и Лебедев. Посетовав на
погоду, Завина спросил:

— Как думаете, товарищи, не слиш­
ком ли много теряем мы, летая только
летом? Неужели зима для спортсменов
такая уж большая помеха?

Трудно было на это возразить. Развер­
став план на весь год, можно вести
работу не боясь вредной спешки. Ин­
структоры и спортсмены получили бы
возможность постоянно сохранять свою
спортивную форму, не терять за долгую
зиму летные навыки. ’

Новый, очень важный вопрос дея­
тельности аэроклуба перешел на обсуж­
дение всего коллектива.

До мельчайших деталей продумыва­
лось все, что потребуется сделать.
Соорудили паровую установку для про­
грева двигателей, устроили специаль­
ный каток для укатки заснеженного 

Хабаровский краевой авиаспортклуб ДОСААФ провел городские парашютные сорев­
нования. Переходящий кубок завоевала команда, возглавляемая Т. Салтановой. На
снимке: команда-победитслышца (слева направо) — Т. Салтанова, Б. Салтанов и

М. Катульский.
Фото К. Фарафонова (ТАСС)

летного поля. Построили теплушку,
в которой можно было обогреться и
отдохнуть. Использовав кузов старого,
пришедшего в негодность автобуса,
аэроклубовские умельцы смастерили
замечательный подвижной СКП... Орга­
низованно и четко Владимирский клуб
начал полеты зимой. Теперь полеты
здесь идут круглый год.

За последнее время в клубе произо­
шло много хороших перемен. Не узнать
старый аэроклубовский аэродром. Изме­
нились и люди. Они по-настоящему по­
любили аэроклуб, свою работу в нем,
подтянулись, почувствовали необходи­
мость в повышении своих политических
и специальных знаний. Многие комму­
нисты и комсомольцы работают агита­
торами. Систематически выступают пе­
ред трудящимися различных предприя­
тий с чтением лекций, с докладами
Завина и Урываев.

Интереснейшие рассказы аэроклубов-
цев о подвигах советских авиаторов,
об авиационном спорте и авиационной
технике с интересом слушает население,
и особенно молодежь. Большое коли­
чество любителей привлекают лекции
о современной ракетной технике, об
освоении людьми космоса, о запусках
искусственных спутников земли, искус­
ственных планет, тяжелых космических
кораблей... Представители клуба вы­
ступали перед рабочими трикотажной
фабрики имени XX партсъезда, уча­
щимися механического техникума, кол­
лективом завода имени Орджоникидзе
в Кольчугине, трудящимися поселка
Лакинского и многими другими. Прош­
лым летом более десяти тысяч жите­
лей гор. Меленки провели однажды
свой воскресный отдых на авиационной
массовке.

На заранее подготовленную площад­
ку приземлились прилетевшие из Вла­
димира аэроклубовские самолеты, вер­
толеты и планеры. Меленчане узна­
ли много замечательного о нашей со­
ветской авиации, увидели показательные
выступления авиационных спортсменов,
ближе познакомились с инструкторами и
спортсменами областного аэроклуба.

Авиационные массовки, выступления
спортсменов, лекции, доклады и беседы
аэроклуб проводил в Суздали, Коврове,
Муроме, десятках других городов, рай­
онных центров и поселков. Он становит­
ся настоящим центром авиационно­
массовой работы в области.

— С нашим коллективом горы свер­
нуть можно!—с гордостью говорит За­
вина. И тут же начинает рассказывать
о своих планах на будущее.

Главное в них — это успешно и без­
аварийно выполнить намеченную про­
грамму учебно-летной спортивной ра­
боты, полностью удовлетворить возрос­
шие запросы авиационных спортсменов.
Надо также как можно лучше провести
соревнования Всесоюзной спартакиады.
В городах и районах области хочется
еще шире и интереснее развернуть про­
паганду авиационного спорта. Надо
построить ангар, обеспечить жильем
нуждающихся работников клуба.

Завина не забывает и о совершен­
ствовании своего мастерства: он летает
на планерах, самолетах и вертолетах
всех типов, какие только имеются в
аэроклубе.

г. Владимир.
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Свыше двух месяцев прошло с то­
го дня, когда 12 февраля над засне­

женными просторами нашей Родины
прокатился и унесся в небо оглушитель­
ный грохот двигателей новой сверхмощ­
ной ракеты. Радиостанции всего мира
прервали свои передачи, чтобы на всех
языках сообщить: «В космосе летит со­
ветская автоматическая межпланетная
станция. Курс — на Венеру!»...

Так был открыт новый этап эры освое­
ния человеком космоса.

Лучезарная Венера — вечерняя звезда
зимой и утренняя перед восходом июнь­
ского Солнца радует глаза своим брил­
лиантовым блеском. После Солнца и
Луны Венера — самое яркое небесное
светило. Можно наблюдать даже тени
предметов, освещенных Венерой, если
эти тени падают на светлую поверхность.

В астрономии Венера завоевала себе
особое место. Это она помогла Гали­
лею найти одно из решающих доказа­
тельств справедливости учения Коперни­
ка о движении планет вокруг Солнца.
Это она позволила астрономам найти
точное расстояние Земли от Солнца —
«астрономическую единицу», составляю­
щую 149,5 миллиона километров. Это
вокруг Венеры Ломоносов впервые от­
крыл атмосферу и тем положил начало
исследованию природы планет. А те­
перь, ровно через 200 лет, к Венере
мчится советская межпланетная станция.

Старт со спутника

Принципиальное отличие новой си­
стемы запуска автоматических межпла­
нетных станций, разработанной нашими
учеными и техниками, состоит в старте
со спутника.

Первая космическая ракета, направлен­
ная к Луне в январе 1959 г., так же как и
последовавшие за ней ракеты на Луну
и вокруг Луны стартовала с Земли. Та­
ким же образом была запущена амери­
канская искусственная планета, которая
после четырех неудачных попыток вы­
шла на орбиту вокруг Солнца.

На этот раз потребовалась во много
раз большая точность. Вероятность по­
падания в район Венеры, как сообщил
проф. Г. И. Покровский, равна примерно
вероятности попадания снарядом из
орудия в другой снаряд, выброшенный
другой пушкой и летящий на расстоя­
нии около километра со скоростью не­
сколько сот метров в секунду. Ошибки
всегда возможны, а самая незначитель­
ная неточность приведет к неудаче.
Поэтому прежде всего был запущен
многотонный искусственный спутник Зем­
ли. Он был выведен на круговую орби­
ту с минимальной высотой 225 и макси­
мальной в 282 километра. «Пассажир»
спутника — космическая ракета с автома­
тической межпланетной станцией на бор­
ту. После выхода спутника на орбиту
были произведены наблюдения и в со­
ответствии с небольшими отклонениями

В. БАЗЫКИН,
директор Московского планетария

орбиты от заданной введены поправки
на время и направление запуска раке­
ты. Так ошибки первого этапа, когда
достигалась первая космическая ско­
рость, были сведены к нулю.

Послушная радиокомандам со спут­
ника стартовала космическая ракета.
Вскоре она превысила вторую космиче­
скую скорость на 661 метр в секунду.
Для этого ракете потребовалось на­
брать несколько километров в секунду.
Ошибки при достижении такой относи­
тельно небольшой скорости сравнитель­
но легче избежать. Поэтому станция
вышла точно* в заранее рассчитанную
точку пространства, откуда начался ее
свободный полет к планете Венера.

Подобную схему запуска К. Э. Циол­
ковский теоретически разработал более
40 лет назад. Он полагал, что большие,

направление в точку
весеннего раанцденстсия

Движение автоматической межпланет­
ной станции относительно Солнца
(в проекции на плоскость орбиты

Земли).

обитаемые искусственные спутники явят­
ся межпланетными станциями пересад­
ки. С Земли сюда будут отправляться
ракеты, пополнять запасы топлива и,
развив сравнительно небольшую ско­
рость, мчаться к другим планетам. Вбли­
зи другой планеты ракета сама превра­
тится в искусственный спутник, а от нее
отделится небольшой космический ко­
рабль, который сможет опуститься на
поверхность. Подобный «тройной пры­
жок» требует меньше топлива, меньше­
го веса ракеты, обеспечивает возмож­
ность точного полета к другим мирам.
И, как никогда прежде, он близок к
своему осуществлению!

Дата запуска

О межпланетных полетах написаны
сотни книг. Раскройте любую из них —
вы найдете там трассы полетов к Марсу
и Венере. Рассчитывая время полета к
этим ближайшим планетам, авторы исхо­
дят из минимальных скоростей, едва
превышающих вторую космическую. По­
лучалось, что ракету к Венере необхо­
димо отправить за 146 дней до того,
как Венера достигнет определенной точ­
ки орбиты. При этом ракета должна
была лететь вокруг Солнца и, описав
полуэллипс, попасть в район Венеры.

Испытания новых мощных советских
ракет показали, что они способны раз­
вивать скорости, значительно превыша­
ющие вторую космическую. Длина пути
до района Венеры сократилась почти в
полтора раза. Наиболее выгодное время
■запуска в этом году — начало февраля.
К 19—20 мая, пролетев 270 миллионов
километров между орбитами Земли и
Венеры, станция пройдет в 100 тысячах
километров от поверхности нашей со­
седки — Венеры — и пересечет ее орби­
ту. Поразительная точность ее полета
целиком зависит от точности ее выведе­
ния на расчетную траекторию.

Межпланетная трасса'

Пространство между орбитами Земли
и Венеры в астрономическом масштабе
совсем невелико: около 40 миллионов
километров. Почему же ракеты должны
двигаться «обходным путем»?

Вспомним об огромных скоростях пла­
нет в их движении вокруг Солнца. Ско­
рость Земли около 30, а Венеры —
около 35 километров в секунду. Все
тела, выброшенные с Земли, даже со
скоростями больше второй космической,
будут увлекаться в сторону движения
Земли, как увлекается лодка стреми­
тельным горным потоком. Чтобы пере­
сечь такой поток по кратчайшему пути,
надо грести несколько против течения.
И чем больше энергии будет затрачено,
тем короче будет путь.

Все это целиком относится и к меж­
планетному полету. Чтобы перелететь
на «внутреннюю», ближайшую к Солнцу
и быстрее движущуюся Венеру — надо
«грести» в сторону, обратную движению
Земли. Тогда, выйдя из сферы притяже­
ния Земли (радиус ее около миллиона
километров), ракета станет «самостоя­
тельным» телом солнечной системы и
будет двигаться вокруг Солнца в зави­
симости от достигнутой скорости. Наша
станция достигла границ сферы действия
Земли 14 февраля в 23 часа московско­
го времени, имея скорость относитель­
но Земли менее четырех километров в
секунду (так снизилась ее скорость под
влиянием земного тяготения). Относи­
тельно Солнца ее скорость была 27,7
километра в секунду (Земля движется 
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со скоростью более 29 километров в
секунду). Поэтому станция начала па­
дать на Солнце по эллипсу, как падает
на Землю искусственный спутник, поте­
рявший скорость в атмосфере, или ка­
бина космического корабля, выброшен­
ная против хода спутника. В заданной
точке произойдет «падение» до орбиты
Венеры, далее станция войдет внутрь
этой орбиты, снова пересечет ее и ста­
нет удаляться от Солнца.

Интересно отметить, что, если бы стан­
ция была запущена со скоростью дви­
жения Земли, но строго в противопо­
ложную сторону, она «остановилась» бы
относительно Солнца и начала стреми­
тельное падение на него по прямой. Че­
рез 64 дня она достигла бы Солнца.

Такая же скорость нужна была бы и
для перелета на Венеру по прямой.
Тогда путь ее к Венере сократился бы
до 40 миллионов километров. Но скоро­
сти в десятки километров в секунду по­
ка не достигнуты. Поэтому приходится
пользоваться «обходным» путем.

После пересечения орбиты Венеры
станция станет спутником Солнца, вто­
рой советской искусственной планетой.
Ее максимальное расстояние от Солнца
составит 151, а минимальное 106 мил­
лионов километров.

Итак, чем больше скорость ракет,
направленных в сторону, обратную дви­
жению Земли, тем ближе к Солнцу мо­
жет подойти станция. Согласно расчетам,
скорости ракет, достигнутые в настоя­
щее время, позволили бы приблизить
станцию к Солнцу на расстояние 90 мил­
лионов километров или удалить ее от
орбиты Земли (при запуске «по ходу»
движения Земли) на 116 миллионов ки­
лометров, т. е. далеко за орбиту Марса.

Еще недавно достижение орбиты Лу­
ны казалось далекой мечтой. А теперь
советские ракеты готовы исследовать
огромной ширины «пояс» вокруг Солн­
ца.

К. Э. Циолковский писал: «Человече­
ство... сначала робко проникнет за пре­
делы атмосферы, а затем завоюет себе
все околосолнечное пространство».

На наших глазах сбываются эти про­
роческие слова замечательного ученого
и смелого фантаста. И, как это часто
случается, сама жизнь наполняет проро­
чество новым содержанием. Ныне до­
рогу в космос прокладывают «умные»
автоматические межпланетные станции.

О чем могут рассказать
межпланетные станции?

Прежде всего изменение радиосигна­
лов автоматических станций, связанное
со скоростью и расстоянием, позволит
уточнить расстояния в солнечной систе­
ме и, что важнее всего — точнее опре­
делить абсолютную величину расстояния
Земли от Солнца, которое является
«астрономической единицей». Эта «еди­
ница» известна сейчас с точностью до
50 000 километров, а для современной
науки это уже нетерпимая погрешность.

Другой вопрос, который волнует уче­
ных, касается магнитных полей, суще­
ствующих в космическом пространстве,
и магнетизма других небесных тел, в
частности планет. Почему Земля обла­
дает магнитным полем, а Луна — нет?
По-видимому, это связано с существова­
нием у Земли металлизированного яд­
ра. Электрические токи в земном ядре
и образуют магнитное поле. У Луны нет
такого ядра — слишком малы ее масса
и плотность. Но Венера по своим раз­
мерам, как никакая другая планета,
сходна с Землей. Поэтому, если совре­
менная теория происхождения магнетиз­
ма верна, автоматические станции обна­
ружат у нашей соседки сильное магнит­
ное поле. А тогда, возможно, будут от­

крыты и радиационные пояса Венеры,
подобные тем, которые охватывают на­
шу планету и представляют серьезную
опасность для человека, пересекающего
их без специальной защиты. Значит, и
происхождение этих поясов будет уточ­
нено.

Автоматические станции позволят луч­
ше исследовать межпланетное веще­
ство, в частности те микрометеориты —
твердые частицы, которые потоками
движутся вокруг Солнца. Астрономам
придется вскоре вычислять трассы бу­
дущих космических полетов и давать
прогнозы «летной погоды» с учетом воз­
можности встреч с наиболее опасными
из потоков.

Сравнительное изучение планет сол­
нечной системы с помощью приборов-
автоматов, в особенности планет, близ­
ких по своей природе нашей Земле
(а Венера и Марс являются как раз та­
кими планетами), поможет раскрыть
многие загадки Земли, шире поставить
ее природные богатства на службу че­
ловеку.

Таким образом, еще до осуществле­
ния полетов человека автоматические
межпланетные станции позволили со­
брать новые обширные сведения об
окружающем нас мире, проложили че­
ловеку путь в космос.

СОВЕТСКИЕ КОРАБЛИ-СПУТНИКИ ПРОКЛАДЫВАЮТ ЧЕЛОВЕКУ ПУТЬ В КОСМОС

вокруг

Прекрасен подвиг наших ученых, рабочих, инженеров,
конструкторов, посылающих чудесные корабли и ра­

кеты в неизведанные глубины космоса, в соответствии с
планом работ по исследованию космического пространства
9 марта 1961 года в Советском Союзе был выведен на орби­
ту вокруг Земли четвертый корабль-спутник. Его вес —
4700 килограммов, без учета веса последней ступени ракеты-
носителя.

Основная цель запуска — дальнейшая отработка конструк­
ции корабля-спутника и установленных на нем систем, обес­
печивающих необходимые условия для полета человека.

В установленной на корабле-спутнике кабине находилось
подопытное животное — собака Чернушка и другие биологи­
ческие объекты. Корабль был также оснащен телеметриче­
ской и телевизионной системами, радиосистемой для траек­
торных измерений и аппаратурой радиосвязи.

Бортовая аппаратура работала в полете нормально.
После выполнения намеченной программы исследований

корабль-спутник в тот же день по команде произвел посад­
ку в заданном районе Советского Союза.

ника и успешного спуска его с орбиты получены
данные как по работе конструкции корабля и его
так и по характеру воздействия условий полета на
организмы.

25 марта с той же целью был выведен на орбиту
Земли и после выполнения намеченной программы успешно
приземлен в заданном районе Советского Союза пятый ко­
рабль-спутник. На его борту находилась собака Звездочка и
другие биологические объекты. Вес и элементы движения
этого нового космического корабля аналогичны соответствую­
щим данным четвертого советского корабля-спутника.

Немало трасс проложили советские спутники и космиче­
ские корабли. По нет предела нашим возможностям, нашим
дерзаниям! Вернувшиеся на Землю после космического по­
лета тяжелые, многотонные корабли приблизили тот день, ко­
гда Советская Родина проводила в космос своего от­
важного сына.

Совершившая космический полет собака Чернушка чув­
ствует себя нормально.

В результате запуска четвертого советского корабля-спут-
----- -------------- 1 ценные

систем,
живые
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В ВОЗДУХЕ- Як-32

НА 14 283 МЕТРА

и быстро теряется в уже начинаю­
щем темнеть небе.

Летчик докладывает на КП о набо­
ре высоты. Когда стрелка высотомера
показала более 14 000 м, В. Мухин,
сделав небольшую площадку, пере­
вел самолет на снижение.

Весь полет от взлета до посадки
продолжался 56 минут. После вскры­
тия бароспидографов по графику и
таблице поправок спортивные комис­
сары зафиксировали высоту 14 283
метра.

Это — первый в мире полет на та­
кую высоту на легком спортивном
самолете с реактивным двигателем.

Авиационная спортивная комиссия
Центрального азроклуба СССР имени
В. П. Чкалова утвердила достижение
летчика В. Мухина в качестве всесо­
юзного рекорда по классу легких
спортивных самолетов 4-й весовой
категории и направила материалы в
Международную авиационную феде­
рацию (ФАИ) для утверждения его
в качестве мирового рекорда.

Н. ГОЛОВАНОВ,
заслуженный мастер спорта

На снимках: спортивный реактив­
ный самолет Як-32; летчик-испытатель
1-го класса В. Мухин.

Фото А. Биденко

СПОРТИВНЫЙ РЕАКТИВНЫЙ САМОЛЕТ ПОДНЯЛСЯ

Давно мечтали спортсмены-летчи­
ки о реактивном самолете. Эту

мечту помог осуществить молодеж­
ный коллектив конструкторского бю­
ро, возглавляемого генеральным кон­
структором А. С. Яковлевым.
Создан легкий спортивно-пилотаж­
ный реактивный самолет Як-32, кото­
рый может взлетать и садиться на
грунтовые аэродромы и площадки
ограниченных размеров, выполнять
все фигуры высшего пилотажа. Это—
цельнометаллический моноплан со
средним расположением крыла,
с мощным реактивным двигателем.
Двигатель разработан коллективом
конструкторского бюро, возглавляе­
мого генеральным конструктором
С. К. Туманским.

...В конце февраля во второй поло­
вине дня на одном из подмосковных
аэродромов возле маленького сере­
бристого самолета собрались летчи­
ки и техники, чтобы проводить в ре­
кордный полет своего товарища.
Спортивные комиссары Центрального
аэроклуба СССР имени В. П. Чкалова
опломбировали баки, бароспидогра-
фы и взвесили самолет. Взлетный вес
вместе с летчиком и парашютом со­
ставил 2136 кг, что соответствовало
4-й весовой категории самолета.

Все готово к рекордному полету.
Валентин Мухин — летчик-испытатель
1-го класса занял место в кабине са­

молета, запустил двигатель и самолет
вырулил для взлета. Короткий раз­
бег, и машина в воздухе. Стремитель­
но набирает она скорость и высоту 
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КОМСОМОЛЬСКИЕ СТАРТЫ СПАРТАКИАДЫ
Прыжок Виктории Ильинской

Зимнее солнце ослепительно горит
на плоскостях спортивного самоле­

та. Последний разворот, и вот прозву­
чала команда:

— Приготовиться! Пошел!
С гулким, как выстрел, хлопком рас­

крылся упругий купол. Вокруг плавали
снежные шапки облаков, белая лента
полей сливалась на горизонте с небо­
сводом. Виктория потянула стропы, и па­
рашют начал разворачиваться. Все бли­
же и ближе земля, заветный круг...

В первый же день спортивного по­
единка Виктория Ильинская взяла хоро­
ший старт: прыжок на точность при­
земления с высоты 1000 метров принес
ей призовое место.

Четыре дня продолжалась острая
борьба за первенство между парашюти­
стами двух первичных организаций
ДОСААФ — Уральского и Челябинского
политехнических институтов. Соревнова­
ния проходили по программе Всесоюз­
ной спартакиады. На успех, естественно,
могли рассчитывать более тренирован­
ные. Ими оказались свердловчане.

Достойный вклад в победу своей
команды внесла призер соревнований
Виктория Ильинская, уверенно выпол­
нившая все прыжки, предусмотренные
программой. Еще раньше она отличи­
лась в розыгрыше первенства института.

Комсомолке Ильинской, студентке
Уральского политехнического института,
всего лишь девятнадцать лет, но сме­
лости и мастерству, с которыми она
совершает каждый прыжок с парашю­
том, могут позавидовать и спортсмены
более старшего возраста. Первый спор­
тивный разряд, присвоенный в ходе
спартакиады молодой парашютистке,
красноречиво говорит о ее успехах.

Спартакиада оживила тренировки па­
рашютистов института. А участие в со­
ревнованиях рождает стрем­
ление еще более настойчи­
во и упорно совершен­
ствовать мастерство. Сверд­
ловчане отличились и на спор­
тивной встрече парашютистов
городов Уральской зоны. Ири­
на Соловьева, например, среди
женщин показала лучший ре­
зультат по двум упражнениям.
Удачно выступили и другие
спортсмены из политехниче­
ского института.

Новое — это соревнования,
которые проводятся непосред­
ственно в первичной организа­
ции и между коллективами
ДОСААФ, где молодежь отта­
чивает свою спортивную выуч­
ку. Перворазрядниками, подоб­
но Ильинской, стали еще пять
парашютистов; нормативные
требования второго разряда
выполнили девять, третьего
разряда — 20 участников спар­
такиады. Есть и мастера спор­
та. Эти успехи не пришли сами
собой.

...В комитете ДОСААФ шел разговор
об институтской команде парашютистов.

— Я возьмусь за ее создание, если
мне поручат это дело,— негромко про­
изнес член комитета Сергей Киселев.

— Хорошо задумал,— сказал ему
председатель комитета.— Тебе и карты
в руки.— Столкнемся, конечно, с труд­
ностями, но трудности на то и суще­
ствуют, чтобы их преодолевать.

Вскоре в клубе и студенческих обще­
житиях появились плакаты и фотовит­
рины, посвященные соревнованиям па­
рашютистов.

Возле плакатов и фотовитрин собира­
лись студенты и студентки. К одной
группе подошел Киселев.

— Интересно? — спросил он, кивнув
головой в сторону фотоснимков.

— Нам бы попробовать посоревно­
ваться,— отозвалась стоявшая рядом
Ирина Соловьева, недавно совершившая
свой первый прыжок с парашютом.

— И мастерски научиться прыгать,—
поддержали ее подруги.

— Комитет ДОСААФ решил создать
спортивную команду, да опасается, что
желающих не найдется,— сказал Кисе­
лев.— Прошу записываться.

Есть спортивная команда!

В команду вошли Ирина Соловьева,
Вера Гурьяшина, Владимир Птухин, Та­
мара Карамышева и другие. Руководи­
телем занятий был назначен Сергей
Киселев, ранее окончивший клубные
курсы общественных инструкторов.

С первой же тренировки инструктору
стало ясно: молодежь полна искреннего
желания овладеть искусством прыжка с
парашютом, выполнить разрядные нор­
мы. Значит, надо это желание развить,
возбудить у нее еще большую любовь
к парашютному спорту. А для этого
необходимо как можно лучше, интерес­
нее строить каждое занятие.

Предстояли соревнования на первен­
ство первичной организации ДОСААФ.
Весть об этом облетела весь институт.
На аэродроме аэроклуба собралось
много студентов.

Первые соревнования! Еще недавно
об участии в спортивной встрече только
могла мечтать Ирина Соловьева. А се­
годня Ирина — одна из лучших спорт­
сменок страны, участница многих круп­
ных соревнований. Она мастер спорта,
чемпионка СССР, рекордсменка мира.
Звания мастера спорта удостоились
Тамара Карамышева, Эрнест Аристов,
Евгений Ткаченко. Перворазрядница
Вера Гурьяшина стала рекордсменкой
мира. Спортсмены Павел Садилов, Вла­
димир Птухин, Владимир Нецветаев и
многие другие — общественные инструк­
торы. Все они первоначальную пара­
шютную подготовку получили в кружке
первичной организации института, а те­
перь повышают свое мастерство в спор­
тивных секциях аэроклуба, составляя их
основное ядро.

Со времени создания институтской
команды активисты работают в тесном
контакте с аэроклубом, все свои планы
они согласовывают с его инструкторами-
парашютистами.

Инженер С. Киселев тоже сделал боль­
шой шаг по пути своего спортивного
совершенствования. Мастер спорта, на­
гражденный высшей наградой оборон­
ного Общества Почетным знаком
ДОСААФ СССР, он является обществен­
ным тренером команд института и аэро­
клуба. Талантливый спортсмен внес ряд.
усовершенствований в конструкцию оте­
чественных парашютов. Он один из ини­
циаторов круглогодичной тренировки
парашютистов, проведения межгород­
ских и межобластных соревнований.

Студенческой молодежи, приобщаю­
щейся к парашютному спорту, есть у
кого учиться упорству, настойчивости в
достижении поставленной перед собой

цели. Ныне институтской пара­
шютной секцией руководит
воспитанник Киселева член ко­
митета ДОСААФ, студент
IV курса механического фа­
культета, Владимир Птухин.
Секция объединяет два круж­
ка, в которых ведут занятия
Владимир Птухин и Павел Са­
дилов.

Комитет ДОСААФ института
периодически заслушивает от­
четы руководителей кружков,
советует им, как лучше нала­
дить учебу парашютистов.
Здесь установлен порядок, при
котором всю программу пер­
воначального обучения и на­
земную подготовку проводит
сам общественный инструктор,
аэроклубовцы же осуществля­
ют лишь общий контроль и
принимают зачеты. Это повы­
шает- ответственность инструк­
торов, заставляет их более
вдумчиво готовиться к заняти­
ям, что, в свою очередь, без­
условно сказывается на успе-

Победители соревнований парашютистов Уральского и
Челябинского политехнических институтов. Слева напра­
во: свердловчане перворазрядники П. Садилов, В. Птухин,
В. Ильинская, мастер спорта И. Соловьева, перворазряд­

ник П. Шабатов, мастер спорта С. Киселев.

Фото С. Борзенко
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ВЗемОсти кружкдйЦеб. Общественные
инструкторы обязательно присутствуют
при облете, сопровождают своих питом­
цев в воздух и сами совершают показа­
тельные прыжки.

Комитет ДОСААФ заботится о росте
мастерства спортсменов. Киселев ведет
с ними занятия круглый год, независи­
мо от того, проводятся прыжки или нет.
Нередко устраиваются специальные
семинары, на которых спортсмены де­
лятся друг с другом личным опытом,
наблюдениями, вносят свои предложе­
ния. Иногда семинары посвящаются ка­
кой-либо определенной теме, как, на­
пример, управлению куполом различ­
ных парашютов, технике свободного
падения и другим.

Ныне особым вниманием окружены
молодые кружковцы, которым впервые
придется участвовать во Всесоюзной
спартакиаде. Усиленно готовятся и
спортсмены к ответственным стартам.

— Мы,— говорит Киселев,— боремся
за то, чтобы получить право выйти на
финальные старты спартакиады. А де­
виз наш — только победа и новые ре­
корды страны и мира. Это будет нашим
подарком XXII съезду КПСС, который
мы стремимся встретить достойно.

Воспитание актива является основой
первых успехов организационно окреп­
шего коллектива ДОСААФ Уральского
политехнического института.

— Теперь,— рассказывает председа­
тель комитета ДОСААФ Николай Суш­
ков,— у нас много помощников и на
них мы опираемся в своей работе. Па­
рашютная секция использует самые раз­
нообразные средства и формы массовой
работы: беседы, стенные газеты, фото­
витрины, плакаты, короткометражные
фильмы на авиационную тематику.
Очень помогают нам регулярно выпу­
скаемые фотогазеты «Парашютист» и
листовки, посвященные нашим спорт­
сменам.

— Хотим,— продолжает тов. Сушков,—
создать самолетную и планерную сек­
ции. Например, самолетную секцию
сумеет возглавить наш активист, студент
III курса строительного факультета
Евгений Мельчагов. Летчик-аэроклубо-
вец, он уже выполнил норму мастера
спорта. А сила примера — это большая
сила...

Равнение
на передовых!

Активисты авиационного спорта из
Уральского политехнического института
Киселев и его товарищи на деле показы­
вают, как в конкретных условиях можно
достигнуть многого. Их успехи убежда­
ют в том, что в любом коллективе
ДОСААФ есть возможности широко
пропагандировать авиационные знания,
добиваться хороших результатов. Этого
не отрицают и руководители Свердлов­
ской областной организации ДОСААФ,
призванные подмечать, поддерживать
передовиков, прислушиваться к их голо­
су, уметь разбираться в их деятель­
ности.

К сожалению, опыт активистов из по­
литехнического института пока что
остается кладовой на замке. Таких, как
Киселев, все еще очень мало в области.
Нет авиационно-массовой работы в Ки­
ровском районе Свердловска, где рас­
положен институт. И не только в одном

районе. Во многих первичных организа­
циях Свердловска и области нет авиа­
ционных кружков. Взять, например,
многотысячный коллектив ДОСААФ
Уралмашзавода. Здесь лишь единицы
занимаются воздушным спортом.

— Плохо,— сетует председатель рай­
кома ДОСААФ А. Евстратьев,— не толь­
ко на Уралмаше, но и в других коллек­
тивах нашего Орджоникидзенского
района.

А вот что говорит председатель пер­
вичной организации локомотивного депо
станции Красноуфимск М. Белоусов:
«Многие хотят научиться прыгать с па­
рашютом, изучить планер, но как при­
ступить к делу не знаем».

В Свердловской области насчитывает­
ся много самодеятельных учебных
организаций, и, как ни странно нет ни
одной авиационной. В обкоме ДОСААФ
почему-то не нашло поддержки пред­
ложение активистов Уральского поли­
технического института о создании у
них филиала аэроклуба.

Немалую спортивно-массовую работу
ведет Свердловский аэроклуб. Речь,
однако, должна идти о том, чтобы бо­
лее активно укреплять деловое содру­
жество аэроклуба и комитетов Обще­
ства. В этой связи, нам думается, основ­
ное внимание следует приковать к ре­
шению главной задачи — подготовке
общественных инструкторов, являющих­
ся центральной фигурой в обучении
членов ДОСААФ техническим видам
спорта.

Курс держать на передовых, на них —
равнение! Руководителей комитетов
ДОСААФ главным образом следует
оценивать по тому, насколько они умеют
отдельные достижения, передовой опыт
сделать достоянием масс.

Пусть же сильнее и ярче горят огни
маяков передового опыта в нашем
патриотическом Обществе.

М. ЛЕБЕДИНСКИЙ
г. Свердловск.

Прошло всего несколько месяцев с тех
пор, как преподаватель физики Свет­
лана Мясник и электросварщица спе­
циализированного управления № 4
«гАзнефтехимзаводов» Людмила Запро-
мётова, мечтая прыгнуть с парашю­
том, впервые переступили порог Ба­
кинского авиаспортклуба. Здесь де­
вушки под руководством обществен­
ного инструктора, столяра-декоратора
Вадима Робышева прошли парашют­
ную подготовку. Их мечта сбылась. Они
стали парашютистами.
Техник-технолог одного из сумгаит­
ских заводов Неля Зайкова является
уже опытной парашютисткой. Она
спортсменка 1-го разряда. На ее счету
более 120 парашютных прыжков. Эн­
тузиастка парашютного спорта Н. Зай­
кова завоевала звание чемпионки
Азербайджана. На снимках (сле­
ва направо): инструктор-общественник
В. Робышев проверяет готовность к
прыжкам Л. Запромётовой и С. Мяс­
ник. Внизу — Н. Зайкова готовит

парашют к очередному прыжку.

Фото и текст Ф. Закиева
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За высокую точность
при з емле н ня «С ПРЯМОЙ»,

НО С БЛИЖНЕЙ «БАЗЫ»
Лбсудив статью заслуженного трене-
11 ра СССР мастера спорта К. Лушни­
кова «С прямой или с разворота?»
(журнал «Крылья Родины» № 12 за
1960 г.), мы, парашютисты Киевского
аэроклуба, считаем необходимым выска­
зать свое мнение по затронутым вопро­
сам.

Автор пишет, что наиболее результа­
тивным является заход на цель с «пря­
мой» с заранее намеченной «базы». При
расчете «базы» берется: I — время сни­
жения с высоты Н = 100 м, суммарная
горизонтальная скорость (V пара­
шюта + V ветра) и расстояние от
центра круга в зависимости от силы
ветра.

При данном методе в полный штиль
«база» будет находиться на расстоянии
от цели 60 м; при ветре 3 м/сек 120 м;
при ветре 5 м/сек 160 м; при ветре
8 м/сек 220 м. Указанные расстояния
рассчитаны с учетом реактивного мо­
мента парашюта Т-2.

Этот пример убедительно показывает
трудность определения спортсменом ни­
чем не обозначенной точки «базы» на
земле.

Считая, что заход на цель с прямой
является правильным, мы в корне не
согласны с подбором «базы», так как
«база» в зависимости от силы ветра
перемещается.

Гораздо лучше другой вариант. «База»
по удалению должна быть постоянной.
При проведении соревнований место
приземления обозначается крестом из
полотнищ и стометровым кругом, кром­
ку которого и следует считать «базой».
Тогда расстояние до цели останется
всегда постоянное, а высота над «ба­
зой» будет изменяться в зависимости
от силы ветра.

Расчет высоты над кромкой круга бе­
рется из следующих данных: 8— рас­
стояние от центра креста до кромки
круга; УСп — скорость снижения пара­
шютиста; 0 — сила ветра; Кп — реактив­
ный момент парашюта.

Пример: 5 = 100 м, Усп — 5 м/сек,
/?п — 3 м/сек, I) = 5 м/сек, 
тогда

8-Ус„ 100-5
И У + /?п = 5 + 3 Я5 63 м.

Второй пример:

5 — 100 м, УС11 = 5 м/сек;
II = 0 м/сек. /?п = 3 м/сек.

Н =
100-5

3 167 м.

Преимущество постоянной базы оче­
видно. Опыт прыжков подтверждает,
что у парашютистов более развит на­
вык определения высоты, чем расстоя­
ния. Поэтому спортсмену легче опреде­

лить точку «базы» во время снижения.
С увеличением силы ветра с постоян­
ной «базы» угол визирования на цель
изменяется незначительно, что облег­
чает производство маневров куполом
парашюта при подходе к цели.

При переменной же «базе» с высоты
100 м расстояние может увеличиваться
до 220—250 м. Это затрудняет спорт­
смену ориентировку на подходе к цели.

Для облегчения подготовки к прыжку
с постоянной «базы» целесообразно со­
ставить индивидуальную таблицу изме­
нения высоты над «базой» в зависи­
мости от силы ветра и веса парашю­
тиста. Мы приводим таблицу только
для веса в 80 кг, где скорость сниже­
ния парашютиста берется 5 м/сек,
а реактивная сила равна 3 м/сек.

Сила ветра
в .м/сек 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

Высота над
базой в м 167 125 100 83 72 62 55 50 45 42

Пользуясь приведенной выше форму­
лой, можно составить таблицу для лю­
бого веса.

Преимущество постоянной «базы» за­
ключается еще и в том, что спортсмен
имеет возможность контролировать вы­
соту над «базой» высотомером. При­
бора же, измеряющего расстояние от
места нахождения парашютиста до
цели, пока нет.

В своей статье К. Лушников пра­
вильно ставит вопрос о плавной работе
лямками между «базой» и целью на
малой высоте. Однако практика свиде­
тельствует, что как бы плавно ни на­
тягивал спортсмен лямки, купол пара­
шюта имеет все же тенденцию к раз­
вороту. Объясняется это тем, что при
натянутых лямках купол бывает пере­
кошен несимметрично, что вызывает
разворот парашюта в одну из сторон.

Анализ прыжков наших ведущих
спортсменов на парашюте Т-2 показы­
вает, что разворот купола при натя­
нутых лямках можно легко парировать
следующим образом: придя на «базу»,
спортсмен определяет, что он идет на
цель с небольшим переходом. Плавным
натяжением задних лямок он доби­
вается уменьшения скорости горизон­
тального перемещения, а поочередно
мелкими натяжениями одной и другой
лямки (8—10 см) удерживает купол
от разворота. Аналогична работа и
с передними лямками при подходе
к цели.

Р. БЕРЗИН,
Г. МАРТЫНЕНКО,

В. ЮЩЕНКО,
мастера спорта

г. Киев.

Государственный паучпо-исследователь.
ский институт Гражданского воздушного
флота и Всесоюзный институт по строи­
тельству магистральных трубопроводов
Главгаза СССР ведут большую работу
по изучению возможностей применения
вертолетов па строительстве магистраль­
ных газопроводов в труднодоступных
районах. В настоящее время на опытной
площадке близ Москвы научные сотруд­
ники отрабатывают методику применения
вертолетов в строительстве трубопрово­
дов в различных природных условиях.
На снимке: укладка трубопровода с по­

мощью вертолета.
Фото В. Хухлаева (ТАСС)

Больше рекордов!

Множатся в Брянске ряды авиацион­
ных спортсменов. Только в прош­

лом году подготовлено несколько ма­
стеров спорта, десятки перворазрядни­
ков. Много юношей и девушек получи­
ли второй и третий разряды.

В городских и областных соревнова­
ниях по всем видам авиационного спор­
та приняло участие около 300 спорт­
сменов. На зональных соревнованиях
команды спортсменов-летчиков, планери­
стов и парашютистов заняли призовые
места. Установлено 2 областных рекорда
по планеризму.

Немало у нас и слабых сторон. Утра­
чено первенство на зональных соревно­
ваниях по самолетному и парашютному
спорту, медленно осваиваются новые ти­
пы планеров, редко проводятся парящие
полеты, мало попыток на установление
рекордов.

Эти и другие недостатки были подверг­
нуты критике на собрании авиационных
спортсменов. Намечены пути улучшения
спортивной работы. Определены составы
команд для участия в зональных соревно­
ваниях, подобраны тренеры. Две коман­
ды парашютистов будут тренировать ма­
стер спорта Н. Некрасов и перворазряд­
ник Е. Зайцев. Тренерами спортсменов-
пилотов стали мастера спорта А. Федо­
ренко, П. Укофы и перворазрядник
Ю. Карпов. Руководство тренировками
планеристов взял на себя мастер спорта
К. Дорохов.

Утвержден разработанный советом клу­
ба план рекордной работы. Парашютисты
предпримут попытки на установление об­
ластных и всесоюзных рекордов одиноч­
ных и групповых прыжков, днем и
ночью. Планеристы думают попробовать
свои силы в попытках установления ре­
кордов дальности, продолжительности, в
полетах с посадкой в намеченном пункте
и с возвращением на старт, а также в
парящих полетах на выигрыш высоты.
Бороться за рекорды будут в 1961 году и
авиамоделисты.

В. ГУРИНОВ
г. Брянск.
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ПРЕДСТОкОГ
УПОРНАЯ
БОРЬБА

Е. СТЕПАНОВ

В июле этого года над аэродромами
Казани, Калинина, Сум и других го­

родов поднимутся флаги финальных со­
ревнований Всесоюзной спартакиады по
техническим видам спорта. Семьсот
сильнейших авиационных спортсменов
союзных республик в составе 116 команд
выступят в пяти видах авиационного
спорта — самолетном, вертолетном, пла­
нерном, авиамодельном и парашютном.

Финалу Всесоюзной спартакиады
предшествуют массовые соревнования.
Тысячи участников будут оспаривать
первенство областей. Затем лучшие
спортсмены аэроклубов вступят в борь­
бу на соревнованиях союзных респуб­
лик и по зонам РСФСР. По числу со­
ревнующихся и их результатам можно
будет судить о состоянии авиационно­
спортивной работы в каждом аэроклу­
бе, области, республике и в целом —
в ДОСААФ.

Первыми флаг финальных соревнова­
ний поднимут 9 июля на аэродроме
г. Сумы планеристы. Там же разыгры­
вается и лично-командное первенство
СССР по планерному спорту. На финаль­
ные соревнования прибудут сборные
команды союзных республик, городов
Москвы и Ленинграда, а для участия
в первенстве СССР дополнительно
команды ЦАК СССР им. В. П. Чкалова и
Государственного Комитета Совета Ми­
нистров СССР по авиационной технике.

Отдельным спортсменам, имеющим
высокие спортивные показатели и не
вошедшим в сборные команды по не­
зависящим от них причинам, предо­
ставляется право участвовать в розыгры­
ше личного первенства.

В этом году команды явятся на со­
ревнования со своими планерами «Бла-
ник», самолетом-буксировщиком Як-12
и обслуживающим летно-техническим
составом. Такое нововведение будет
способствовать достижению более высо­
ких спортивных результатов. Спортсме­
ны сумеют заранее подготовиться на
привычном для них планере, иметь сле­
танность с экипажем-буксировщиком.

В розыгрыше лично-командного пер­
венства наравне с мужчинами участвуют
женщины-планеристки. Если их будет
более десяти, то определение личного
первенства проводится для женщин
отдельно.

Сложные упражнения программы об­
уславливают допуск к финальным сорев­
нованиям только тех спортсменов, ко­
торые на республиканских соревнова­
ниях покажут результаты не ниже пер­
вого спортивного разряда.

Участники финала и первенства СССР
разыграют между собой три упражне­
ния: полеты на точность выполнения
взлета, расчета на посадку и посадки;
скоростные парящие полеты на даль­
ность по прямой с возвращением на 

старт (125 км X 2); скоростные парящие
полеты с посадкой в намеченном пунк­
те на расстояние 300 км от места
старта.

В зависимости от метеорологической
обстановки судейской коллегии дается
право включить в программу розыгры­
ша дополнительные упражнения—ско­
ростные полеты по замкнутым тре­
угольным маршрутам на 100, 200 и
300 км.

Розыгрыш всех шести упражнений и
участие более 60 спортсменов сделают
состязания парителей этого года очень
интересными.

Не менее интересна программа фи­
нала и первенства СССР у спортсменов-
парашютистов, которая будет разыграна
17—29 июля. В соревнованиях примут
участие команды союзных республик,
городов Москвы, Ленинграда, ЦАК
СССР и различных ведомств, культиви­
рующих парашютный спорт. Кроме
основных участников, входящих в состав
команд, в соревнованиях на личное <
первенство примут участие чемпионы ■
СССР 1959 г. и некоторые выдающиеся
спортсмены страны, не вошедшие в со­
став команд. Всего ожидается до
170—180 участников, из них 60 женщин.

В программу включены те упражне­
ния, по которым будут соревноваться
мастера и спортсмены первого разряда
на областных, зональных и республикан­
ских соревнованиях: прыжки на точность
приземления с высоты 1000 м; комби­
нированные прыжки с высоты 1500 м с
задержкой раскрытия парашюта 20 сек.;
прыжки с высоты 2000 м с задержкой
раскрытия парашюта 28—31 сек. с оцен«
кой стиля падения и комплекса фигур,
выполняемых в свободном падении.

В программу финальных соревнований
входят также следующие упражнения:
командные групповые прыжки — ночной ■
с высоты 600 м и дневной комбиниро­
ванный с высоты 1500 м с выполнением
комплекса наземных упражнений.

Кроме проведения соревнований, пе­
ред парашютистами стоит задача уста­
новления новых и обновления сущест­
вующих спортивных достижений. Потру­
диться здесь есть над чем, особенно,
если учесть, что по точности приземле­
ния ряд мировых рекордов нашими па­
рашютистами утерян. В 1960 г. наши
друзья — чехословацкие спортсмены до­
бились блестящих результатов. В ком­
бинированном прыжке с высоты 600 м
они* установили новый мировой рекорд
с результатом 0,53 м (СССР 2,63 м).
С высоты 1500 м наш рекорд равнялся
2,53 м, у них стал — 1,02 м. В таком же,
но комбинированном прыжке чехосло­
вацкие спортсмены показали результат
0,445 м, а в групповом комбинирован­
ном прыжке 1,98 м. У нас результат
соответственно 0,625 м и 3,30 м.

Замечательный успех достигнут в ноч­
ном прыжке с высоты 1000 м на точ­
ность приземления румынским спортсме­
ном Г. Янко. Его средний результат по
двум прыжкам составил 1,45 м; у на­
ших спортсменов — 2,02 м.

Участникам всесоюзных соревнований
предстоит упорная борьба за почетные
звания чемпионов спартакиады и Со­
ветского Союза. Сильнейшие из силь­
нейших будут удостоены этих почетных
званий и награждены золотыми медаля­
ми победителей.

Имя Паола Божкова хорошо известно воз­
душным спортсменам Красноярска. Это
опытный летчик-спортсмен. Работая
командиром звена в аэроклубе, Павел
подготовил десятки пилотов. Недавно ему
присвоено звание мастера спорта. Н а
снимке: летчик-спортсмен Краснояр­

ского аэроклуба Павел Божков.
Фото А. Задунова

ГОТОВИМСЯ
К СТАРТАМ

СПАРТАКИАДЫ

И. БАЛЬЧУНАС

Каунасские спортсмены активно уча­
ствуют в спартакиаде. Под руко­

водством начальника планерной станции
Б. Ошкиниса планеристы-пилоты совер­
шили ряд полетов на продолжитель­
ность, летали по треугольному маршру­
ту протяженностью двести километров.
Планерист В. Довидайтис выполнил нор­
мативы мастера спорта. К. Кизевичус,
взлетев на планере с автостарта, про­
держался в воздухе 9 часов 25 минут.

Хотя теперь планерная станция до­
статочно обеспечивается первоклассной
техникой и давно прошли времена, ког­
да мы летали только на планерах, по­
строенных своими силами, каунасские
планеристы продолжают свои конструк­
торские изыскания. Летний сезон мы го­
товимся встречать новым планером
своей конструкции. Конструктор Б. Ош-
кинис заканчивает строительство своего
БРО-14. Это оригинальный легкий пари­
тель со свободнонесущими 14-метровы­
ми крыльями. Летные данные нового
планера намного превысят данные
БРО-12. Общественными силами ведет­
ся также постройка легкого спортивно­
го самолета КПИ-6 (Каунасский политех­
нический институт).

Интенсивно готовятся парашютисты
к соревнованиям спартакиады. Под ру­
ководством инструктора Герульскиса и
активной помощи инструкторов-общест-

I венников они уже совершили свыше
! 1000 прыжков.
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УВАЖЕНИЕ
СПОРТСМЕНОВ

Много забот й у старшего
техника по материаль­

ному обеспечению 2-го Мо­
сковского аэроклуба Г. Про-
косенко. Надо доставить кур­
сантов на аэродром, обес­
печить самолеты топливом,
позаботиться о средствах по­
догрева двигателей зимой.
Все это Георгий Феоктисто­
вич успевает делать доброт­
но. без торопливости, в срок.

Свыше тридцати лет жиз­
ни отдал Г. Прокосснко авиа­
ции. Работая инструктором.
он подготовил сотни летчи­
ков. Многие из них — участ­
ники Великой Отечественной
войны. Воспитанники Г. Про-
косенко, бывая в Москве,
считают своим долгом по­
бывать в родном аэроклубе,
повидаться со своим учите­
лем, пожать ему руку.

В настоящее время Г. Про-
косенко по состоянию здо­
ровья нс может летать, по­
этому его перевели на дру­
гую работу. По-прежнему он
пользуется большим уваже­
нием и авторитетом среди
спортсменов и работников
клуба.

С. ПЕРЕКАЛИЛ
На снимке: Г. Прокосснко.

Фото Б. Антонова

СЛАВНЫЙ РОД

ПАРХОМЕНКО
« О видел Пархомсн-

• «•Л ко, старшего лей­
тенанта, который храбростью
напомнил мне своего от­
ца»,— писал генерал-лейте­
нант А. Еременко в августе
194Г года в газете «Красная
звезда». Тогда речь шла об
Евгении Пархоменко, млад­
шем сыне героя граждан­
ской войны. Брат Евгения —
Иван тоже пошел дорогой
отца, стал военным.

Детство у братьев Пархо­
менко было трудным. Они
даже не могли учиться. Же­
на Александра Яковлевича
Пархоменко — Харитина Гри­
горьевна горестно сетовала:

— Ты, Александр, то в
тюрьме, то в подполье, а ре­
бята растут неучами.

— Вот погодя, свергнем

НАШ ДОКТОР

Товарищ военврач
третьего ранга, ме­

дицинская сестра Сухоруко­
ва прибыла в ваше распо­
ряжение!— четко доложила
девушка в солдатской шине­
ли начальнику медсанбата.

Было это в дни войны, в
километре от линии фронта.
Офицер спешил. Но среди
грохота взрывов и лязга гу­
сениц движущихся танков
он все же различил прият­
ный тембр голоса.

— Сколько вам лет?— су­
рово спросил он на ходу.
Обернувшись к ней, запнул­
ся, и уже мягко добавил —
тебе лет...

Комсомолке Катюше Сухо­
руковой шел семнадцатый
год. Она прошла трудный
военный путь. Многие ее
сверстники и товарищи по­
гибли, защищая честь и не­
зависимость земли, где ро­
дились XI выросли.

— Катюша! А кем ты ста­
нешь, когда окончится война
и не будет раненых? — спро­
сил как-то боец.

— Буду учиться и стану
врачом,— ответила Катя.

Слово свое она сдержала.
После окончания институ­

та десять лет трудится в
Харьковском областном аэ­
роклубе врач Екатерина
Ильинична Сухорукова. Мно­
гообразна се работа. По
главное в ней — забота о
здоровье спортсменов-авиа­
торов.

Вот на аэродром приехал
студент второго курса Харь­
ковского авиационного ин­
ститута Игорь Андрущенко.
Он спортсмен-парашютист,
на его «лицевом счету»
около 300 прыжков.

— Как себя чувствуете?—
спрашивает врач, проверяя
пульс.

В плановой таблице появ­
ляется запись «годен». Надев
парашют, Игорь вместе с
другими спешит в приветли­
во распахнутую дверь Ан-2.

— Хороший, заботливый
человек Екатерина Ильинич­
на,— думает юноша,— наш
аэроклубовский доктор.

М. МЕЙЛАХС,
. мастер споота

Вот и собрались вместе авиаторы славной семьи Пархомен­
ко. Корреспондент сфотографировал их за просмотром аль­
бома, посвященного боевой деятельности их отца и деда,
героя гражданской войны Александра Яковлевича Пархо­

менко, чей портрет виден на этом снимке.
На фото слева — самый младший представитель семьи Але­
ксандр, в центре — Евгений и Иван Пархоменко, справа —

Владимир.
Фото К. Куличенко

царя, придут рабочие к вла­
сти, и наши дети академии
окончат...

В годы гражданской войны
Александр Яковлевич часто
даже не знал, где находит­
ся его семья. В августе

1918 года Пархоменко при­
ехал из Царицына в Москву
к Ленину. Приняв посланца
фронта, Владимир Ильич
предоставил в распоряжение
Пархоменко свою личную
машину.

ВЫСОКОЕ ДОВЕРИЕ

Когда окончилась Великая
Отечественная войпа,

астраханскому подростку
Владимиру Рыжову испол­
нилось немногим более 14 лет.
Его отец погиб на фронте.
Как жить? Чем помочь ма­
тери? Эти вопросы сразу
встали перед Владимиром.
После окончания семилетней
школы он поступил в ремес­
ленное училище, где и по­
лучил специальность.

Модельщика по дереву
Владимира Рыжова послали
на Пресненский машино­
строительный завод. Вскоре
он начал заниматься в 3-м
Московском аэроклубе на
отделении планеристов. Уче­
ба была успешной. Владими­
ру по окончании аэроклуба
предложили поехать в Цент­
ральную планерно-вертолет­
ную школу. Теперь он
командир планерного отряда.
Это подразделение первым в
Центральном аэроклубе
включилось в соревнование
за звание подразделения
коммунистического труда.
Недавно Владимиру Василье­
вичу Рыжову было оказано
большое доверие — его избра­
ли депутатом Краснопреснен­
ского районного Совета де­
путатов трудящихся Москвы.

Н. БОЛОТОВ
На снимке: В. Рыжов.

Проезжая па этой машине
по городу, Александр Яков­
левич совершенно неожидан­
но встретил своих сыновей.
Обнимая и целуя их после
долгой разлуки, Пархоменко
говорил:

— Смотрите, ребятки, это
машина Ленина. И ребята,
словно зачарованные, не
сводили глаз с автомобиля.
Старшему сыну Ивану тог­
да шел тринадцатый год, а
младшему Евгению — вось­
мой. Потом дети навещали
отца й Царицыне, ездили к
нему в Харьков, Ростов-на-
Дону.

Встречи с отцом, прохо­
дившие обычно в боевой об-.
становке, оставили неизгла­
димое впечатление у сыно­
вей. Иван Пархоменко и
ныне хорошо помнит, как
па фронте он впервые уви­
дел самолеты, которые при­
крывали боевые действия
нашей конницы. Мальчуган
уже тогда мечтал стать лет­
чиком.
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ПАМЯТНИК ГЕРОЮ-КОМСОМОЛЬЦУ
«I/ омсомольцы Москвы

П и Московской об­
ласти шлют тебе, герою воз­
душного боя, свой горячий
привет и от всего сердца
поздравляют тебя с высоким
званием Героя Советского
Союза. Смелым подвигом
ты показал пример подлин­
ного бесстрашия в борьбе с
врагом, презрение к смер­
ти. отвагу и мужество. Мы
горды тобой, воспитанником
московского комсомола,
славным соколом нашей Ро­

имепи Талалихина сооружен
памятник летчику-патриоту.
Он построен на средства, за­
работанные комсомольцами.
На открытие памятника соб­
рались тысячи трудящихся
города и района, прибыли
представители авиационной
части, в которой служил Та­
лалихин.

А. БЕЛОУСОВ
На снимке: памятник Ге­

рою Советского Союза В. Та­
лалихину.

КОНСТРУКТОРЫ У

Имена ” конструкторов вер­
толетов М. Л. Миля и

II. И. Камова хорошо изве­
стны в нашей стране. Скон­
струированные ими винто­
крылые машины широко ис­
пользуются в различных от­
раслях народного хозяйства.

Недавно совет Московского
авиамодельного клуба орга­
низовал встречу авиамоде­
листов с авиаконструктора­
ми. В Доме авиации имени
М. В. Фрунзе собралось бо­
лее трехсот юношей и деву­
шек столицы, приехали так­
же гости из Ленинграда.

АВИАМОДЕЛИСТОВ ,
учредили специальные при­
зы победителям московских
городских соревнований по
моделям вертолетов.

Председатель секции экс­
периментальных моделей
клуба И. К. Костенко изло­
жил положение о предстоя­
щих соревнованиях. Опытом
конструирования маленьких
вертолетов поделился ре­
кордсмен мира ленинградец
В. Слепков.

П. РЫВКИН.
начальник Московского

авиамодельного клуба
дины, беззаветным защитпи- Болыпой интерес участни­ ца снимках: слева — ле­

ков встречи вызвали рас­
сказы М. Л. Миля и П. И.
Камова о их творческом пу­
ти. о советской вертолетной
авиации. Авиаконструкторы
призвали авиамоделистов
множить ряды строителей
моделей вертолетов. Они со­
общили. что руководимые
ими конструкторские бюро

„МОРАВА" В

На местных воздушных ли­
ниях Украины, наряду

с отечественными, появились
и чешские четырехместные
самолеты «Морава» Л-200А.
Это цельнометаллические
низкопланы с двухлонже­
ронным крылом. Па концах
крыльев расположены до­
полнительные каплеобразные
топливные баки. что даст
возможность совершать бес­
посадочные полеты до 1700 км

нипградец перворазрядник
В. Слепков рассказывает
М. Л. Милю о своей рекорд­
ной модели вертолета с
поршневым двигателем.
Справа — Н. И. Камов среди
участников встречи; слева
направо — Л. Климов, С. Ма­
лик. Н. II. Камов, А. Брю­
хов и С. Демин

НЕБЕ УКРАИНЫ
при скорости полета 250
км/час. «Морава» снабжена
двумя двигателями, общая
мощность которых на режи­
ме взлета —120 л. с.

«Морава» возит пассажи­
ров в Харьков. Жданов, Ка­
ховку и другие города
Украины.

М. ЛЯХОВЕЦКИП.
редактор газеты

«Крылья Украины»

ком любимой Москвы. Па
примере твоего подвига ком­
сомольцы, молодежь будут
учиться смелости в борьбе
с врагом, находчивости.
хладнокровию и выдержке...»

Это строки из поздрави­
тельного письма московско­
го областного и городского
комитетов ВЛКСМ Виктору
Талалихину. Оно было на­
правлено ему после того, как
славный летчик в ночь с ше­
стого на седьмое августа
1941 года совершил первый в
истории авиации ночной воз­
душный таран.

Поистине мужественно
сражался с врагами Виктор
Талалихин. В неравном воз­
душном бою 27 октября
1911 года в районе Каменки
Подольского района он по­
гиб.

Вместе со всем советским
народом жители Подольска
чтут память героя. Недавно
в парке культуры и отдыха

3 января 1921 года Алек­
сандр Яковлевич, возглавляя
разгром банды Махно, ге­
ройски погиб в неравной
схватке.

Дети нс чувствовали себя
сиротами. Особенно горячее
участие в их судьбе прини­
мал К. Е. Ворошилов. Воспи­
танием ребят занимались и
товарищи отца по Луганско­
му заводу.

Иван Пархоменко. окон­
чив военное училище, об­
служивал полеты в авиаци­
онной части, затем поступил
в Военно-воздушную акаде­
мию и стал летчиком. Во
время войны он был началь­
ником летной школы.

Биография Евгения Алек­
сандровича очень схожа с
биографией старшего брата.
Евгений, проработав не­
сколько лет на Луганском
заводе слесарем-лекальщи­
ком, поступил на рабфак, а
позднее в авиационно-тех­
ническое училище. В армия 

он служил техником, потом
окончил сталинградскую
школу летчиков, командо­
вал авиационным звеном.

С первых дней Великой
Отечественной войны Евге­
ний Пархоменко сражался
на фронте. Летом 1941 года
под Смоленском его награ­
дили орденом Красного Зна­
мени. С конца 1912 года он
стал в ряды защитников
Сталинграда, города, кото­
рый в 1918 году не щадя
жизни оборонял от белых
банд его отец. Здесь храб­
рый офицер был отмечен
орденом Красной Звезды.
Эту награду он принял тог­
да из рук члена Военного
Совета фронта •• товарища
II. С. Хрущева.

Позднее Евгению Пархо­
менко поручили сформиро­
вать новую авиационную
часть. Отдельные экипажи
ночных бомбардировщиков
прибывали сюда из школы,
начальником которой был
Иван Пархоменко.

...Как-то в одно послево­
енное лето около украинско­
го села Макаров Яр — роди­
ны А. Я. Пархоменко — при­
землился самолет. На нем
прилетели сыновья героя
гражданской войны. Колхоз­
ники сердечно их встретили.
поведали о том, как возрож­
дается артельное хозяйство.
В другой раз братья при­
езжали в село на торжест­
венное открытие хаты-му­
зея А. Я. Пархоменко, кото­
рая была восстановлена
земляками отца с помощью
молодежи Луганского заво­
да.

Ныне сыновья прославлен­
ного начдива продолжают
служить любимому делу.
Генерал-майор авиации Иван
Александрович Пархоменко
работает в Военно-воздуш­
ной академии. Полковник
Евгений Пархоменко ушел в
запас, но связи с авиацией
не порывает — ведет науч­
ную работу. Он награжден 

орденом Трудового Красного
Знамени.

Внуки героя тоже стали
воинами Советской Армии.
Сыновья Ивана Александро­
вича — Владимир и Алек­
сандр — уже не первый год
служат в авиации: оба они
авиационные техники.

Одна из народных дум, по­
священная ратным подвигам
героя гражданской войны,
начинается словами: «Верба
выросла там, где он родил­
ся, яблоня выросла там, где
он погиб. Дуб вырос над его
могилой. Играй, бандура!
Вспомни командира Алек­
сандра Пархоменко, весь
его род трудовой, всех зна­
комых его по сабле и коню!»

И вот спустя четыре де­
сятилетия после гибели Пар­
хоменко знакомые его по
сабле и коню, встречал сы­
новей, узнают в них черты
своего славного соратника.

Г. ЕВСТИГНЕЕВ
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КОМПЛЕКСНЫЙВ ПОМОЩЬ

УЧАСТНИКУ

всесоюзной спартакиады ПИЛОТАЖ
Комплексные пилотами получили за­

служенную признательность спорт­
сменов-летчиков. И это не случайно.
Такие пилотами, как правило, бывают
насыщены множеством разнообразных
сложных маневров, позволяющих опре­
делить возможности и достоинства того
или иного спортивного самолета, про­
верить зрелость мастерства летчика-
спортсмена. Только умение раздельно
выполнять каждую фигуру на предель­
но допустимых (минимальных и макси­
мальных) скоростях приблизит спорт­
смена к такому сложному виду полета,
каким является комплексный пилотаж.

Замысел обязательного или произ­
вольного комплекса состоит в сочета­
нии последовательности выполнения
каждой фигуры с непрерывностью (ми­
нимальным интервалом времени между
фигурами), а также в определенной
«связке» фигур, которая делает весь
комплекс красивым. Построение комп­
лекса должно быть таким, чтобы в про­
цессе его выполнения самолет не имел
больших смещений по направлению оси
пилотажа, а последняя фигура выпол­
нялась на безопасной высоте.

Интересен и сложен комплексный пи­
лотаж, впервые в этом году включен­
ный в программу самолетного много­
борья зональных, республиканских и
всесоюзных соревнований. Он состоит
из девяти фигур, которые выполняются
в такой последовательности: штопор —
2 витка (вправо), восходящая левая боч­
ка с поворотом на горке вправо, пра­
вый боевой разворот, переворот левый,
петля с бочкой в верхней точке (левая),
переворот на горке с углом не менее
45°, вертикальная восьмерка (2 полупет­
ли) с углом не менее 45°, поворот на
горке правый и полупетля левая. Труд­
ность комплекса состоит в том, что он
включает такие фигуры, как восходящая
левая бочка с поворотом на горке впра­
во и петля с бочкой, которые требуют
высокого мастерства от каждого уча­
стника соревнований. Вторая особен­
ность комплекса в том, что он ограни­
чивается временем (2 мин. 30 сек.), раз­
мерами площадки, над которой произ­
водится пилотаж (600X1200 м), и высо­
той (максимальная 1000 м, минимальная
300 м).

Каждый участник соревнований дол­
жен хорошо знать особенности своего
самолета, правильно избрать исходное
положение с учетом направления ветра.

Гашение скорости должно быть по­
стоянным, за счет уменьшения оборотов
двигателя и выбирания ручки управле­
ния на себя. Правильный ввод в што­
пор и равномерность последующего
витка можно обеспечить лишь в том
случае, если перед вводом в штопор
самолет будет почти в строго горизон­
тальном положении на минимальной
скорости (парашютировании) и если
летчик почти полностью возьмет ручку
управления на себя, плавно отклонив
педали в сторону желаемого вращения.

Я. ФОРОСТЕНКО,
заслуженный мастер спорта

При имитации разворота с передачей
педали на малой скорости образуется
занос хвоста, который приводит к быст­
рой потере скорости и опусканию носа.
Стараясь как бы не допустить этого,
летчик выбирает ручку на себя, после
чего полностью додает педаль в сторо­
ну начавшегося штопора. Такая после­
довательность действия рулями почти
не вызывает разницы в характере вра­
щения на первом и втором витках.

Ввод в штопор с чрезмерным зади­
ром носа в отношении горизонта при­
водит к тому, что первый виток штопо­
ра получается с большим радиусом, ма­
ло чем отличающимся от спирали.
В процессе выполнения штопора нельзя
менять положение рулей. Если при уста­
новившемся штопоре ручку управления
хотя бы немного отпустить от себя, са­
молет уменьшит скорость вращения и
перейдет в крутую спираль с нарастаю­
щей скоростью по траектории. Подго­
товка к выполнению последующей фи­
гуры усложнится.

Неменьшую трудность для летчика
представляет такая фигура, как восхо­
дящая бочка с поворотом на горке
вправо, требующая достаточного запаса
скорости. При выполнении этой фигуры
нужно вместе с вращением самолета
дать полностью газ, иначе будет быстро
потеряна скорость. Начало первой по­
ловины восходящей бочки обеспечивает­
ся за счет прироста скорости на пики­
ровании. Фигура в этом случае должна
быть управляемой.

Очень важно перед выполнением боч­
ки зафиксировать нужный угол в на­
боре высоты, который должен быть не
менее 60—70°. Пространственная ориен­
тировка, особенно после выполнения
фигуры, контролируется по временнбму
интервалу и положению рулей, соответ­
ствующих выводу, и беглым взглядом
в сторону — боковой ориентировкой по
горизонту. Важно, чтобы после выпол­
нения бочки, то есть перед поворотом
на горке самолет не имел кренов,
а скорость была на 15—20 км больше
эволютивной.

Поворот на горке выполняется, как
обычно, с той лишь разницей, что про­
межуток временнбго интервала между
окончанием бочки и началом ввода в
поворот на горке будет гораздо мень­
ше. В первой половине начала поворота
на горке летчик восстанавливает про­
странственную ориентировку по видимой
поверхности земли.

Если после выполнения бочки ско­
рость самолета будет близкой к эво­
лютивной, нужно отказаться от поворо­
та на горке и дачей ручки от себя вы­
вести самолет в горизонтальный полет.
Попытка выполнять поворот на малой
скорости может привести к срыву в
перевернутый штопор.

Петля с бочкой сама по себе не яв­
ляется новой фигурой. Однако и
она имеет свои особенности. Первая
особенность в том, что бочка в верхней
части петли должна быть штопорной и
именно в тот момент, когда самолет
находится в положении, близком к по­
ложению на спине. Выполняя нормаль­
ную петлю на установленной для данно­
го типа самолета • скорости, летчик,
встречая взглядом появление горизонта,
берет упреждение с таким расчетом,
чтобы начать бочку, когда нос самолета
будет выше горизонта не более чем на
10°. Этого упреждения достаточно, что­
бы вывод совпал с точным положением
самолета строго по горизонту.

Облегчается выполнение штопорной
бочки тем, что этот процесс непродол­
жительный, и летчик все время держит
горизонт в поле зрения.

Следует учитывать и то, что самолет
находится в перевернутом положении.
Выполняя бочку с нормального горизон­
тального полета, летчик дает до отказа
левую педаль и ручку выбирает на себя.
Чтобы сохранить направление вращения
влево при перевернутом полете, необ­
ходимо нажать до отказа правую педаль.

При взятии ручки на себя нос само­
лета в перевернутом полете будет опу­
скаться. Вот почему выполнять штопор­
ную бочку нужно не в момент, когда
самолет будет в строго горизонтальном
перевернутом положении, а тогда, когда
его нос не дойдет до этого положения
на 10°.

После выполнения бочки необходимо
следить, чтобы самолет за счет образо­
вавшегося крена не изменил направле­
ния полета во второй половине петли.
Наличие кренов легко определять по
симметрии консоли плоскостей в отно­
шении горизонта.

Свои особенности имеет и переворот
на горке. Он выполняется, когда за­
фиксирован угол не менее 45°, а ско­
рость будет на 20 км больше скорости,
установленной для нормального пере­
ворота с горизонтального полета. Пере­
ворот на меньшей скорости приводит к
зависанию. Оно сопровождается выте­
канием масла из бака и забрызгиванию
капота и передней части фонаря.

Вертикальная восьмерка в горизон­
тальной плоскости — это сочетание двух
последовательно выполняемых полу­
петель. Чтобы обеспечить непрерыв­
ность этой фигуры, полупетли выпол­
няются при отрицательном угле в пре­
делах 30—40° в отношении горизонта.
Это значит, что при выполнении петли
Нестерова летчик должен во второй
ее половине дачей ручки от себя за­
фиксировать угол, находясь в положе­
нии на спине. Нажимая на педаль в сто­
рону желаемого направления, выпол­
нить полууправляемую полубочку. Что­
бы не допустить изменения угла, нужно
в то же время отклонять ручку от себя.
При взятии ручки на себя, как при што­
порной полубочке, самолет резко опу­
скает нос, происходит быстрое нараста­
ние скорости и чувствуется физическая
нагрузка на рули управления, что за­
трудняет выполнение полубочки.

Мы остановились лишь на некоторых
советах, которые помогут спортсменам-
летчикам успешно выполнить комплекс­
ный пилотаж в соревнованиях спарта­
киады.
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ПИЛОТАЖНО-НАВИГАЦИОННЫЕ ПРИБОРЫ МиГ-15

Полет на современных самолетах не­
возможен без пилотажно-навигаци­

онных приборов, а также приборов
контроля работы двигателя, отдельных
агрегатов и систем. В числе навигацион­
но-пилотажных приборов, установленных
на МиГ-15, имеются: авиагоризонт —
АГИ-1, указатель поворота — ЭУП-53,
указатель скорости — КУС-1200, баро­
метрический высотомер — ВД-17, радио­
высотомер — РВ-2, магнитный жидкост­
ный компас — КИ-11, дистанционный ги­
ромагнитный компас — ДГМК-3, варио­
метр — ВАР-75.

Рассмотрим вкратце, как действуют
эти приборы, их устройство, а также не­
которые правила пользования ими.

Как уже было сказано, на МиГ-15
установлен авиагоризонт АГИ-1 (рис. 1).
Он представляет собой комбинацию
двух приборов — авиагоризонта и ука­
зателя скольжения, помещенных в од­
ном корпусе. Принцип действия авиаго­
ризонта основан на свойстве трехсте­
пенного гироскопа сохранять неизмен­
ным свое положение в пространстве.

Как же работает авиагоризонт? На
корпусе 1 укреплен силуэт самолета
2, который при эволюциях не изменяет
своего положения относительно самоле­
та. Сферическая шкала 3 окрашена в
два цвета: верхняя часть в коричневый
(земля), нижняя в голубой (небо). Линия
раздела полусфер 4 является линией
искусственного горизонта.

На сферической шкале имеется вер­
тикальная линия 5 (меридиан) с нанесен­
ными на ней через каждые 10° горизон­
тальными отметками углов тангажа.

Углы крена отсчитываются по поло­
жению линии меридиана относительно
нулевого индекса шкалы углов крена 6,
которая нанесена на экране, закреплен­
ном на корпусе прибора и имеет деле­
ния через 15°.

Сферическая шкала стабилизирована
гироскопом, вследствие чего линия ис­
кусственного горизонта при выполнении
любых эволюций самолета остается па­
раллельной плоскости истинного гори­
зонта. Поскольку корпус авиагоризонта
закреплен на приборной доске, и лет-

А. ГАМУЛИН,
кандидат технических наук 

чик в полете не изменяет своего поло­
жения относительно кабины, то ему ка­
жется, что движется сферическая шкала
прибора с нанесенными на ней линией
искусственного горизонта, линией мери­
диана и оцифровкой, а силуэт самоле­
та не изменяет своего положения отно­
сительно корпуса прибора.

Для использования авиагоризонта в
ночных условиях полета деления, цифры
и линии сферической шкалы покрыты
светящейся массой разного цвета: ниж­
няя половина (голубой фон) светится зе­
леным светом, верхняя половина (ко­
ричневый фон) — красным.

АГИ-1 разработан для самолетов,
имеющих неограниченный диапазон уг­
лов крена и тангажа. Подобное назна­
чение прибора определило некоторые
конструктивные особенности, позволив­
шие обеспечить устойчивость гироскопа
независимо от положения самолета, из­
мерения истинных углов крена и танга­
жа в практически неограниченном диа­
пазоне, уменьшение погрешности после
виражей до 3° и повышение чувстви­
тельности показаний к изменениям углов
тангажа.

На лицевой панели АГИ-1 смонтиро­
ван указатель скольжения 7, представ­
ляющий собой физический маятник. Кон­
структивно он выполнен в виде стеклян­
ной трубки, изогнутой по определенно­
му радиусу, в которой свободно пере­
мещается шарик.

МиГ-15 имеет указатель поворота
ЭУП-53. Он состоит из двухстепенного
гироскопа с электрическим гиромотооом
и пневматическим демпфером. Этот
прибор, как и АГИ-1, снабжен указате­
лем скольжения аналогичной конструк­
ции.

Двухстепенный гироскоп обладает
свойством прецессировать, когда к оси
вращения ротора прикладывается внеш­
ний момент. Чтобы угол поворота рам­
ки гироскопа вокруг оси прецессии был
пропорционален угловой скорости само­
лета, рамка удерживается пружинами.

Пневматический демпфер предназна­
чен для погашения колебаний измери­
тельной оси. На рис. 2 приведены ха­
рактерные случаи совместных показаний
указателя поворота (стрелка) и указа­
теля скольжения (шарик) прибора
ЭУП-53.

Поворот самолета относительно про­
дольной оси в прямолинейном полете
вызывает скольжение самолета на кры­
ло, отмечаемое указателем скольжения.
Но, как известно, при правильном вира­
же скольжения на крыло не происходит,
хотя крен сохраняется. Шарик указателя
скольжения в таком случае крена не от­
метит. Чтобы убедиться, имеется ли
крен, следует воспользоваться указате­
лем поворота. Если стрелка указателя
поворота отклонена, а шарик указателя
скольжения остался на месте, самолет
совершает правильный вираж. Но без

2 5 8

1-с внутренним
скольжением

2-правильный
3-с внешним

скольжением

4-со скольжением
на левое крыло

5-без скольжения
6-со  скольжением

на правое крыло

7-с внешним
скольжением

8-правильный
9-с внутренним

скольжением

Рис. 2.

крена он невозможен. Зная это, летчик,
пользуясь указателями поворота и
скольжения, всегда может установить
наличие крена, контролировать пра­
вильность показания авиагоризонтом уг­
ла крена самолета (угла поворота вокруг
продольной оси).

Летчик в полете должен убеждаться
в правильности показаний авиагоризон­
том угла поворота самолета вокруг по­
перечной оси (угла тангажа). На помощь
ему приходит другой весьма важный пи­
лотажный прибор — указатель скорости,
который, помимо основного назначе­
ния — показывать скорость поступатель­
ного движения самолета относительно
воздушной среды — может служить и
указателем продольного положения са­
молета. (Всякое изменение продольно­
го положения самолета вызовет соот­
ветствующее изменение скорости). На
МиГ-15 установлен комбинированный
указатель скорости, шкала его рас­

считана на Утах = 1200 — КУС =

= 1200. Прибор служит для измерения
индикаторной скорости в пределах от
100 до 1200 км/час и истинной воздуш­
ной скорости в пределах от 400 до
1200 км/час на высотах от 0 до 15 000 м.
Индикаторную скорость показывает ши­
рокая стрелка, а истинную воздушную
скорость определяют по узкой стрелке.

Действие указателя скорости основано
на измерении разности между полным
(динамическим) и статическим давле­
нием в полете, то есть скоростного на-

РнУ^ист
пора <7 = —2-----» гдв Р° плотность
воздуха на высоте Н, УЦСт — истинная
воздушная скорость.

Схематически измеритель индикатор­
ной скорости изображен на рис. 3. При-
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бор выполнен в виде цилиндрической
коробочки, на передней части которой
смонтирована шкала и стрелки, на зад­
ней находятся два штуцера с пометка­
ми С и Д для присоединения к статиче­
ской и динамической проводкам прием­
ника воздушного давления (ПВД).

Очевидно, что угол поворота стрел­
ки 3, связанной с манометрической ко­
робкой 4, является функцией скорост­
ного напора, а по шкале мы прочтем
значение индикаторной скорости V, =

= Т/ , где ро = 1,225 кг/м3— плот-
Г Ро

ность, соответствующая давлению 760 мм
ртутного столба.

Истинная воздушная скорость связана
с индикаторной соотношением

^..ст= V?
Г рн

Следовательно, при измерении истин­
ной воздушной скорости решается фор­
мула

Учет изменения рн с высотой произ­
водится специальным механизмом, со­
держащим анероидную коробку.

Истинная воздушная скорость требует­
ся летчику или штурману для проведе­
ния навигационных расчетов. Она ни в
коем случае не может заменить инди­
каторную скорость, необходимую для
безопасного пилотирования. Это выте­
кает из следующих соображений.

Скоростной напор д, замеряемый ука­
зателем скорости, определяется соотно­
шением, приведенным выше. Подъемная
сила крыльев самолета — формулой

У = Су8 . Я,

где Су — коэффициент подъемной силы,
8 — площадь крыльев. Отсюда видно,
что всякое изменение рп будет совер­
шенно одинаково сказываться как на
показаниях индикаторной скорости, так
и на величине подъемной силы. Умень­
шение индикаторной скорости покажет
летчику, что самолет может попасть в 

_■____  Индикатор

Лриемо-лередатчик

стрелки. Если обе стрелки установить
на ноль, то по подвижной шкале можно
прочесть величину атмосферного дав­
ления (в мм ртутного столба) в данном
пункте.

Барометрический высотомер позволяет
определять высоту полета самолета
относительно места взлета.

В летной практике часто требуется
знать не относительную, а истинную
высоту полета, то есть высоту над той
точкой земной поверхности, где нахо­
дится в данный момент самолет. Эта
задача решается с помощью радиотех­
нических средств. МиГ-15 снабжен ра­
диовысотомером РВ-2.

Принцип действия радиовысотомера
показан на рис. 4. Передатчик радио­
высотомера генерирует электромагнит­
ные колебания, частота которых с по­
мощью специального модулятора плав­
но изменяется в пределах +20 мггц от
средней частоты передатчика. Антенна
передатчика непрерывно излучает элек­
тромагнитные волны. Отраженные затем
от земли, они принимаются антенной
приемника. Кроме отраженных сигналов,
на вход приемника непрерывно подают- 

соту по возможности быстрее летчик
увеличивает угол атаки. Если же он бу­
дет слишком большим, то появится
опасность сваливания самолета на кры­
ло. Чтобы этого не случилось, надо вы­
брать наивыгоднейший режим подъема
самолета. И тут на помощь приходит
вариометр.

На МиГ-15 установлен вариометр
ВАР-75. Принцип его действия прост.
При подъеме на высоту давление вне
сосуда, соединенного с внешним воз­
духом только капилляром, падает, а дав­
ление внутри сосуда делается несколь­
ко больше внешнего, так как выход воз­
духа из сосуда будет тормозиться ка­
пилляром.

Разность давлений внутри и вне со­
суда будет тем больше, чем больше ско­
рость подъема. Следовательно, разность
давлений является функцией вертикаль­
ной скорости самолета, которую можно
отсчитать по шкале, если ее проградуи­
ровать в м/сек.

Итак, к приборам, обеспечивающим
безопасность полетов, относятся авиа­
горизонт, указатель индикаторной ско­
рости, указатель поворота, высотомер,
вариометр. Причем авиагоризонт можно
контролировать, а в случае его отказа
пользоваться указателем скольжения,
указателем поворота и указателем ско­
рости.

Летчик должен не только уметь пило­
тировать, но и вести самолет в заданный
пункт. Этому способствует навигацион­
ный прибор — компас. Самым старым
и в то же время простым и надежным
курсовым прибором является магнит-

опасное положение в связи с падением
подъемной силы. В случае применения
только указателя истинной воздушной
скорости уменьшение подъемной силы
может произойти даже при неизменном
показании индикаторной скорости (из-за
уменьшения плотности воздуха).

Важным прибором для безопасности
полета является высотомер, устройство

ся прямые сигналы непосредственно от
передатчика. В каждый момент частота
прямого сигнала отличается от частоты
отраженного сигнала на величину, рав­
ную изменению частоты передатчика за
время прохождения сигнала от антенны
передатчика до земли и обратно от
земли до антенны приемника.

В результате сложения прямого и от-
которого основано на явлении умень­
шения атмосферного давления с подъ­
емом на высоту. Конструкция его чрез­
вычайно проста. Чувствительным -эле­
ментом служит анероидная коробка,
деформации которой через кинематику
передаются на две стрелки — большую
и маленькую. Большая стрелка отсчиты­
вает метры подъема самолета, а ма-

раженного сигналов в детекторе, кото­
рый является -первым каскадом прием­
ника радиовысотомера, возникают бие­
ния. После детектирования с нагрузки
детектора снимается напряжение низ­
кой частоты, равное разности частот
прямого и отраженного сигналов. На­
пряжение низкой частоты усиливается и
затем через ограничитель амплитуды 

ленькая — километры.
На МиГ-15 установлен

барометрический высото­
мер ВД-17.

На панели прибора име­
ется окошечко, в котором
видна подвижная шкала с
делениями. Она вращается
от специальной ручки, уста­
новленной на лицевой сто­
роне прибора. Вместе со
шкалой перемещаются и

сигнала подается на часто­
томер, где преобразуется в
постоянный ток, величина
которого прямопропорцио­
нальна частоте биений. На
выходе частотомера вклю­
чен индикатор со шкалой,
градуированной в метрах
высоты.

Важно знать и вертикаль­
ную скорость самолета. При
стремлении набрать вы-

ный компас. На МиГ-15 установлен
магнитный жидкостный компас КИ-11.
Принцип его действия основан на свой­
стве магнитной стрелки ориентировать­
ся всегда по определенному для дан­
ного места направлению магнитного
меридиана.

К сожалению, все магнитные компасы,
в том числе и КИ-11, имеют большую
так называемую поворотную погреш­
ность, возникающую на виражах.

В настоящее время на многих само­
летах устанавливаются гирополукомпа­
сы, которые лишены недостатков, свой­
ственных магнитным компасам. Но гиро­
полукомпас не обладает «направляющей
силой», поэтому его показания должны
периодически корректироваться с по­
мощью магнитного компаса.

Это привело к мысли о необходимо­
сти создания комбинированного курсо­
вого прибора, который был бы свободен
от недостатков и магнитного компаса и
гирополукомпаса.

Самолет МиГ-15 снабжен дистанцион­
ным гиромагнитным компасом ДГМК-3.
В комплект (рис. 5) этого прибора вхо­
дят: магнитный датчик ПДК-3 1, гиро­
агрегат 2, усилитель 3, указатель ком-
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паса 4, соединительная коробка 5, кноп­
ка согласования 6, преобразователь

передачи, то для восстановления равно­
весия на такой же угол должны повер­
нуться и щетки потенциометра приемни­
ка. И, наоборот, если щетки потенцио­
метра приемника отклонились на какой- 

ПАГ-1ФП 7.
Магнитный датчик установлен в пра­

вом крыле самолета, где ферромагнит­
ные массы и другие факторы, искажаю­
щие земное магнитное поле, минималь­
ны и остаются примерно постоянными
для данного самолета. Поэтому ком­
пас показывает курс, практически мало-
отличающийся от магнитного курса са­
молета.

Гироскопический агрегат предназначен
для стабилизации углового положения
потенциометра приемника 2 (рис. 6)
относительно земли. Следовательно,
внешняя рамка гироскопа 1 и потенцио­
метра 2 удерживаются гироскопом в
каком-либо произвольном направлении
относительно земли, в то время как
потенциометр датчика 3 удерживается
только по направлению магнитного ме­
ридиана. Специальная дистанционная
передача удерживает щетки датчика 3
и приемника 6 в согласованном поло­
жении. Если щетки потенциометра дат­
чика повернутся на какой-либо угол от
положения равновесия дистанционной 

либо угол от положения равновесия, то
они же будут возвращены электродвига­

во компаса — способность дистанцион­
ной передачи компенсировать прецес­
сионные движения (уходы) гироскопа,
которые могут появиться из-за трения
в опорах. Благодаря этому можно сни­
зить требования к точности изготовле­
ния и повысить надежность гироагре­
гата.

Кнопкой согласования летчик поль­
зуется при включении компаса, когда
имеются начальные рассогласования и
после выполнения фигур высшего пило­
тажа, когда гироскоп может значительно
отклониться от первоначального поло­
жения. При нажатии кнопки согласо­
вания дистанционным переключением
резко уменьшается передаточное число
редуктора и скорость вращения щеток
достигает 20 град/сек.

Рассмотренные нами пилотажно-нави­
гационные приборы расположены в
центре приборной доски самолета. Ра­
бота этих приборов проверяется при
всех видах профилактических мероприя­
тий, проводимых как инженерно-техни­
ческим, так и летным составом. Безот­
казная работа приборов является зало­
гом успешных полетов.

телем 8 в исходное положение, зада­
ваемое положением датчика. Указа­
тель 4 при этом отметит истинный
магнитный курс самоле­
та. Электродвигатель
работает от сигнала рас­
согласования, который
усиливается усилите­
лем 5.

Важным достоинством
ДГМК-3 является то, что
колебания и отклонения
чувствительного элемен­
та (картушки) датчика
передаются указателям
со значительным умень­
шением. Это достигает­
ся за счет редуктора 7,
который имеет переда­
точное число 1 : 750 000. 

Гироагрегат

Другое ценное свойст-

ПОБЕЖДАЕТ НОВОЕ,
ПЕРЕДОВОЕ

В Кара-Кумах, там, где свирепый ве-
тер-афганец, налетающий внезапно,

черной песчаной мглой затягивает все
вокруг, а потом так же внезапно
утихает, и палящее солнце снова осле­
пительно сверкает над бесконечным мо­
рем песков, расположился аэродром
Н-ского авиационного истребительного
полка.

В эту часть, бывшую отстающей, и на­
значили помощником командира полка
по огневой и тактической подготовке
майора Поддубного, который, окончив
Военно-воздушную академию, затем
служил в Заполярье. Без особой радо­
сти, но и без предубеждения пришел
на новое место Поддубный. Он хотел
приложить все свои силы, знания и спо­
собности к тому, чтобы преодолеть
недостатки.

Нелегко оказалось это сделать. Как
раз незадолго до прибытия в часть
Поддубного там произошли две катаст­
рофы, Вместо того чтобы улучшать ка­
чество подготовки летчиков м тем са­

мым ликвидировать аварийность, заме­
ститель командира полка по летной
части майор Гришин шел по пути наи­
меньшего сопротивления. Серьезное
обучение летчиков он заменил фор­
мальным выполнением тех или иных
упражнений и убедил командира пол­
ковника Сливу — хорошего, душевного,
но нерешительного человека, — что ава­
рийности можно избежать, если летчи­
ки будут выполнять легкие, несложные
задания.

Не так смотрит на это Поддубный.
Летчик первого класса, участник минув­
шей войны, он глубоко убежден, что
обучение надо проводить в условиях,
максимально приближенных к боевой
обстановке, в. самых сложных условиях.

Борьба этих двух точек зрения и со­
ставляет основной конфликт в повести
И. Гребенюка «Стартуют истребители» *.

«Иван Гребенюк. Стартуют
истребители. Военное издательство Ми­
нистерства Обороны СССР. Цена 60 кош
237 стрч

Показывая будни летчиков, автор стре­
мится раскрыть, как в столкновении со
старым, отживающим молодые энергич­
ные силы утверждают новое, передовое.

Волевой командир майор Поддубный
решительно борется за улучшение бое­
вой подготовки, вникает во все «мело­
чи», настойчиво добивается осуще­
ствления смелых идей в методике
обучения летчиков, чутко и умело,
с большим педагогическим тактом вос­
питывает своих подчиненных. Так, с
учетом особенностей характера старше­
го лейтенанта Телюкова, которого Гри­
шин уже давно записал в «безнадеж­
ные», подходит к летчику новый помощ­
ник командира полка Поддубный, и в
результате Телюков становится передо­
вым авиатором.

Особенно трудно приходится Поддуб­
ному в первое время. Но чего не мо­
жет сделать один человек, делает кол­
лектив. Новатору помогают заместитель
командира полка по политчасти Горбу­
нов, многие офицеры-коммунисты. Ав­
торитет Поддубного растет. Его награж­
дают орденом Ленина, он становится
командиром полка.

Несложный, но хорошо продуманный
сюжет повести развивается динамично.
Книга о летчиках-истребителях будет
полезна нашим читателям.

В. КОМАРОВ
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РАДИОТЕХНИЧЕСКОЕ
ОБЕСПЕЧЕНИЕ ПОЛЕТОВ

Полеты любых типов самолетов, в
том числе и спортивных, немысли­

мы без четкой и слаженной работы ра- ’
диотехнических средств. Руководители
учебных авиационных организаций
ДОСААФ обязаны уделять этому во­
просу самое пристальное внимание.

Безотказная работа радиооборудова­
ния зависит, прежде всего, от правиль­
ной и грамотной эксплуатации. Вот по­
чему к обслуживанию средств связи
допускаются только специалисты, обла­
дающие известной теоретической под­
готовкой, в совершенстве знающие ра­
диоаппаратуру и правила ее эксплуата­
ции, умеющие обнаруживать и устра­
нять неисправности, производить кон­
трольные измерения параметров аппа­
ратуры. Тот специалист, который не вы­
полняет своевременно плановые профи­
лактические осмотры агрегатов, не про­
изводит регламентных работ, не может
содержать радиотехнические средства в
образцовом состоянии, а следователь­
но, обеспечить надежную связь с са­
молетами.

В учебных авиационных организациях
ДОСААФ аэродромные радиотехниче­
ские средства сосредоточены на коман­
дно-диспетчерском или стартовом ко­
мандном пунктах (КДП, СКП). Оборудо­
вание пунктов управления полетами в
ряде случаев примитивно, не отвечает
современным требованиям. Отдельные
начальники клубов и их заместители по
летной подготовке не хотят порой пора­
ботать над освоением нового оборудо­
вания, цепляются за старое, отжившее.
Только этим можно объяснить тот факт,
что на аэродроме Центрального аэро­
клуба имени В. П. Чкалова более года
простоял новый подвижной командно­
диспетчерский пункт, в то время как
полетами руководили со стартового ко­
мандного пункта, оборудованного тех­
никой старого образца. С такими фак­
тами мириться нельзя.

Авиационные учебные организации
ДОСААФ в настоящее время распола­
гают ультракоротковолновыми радио­
станциями на шасси автомашины
ЗИЛ-151. Опыт показывает, что их мож­
но своими силами, без конструктивных
изменений, оборудовать под СКП. Так
поступили многие аэроклубы. Они те­
перь имеют хорошие стартовые команд­
ные пункты.

В период полетов радиотехнические
средства подчинены непосредственно
руководителю полетов. Это обязывает
его знать их тактико-технические дан­
ные, уметь ими управлять. Но, к сожа­
лению, бывает, что некоторые работни­
ки клубов, руководя полетами, оказы­
ваются не в состоянии принять опера­
тивное и правильное решение, связан­
ное с обеспечением безопасности по­
летов. Чтобы предупредить возможные
ошибки, нужна постоянная учеба. Кроме
плановых занятий по изучению радио­
станций, радиолокаторов, правил веде­
ния радиообмена и соблюдения радио­
дисциплины, с руководителями полетов
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необходимо проводить тренировки с
использованием радиотехнических и
других средств управления полетами.

Обеспечение двухсторонней радио­
связи зависит не только от руководите­
ля полетов, но и от летчиков. Они
должны в совершенстве знать радио­
техническое оборудование, установлен­
ное на самолете, уметь им пользовать­
ся. Однако некоторые летчики не могут
правильно и своевременно настроить
АРК на заданную частоту приводной
радиостанции или перевести радио­
станцию на другой канал (частоту) связи.
Такой летчик не в состоянии непрерыв­
но поддерживать радиосвязь с руково­
дителем полетов, производить полет на
приводную радиостанцию и обратно, за­
просить пеленг.

Известно, что для выхода на привод­
ную радиостанцию необходимо не
только настроить АРК на частоту этой
станции, но и уметь определить ее по
принятому на слух позывному, который
передается со скоростью до 40 знаков
в минуту.

В подготовке летного состава к ра­
диообмену большая роль принадлежит
инженеру или старшему технику по
связи. Правильно поступает тот работ­
ник связи, который подписывает плано­
вую таблицу полетов, участвует в пред­
варительной и предполетной подготов­
ке, инструктирует летный состав, бы­
вает на разборах полетов, выступает
перед летчиками с критическими заме­
чаниями.

Одним из решающих условий успеш­

ного проведения полетов является
строгое соблюдение как руководителем
полетов, так и всеми летчиками правил
ведения радиообмена. Следует заме­
тить, что очень часто при радиообме­
не употребляются нестандартные выра­
жения и фразы, порой эфир загру­
жается ненужными словами, лишь
усложняющими управление полетами.
Все это происходит оттого, что не в
каждой авиационной учебной организа­
ции разработан и доведен до всего
летного состава перечень обязательных
связей, в котором должны содержаться
данные, обеспечивающие безопасность
полетов, указываться, когда, при каком
маневре самолета какие фразы и ко­
манды должны передаваться. Не каж­
дый еще летчик дает руководителю
полетов квитанцию (подтверждение) на
все его команды, передаваемые на
борт самолета. Поэтому руководитель
иногда не убежден в том, что его
команды приняты правильно. Летчики
часто повторяют команды руководите­
ля, передаваемые на борт самолета,
вместо того, чтобы сказать «понял» и
назвать свой позывной, например, «051
понял».

В некоторых авиационных учебных
организациях неправильно планируются
учебно-тренировочные полеты. Руково­
дители полетов бывают в связи с этим
вынуждены держать радиосвязь как с
самолетами, оборудованными коротко­
волновыми радиостанциями, так и само­
летами, на борту которых находятся
УКВ радиостанции. Встречаются и та­
кие случаи, когда руководители поле­
тов передают микрофон другому ли­
цу, чтобы он дал на самолет команды.
Нет надобности говорить, что подобные
нарушения правил летной службы мо­
гут привести к серьезным последствиям.

В аэроклубах начались массовые со­
ревнования, интенсивность полетов воз­
росла. Эффективное использование ра­
диотехнических средств, четкая работа
службы связи, ее постоянное взаимо­
действие с другими службами помогут
работникам клубов повысить уровень
руководства полетами, хорошо выпол­
нить стоящие перед ними задачи.

На старте.
, Фото Б. Антонова



НЕУСТАННО УЛУЧШАТЬ ТЕХНИКУ ПИЛОТИРОВАНИЯ
Известно, что в формировании авиа­

ционного спортсмена важнейшую
роль играет его первый инструктор.
Если в период вывозной программы,
а затем при первых самостоятельных
полетах инструктор не научит грамот­
но и дисциплинированно пилотировать
машину, то эта недоработка будет ска­
зываться в дальнейшем.

Обучать спортсменов нужно по про­
веренному жизнью принципу — от про­
стого к сложному. Совершенно неза­
чем в первых учебных полетах пол­
ностью доверять управление планером
начинающему планеристу. Такая мето­
дика лишь усложняет и затягивает про­
цесс обучения. Инструкторы, обучаю­
щие по принципу «подергает хвост са­
молета — научится» — плохие инструк­
торы.

Следует, конечно, доверять спорт­
смену. Но это не значит, что не нужен
контроль. Хочу привести такой пример.
В прошлом году в один из летных дней
инструктор К. должен был выполнить
со спортсменом контрольный полет в
зону на планере «Приморец». Понаде­
явшись на спортсмена, инструктор не
проверил правильность прицепки бук­
сировочного фала. В результате планер
поднялся в воздух с фалом, закреплен­
ным не в замке, а на крюке для букси­
ровки планера по земле, который из
кабины не управляется.

Это само по себе мало приятное по­
ложение усугубилось еще тем, что по
приходе в зону, когда планеристы не
могли самостоятельно отцепиться, пла­
нер был втянут в пикирование самолетом
из-за плохой осмотрительности летчи­
ка-буксировщика. Если бы на старте не
заметили ненормального положения
аэропоезда и руководитель полетов не
подал по радио нужных команд летчику-
буксировщику, этот случай мог бы за­
кончиться разрушением планера и вы­
нужденным прыжком с парашютами

ПЛАНЕРИСТЫ
СЕЛА НЕПОКРЫТОЕ

Все члены колхоза имени С. М. Ки­
рова Старосалтовского района Харь­

ковской области состоят в Доброволь­
ном обществе содействия армии, авиа­
ции и флоту. Председатель первичной
организации ДОСААФ Василий Макси­
мович Рыбалко работает с душой, окру­
жил себя активом и при его помощи
создал несколько кружков по техниче­
ским видам спорта. Но к авиации у тов.
Рыбалко особая привязанность: в Со­
ветской Армии он был авиамехаником.

И вот когда Василий Максимович про­
слышал, что некоторые колхозы Банков­
ского района на Харьковщине приобре­
ли свои планеры, то и сам задумался,
как осуществить такое дело. Он дого­
ворился с секретарем партийной орга­
низации Павлом Петровичем Сукачем,
а потом и с председателем артели Вла­
димиром Леонидовичем Мореевым.

Ю. ЛЕЙФЕР,
инструктор-летчик-планерист

Московского городского аэроклуба

обоих планеристов. Вот к чему может
привести отсутствие контроля.

Бывает, что хорошо обученный плане­
рист со временем начинает летать не
лучше, а хуже. Причина заключается в
том, что спортсмен, летая самостоятель­
но, частично выходит из-под контроля
инструктора. Нужно пресекать в самом
начале ошибочные тенденции, появив­
шиеся у спортсмена, не давать им раз­
виваться.

Есть и инструкторы, которые не мо­
гут похвалиться своим спортивным мас­
терством. Большинство инструкторов-
планеристов в спортивном отношении
не идут дальше второго, а то и треть­
его разряда, лишь немногие имеют
1-й разряд или звание мастера спорта.
Низкую спортивную квалификацию
нельзя считать нормальным явлением
и объяснять недостатком времени для
личного совершенствования. На мой

Колхозный механизатор инструктор-обще­
ственник В. Житник обучает управлению

планером комсомолку Любу Шкроба.
Фото И. Цимблера

Часть средств на покупку планера от­
пустило правление колхоза.

Появление в селе Непокрытом плане­
ра было настоящим событием. Все ог
мала до велика с интересом его осмат­
ривали. Вскоре многие юноши и девуш­
ки записались в планерный кружок, к ор­
ганизации которого приступил тов. Ры­
балко. Он своевременно позаботился
о руководителе кружка. Колхоз напра­
вил в Харьковский областной аэроклуб
на курсы инструкторов-общественников
Василия Житника, истинного любителя
спорта. В недавние годы армейской
службы Житник стал стрелком-разряд­
ником, увлекался тяжелой атлетикой. Те­
перь же передовой механизатор овла­
дел техникой безмоторного летания и
методикой обучения начинающих плане­
ристов.

Тяга к авиационным знаниям среди
сельской молодежи увеличилась еще
более после того, как областной коми­

взгляд, тут есть только две причины:
косность некоторых руководителей
аэроклубов, не заботящихся о повыше­
нии спортивной квалификации инструк­
торского состава, и безынициативность
некоторых инструкторов. Мастера паря­
щего полета в инструкторской среде не­
обходимы.

Надо также ускорить подготовку в
аэроклубах спортсменов-планеристов
высших разрядов. Эта работа немысли­
ма без выполнения планеристами вне-
аэродромных парящих полетов. Но не
перевелись еще спортсмены, которые,
летая 4—5—6 лет, не имеют ни одной
внеаэродромной посадки.

Наш аэроклуб существует уже два
года. Он располагает достаточным ко­
личеством специалистов, хорошей тех­
нической базой, отличным аэродромом,
удобно расположенным для выполне­
ния различных внеаэродромных поле­
тов, особенно полетов на дальность.
К сожалению, список спортивных дости­
жений весьма скромен. Ни один наш
спортсмен не летал дальше 75 километ­
ров от аэродрома, даже на соревнова­
ниях. Повысили свой разряд только
14 спортсменов, причем из них не под­
готовлено ни одного мастера спорта.
За два года парящий налет спортсме­
нов аэроклуба составил более тысячи
часов, но парили они в основном лишь
над аэродромом. Полагаю, что в топта­
нии на месте спортсменов-планеристов
повинно командование аэроклуба, не
разрешающее парить где-либо за пре­
делами большого круга аэродрома.

Надо сказать, что руководители клу­
ба стараются под любым предлогом не
выпускать во внеаэродромные полеты
не только спортсменов, но и инструкто­
ров. Планеристы аэроклуба уже начали
терять надежду, что когда-нибудь будут
летать дальше реки Оки, протекающей
в 60 километрах от аэродрома. Со
всеми этими недостатками пора покон­
чить.

тет ДОСААФ передал кировцам непри­
годный к эксплуатации самолет устарев­
шей марки, который был использован
для изучения материальной части.

В свободное время будущие спорт­
смены собирались по вечерам у плане­
ра. Сюда приходили механизаторы Вла­
димир Берко, Алексей Матузов, Иван
Лещенко, доярки Катерина Зинченко,
Любовь Сумина, слесарь по ремонту
автомашин Василий Казаков, учетчик по­
левой бригады Василий Поваляев и дру­
гие. Желающих овладеть полетами на
планере оказалось свыше 30 человек,
главным образом комсомольцев. Васи­
лий Житник рассказывал молодежи
о значении авиационного спорта и, в
частности, планеризма, познакомил
своих слушателей с устройством БРО-11,
показывал, как надо управлять им. На
каждом занятии инструктор проверял,
прочно ли усвоили материал его слуша­
тели. Так, шаг за шагом они изучили
программу первоначального обучения.

У Василия Житника хорошие планы.
Он думает в этом году подготовить еще
одну группу сельских планеристов.



В ПОМОЩЬ УЧАСТНИКУ ВСЕСОЮЗНОЙ СПАРТАКЙАДЫ

ПОЛЕТЫ НА ПЛАНЕРЕ
С БОКОВЫМ ВЕТРОМ

При полетах по треугольным маршру­
там большое влияние на путевую

скорость планера оказывает ветер. На
одном участке ветер может быть по­
путным, на других — встречно-боковым
или попутно-боковым.

Если не учесть влияния ветра, то
планер уклонится от заданного пути,
его маршрут удлинится, а путевая ско­
рость уменьшится. Например, если при
полете от первого поворотного пункта А
ко второму В (рис. 1) после каждого
набора высоты планировать точно в
пункт В, то маршрут планера значи­
тельно удлинится.

Понятно, что такой метод полета не­
выгоден.

Самый короткий маршрут получится
в том случае, когда каждый набор вы­

соты будет начинаться или заканчи­
ваться точно на маршруте (рис. 2, точ­
ки А, В,, В). Пунктиром изображен
путь планера при наборе высоты в вос­
ходящем потоке, а сплошной линией —
путь при переходе от облака к облаку.

Для такого построения маршрута на­
до знать углы упреждения или углы
сноса, чтобы своевременно внести по­
правку в курс планера.

Определение углов упреждения. Для
определения углов упреждения рас­
смотрим маршрут планера при полете
от пункта А в пункт В,, состоящий из
одного набора высоты и планирования
(рис. 3).

В точке А планерист начал набирать
высоту в восходящем потоке. За время
набора высоты ветер снесет планер па
расстояние АС, = О • и, где II—ско­
рость ветра, I»,—время набора вы­
соты.

Из точки С, планерист начал плани­
ровать с углом упреждения (УС) со

Д. ДВОЕНОСОВ,
мастер спорта

скоростью V.* и прилетел в точку В].
За время планирования к точке В|

ветер снес планер еще на расстояние
С,Э = И • (а, где 1а — время планирова­
ния.

Таким образом, полный снос планера
за весь полет от пункта А к пункту В,
будет равен:

АВ = АС, + С,В = И ■ („ + И ■ 1а =
= щи + (.),

но так как путь ВВ, пройден за
время (в, то

ВВ1 = У,.1, = УР ((, + и), где
Ур* — средняя^ воздушная скорость пе­
релета.

Итак, планер пролетел от пункта А
до пункта В, за время набора высоты
плюс время планирования с какой-то
путевой скоростью. Следовательно, этот
путь равен:

АВ, = XV (и + (8), где XV— путевая
скорость планера.

Теперь нам известны все стороны
треугольника АВ,В:
ав, = \у (и + 1.), ав = и (и + (.),

вв, = уР (и + (.).

Разделим стороны треугольника АВ,В
на сумму времен и + 1а и получим
обычный навигационный треугольник
скоростей, в котором вместо воздуш­
ной скорости стоит средняя воздушная
скорость перелета Ур (рис. 4).

Зная три элемента навигационного
треугольника, легко определить осталь­
ные.

Перед полетом планерист по данным
метеостанции знает скорость и направ-

♦ Выбор скоростей и V р см. в жур­
нале «Крылья Родины» № 12 за 1960 г. 

лёнйе ве!ра. Мо е(;о Направлению и фак­
тическому путевому углу маршрута вы­
числяется угол ветра. УВ — это угол
между вектором ветра и направлением
маршрута. Отсчитывается он вправо или
влево от линии пути до вектора ветра
от 0° до 180°. Для попутного и попутно­
бокового ветра угол изменяется от 0°
до 90°, а для встречно-бокового и
встречного — от 90° до 180°.

Рассмотрим теперь влияние элемен­
тов навигационного треугольника скоро­
стей на путевую скорость планера и
углы упреждения.

Зависимость углов упреждения и пу­
тевой скорости от скорости ветра. Как
видно из рис. 5, при увеличении ско­
рости ветра путевая скорость планера
при попутно-боковом ветре увелнчи-

\7 ув ус Vх

и
Рис. 4. >Ч8О°-(ув,-ус)

вается, а при встречно-боковом —
уменьшается.

Углы упреждения в обоих случаях
увеличиваются.

Зависимость углов упреждения и пу­
тевой скорости от углов ветра. Измене­
ние направления ветра особенно сильно
влияет на путевую скорость (рис. 6).
Угол сноса будет наибольшим при
строго боковом ветре (УВ = 90°) и ра­
вен нулю при встречном или попутном
ветре.

Зависимость углов сноса и путевой
скорости от средней воздушной скоро­
сти. Из схемы на рис. 7 видно, что
с увеличением средней воздушной ско­
рости перелета путевая скорость пла­
нера возрастает, а углы упреждения
уменьшаются.

Расчет углов упреждения в зависи­
мости от скоростей Ур, Й и углов ветра.
Рассматривая навигационный треуголь­
ник скоростей (рис. 4), можно написать
следующее соотношение между углами
и сторонами этого треугольника по тео­
реме синусов:

Ур _ Ц
з1п УВ — з1п УС ~

]У
= 51п (УВ+• УС)-'' ‘ ‘ отк*да

и
з1п УС = з1п УВ и

З1п (УВ 4- УС)
з\пУВ

По указанным формулам легко вычис­
лить углы сноса и путевые скорости
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для любых значений скоростей и углов
ветра и средних воздушных скоростей
перелета.

Эти же величины можно определить
и графически, как это и делается в
большинстве случаев при штурманском
расчете полета.

Скорость ветра берется по данным
метеостанции для нужной высоты по­
лета, угол ветра определяем, зная его

Направление й направление маршрута,
а средняя воздушная скорость пере­
лета определяется исходя из силы вос­
ходящих потоков "и типа планера.
(См. «Крылья Родины» №1 за 1961 год.)

Конечно, для вычисления углов сноса
и путевых скоростей по приведенным
выше формулам или графического по­
строения нужны штурманская линейка
и чертежные инструменты. Ясно, что
пользоваться ими в полевых условиях
или в полете неудобно, да и не всегда
возможно.

Более просто все необходимые вели­
чины навигационного треугольника ско­
ростей определяются по следующему
графику (рис. 8).

По горизонтальной оси на графике
отложены синусы углов от 0° до 180°.
По вертикальной оси — в одинаковых
масштабах скорости Ур, 11 и XV.

Синусы углов откладываются в сле­
дующих соотношениях:

[ Углы
0°

180°
5°

175°
10°

170°
20°

160°
30°

150°
40°

140°
50°

130°
60°

120°
70°

110°
80°

100°
90°
90°"

Синусы 0 0,087 0,172 0,344 0,5 0,643 0,767 0,868 0,94 0,933 1,0

Тогда если принять отрезок в 10 см
за 51П 90°, то синусы остальных углов
откладываются в соответствующих до­
лях от 10 см. Из начала координат
графика проведены лучи для разных

отношении з1пУВ •
Найдем по этому графику угол сноса

и путевую скорость.по следующим дан­
ным: Ур = 60 км/час; 11 = 20 км/час
УВ = 30° (т. е. ветер попутно-боковой).

Руководствуясь формулой (1), ПОСТ­
ЕР

роим на графике отношение " 5|п' у =
60

81 п 30° ’ затем через полученную
точку 1 и точку 0 проведем пунктиром
луч.

Для 13 = 20 км/час проводим прямую
до пересечения с этим лучом (точка 2).
Из этой точки опускаем перпендикуляр
на горизонтальную ось и находим угол
сноса, равный 10°.

Затем находим сумму угла ветра и
угла сноса:

УВ 4-УС = 30° 4- 10° = 40°.
По этому значению суммы углов на­

ходим на луче точку 3, сносим ее на

ось скоростей и получаем значение пу­
тевой скорости: XV = 77 км/час.

Для встречного ветра при УВ = 150°
угол сноса тоже равен 10°, а путевую
скорость находим по другому значению
суммы углов: УВ 4- УС = 150° 4- 10° —
= 160°, которому соответствует путевая
скорость XV = 40 км/час.

Перед полетом по треугольному
маршруту планерист на земле может
рассчитать углы упреждения на каж­
дом участке и своевременно внести по­
правки в курс планера. Однако углы
упреждения рассчитываются для не­
скольких значений средней воздушной
скорости перелета в соответствии с
предполагаемыми скоростями восходя­
щих потоков.

При полете по маршруту планерист
точно определяет среднюю воздушную
скорость перелета, путевую скорость,
углы сноса. Поэтому весь путь планера
по маршруту получается кратчайшим,
что дает значительный выигрыш во
времени по сравнению с полетом на
глаз.

Молодые китайские парашютисты Ли Чан-вэй, Лю Цзи-лун
и Лю Дэ-синь (снимок слепа) установили мировой рекорд
в групповом прыжке на точность приземления с высоты
С00 метров; они отклонились от центра круга в среднем на
один метр 75 сантиметров. Мировой рекорд установили так­
же в групповом прыжке на точность приземления 'с высо­
ты С00 метров парашютистки Ван Су-чжэнь, Гао Лянь-чжэнь
и Чао Чэн-ипь (снимок справа). В среднем отклонение от

центра круга составило 2 метра 94 сантиметра.
Фото агентства Синьхуа
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Подвиги героев бессмертны.
С каждым годом, отде­

ляющим нас от Великой Отече­
ственной войны, мы узнаем
все новые ■ новые имена ге­
роев — славных защитников на­
шей любимой Родины. Так ста­
ло широко известным имя лет­
чика Белоусова — человека бес­
примерного мужества.

Указом Президиума Вер­
ховного Совета СССР гвардии В СТРОЮ

Л. БЕЛОУСОВ,
Герой Советского Союза 

майору в отставке летчику мор­
ской авиации Леониду Георгие-
вичу Белоусову 10 апреля 1957 года присвоено звание Героя Советского Союза.

* При выполнении задания 5 февраля 1938 года Л. Белоусов потерпел аварию: у него
сильно обгорели лицо, руки и ноги. Ленинградский хирург доктор медицинских наук
А. А. Кьяндский сделал летчику более тридцати пластических операций: нарастил ве­
ки, нос, губы. Осенью 1939 года, еще не завершив лечения, Леонид Георгиевич вернул­
ся в родную эскадрилью. Началась война с белофиннами. Стояли жестокие морозы.
Однако, несмотря нм на какие трудности, балтийские летчики проявляли высокое ма­
стерство и исключительный героизм в борьбе с врагом. Здесь Белоусов получил свою
первую боевую награду — орден Красного Знамени.

В июне 1941 года эскадрилья капитана Белоусова, базировавшаяся на полуострове
Ханко, первой вступила в суровую схватку с гитлеровской авиацией. Затем последова­
ли бои под Ленинградом, на Ладоге, где летчики прикрывали с воздуха «гдорогу жиз­
ни!». За подвиги при защите ледяной трассы Белоусов был награжден вторым орде­
ном Красного Знамени.

Общее физическое перенапряжение, тяжелые последствия от ожогов давали о себе
знать, но Белоусов, превозмогая сильные боли, продолжал выполнять боевые задания.
Здоровье летчика стало ухудшаться и его отправили на лечение в Алма-Ату. После
того как все лечебные средства были исчерпаны, Леониду Георгиевичу ампутировали
обе ноги.

Казалось, что возврата в авиацию уже нет. Но коммунист Белоусов думал иначе.
Он решил во что бы то ни стало вернуться на фронт. Из госпиталя славный авиатор
писал своим боевым товарищам: «У меня теперь нет ног, но у меня есть лютая нена­
висть к гитлеровским захватчикам. У меня есть глаза, отлично видящие врага, и руки,
которые еще могут держать ручку управления самолетом, и я буду уничтожать фа­
шистскую чуму...»

Ниже, в литературной записи Ю. Новикова, мы публикуем рассказ Леонида Геор­
гиевича о том, как он вернулся в строй.

☆ ☆ ☆

Летать мне становилось все труднее.
После полетов ноги так распухали,

что даже просторные унты я стягивал
с большим трудом. Но летать нужно
было во что бы то ни стало. Мы
прикрывали «дорогу жизни» — ледяную
трассу через Ладожское озеро, по ко­
торой осажденный Ленинград получал
боеприпасы, военную технику и продук­
ты. Мог ли я бросить полк в самое тя­
желое для ленинградцев время? Нет,
разумеется. В воздухе ноги подчинялись
мне беспрекословно, а на земле не
танцевать же. Думал, обойдется как-
нибудь.

Но состояние мое не улучшалось.
18 декабря 1941 года медицинская
комиссия под председательством про­
фессора Вишневского признала, что у
меня начинается спонтанная гангрена.
Прилетел в полк командир авиационной
бригады Герой Советского Союза И. Ро­
маненко и приказал мне немедленно от­
правляться в тыл на лечение. Тут же
меня посадили в транспортный самолет
и я расстался с товарищами.

В Алма-Ате болезнь начала разви­
ваться, участились боли.

В 1942 году мне ампутировали
правую ногу выше колена, а через год
и левую. Для меня начались дни мучи­
тельных сомнений и раздумий. Как быть
дальше? На что я теперь годен?

— Но я же летчик,— ответил сам се­
бе. И этим было сказано все.

Воздух стал для меня второй землей,

моей жизнью. Выходить из строя
нельзя. Конечно, летчик без ног — это
звучит, во всяком случае, неправдо­
подобно. Но при желании можно пре­
одолеть любые препятствия. Глубоко в
себе затаил я эту думу, а вместе с ней
и надежду вернуться в строй.

Прежде всего следовало выучиться
хорошенько ходить на протезах, за что
я и принялся. В госпитале мне очень по­
мог один танкист, Герой Советского
Союза, тоже лишившийся ног. К сожа­
лению, запамятовал его фамилию. Вла­
дел он своими протезами так, что лю­
бой мог ему позавидовать. Главный врач
больницы Константин Васильевич Ера­
стов не без умысла подослал его ко
мне. С помощью танкиста дела мои по­
шли настолько успешно, что когда на­
стал срок выписки из больницы, я уже
мог свободно ходить с одной палкой.

Весной 1944 года я отправился в Мо­
скву. Здесь мне повезло. Случайно
встретил на улице однополчанина —
техника звена Латухина. Он посадил
меня на ленинградский поезд и теле­
граммой сообщил в полк.

Встретил меня полковник И. Сербин.
С первых же слов его я понял, что
командир не догадывается об истинной
цели моего приезда. Он подумал, что
я вернулся жить в Ленинград и обещал
подыскать квартиру семье.

Открылся я только своему старому
другу Петру Ройтбергу, начальнику шта­
ба 1-й гвардейской истребительной ди­
визии. Тот хотя и удивился, но отгова­
ривать меня не стал. А когда он на са­
мом себе испытал нажим моей левой
ноги, то сказал:

— Ого! Силенок жать на педали
вполне достаточно. Будешь летать!

Ройтберг побеседовал с Сербиным и

склонил его на мою сторону. В конце
концов ходатайство попало к командую­
щему морской авиацией. Ответ из Мо­
сквы не заставил себя долго ждать.

И вот я в тренировочном полку.
Мой первый полет состоялся несколь­

ко неожиданно и вопреки всем прави­
лам. Прилетел однажды проведать меня
помощник командира 1-й гвардейской
Выборгской истребительной дивизии
Николай Михайлович Никитин, мой ста­
рый приятель, еще в финскую кампа­
нию служивший у меня в эскадрилье.
Сначала только я попросился посидеть в
кабине его самолета По-2. Он разре­
шил. Тогда я набрался храбрости и с
замиранием сердца спросил:

— А может быть, Коля, полетаем, а?
Он пристально посмотрел на меня.
— Давай!
Сделали мы два полета по кругу. Се­

ли. От страха я боялся смотреть на не­
го и ждал, что он скажет. И вдруг
слышу:

— Ты, Леня, полетай, если хочешь,
сам, а я малость передохну. Устал
очень.

— Скажи, Коля, как... ничего?
— Нормально,— перебил меня Ники­

тин.
Я сделал еще десять полетов по кру­

гу. Взлет, разворот, посадка... Взлет,
разворот, посадка... Правда, все это
лишь на По-2. А сумею ли водить бое­
вую скоростную машину?

Затем начались полеты с инструкто­
ром подполковником Лаврентием Пор-
фирьевичем Борисовым на учебном
истребителе. Долгое время Мне не да­
валась посадка. Я с трудом выдерживал
направление: когда самолет бежит по
земле, ноги должны обладать особен­
ной чувствительностью. В свободное от
полетов время я часами просиживал в
кабине, тщательно отрабатывая коорди­
нацию движений рулями высоты и по­
ворота. Борисов не прощал мне ни ма­
лейшей ошибки, был строг и требова­
телен.

С учебного истребителя я пересел на
Як-7. Седьмого июля 1944 года состоял­
ся мой первый вылет на боевой маши­
не, а в августе на Ла-5 я вылетел в род­
ной полк. На фронт! Там уже ждали.

— Ну, что же,— сказал мне при
встрече командир дивизии В. Кореш­
ков,— летать ты умеешь, посмотрим,
как дерешься.

Показательный учебный бой мне
пришлось вести с подполковником Пан­
филовым. Задели меня крепко слова
генерала. Лишний раз убедился, что
скидки не будет: здесь я вновь должен
подтвердить свое право называться во­
енным летчиком.

И вот мы в воздухе. Со второго же за­
хода я вцепился в хвост «противника»
и так до конца не выпустил его из-под
«огня» своих пушек...
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И вот боевой вылет. Шли тре­
мя ярусами. Мы были на самом
верху. День выдался солнеч­
ный. Внизу в голубоватой дым­
ке проносилась земля. Лечу
и думаю — со стороны солнца не­
пременно следует ожидать про­
тивника. В то время господство
наше в воздухе было полным, но
все же никогда не мешает ожи­
дать худшего. Состояние у меня
такое, что не передашь словами:
и радостно, и тревожно. Бой-то
ведь не тренировочный, товари­
щи верят мне. А ну, как... По­
думал и даже страшно стало от
одной мысли. И вдруг слышу в
шлемофоне: «фоккеры!»

Оборачиваюсь, а «фокке-вульф-
190» уже зашел сзади. Момен­
тально делаю боевой разворот и

— Действуй так, показывал я,—•
присматривайся к моим движе­
ниям. И главное, меньше думай,
что у тебя нет ноги. Считай себя
здоровым человеком.

И цель была достигнута — стал
Петров летать.

Немало пришлось «повоевать»
за планеристку Л. Чистякову' и
парашютистку В. Федорову. Од­
на была водителем автомашины, а
другая работала на заводе «Элек­
тросила». Хорошие были произ­
водственницы. А таких кто же от­
даст? После больших хлопот эти
известные спортсменки все-таки
пришли в клуб. Дело стало нала­
живаться. Своими силами обору­
довали летную площадку, получи­
ли парашюты, планеры, самолеты
По-2. Начались регулярные заня- 

Герой Советского Союза Л. Г. Белоусов со своим
внуком.

Фото В. Антонова

ухожу круто вверх. Фашист не Гер|
погнался за мной: у него дру­
гая цель. В драку ему ввязывать­
ся невыгодно — моментально
собьют. Он надеялся проскочить через
наши три яруса и по дороге ко­
го-нибудь сбить. Но просчитался. Я сва­
лил машину на крыло и за ним. Кто-то
еще ко мне присоединился. Гитлеровец
видит — дело плохо, давай уходить. Но
самолет его тяжелый потерял высоту
и врезался в море.

— Так держать, Белоусов! — услышал
в шлемофоне.

Еще несколько «фоккеров» пыталось
прорваться сквозь наше прикрытие, но
безуспешно: до штурмовиков мы их не
допустили.

Так я снова вошел в боевой строй со­
ветской авиации. После ампутации ног
я совершил около сорока боевых вы­
летов.

В апреле 1945 года я демобилизовал­
ся. По рекомендации городского коми­
тета партии меня назначили начальни­
ком Ленинградского областного авиа­
клуба. Трудное это было время. Кроме
аэродрома с полуразвалившимся доми­
ком, мы на первых порах ничего не
имели. Инструкторов-летчиков подобра­
ли из демобилизованных офицеров. За­
мечательные вышли из них инструкто­
ры. Особенно запомнился мне Петров —
бывший летчик, потерявший на войне
ногу. Очень тосковал он по воздуху.
Начал с ним тренировки. Сперва дело
не клеилось. Так же, как и у меня в
свое время, не мог он координировать
движения, не выдерживал при посадке
направления.

тия, а позднее и самостоятельные
полеты молодых рабочих, сту­
дентов, служащих. Многие из них
навсегда остались в авиации и

теперь летают на скоростных само­
летах.

Сейчас я на пенсии, но связи с обо­
ронным Обществом не порываю. Не­
редко выступаю с беседами перед мо­
лодежью в школах, домах пионеров,
военных училищах. С гордостью рас­
сказываю я о моих боевых сорат­
никах, летчиках героического города, но­
сящего славное имя Владимира Ильича
Ленина.

Летать мне больше не придется. Но
из строя я не вышел. Я гражданин Со­
ветского Союза, живу одной жизнью со
своим народом и потому всегда чув­
ствую себя в рядах строителей ком­
мунизма.

ПО СЛЕДАМ ГЕРОЯ

К БОЕВЫМ ДРУЗЬЯМ
ЛЕТЧИКА АЛЕКСЕЯ ЧУЛКОВА

Автор публикуемого письма — сотрудник Дома культуры
хлопчатобумажного комбината в Карабанове (Владимирская
обл.) комсомолец Ю. Худое — собирает материалы о летчике-
земляке Алексее Чулкове. В местной печати помещено не­
сколько корреспонденций о герое. В детском доме Ю. Худое
провел утренник, посвященный А. П. Чулкову.

Инициатива комсомольца заслуживает одобрения. Хорошо,
если бы и в других городах такие же энтузиасты работали
над биографиями своих земляков, отличившихся в боях за
Советскую Родину.

Надо полагать, что, прочитав эти строки, сослуживцы
А. П. Чулкова откликнутся и пришлют свои воспоминания
о летчике-герое. Карабановские комсомольцы ждут.

☆ ☆ ☆

Советские люди чтят па­
мять героев, павших в

боях за свободу и неза­
висимость любимой Роди­
ны. В каждом крае есть
имена, которые произносят­
ся с гордостью и благодар­
ностью. Для нас, жителей
города Карабаново, таким
является имя летчика Алек­
сея Петровича Чулкова. Что
нам известно о нем — вос­
питаннике комсомольской
организации нашего района?

Шестилетним ребенком
Алеша лишился родите­
лей. Пас кулацкое стадо.

С 1920 года он жил в дет­
ском доме, в городе Ко­
строме. Трудовую жизнь
Алексей начал на Караба-
новском хлопчато-бумаж­
ном комбинате. В 1929 году
юноша стал комсомольцем.

По комсомольской путев­
ке Алексей поступил в лет­
ное училище и, окончив
его, служил в авиационной
части, где был одним из
лучших командиров звень­
ев. Чулков отличился во
время боевых операций
против белофиннов. Совет­
ское правительство награ­

дило его орденами Крас­
ного Знамени и Красной
Звезды.

С самого начала Вели­
кой Отечественной войны —
Алексей Петрович на фрон­
те. Он и летчики его эскад­
рильи в первый же год
войны участвовали в бом­
бардировках Берлина, важ­
ных промышленных и поли­
тических центров против­
ника. В апреле 1942 года
пилот удостоился высокой
награды — Ордена Ленина.
После этого Чулков совер­
шил еще 55 вылетов.

За отличное выполнение
особо важного задания —
бомбардировку крупного
железнодорожного узла
противника 4 ноября 1942
года — отважного летчика
представили к званию Ге­
роя Советского Союза. А
через три дня экипаж
А. П. Чулкова погиб на
боевом посту. Звание Героя
присвоено летчику уже
посмертно...

Вот, собственно, все, что
мы знаем о дорогом нам
человеке, отдавшем за
счастье народное все свои
силы и жизнь. Скупые све­
дения! А молодежи го-

Герой Советского Союза
А. П. Чулков.

рода хотелось бы знать го­
раздо больше. Думается, }
что в этом, прежде всего,
нам могут помочь боевые
друзья и однополчане
Алексея Петровича Чулко­
ва. Откликнитесь же, това- )
рищи, пришлите свои вое- |
поминания о летчике-герое. 1
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Фильм,
V крьишлгой

Земля где-то внизу. Медленно плы­
вут на экране квадраты полей, ку­

бики домов... Величественная панорама
родных просторов развертывается
перед зрителями, которые будто сами
участвуют в полете, на незримом воз­
душном корабле. Но вот на экран с
грохотом врывается самолет. Это всем
знакомый Ан-2. Самолет сбавляет ско­
рость. Медленно открывается бортовая
дверь, и люди в комбинезонах смело
шагают в пространство. Белым пламе­
нем вспыхивают куполы парашютов,
и мы видим, как позади самолета в чет­
ком строю снижается подразделение
парашютистов-десантников. Но что это?
Один из парашютистов молодой солдат
"ригорий Агеев в последний момент
испуганно попятился от раскрытой бор­
товой двери самолета и... не решился
прыгнуть.

Так начинается новый кинофильм
«Прыжок на заре», созданный Москов­
ской студией имени М. Горького по
мотивам романа Георгия Березко
«Сильнее атома». Режиссер-постанов­
щик Иван Лупинский. Главный оператор
Валерий Гинзбург.

Фильм посвящен жизни и боевой
учебе советских парашютно-десантных
войск. Кадр за кадром перед зрителя­
ми проходит многообразная жизнь сол­
дат крылатой пехоты.

Всё кажется идет по заведенному по­
рядку. Но поступки некоторых молодых
воинов не укладываются в строгие рам­
ки уставной жизни. Нарушает дисцип­
лину самолюбивый, избалованный
семьей солдат Андрей Воронков (ар­
тист В. Костин), .теряет веру в свои
силы молодой солдат Агеев (артист
В. Колокольцев). И кажется им, да и
некоторым другим молодым воинам,
что виноват во всем строгий и поидир-
чивый старшина Елистратов (артист
В. Кашпур).

Отношения между старшиной и Во­
ронковым напряженные. Но ряд собы­
тий. развертываюп'ихся в фильме, за­
ставляют Андрея Воронкова понять, что
предъявляемые к нему требования
справедливы, что главное « жизни —
самоотверженное служение Родине.

Постепенно Андрей начинает пони^
мать Елистратова, который, несмотря на
кажущуюся суровость, друг своих под­
чиненных. отзывчивый товарищ.

...Шли большие учения. В них прини­
мали участие парашютисты-десантники.
Рота Елистпатова с боем захватила вы­
соту. Это был небольшой лесной холм,
на котором еше сохранились со време­
ни второй мировой войны следы око­
пов. И тут солдаты увидели группу
деревенских ребят. Они нашли в око­
пах старую гранату и беззаботно ею
играли. И вдруг в руке у одного из
мальчишек появляется чека — сейчас
через доли секунды произойдет взрыв.
В какое-то мгновение к нему бросается
старый солдат, знающий по опыту, что

Кадры из фильма «Прыжок на заре».

сейчас может случиться... Это старшина
Елистратов. Он выхватывает гранату и
накрывает ее своим телом. Проходят
томительные секунды. Но, к счастью,
все обходится благополучно. Отсырев­
шая граната не взорвалась.

После этого эпизода отношения меж­
ду солдатами и старшиной окончатель­
но изменились. Елистратова, человека
большой души, крепко полюбили вои­
ны. Другим стал и Воронков. Он помог
солдату Агееву побороть робость, все­
лил в него веру в свои силы.

Съемочный коллектив создал запоми­
нающийся правдивый фильм. Его успеху
способствует хорошая игра молодых
актеров, высокое операторское мастер­
ство. Немалый вклад в создание филь­
ма внес спортсмен ДОСААФ дипломант
Московского авиационного института
мастер спорта Валентин Данилович.
Совершая трудные прыжки с парашю­
том (всего их было 23) с кинокамерой
в руках, он за короткое время сниже­
ния производил натурные съемки.

В фильме, кроме солдат и офицеров
парашютно-десантных войск Советской
Армии, снимались и воины-спортсмены.
Среди них были разрядники и мастера
спорта: В. Задоркин, П. Жуковский,
А. Семенов, К. Шишкаускас и другие,
выполнявшие наиболее сложные прыж­
ки. Все это позволило ярче показать
ратный труд парашютистов-десантников.

«Прыжок на заре» — это взволнован­
ный рассказ о наших молодых совре­
менниках, о высоком патриотическом
духе советских воинов, их бесстрашии
и готовности отдать жизнь за счастье
народа. Фильм хорошо встречен совет­
ским зрителем, заслуженным успехом
пользуется он и у авиационных спорт­
сменов.

Г. ЗАЛУЦКИЙ

НОВЫЕ МАСТЕРА
СПОРТА

В связи с выполнением нормативов и
требований Единой всесоюзной спортив­
ной классификации, по представлению
президиума Федерации авиационного
спорта Союз спортивных обществ и орга­
низаций СССР присвоил звание мастера
спорта следующим авиационным спорт­
сменам:

По самолетному спорту
А. Г. Губрию (г. Сталине), И. И. Шкар-

пову (г. Днепропетровск). П. Д. Водолазу
(г. Луганск), Н. М. Васильеву (г. Москва),
Н. Н. Корякину (г. Курган), В. К. Була­
тову (г. Ижевск), И. Д. Атрошенко (г. Бар­
наул), В. Н. Колбину (г. Киров),
В. Я. Шалаеву (г. Киров), В. И. Шестову
(г. Ульяновск), ТО. Е. Петухову (г. Улья­
новск), В. М. Сидорову (г. Пермь),
А. Г. Субботину (г. Воронеж), В. С. Скрын-
никову (г. Калинин), В. П. Шадрину
(г. Сталинград), И. Ф. Полякову (г. Ста­
линград), И. Д. Сердюкову (г. Сталин­
град), Н. Д. Котову (г. Владимир),
Г. А. Крылову (г. Владимир), В. М. Гри­
горьеву (г. Тула), ТО. М. Никифорову
(г. Иваново), А. Г. Федоренко (г. Брянск),
М. И. Колодяжной (г. Москва), Б. Я. Дем-
чаку (ЦАК СССР), А. Е. Блиновой (г. Мо­
сква), Д. А. Терегулову (г. Москва),
М. Н. Кирсановой (г. Москва), Р. М. Ши-
хиной (ЦАК СССР), П. Н. Сошникову
(г. Москва), В. И Лойчикову (г. Москва),
Е. М. Шанину (ЦАК СССР), Г. Г. Корчу-
гановой (ЦАК СССР), Н. А. Ишанову
(г. Тула), В. Ф. Шашкиной (ЦАК СССР),
М. X. Водневу (ЦАК СССР), В. И. Ля-
гушкину (ЦАК СССР), П. В. Укофы
(г. Брянск), В. М. Гавриленко (г. Тула),
ТО. Б. Лебедеву (Московск. обл.),
Н. И. Сумарокову (Московск. обл.),
М. И. Баранову (Московск. обл.),
М. И. Пуршеву (г. Калинин), М. Г. Про­
коповичу (г. Калинин). Б. А. Орлову
(г. Новосибирск), Н. И. Нестеренко (г. Дне­
пропетровск), А. Г. Панькову (г. Тула),
А. А. Левадному (г. Краснодар),
П. Д. Рыженкову (г. Днепропетровск),
Ю. С. Дубинкину (г. Новосибирск),
Е. И. Цуканову (г. Ульяновск), В. В. Бу-
ровцеву (г. Тула), А. В. Леонтьеву
(г. Калинин), В. М. Шерстневу (г. Кали­
нин), В. С. Каланчуку (г. Минск),
Г. А. Крылову (г. Калинин), В. Г. Губи­
ну (г. Сталино), М. А. Гайлис (г. Витебск).
С. Д. Самусенко (г. Кировоград),
Т. А. Халмогорову (г. Ижевск), В. Я. Па-
радник (ЦАК УССР). В. В. Шумковой
(ЦАК УССР), П. И. Демкину (г. Гомель),
ТО. Э. Шрейср (г. Харьков), Н. М. Чагае­
ву (г. Пермь), А. А. Балуеву (г. Пермь).
Е. И. Кругликову (г. Саранск). Н. П. Зиб­
ровой (г. Краснодар), В. С. Иванову
(г. Луганск). Б. А. Сумскому (г. Запо­
рожье), В. К. Терентьеву (г. Красноярск).
А. Д. Афонину (г. Красноярск). А. А. Му­
рашову (г. Пермь), В. П. Силантьеву
(г. Пермь), А. А. Захарову (г. Курган) и
В. М. Толпегину (г. Ульяновск).

СПОРТИВНЫЙ КАЛЕНДАРЬ
АВИАМОДЕЛЬНЫХ СОРЕВНОВАНИЙ

1961 ГОДА
Международные спортивные встре­
чи, в которых примут участие совет­

ские авиамоделисты:
чемпионат Европы по кордовым мо­

делям — сентябрь, Европа:
чемпионат мира по свободполетаю-

щим моделям — август, Европа.
Спартакиада по техническим

видам спорта:
зональные соревнования по РСФСР —
27 июня — 2 июля. Они состоятся в го­
родах: Костроме, Владимире, Астраха­
ни, Брянске, Саратове, Кирове, Хаба­
ровске и Новосибирске;

розыгрыш лично-командного пер­
венства РСФСР — 9—16 июля, Саратов;

розыгрыш лично-командного первен­
ства СССР — 19—29 июля.
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ПО СТРАНИЦАМ ЗАРУБЕЖНЫХ АВИАЦИОННЫХ ЖУРНАЛОВ

НА ПЛАНЕРЕ В СТРАТОСФЕРУ

Барограмма высотного
полета С. Юзефчака.

воздуш-
скоро-

тысяч
подъ-

снижа-
чем

Польский планерист Ста­
нислав Юзефчак.

не
А теперь и са-
термометра не
Дыхание учащен-
прежних полетах

планера покрыл
слой инея. Лучи

были видны
сквозь выцара-
на замерзшем

просветы. На вы-
тысяч метров

имел скорость

В одном из последних номеров журнала
«Скшидлята Польская опубликован рассказ поль­
ского планериста Станислава Юзефчака о его по­
лете в стратосферу. Этот рассказ мы публикуем с
небольшими сокращениями.

отдел
правле-

Поль-
Респуб-

по-

лях. Перегрузки, одна-
не превышали плюс

4 и минус 2,3. После
полного использования
подъема я перелетел на
первый роторный вал
над Порониным.

Здесь скорость подъе­
ма воздушного потока
была в пределах
7 м/сек. Планер достиг
высоты 5700 м. На этой
высоте роторные подъ­
емы соединялись с воз­
душными волнами над
Татрами. Ветер доходил
до 80 километров в час
и имел направление на
юго-запад. Я очутился
над Высокими Татрами.
Держа курс на юг, на­
брал высоту 8500 м. Со­
храняя подъем 3 м/сек,
на повышенной скорости
пролетел над Гевонтом.

вдохов по­
что теряю

Быстро от-

Еше на рассвете из
окон моего дома я

заметил очень высокую
облачность. В 6 часов
30 минут я уже был на
аэродроме. Подготовив
себя и планер к полету,
в 9 часов 10 минут я
стартовал с заданием
полета на Варшаву. Ос­
тальные пилоты должны
были лететь на восток и
запад.

Полет в группе про­
должался недолго. По
сигналу пилота отцепил­
ся от самолета. Однако
в этом месте планер
имел высоту только
400 м. В условиях ура­
ганных потоков в Татрах
это, конечно, не высота;
достаточно нескольких
неудачных секунд, чтобы
очутиться на земле.
Прежде чем я об этом
подумал, высотомер по­
казывал уже более ты- ко
сячи метров. Подъем в
непрерывном
ном потоке
стью 5—7 м/сек позво­
лил мне быстро достичь
высоты 4000 м. Я вспом­
нил, что выложенный на
аэродроме условный
знак должен был под­
твердить мне разреше­
ние на полет. Прекра­
тив подъем, спустился к
аэродрому. Расшифро­
вав загадочные с такой
высоты знаки, я вернул­
ся к первой полосе ро­
торных воздушных по­
токов.

Имея запас высоты и
прибор для измерения
перегрузки планера, я
влетел в самую середи­
ну роторных кучевых
облаков, чтобы зафикси­
ровать максимальную в
этот день перегрузку —
такое задание имеет пи­
лот, летящий с этим
аппаратом. Ситуации, в
которые я поочередно
попадал, не могу точно
описать. С пола планера
поднимался и крутился
перед глазами мусор,
головой я ударялся о
верх кабины. Ноги не
мог удержать на педа-

Уже на высоте 9000 м
кабину
толстый
солнца
только
панные
фонаре
соте 11
планер
2 м/сек. До этого при­
ходилось беречь кисло­
род, регулируя его по­
ступление пульсацией
резинового шланга мас­
ки. Почувствовал, что ру­
ка понемногу начинает
деревенеть. Надо вновь
выцарапать просвет в
заиндевевшем фонаре —
уже не видно солнца.
Вариометр по-прежнему
показывал скорость
подъема 2 м/сек.

Холода не чувствова­
лось совершенно, не­
смотря на то, что спирт
в термометре на высоте
9000 м так съежился, что
его вообще не было
видно.
мого
видно.
ное. В
на воздушных волнах я
пользовался смесью. Те­
перь открыл кран с
тем, чтобы использовать
чистый кислород. Запас
еще был — целых 70 ат­
мосфер, значит, на при­
земление хватит. После
нескольких
чувствовал,
сознание.
крыл тормоза, увеличил
скорость и положил ру­
ку на колено, устанавли­
вая положение штурва­
ла. Так снизился до вы­
соты 5000 м, на которой
почувствовал себя луч­
ше. Вскоре моя «Му­
ха-100» приземлилась на
аэродроме в Новом
Тарге.

Во время всего поле­
та до высоты 11
метров скорость
ема планера не
лась меньше,
2 м/сек, максимальная
скорость была 12 м/сек.

Как сообщает
спорта главного
ния аэроклубов
ской Народной 
лики, точная высота
лета составляет 10 674 м.

Соревнования
польских

авиамоделистов

Во всепольских соревнованиях по
свободнолетающим моделям участ­

вовало 250 спортсменов. В каждой
команде — по 3 спортсмена и 3 юношей
Сдо 20 лет). Зачет проводился отдельно
для спортсменов и юношей. Для спорт­
сменов, занявших первые 10 мест, была
установлена система финального розы­
грыша. В финале полагалось также
5 раз запустить модель. Места распре­
делялись после финала по сумме вре­
мени за 10 полетов.

Результаты призеров. Модели плане­
ров: Хаазе — 885, Бенедикт — 726, Юр-
жениак — 716. Финал: Хаазе — 1356, Бе­
недикт— 1316, Коваль — 1202. Резино­
моторные модели: Косинский—844,
Диим — 813, Ставинога — 793. финал:
Косинский — 1620, Диим — 1486, Воз­
ник— 1429. Таймерные модели: Су-
лич— 861, Шиер — 847, Михальский —
798. Финал: Сулич — 1761, Шиер — 1747,
Фалецкий— 1581. Командное первенство
выиграла первая команда Варшавы —
3864 очка.

В группе юношей лучшие результаты
показали: Остапиак — 815 (модели пла­
неров), Михай—789 (резиномоторные
модели), Яновский — 606 (таймерные мо­
дели, двигатель 1,5 см3).

На всепольском чемпионате по кор­
довым моделям принимал участие
41 спортсмен, из них по классу моделей-
копий— 18, скоростным — 11, пилотаж­
ным моделям — 12.

Как видно, наибольшей популяр­
ностью среди польских авиамоделистов
пользуются модели-копии. Из представ­
ленных моделей две копии четырехмо­
торных самолетов. Обе модели с уби­
рающимися шасси и отклоняющимися
закрылками. Были представлены также
три модели самолетов периода
1910—16 годов.

Оценка моделей-копий производилась
по очкам за качество полета и посадки
и техническое совершенство модели. Луч­
ших результатов добились: Томашев­
ский— 722, Пуделько — 704, Томашев­
ский— 703 очка. Скоростные модели:
Скотничий — 187,5 км/час, Рахвал—
178,2 км/час, Сулич — 160,7 км/час. По­
сле состязаний Скотничий установил
польский рекорд —190,1 км/час. Пило­
тажные модели: Куйава —1519, Валий-
кий — 1127, Казмирский — 1112 очков.

В Польше состоялись всепольские со­
ревнования по моделям гидросамоле­
тов. Участвовало 18 спортсменов с ре­
зиномоторными и таймерными моделя­
ми. Каждая модель запускалась 4 раза.
Спортсмены, запускавшие резиномотор­
ные модели, добились двух максиму­
мов— по 180 очков. Наибольшие дости­
жения показали по резиномоторным
моделям: Косинский — 513 очков; по
таймерным моделям: Гинальский —
388 очков.

Состоялись также всепольские состя­
зания по моделям типа «летающее кры­
ло». Приняло участие 29 спортсменов.
Первое место по моделям планеров
класса «А-2» занял Янецкий — 446 оч­
ков.
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ши. сел и
Вспоминаю, как на зональных сорев­

нованиях, на которых я был глав­
ным судьей, руководитель команды
ивановских авиамоделистов В. Гончаров
заявил мне;

— Имейте в виду, если горьковчане
будут назначены судьями кордового
старта (запуски моделей предстояли в
г. Горьком), будем протестовать.

— Почему такое недоверие к горь­
ковским товарищам?

— От них нельзя ждать беспристра­
стного и справедливого судейства, — от­
ветил Гончаров.

Последняя фраза, сказанная одним из
старейших советских авиамоделистов,
заставила меня призадуматься, больше
того, поделиться своими впечатлениями
о взаимоотношениях спортсмена и
судьи.

Более десяти лет я веду судейскую
работу: был рядовым, главным судьей
областных, зональных, всесоюзных и
международных соревнований. Чего
греха таить: имелись срывы и у меня.
Иногда усиленно «переживал» за
команду своей области, но потом все
же научился брать себя в руки и объ­
ективно оценивать успехи и неудачи
участников соревнования.

На личном опыте я убедился, когда
судья беспристрастен, твердо знает
свое дело, — он пользуется непререкае­
мым авторитетом среди спортсменов.
Первейшая обязанность судьи — в со­
вершенстве знать авиамодельную тех­
нику, правила судейства. Тогда ошибоч­
ные и опрометчивые решения будут
исключены.

Вот случай, имевший место на все­
союзных соревнованиях. Спортсмен
Р. Корниенко завел резиновый двига­
тель и выпустил модель в воздух. На
высоте 15—20 метров сломался подкос
крепления крыла к фюзеляжу и упал
на землю; модель вошла в штопор
и, продержавшись около одной минуты,
приземлилась.

— Что это? Полет или попытка?
Да, это самая настоящая попытка.
Как же действовали судьи? Они за­

фиксировали полет, заполнили полет­
ную книжку спортсмена и даже не по­
интересовались, что же случилось с мо­
делью. А участник, расстроенный таким
результатом, поднял с земли сломанную
половину подкоса и пошел ремонтиро­
вать модель...

В правилах записано: при отделении
детали от модели, находящейся в воз­
духе, засчитывается попытка. Судьи обя­
заны были разобраться в причинах
плохого запуска и после этого прини­
мать решение. Этого они не сделали.

Главный судья аннулировал результат,
зафиксированный судьями, и дал воз­
можность участнику произвести запуск
своей модели.

Знали ли судьи приведенное выше
правило?

Да, знали.

ЗАМЕТКИ

СПОРТИВНОГО СУДЬИ

В данном случае старший судья на
стартовой площадке вынес пристраст­
ное, неправильное решение.

Бывало и так: спортсмен завел дви­
гатель, начал поджигать фитиль, а судья
вдруг потребовал показать ему модель.

Капитан команды правильно поступил,
сказав этому судье, что проверку надо
производить до старта или после.

— Не ваше дело, когда хочу, тогда
проверяю, — заявил тот.

Пришлось поставить такого судью на
место и предупредить, что при повто­
рении подобных случаев он будет на­
казан.

Некоторые судьи считают, что если
они дали «поблажку» спортсмену, то,
мол, сделали «благое дело». Так, на­
пример, на прошлоголних соревнова,
ниях на первенство УССР главный судь*
засчитал полет модели самолета, у ко­
торой двигатель работал вместо 15 по­
ложенных—15,2 сек. Это среднее
время, зафиксированное двумя секун­
домерами (15,1 и 15,3). Отменив пра­
вильное решение двух судей стартовой
площадки, главный судья заработал
себе дешевый авторитет у спортсменов
одной команды, зато потерял всякий
авторитет у остальных команд.

Судья обязан заботиться о том, чтобы
ничто не мешало спортсмену запустить
модель. На планерном старте прошло­
годних всесоюзных соревнований в двух
метрах от судейского столика автобус
пересек рабочую площадку, где авиа­
моделист начал буксировку модели.
Естественно, что запуск модели был
сорван. Судья должен был разрешить
вторичный запуск модели, так как не
обеспечил безопасность работы спорт­
смена. Наоборот, он всячески оправды­
вал свои действия, так как, мол, «в пра­
вилах не записано, чтобы я, судья, оста­
навливал идущие автобусы».

Главный судья разрешил спортсмену
перелет модели. Тогда старший судья
заявил главному судье: «Я буду писать
на вас протест». Между прочим, про­
тест так и не был подан.

Еще пример. На всесоюзных сорев­
нованиях 1960 года каждый тур был
разбит на три периода. В любом из них
мог выступить лишь один спортсмен из
команды. Капитан ленинградской коман­
ды, вопреки правилам, решил одновре­
менно выпустить всех трех спортсменов-
таймеристов. Старший судья этого и
не заметил, а его дело — строго сле­
дить за порядком на стартовой пло­
щадке.

Много хлопот доставляют судьям
нетактичные выходки отдельных спорт-

Судьи на кордовом старте. Слепа на­
право: судья республиканской категории
Л. Теплов и судья всесоюзной категории

Д. Иванников.
Фото В. Антонова

сменов и капитанов команд. Элементы
грубости надо пресекать вплоть до ан­
нулирования полета и снятия части
очков с команды. На всесоюзных со­
ревнованиях я снял 25 и 50 очков с
двух команд. Об этом решении объяви­
ли по радио для сведения всех участ­
ников. Такие меры помогают наводить
порядок на старте.

Четкая организация соревнований в
соответствии с правилами, грамотное,
объективное судейство исключат про­
тесты на действия судей. Успех во мно­
гом зависит от качества судейской ра­
боты. Ее надо улучшать, совершенство­
вать. Пора, наконец, нам подумать и
о систематической учебе судей по
авиамодельному спорту.

Д. ИВАННИКОВ,
председатель бюро

всесоюзной коллегии судей
по авиамодельному спорту
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ВИНТ ИЗМЕНЯЕМОГО ДИАМЕТРА
ЛЛдной из особённостей условий рабо-

ты воздушного винта резиномотор­
ной модели является непрерывное изме­
нение величины крутящего момента. Как
известно, это зависит от величины за­
крутки резипомотора: чем она больше,
тем больше и крутящий момент. На
рис. 1 показана для примера кривая
раскручивания резиномотора весом 50 г,
выполненного из венгерской резины, о
которой подробно рассказывалось в ста­
тье Э. Смирнова (журнал «Крылья Ро­
дины» № 5 за 1956 год).

Если на модели используется винт
фиксированного шага (ВФШ), геометрия
и размеры которого неизменны, то в
процессе раскрутки уменьшается число
оборотов винта, а это, если считать, что
скорость полета остается более или ме­
нее постоянной, неизбежно приводит к
сильному падению коэффициента полез­
ного действия (кпд) винта.. Максималь­
ный кпд получается обычно на каком-то
среднем режиме работы винта, а на
остальных, составляющих большую долю
по времени, он опускается до 0,6 <-0,5, а
подчас и ниже.

Напомним, что условия работы ВФШ
определяются величиной X, называемой
относительной поступью винта и равной:

Х =—к. (1)

где: V — скорость (м/сек), п5 — обороты
в секунду, В — диаметр в м.

На рис. 2 показана кривая кпд винта
Л в зависимости от X. Как видно, на не­
котором участке (между точками В и
С) кпд достигает значения 0,7 и даже
больше. Возникает вопрос: нельзя ли
заставить винт резиномоторной модели
работать все время на этом участке?
Если бы это удалось, то кпд был бы
близок к максимальному значению.

Ниже описывается винт, конструкция
которого предусматривает уменьшение
диаметра по мере падения оборотов так,
что «рабочий» участок кривой кпд
(рис. 2) сокращается (вместо АО до
ВС), а это приводит к увеличению сред­
него значения кпд. Таким образом, опи­
сываемый винт изменяемого диаметра
(ВИД) решает поставленную задачу.

ПШ 13 3

Предварительная вытяжки
в 2.5раза ~

50 г. мотор из 60 нитей Ф13мм
М^2.2

ср‘003
р=059

И
леем
2,920
2,555-
2,190-
1,825
1.960
1,095
0,730
0.365

471------------ ------ ,___ ___.__ _
О 60 120 180 290 300 360 п

обор.

М**1.ОЗ.

А. ШАХАТ,
инженер, спортсмен 1-го разряда

Общий вид этого винта показан на
рисунках 3 и 4. Изменение его диаметра
происходит в результате «борьбы» цент­
робежных сил и уравновешивающих их
сил натяжения резинки или пружинки.
С падением оборотов центробежная си­
ла уменьшается, что нарушает равнове­
сие сил: натяжение резинки пересили­
вает центробежную силу и сокращает
диаметр винта, сближая лопасти. Бла­
годаря такому устройству у ВИД диа­
пазон изменения оборотов получается
меньше, чем у обычных винтов. Есте­
ственно, резинка или пружинка должны
быть подобраны так, чтобы изменение
диаметра происходило определенным об­
разом. Закон изменения диаметра винта
подбирается расчетным путем. Расчет
проводится так.

РАСЧЕТ ВИНТА ИЗМЕНЯЕМОГО
ДИАМЕТРА. Возьмем, например, рези-
номотор, диаграмма раскручивания ко­
торого приведена на рис. 1. Размечаем
на осн оборотов шесть участков по
60 оборотов и находим для каждого из
них среднее значение крутящего момен­
та. Далее, зная скорость полета модели
V (примем для примера 6 м/сек), под­
считываем для разных значений диа­
метра винта необходимые секундные
обороты по двум формулам: формуле
(1), приведенной выше, и формуле для
подсчета момента, потребного для вра­
щения винта:

Л^ = ^Л?°В- (2)

При вращении этот момент уравнове­
шивается крутящим моментом резино­
мотора.

Решая эти формулы относительно пв,
получаем два выражения для оборотов: 

П1~ х-о и (3)

ЧтгМср
(4)

где; р — коэффициент мощности,
р — массовая плотность воздуха

Мср — средний крутящий момент ре­
зиномотора (в кг м) для уча­
стка.

На рис. 2 показана кривая (5 для вин­
та с относительным шагом =1,35.
Имея эту кривую, расчет проводим в та­
кой последовательности.

Задаемся рядом значений О и одним
X и, зная V, Мер и р по формуле (3),
находим п>. Далее, для выбранного X
определяем р по рис. 2 и подсчитываем
л. по формуле (4).

Расчетные данные вносим в таблицу.
Эта таблица приводится для Мср =

0.2 0.9 0.6 0.8 1.0 1.2 1.9 1.6 Л

Рис. 2.

= 0,022 кгм, X = 0,85, которому соответ­
ствует Р = 0,15.

Как видно из таблицы, обороты в
обоих столбцах получаются разными.
Выбираем для данного X тот диаметр,
который по обеим формулам дает одина­
ковые обороты. Так, в данном примере
расчетный диаметр винта будет равен
0,53 м. Таким же образом определяем
значение Э для всех остальных участ­
ков, для которых выбираем разные X,
стараясь охватить весь участок кривой
от В до С на рис. 2. В результате по­
лучаем таблицу, в которой приведены
расчетные значения величин, включая
значение кпд (т]), определяемого по гра­
фику рис. 1.

Из таблицы видно, что кпд все время
выше значения 0,7.

Уча­
сток X Р ПЗ А1Ср ₽

I 0,85 0,529 13,3 0,0220 0,150 0,712

11 0,95 0,510 12,4 0,0139 0,130 0,760

III 1,0 0,492 12,2 0,0103 0,122 0,770

IV 1,05 0,487 11,7 0,0083 0,109 0,780

V 1,10 0,476 11,5 0,0063 0,100 0,780

VI 1,20 0,470 10,6 0,0039 0,077 0,750

Путем расчета мы получили диапазон
и закономерность изменения диаметра
винта, подобранного для определенного
резиномотора.

Возникает вопрос, сможем ли мы на
деле получить эти расчетные данные?
Очевидно, что для их претворения в
практику необходимо добиться, чтобы
при указанных в таблице оборотах и
диаметрах у конкретного винта были
уравновешены натяжением резинки цент­
робежные силы.
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соответствует количеству оборотов вин­
та при раскрутке.

Закручивая резиномотор на определен­
ное число оборотов и замерив время его
работы, мы приступаем к анализу дан­
ных, записанных на ленте впитом. До­

Подсчитаем центробежную силу, раз­
виваемую одной лопастью винта

пустим, что резиномотор работал 20 сек.
Делим запись на ленте на 20 равных
участков. В каждом таком участке под­
считываем обороты по количеству цик­
лоид и по средней высоте циклоид на

(V
4я=бЛ г2л*

Г

где
4я2Од 4-3.14М0 сек2

= 9Д1 = 40'3 —

Допустим, например, вес лопасти
Сл = 10 г, г—расстояние от ц. т. ло­
пасти до оси винта в метрах, п, — обо­
роты в секунду. Пусть также известно,
что ц. т. лопасти (с втулкой) удален от
оси винта на 0,3 радиуса лопасти. Тогда
в соответствии с таблицей получим сле­
дующие цифры: 

данном участке определяем диаметр вин­
та: при правильно подобранной резинке
он должен соответствовать расчетам.

Интересно выяснить, как велик эффект
от применения описанного винта при
правильной его работе. Это можно сде­
лать, выполнив дважды расчеты по из­
лагаемой ниже схеме, в которой для
примера принято аэродинамическое
качество модели К = 10, вес
С = 0,230 кг и вертикальная скорость
планирования Уу = 0,4 м/сек. Затраты
мощности складываются из затрат на
горизонтальный полет (Мгпп) и затрат
на набор высоты, которые представляют
избыток располагаемой мощности (14п)
над мощностью на горизонтальный по­
лет. Подсчитаем эти мощности. В гори­
зонтальном полете лобовое сопротивле-

Рис. 5.

а о,2зо
О — — 0,023 кг,

откуда мощность, потребная для гори­
зонтального полета получится:

ОУ 0,023-6
•^гор = “Тз- — —75—«0,00184 л. с.

Определяем располагаемую мощность,
развиваемую винтомоторной группой по
всем участкам

2лЛ4-л.-п
~ 75-10 000 ==0,00000084Л'1-/^т;(л. с.).

Избыток мощности, расходуемый для
набора высоты, подсчитываем по фор­
муле:

-^изб — — -^гор-

Затем узнаем скорость набора высоты
и время работы резиномотора по участ­
кам

.. _ А^иэб— 0
где П1 — количество оборотов в данном
участке.

Потолок модели будет равняться:
Н =е'.(1\'у).

подбирать и натяжение резинок. Проще

Результаты расчетов внесены в таб-

Участок Г
2

гг

ние будет равно лицу.

Участок М пз ^нзб "1 1 1-Уу

1 0,0791 175,0 560

II 0,0765 155,0 478 1 0,0220 13,3 0,712 0,01742 0,01558 5,080 60 4,5 22,8

III 0,0738 147,5 437 11 0,0139 12,4 0,76 0,01110 0,00926 3,020 60 4,83 14,6

IV 0,0730 139,4 410 111 0,0103 12,2 0,77 0,00807 0,00623 2,030 60 4,95 10,1

V 0,0714 129,0 372 IV 0,0083 11,7 0,78 0,00640 0,00456 1,484 60 5,12 7,6

VI 0,0705 110,6 315
V 0,0063 11.4 0,78 0,00469 0,00285 0,930 60 5,24 4,9

В соответствии с этой таблицей надо VI 0,0039 10,5 0,75 0,00259 0,00075 0,214 30 2,86 0,7

всего это осуществить при помощи про­
стейшего стенда (рис. 5). К подвижной
втулке одной из лопастей прикреплен
насадок, в котором помещен грифель
карандаша, все время прижатый пру­
жинкой к равномерно движущейся лен­
те. При вращении винта на ленте запи­
сываются кривые (циклоиды), высота
которых меняется в зависимости от из­
менения диаметра винта. Число циклоид

Отсюда мы получаем: время работы
мотора 27,5 сек.; потолок модели
И = 60,7 м; продолжительность полета

I = *иот + ■ = 179 сек.
К упл

Выполнив подобный же расчет для
этой модели, но при ВФШ, можно убе­

диться, что без учета парения в восхо­
дящих потоках, которое будет протекать
в обоих случаях совершенно одинаково,
винт изменяемого диаметра может по­
высить потолок модели на 10—15%и Это,
в свою очередь, увеличивает вероятность
попадания модели в восходящие потоки
воздуха.
г. Саратов.
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В ПОМОЩЬ УЧАСТНИКУ ВСЕСОЮЗНОЙ СлАРТАНЙАДЫ

СМАЗКА АВИАМОДЕЛЬНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ

город-
промыть от ча-

Группа товарищей

войны
авиа-

технического состава частей
зоны противовоздушной обо- 

на
масла и склон-
нагарообразо-

знаток истории отечествен-

КАН БОРОТЬСЯ
С НАГАРООБРАЗОВАНИЕМ

ними зарядами всех классов и назначе­
ний. Автор разъясняет, почему ракетное
оружие лучше всего отвечает требовани­
ям современного боя.

Читатель найдет в брошюре ответ на
многие интересующие его вопросы, свя­
занные с возникновением и развитием
нового вида Вооруженных Сил — ракет­
ных войск.

раститель-
внимания

некоторые
отличается
окислению

Минеральные

сказывается в
гоночных

топливе

П. Т. Асташенков. Ракетные вой­
ска — главный вид Вооруженных Сил
СССР. Военное издательство Министерст­
ва Обороны Союза ССР, 1961 г., 88 стр.,
цена 14 коп.

В брошюре рассказывается о современ­
ном ядерно-ракетном оружии, о ракетных
войсках СССР. Приводятся данные об
их оснащении боевыми ракетами с ядер»

сгорание топливо-воздушной

Б. КРДСНОРУТСКИЙ,
чемпион СССР, мастер спорта

Для повышения мощности авиа­
модельных двигателей, стабильности

их работы, ресурса эксплуатации боль­
шое значение имеет максимальное
уменьшение трения. Если между по­
верхностями, находящимися в относи­
тельном движении, поддерживается
сплошной слой смазки и исключается
возможность их непосредственного со­
прикосновения, создается так называе­
мое жидкостное трение.

Условия трения в авиамодельном дви­
гателе, в общем, носят жидкостный ха­
рактер. Однако нередко наблюдается
выдавливание смазки между трущимися
деталями, то есть полужидкостное тре­
ние. Чаще всего это бывает при непра­
вильной взаимной подгонке поршня и
цилиндра. Смазка поршня происходит
при высоких температурах. Слишком
плотная посадка поршня в цилиндр, с
«закусыванием» в ВМТ (верхняя мертвая
точка) часто ошибочно принимается за
хорошую компрессию пары. Но подоб­
ная ненормальность выявляется только
после запуска двигателя. В чем же она
выражается? Появляются почернение
юбки поршня и резко выделенное бле­
стящее кольцо шириной 1,5 4- 2 мм в
верхней части поршня, перегрев двига­
теля и возможные задиры.

В таком случае необходимо поршень
или цилиндр притереть мелким прити­
рочным порошком или пастой (с по­
мощью притиров).

Для смазки авиамодельных двигателей
применимы масла: минеральные, расти­
тельные и синтетические. Из
ных наиболее заслуживает
касторовое масло. Оно, как и
другие растительные масла,
повышенной склонностью к
и нагарообразованию.
масла также могут окисляться и при
высоких температурах образовывать
смолы. Однако они значительно более
стойкие, чем растительные.

Смазочные качества минеральных ма­
сел, учит практика, улучшаются при до­
бавлении к ним жирных кислот или ма­
сел. Так, если добавлять 0,2 процента
олеиновой кислоты к минеральному
маслу, общие потери на трение умень­
шаются на 10 процентов. Дальнейшее
же увеличение количества олеиновой
кислоты до 2 процентов дает уже не­
большое дополнительное уменьшение
трения. Надо иметь в виду, что при­
садка жирных кислот и жирных масел,
даже в небольших количествах, для
улучшения маслянистости минерального
масла оказывает вредное влияние
химическую стабильность
ность к высмаливанию и
ванию.

газами попадают и
осаждаются на стен-

ком-
мо-

со
со-

Высмаливание масла — это отложение
клейкого смолистого вещества на шату­
не, в перепускных каналах и пр. Нагар
в виде черного налета образуется на
днище поршня, контрпоршня или голов­
ки цилиндра и на гильзе в месте каме­
ры сгорания.

Масло чернеет из-за загрязнения его
мелкими частицами углерода. Действи­
тельно,
смеси в слое, прилегающем к сравни­
тельно холодной стенке, имеющей тем­
пературу не более 150 ч- 200°, не может
быть полным и сопровождается выде­
лением свободного углерода. Частицы
углерода вместе с
в полость картера и
ках. Особенно это
прессионных двигателях
делей, работающих на
сравнительно большим процентным
держанием керосина.

Мною отмечено, что даже после
продолжительной работы двигателя
блюдается резкое отложение нагара, что
ведет к значительному перегреву дви­
гателя, ухудшению чувствительности ре-1
гулировки и т. д. Самый простой спо­
соб удаления нагара — заполнить внут­
ренние полости двигателя на продол­
жительное время ацетоном, хотя это и
может привести к коррозии металла.
Затем все полости двигателя необходи­
мо залить керосином и
стичек нагара.

Промывка двигателя
статочна, иногда нужна его разборка. <
«Скоксовавшийся» нагар с нерабочих!
поверхностей снимается шабером с по-|
следующей промывкой в ацетоне и
бензине. С рабочих поверхностей, на­
пример, стенок цилиндра, нагар уда-1
ляется чистым притиром, смоченным!
ацетоном. ,

Растительные масла вызывают значи­
тельное нагарообразование. Добавление
10 процентов растительного масла к ми­
неральному вызывает увеличение нагаро-
образования на поршне на 50 процен­
тов. Что же касается синтетических ма­
сел, то пока еще трудно оценить все их
положительные и отрицательные каче­
ства применительно к авиамодельным
двигателям.
г. Киев,

14 марта 1961 года после продолжитель­
ной тяжелой болезни скончался один
из старейших работников -ДОСААФ, ин­
женер-консультант Центрального Дома

не- С авиации имени М. В. Фрунзе, персональ­
на- пый пенсионер Александр Иванович

Егоров.
А. И. Егоров — один из старейших рус­

ских летчиков. В 1916 году после оконча­
ния Качинской авиационной школы он
принимал участие в боях на фронтах
первой мировой войны.

В ноябрьские дни 1917 года А. И. Его­
ров выполнял задания Киевского
ского революционного комитета.

По окончании гражданской
не всегда до-) А. И. Егоров служил в военных

ционных школах, в Военно-воздушной
Академии имени Н. Е. Жуковского.

С 1927 года Александр Иванович рабо­
тал в Центральном Доме авиации
им. М. В. Фрунзе. В годы Великой Оте­
чественной войны А. И. Егоров вел боль­
шую работу в специально созданном
учебном пункте по изучению вражеской
авиационной техники. Этот пункт значи­
тельно способствовал боевой подготовке
летного и
Московской
роны.

Отличный
ной авиации и ее горячий пропагандист
Александр Иванович был автором многих
массовых изданий по авиационно-истори­
ческой тематике — фотовыставок, плака­
тов, брошюр.

За плодотворную работу в оборонном
Обществе А. И. Егоров имел награды и
поощрения. В 1959 году, в связи с 70-ле­
тием со дня рождения, Президиум ЦК
ДОСААФ наградил А. И. Егорова Почет­
ным Знаком ДОСААФ СССР.

А. И.ЕГОРОВ
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Чайнворд

1. Фигура, выполняемая
парашютистом в свободном
падении. 2. Мастер спорта
свердловский парашютист.
установивший в 1960 году
мировой рекорд в дневном
групповом прыжке на точ­
ность приземления. 3. Поток
воздуха. 4. Принадлежность
для укладки парашюта.
5. Авиационная учебная ор­
ганизация. 6. Город, в кото­
ром разыгрывалось четвер­
тое первенство мира по па­
рашютному спорту. 7. Мате­
риал для изготовления ран­
ца парашюта. 8. Деталь па­
рашюта. 9. Принадлежность
для укладки парашюта.
10. Снаряд для тренировки
парашютистов. 11. Свердлов­
ская спортсменка, устано­
вившая в 1960 году мировой
рекорд в дневном групповом
прыжке на точность при­
земления. 12. Летательный
аппарат. 13. Тренировочный
снаряд. 14. Известный совет­
ский парашютист. 15. Изо­
бретатель парашюта. 16. Часть
самолета.

Составил В. ШВЕЦОВ
е. Свердловск.

Шарады
В этом слове три слога:

1. Влажный газ. 2. Русское
произношение буквы латин­
ского алфавита 3. Кормовая
часть корабля. В целом —
устройство для спуска с са­
молета или аэростата.

Местность. 2. Буква. 3. Грам­
матическое понятие. 4. На­
питок. Целиком — площадка
для взлета, посадки и об­
служивания летательных ап­
паратов.

Кроссворд- 
задача

Если вы правильно реши­
те кроссворд-задачу, то по
буквам в выделенных клет­
ках (шестиугольниках) проч­
тете фамилию знаменитого
русского летчика — осново­
положника высшего пило­
тажа.

По движению часовой
стрелки вокруг каждой циф­
ры, начиная с клетки, отме­
ченной штрихом, впишите
слова следующего значения:

1. Основоположник аэро­
динамики высоких скоро­
стей. 2. Приспособление для
крепления двигателя. 3. Со­
ветский летчик, установив­
ший в 1936 году рекордный
высотный полет с полезным
грузом в 1000 кг. 4. Великая
авиационная держава. 5. Сте­
пень быстроты движения
самолета. 6. Неподвижная
часть вертикального опере­
ния самолета. 7. Установка.
которая применялась для
охлаждения авиационного
двигателя. 8. Путь самолета
по определенному маршру­
ту. 9. Один из советских лет­
чиков, участвовавший в
1925 г. в перелете Москва—
Пекин. 10. Иллюминатор.
11. Конструктор вертолета
«Омега». 12. Часть цикла ра­
боты авиационного двигате­
ля. 13. Выдающийся совет­
ский авиаконструктор. 14. На­
правление полета. 15. Рус­
ский двухмоторный самолет,
построенный в 1915 году.
16. Движущая сила.

1. Чертеж, изображающий
на плоскости какую-либо

Составил В. РОДЬКИН
е. Гомель.

ПЕРЕПУТАЛИ...

Изошутка М. Каширина и Г. Валеичица

ДУТЫЕ ЦИФРЫ
Бывает, что в отчетах

некоторых комитетов и
учебных организаций Об­
щества фигурируют ду­
тые цифры о количестве
спортсменов и кружков
по авиационным видам
спорта.

Рис. Д. Циновского

ОТВЕТЫ
(См. «Крылья Родины» № 3)

ПРИПОМНИТЕ...
1. «Балтийское небо», «Не­

бо зовет». 2. «Повесть о на­
стоящем человеке». 3. «Все
выше».

ЗАДАЧА
Романюк, Гладков, Мазни-
ченко, Островский, Неймарк,
Раков.

НАЗОВИТЕ ИХ ИМЕНА
1. Л. Зверева. 2. 3. Бушуева
(1934 г.). 3. в. Федорова
(1935 г.).
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КЛосква — Бухта Тикси — Магадан. Эту дальнюю
северную трассу обслуживают летчики поляр­

ной авиации Аэрофлота.
...С Шереметьевского аэродрома скоростной лай­

нер Ил-18 вылетел в первый рейс по новой арктиче­
ской трассе Москва — Бухта Тикси — Магадан. На
борту находился и наш фотокорреспондент Б. Вдо­
венко.

От Москвы до Бухты Тикси воздушный путь про­
легал в условиях полярной ночи. Вот над кромкой
облаков брызнули солнечные лучи и спустя еще два
часа самолет, пролетев от Тикси немного более двух
тысяч километров, солнечным морозным утром по­
явился на побережье Охотского моря, над Магада­
ном.

В Магаданскую область были доставлены пас­
сажиры. а также около пяти тонн почты и груза.



В ПОМОЩЬ СПОРТСМЕНУ-ПЛАНЕРИС ТУ
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ОСОБЫЕ СЛУЧАИ В ПОЛЕТЕ

Рывки на разбеге (возможно захлесты­
вание колеса тросом, обрыв троса) —не
медленно отцепиться!

На трос попал посторонний предмет (или
трос второго барабана)— немедленно от­
цепиться!

При ухудшении видимости, из-за обле­
денения или запотевания фонаря—немед­
ленно отцепиться!

При обрыве троса или прекращении тя­
ги на высоте до 50 м перевести в угол
планирования, отцепить трос и садиться
прямо перед собой, открыв воздушные
тормоза.

Не отцепился трос до начала
первого разворота-инструктор
на лебедке должен немедленно
обрубить трос!

Большой угол набора опа­
сен: возникают разрушаю­
щие перегрузки конструк­
ции планера!

100 м выполнить два
разворота под 90' и
садиться против вет­
ра, открыв воздуш­
ные тормоза.

При обрыве троса
или прекращении тя­
ги на высоте 80-

Обрые троса или прекраще­
ние тяги на высоте 50—80 м —
выполнить два разворота под
453 и садиться против ветра
открыв воздушные тормоза.

Развороты на малой высоте приводят
н потере скорости!

Переход в угол набора на малой высоте-
недопустим (возможен обрыв троса и по­
теря скорости).

При отцепке или обрыве одной из узде­
чек - продолжать набор высоты, внима­
тельно следя за тягой и углом набора.


