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пригодности к управлению новыми высокоскоростными 
машинами; новых оценок психофизиологических способ-
ностей летного состава к освоению полетов на высоких 
скоростях и возможностей организма переносить 
перегрузки. А технически и морально устаревшие барокамеры 
уже не вполне соответствовали вновь предъявляемым требо-
ваниям специалистов авиационной медицины к психофи-
зиологическим исследованиям при высотных тренировках. 

К сожалению, проводимые в 90-е годы в стране 
реформы не дали толчка развитию отечественных 
барокамер пониженного давления. Более того, пересмотр 
принципов медицинского обеспечения полетов (МОП) 
и попытки перестроения обеспечения по «западному 
образцу» позволили внедрить упрощенное понимание МОП 
[4] , сформировать мнение о достаточности проведения в 
авиационных частях проверок на устойчивость организма 
летчика к гипоксии умеренной и средней степени [5], 
и необходимости концентрации технических средств, 
моделирующих условия современных полетов, исключи-
тельно в специализированных лечебно-профилактических 
и научно-исследовательских учреждениях. 

Вместе с тем, моральное устаревание СБК-80, наряду 
с уменьшившимся финансированием конструкторских 
работ по созданию подобных технических средств, 
прекращением производства отечественными предпри-
ятиями промышленности этих технических средств 
и частичным переходом к закупке образцов, предла-
гаемых зарубежными фирмами, показали на имеющиеся 
существенные проблемы в вопросах осуществления 
барокамерных подъемов.

Одной из «сегодняшних» разработок, ориентированных 
на решение этих проблем, является «Транспортабельный 
гипобарический барокамерный модуль (МГБ)», разрабо-
танный и изготовленный ЗАО «СКБ ЭО при ИМБП РАН». 
Модуль позволяет производить тренировки и испытания 
летного состава в целях врачебно-летной экспертизы и 
психофизиологической подготовки к высотным полетам 
на летательных аппаратах с гермокабиной в условиях 
быстрой разгерметизации. В состав барокамерного 
модуля входит барокамера пониженного давления – СВБК,  

цилиндрической формы, состоящая так же, как СБК-80, 
из двух отсеков: основного, вмещающего 4 человека, и 
камеры перепада (камеры «разгерметизации») для разме-
щения одного испытателя. На барокамере установлена 
система объективного медицинского и технического 
контроля, системы пожарной сигнализации и пожароту-
шения [6]. Главной особенностью МГБ, в отличие от стаци-
онарной СБК-80 и транспортируемых барокамер ТБК-73 
и ТБК-78 стала её транспортабельность (возможность 
перемещения при необходимости). Барокамера и всё 
оборудование барокамерного модуля размещены в двух 
стандартных сдвоенных транспортных 40-футовых контей-
нерах морского исполнения. Барокомплекс не требует 
размещения в специальных зданиях (ангарах), может 
быть размещен на ровной площадке с размерами 10 х 15 м 
и эксплуатироваться в любой климатической зоне [6].

 Первый модуль в ноябре 2017 года поставлен в 859 
ЦБП и ПЛС МА ВМФ г. Ейск Краснодарского края. В мае 
2018 г. успешно проведены государственные испытания 
МГБ «Эдельвейс», и в октябре 2018 года барокомплекс 
введен в эксплуатацию [7].

Другой современной разработкой в области авиаци-
онных барокамер стал гипобарический комплекс БКЛС, 
поставленный АО «Флаг Альфа» на кафедру авиационной 
и космической медицины Военно-медицинской академии 
имени С.М.Кирова, успешно прошедший приёмо-сдаточные 
испытания и запущенный в эксплуатацию в 2020 году. 
При создании комплекса, разработчиками совместно с 
профессорско-преподавательским составом кафедры 
изучался опыт зарубежных стран в создании и использо-
вании гипобарических камер, начиная с этапа проекти-
рования учитывался и использовался опыт конструиро-
вания отечественных и стационарных и мобильных камер, 
направления развития современных и перспективных 
авиационных комплексов, включая системы жизнеобе-
спечения летчиков и защитные снаряжения.

Основу комплекса составляет барокамера пониженного 
давления БКПД-1, предназначенная для проверки 
профессиональной пригодности, для отработки практи-
ческих навыков курсантов и слушателей по производству  

Барокамера СБК-80
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барокамерных подъемов в целях врачебно-летной 
экспертизы и психофизиологической подготовки летного 
состава государственной авиации и контингента специ-
ального назначения Российской Федерации к высотным 
полетам в условиях воздействия гипоксии, перехода на 
кислородное обеспечение парашютных приборов при 
совершении прыжков с больших высот, а также к воздей-
ствию быстрой («взрывной») разгерметизации.

БКПД-1 позволяет осуществлять все виды (в том числе 
тренировочные) барокамерных подъемов: на перено-
симость умеренных, средних и высоких степеней разре-
жения атмосферы при подъемах до 13500 м; на переноси-
мость быстрых изменений барометрического давления при 
спусках; с целью последующей имитации взрывной деком-
прессии; проводимых с целью научных исследований на 
высотах до 30000 м.

БКПД-1 конструктивно состоит из трех отсеков: 
основного (рабочего) отсека, объемом 23 м3, шлюзового 
отсека, объемом 13 м3 и камеры перепада, объемом 2,8 
м3. Все отсеки оборудованы элементами единой системы 
пожарной сигнализации и водораспылительными 
головками системы пожаротушения.

В основном отсеке установлены шесть рабочих 
мест со штатным оборудованием для психофизиологи-
ческих исследований и с датчиковой частью оборудо-
вания объективного медицинского контроля. Одно из 
мест (инструктора или медицинского работника) обору-
довано кислородной маской с удлиненным шлангом,  

для обеспечения возможности перемещения по отсеку для 
личного визуального контроля состояния находящихся 
в отсеке. На пяти местах предусмотрена возможность 
оперативной установки применяемых или перспективных 
комплектов кислородного оборудования и/или защитного 
снаряжения. На торцевой стенке барокамера оборудована 
малогабаритным шлюзом, обеспечивающим передачу 
в отсек (или из отсека) малогабаритных предметов без 
изменения барометрического давления в отсеке.

Шлюзовой отсек предназначен для вывода испыту-
емого в случае ухудшения его самочувствия без прекра-
щения тренировки (исследования) группы и без изменения 
барометрического давления в отсеке.

Камера перепада предназначена для имитации 
мгновенной («взрывной») разгерметизации кабины 
летательного аппарата. Инновационное устройство, наряду с 
обоснованными расчетными методами объемами основного 
и шлюзового отсеков, позволяет создать разгерметизацию 
камеры перепада менее, чем за одну десятую секунды. 

БКПД-1 оборудована современной многоканальной 
системой объективного медицинского контроля, которая 
в масштабе реального времени позволяет отслеживать 
динамику физиологического состояния испытуемых во 
время обследования. Особенностью системы является 
одновременная синхронная регистрация артериального 
давления, электрокардиограммы, частоты сердечных 
сокращений и сатурации кислородом, измеряемых 
приборами с разнородными информационными каналами; 

Барокамерный модуль Эдельвейс

Барокамера БКПД-1 в барозале кафедры авиационной и космической медицины
Военно-Медицинской академии им.С.М.Кирова
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обработка данных как в режиме реального времени, так 
и апостериори; синхронизация данных с управляемыми 
воздействиями на исследуемого; формирование протокола 
после каждого исследования и ведение базы данных 
исследований.

Система управления барокамерой пониженного 
давления оборудована современной автоматической и 
полномасштабно дублирующей её ручной системами управ-
ления, что в связке с системой видеонаблюдения позволяет 
осуществлять работу с БКПД-1 одному специалисту, не 
прекращая контроля за самочувствием испытуемых.

Для купирования клинической картины и этиотропного 
лечения возможных проявлений высотной декомпресси-
онной болезни (ВДБ), а также всех классифицируемых 
сегодня форм ВДБ, включая отсроченные симптомы, в 
состав комплекса БКЛС для проведения сеансов гиперба-
рической оксигенации включена барокамера повышенного 
давления РБК-1400. Барокамера состоит из основного 
отсека, объемом 2,98 м3, в котором могут быть размещены 
два человека в положении лежа или шесть в положении 
сидя, и предкамеры, объемом 2,02 м3, позволяющей при 
необходимости многократно методом «шлюзования» 
доставить в отсек (вывести из отсека) барокамеры 
медицинского работника для оказания квалифициро-
ванной медицинской помощи заболевшему.

Газовой средой внутри барокамеры является воздух. 
Дыхание кислородом через маски с удалением остаточного 
выдыхаемого кислорода за пределы барокамеры не 
изменяет состава газовой среды в отсеке барокамеры и тем 
самым обеспечивает высокую безопасность людей в отсеке 
при проведении сеанса гипербарической оксигенации.

В настоящее время барокомплекс ВМА им. С.М.Кирова 
успешно эксплуатируется по прямому назначению, а 
также для проведения профилактических и лечебно-
реабилитационных мероприятий с целью защиты военнос-
лужащих от короновирусных инфекций.

Таким образом с возобновившимся процессом 
создания барокамер пониженного давления, барокамер 

нового современного уровня, появляется уверенность в 
возможности уже в настоящем времени осуществления 
качественного контроля за состоянием здоровья летного 
состава; выполнения комплекса мероприятий, связанных 
с технологиями подготовки и проведения полетов; прове-
дения специальных испытаний и тренировок; обеспечения 
защиты от неблагоприятных факторов высоких полетов, 
а значит - сохранения, восстановления и поддержания 
физического и психического здоровья, профессиональной 
работоспособности и продления профессионального 
долголетия летного состава страны.
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Барокомплекс БКЛС. Единый пульт управления



47  www.kr-magazine.ru / «Крылья Родины» 5-6.2022

Государственный казенный научно-испытательный 
полигон авиационных систем имени Л.К. Сафронова 
(ГкНИПАС имени Л.К.Сафронова) входит в число 
крупнейших полигонов России, наша история берет 
свое начало с июня 1941 года. Сегодня испытательный 
и исследовательский потенциал предприятия активно 
расширяется, всесторонне укрепляется кадровый 
потенциал. 

Полигон ведет активную работу по перспек-
тивным направлениям испытаний роботизированных 
комплексов и беспилотных летательных аппаратов. 

ФКП «ГкНИПАС имени Л.К.  Сафронова» 
(входит в НИЦ «Институт им. Н.Е. Жуков-
ского») поздравляет с 75-летием Директора 
проектного комплекса «Роботизированные 
авиационные системы» ФГБУ «НИЦ «Институт 
имени Н.Е. Жуковского» Владимира Павловича 
Кутахова, генерал-лейтенанта, доктора 
технических наук, профессора,  заслуженного 
деятеля науки Российской Федерации.. 

Уважаемый Владимир Павлович!

Почти вся Ваша жизнь связана с беззаветным 
служением Отчизне, с укреплением ее обороно-
способности и мощи. Вы внесли большой вклад в 
становление и развитие отечественной военной 
науки. Вашему перу принадлежат свыше 200 научных 
трудов и учебников, Вы являетесь автором целого 
ряда изобретений. Невозможно переоценить Ваш 
вклад в дело разработки авиационных аппаратурно-
интегрированных комплексов и информационных 
систем, в выполнение работ по обоснованию направ-
лений развития оптоэлектронных бортовых систем 
и комплексов, методологии внедрения информаци-
онных технологий в учебном процессе. Ваши деловые 
и человеческие качества, наряду с безграничной 
преданностью делу всей жизни, снискали Вам заслу
женный авторитет и уважение. Убежден, что многие 
Ваши ученики, которые сегодня формируют авиаци-
онное и космическое будущее России, с благодар-
ностью вспоминают Вас как своего учителя. 

От имени всего коллектива «Государственного 
казенного научно-испытательного полигона авиаци-
онных систем имени Л.К.Сафронова» и от меня лично 
примите самые искренние и сердечные поздрав-
ления с Вашим замечательным юбилеем! В этот знаме-
нательный день желаем Вам новых достижений и 
новых успехов! Пусть удача всегда будет идти с Вами 
рука об руку! Желаю поддержки друзей и коллег, 
неиссякаемой бодрости духа, и, конечно же, счастья 
и здоровья Вам и Вашим близким! 

С Днем Рождения!
Сергей Астахов

директор ФКП «ГкНИПАС имени Л.К. Сафронова»

ВЫДАЮЩИЙСЯ ИНТЕЛЛЕКТУАЛ ХХI ВЕКА
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осуществляет свою деятельность в области 
обеспечения безопасности полетов 
и решения следующих задач: 

• разработка схем и процедур маневрирования в рай-
онах аэродромов, вертодромов, стандартных марш-
рутов вылета и прилета, маршрутов входа (выхода) 
на воздушные трассы, местные воздушные линии и 
специальные зоны;

• разработка Инструкции по производству полетов  
в районе аэродрома (аэроузла, вертодрома),  
аэронавигационного паспорта аэродрома  
(вертодрома, посадочной площадки)

• внесение информации о высотных объектах в 
документы аэронавигационной информации с 
проведением исследований размещения высотных 
объектов на предмет соответствия требованиям 
нормативных документов воздушного законо- 
дательства Российской Федерации в области 
обеспечения безопасности полетов с дальнейшем 
сопровождением материалов исследований при 
согласовании размещения высотных объектов 
с территориальным уполномоченным органом в 
области гражданской и государственной авиации;

•   подготовка  предложений  по  изменению струк- 
туры воздушного пространства;

• подготовка к изданию радионавигационных и по-
летных карт.

conducts its activities in the field 
of ensuring flight safety and solves 
the following tasks:

• development of patterns and procedures of ma- 
neuvering in the areas of airfields, heliports, standard 
departure and arrival routes, patterns of entry to (exit 
from) air routes, local airways and special zones;

• elaboration of a Manual for the performance of flights 
in the area of an airfield (air traffic hub, heliport), of 
the flight navigation passport of an airfield (heliport, 
landing pad);

• introduction of information on tall structures 
(obstacles) into flight navigation information 
documents, coupled with the conduct of research 
concerning the location of tall structures with a view 
to checking their compliance with applicable law (the 
aeronautical legislation of the Russian Federation) 
in the field of ensuring flight safety, followed up 
by monitoring the research materials during the 
discussions on the location of tall structures with the 
duly endorsed local authority in the field of civil and 
government aviation;

• elaboration of proposals for changing the structure of 
airspace; 

• preparing radio navigation and flight charts for 
publication.


