


С каждым годом в Венгрии
растет число спортсменов-пара­
шютистов. В городах и селах
все больше и больше юношей
и девушек увлекаются спортом
смелых. На снимке: молодые
парашютисты совершают тре­
нировочные прыжки.

На калининской областной
станции юных техников занимает­
ся много будущих рабочих, инже­
неров, конструкторов. Они здесь
мастерят сложные действующие
модели самолетов и станков.

На снимке: юужковец Саша Ка­
линин с новой авиационной мо­
делью.

Московском областном
авиаспортклубе активно гото­
вятся к финальным соревно­
ваниям III Всесоюзной спарта­
киады по техническим ви­
дам спорта. Большую по­
мощь спортсменам-парашюти­
стам оказывают мастер спорта
Светлана Крячек и первораз­
рядник Альберт Ануфриев. Сту­
дентка четвертого курса Все­
союзного заочного машино­
строительного института
С. Крячек — одна из сильней­
ших парашютисток страны и
мира. Она рекордсменка, неод­
нократно выступала на ответст­
венных международных сорев­
нованиях и не раз добивалась
успеха. На ее счету более 1000
прыжков. Преподаватель физ­
культуры А. Ануфриев также
опытный парашютист, имею-
.щий на своем счету не одну
сотню прыжков.

На снимке: С. Крячек и
А. Ануфриев следят за прыж­
ками своих воспитанников.
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Через несколько минут парашютистка Свердлов­
ского авиаспортклуба Тамара Кувыкина сделает шаг
к открытой двери, чтобы еще раз покинуть борт
самолета, ощутить радость стремительного падения
и плавного спуска под куполом парашюта.

студентка Свердловского горнометаллургического
техникума комсомолка Т. Кувыкина — общественный
инструктор. Уже не один десяток юношей и девушек
с ее помощью стали парашютистами.
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Над садами и виноградниками колхозов и совхо-
зов Запорожской области работают десятки крыла­
тых машин. Этот снимок сделан в совхозе «Каменка»,
?^ЛнЛко‘Днепровского Района, в момент, когда про­
изводилась механизированная загрузка самолета ми-
неральными удобрениями; с воздуха будет подкорм­
лено 2500 гектаров садов и виноградников.
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Чудесная летняя погода установилась почти на всей тер­
ритории нашей необъятной советской страны. Аэродро­

мы, спортивные площадки, кордодромы с утра до позднего
вечера заполняет веселая, жизнерадостная молодежь. Трени­
ровки следуют одна за другой; ведь не так просто подгото­
виться к финальным авиационным стартам III Всесоюзной
спартакиады по техническим видам спорта, где встретятся
сильнейшие летчики, вертолетчики, планеристы, парашютисты,
авиамоделисты.

Можно подвести первые итоги Спартакиады. В целом они
отрадны и еще раз свидетельствуют о том, что советские
юноши и девушки охотно занимаются техническими видами
спорта. Многих из них влечет романтика неба, и они отдают
ей свой досуг, весь жар своих юных сердец.

Размах и темпы Спартакиады непрерывно нарастают. Сей­
час, конечно, трудно дать полную картину всего того, что
уже сделано. Однако, только за прошлый год в стране про­
ведено более 500 тысяч соревнований по парашютному, пла­
нерному, авиамодельному, . стрелковому, автомобильному,
мотоциклетному, радио и другим видам спорта. Общее число
участников спортивных
встреч превысило 14 мил­
лионов человек, свыше
миллиона из них выпол­
нили разрядные спортив­
ные нормы. Сюда входит
и более чем 75 ты­
сяч разрядников — авиа­
ционных спортсменов, в том числе 2600 спортсменов первого
разряда, )99 сильнейших стали мастерами спорта.

Установлено 122 всесоюзных и 62 мировых рекорда. Свой
заметный в'клад в рекордную таблицу внесли авиационные
спортсмены. По семь всесоюзных и мировых рекордов уста­
новили летчики, по три рекорда вертолетчики; 16 всесоюзных
и 9 мировых — на счету у планеристов, а у парашютистов—
соответственно 51 и 38. Авиамоделисты завоевали 7 всесоюз­
ных и 4 мировых рекорда.

Таким образом ясно видно, что основная задача Спарта­
киады — вовлечение трудящихся, особенно молодежи, в си­
стематические занятия техническими видами спорта — ре­
шается в основном успешно. Показателен такой факт: если
в 1963 году было проведено немногим более 8 тысяч сорев­
нований по авиационным видам спорта, в которых приняло
участие 174 тысячи человек, то в прошлом году количество
соревнований и число участников возросло почти вдвое.

Успех III Всесоюзной спартакиады по техническим видам
спорта очевиден. И тем не менее, уже сейчас, в ходе Спар­
такиады, необходимо обратить самое серьезное внимание на
недостатки. Речь идет о подготовке разрядников парашю­
тистов и планеристов. В прошлом году их подготовлено зна­
чительно меньше, чем в позапрошлом. Уменьшилось число
вертолетных соревнований, а следовательно, и их участников.

Причину найти не так уж трудно. Дело в том, что внима­
ние ряда комитетов нашего оборонного Общества к указан­
ным видам спорта несколько ослабело. Разве допустимо, что
за целый год в таких республиках, как Таджикистан и Грузия,
не подготовлено ни одного мастера спорта?

Мало еще проводится внутриклубных соревнований, осо­
бенно у пилотов и планеристов. Никакого оправдания не мо­
жет быть тому, что Ульяновск, Чебоксары, Махачкала не вы­
ставили в истекшем году ни одного спортсмена на соревно­
вания по самолетному спорту. Такие города, как Воронеж,
Волгоград, Донецк, Киров, Куйбышев, по этому виду не под­
готовили ни одного спортсмена первого разряда.

Отличная авиационная техника, которой в достатке обес­
печен наш авиационный спорт, используется порой далеко не
полностью. Взять хотя бы такой зарекомендовавший себя
планер, как А-11. За минувший год средний налет на нем
составил всего 10—15 часов. На самолетах «Тренер» более
чем в десятке авиационных учебных организаций вместо
установленных трехсот часов налет не превышает ста. По­
добное отношение к дорогостоящей технике недопустимо.

В результате наши сборные команды медленно пополня­
ются молодыми талантливыми силами. Например, Краснодар,
Челябинск, Новосибирск не дали ни одного человека в сбор­
ные команды страны. Вряд ли нужно комментировать по­
добное положение!

В настоящее время одна из важных задач, стоящих перед
организациями ДОСААФ, — довести число участников сорев­
нований до 15 миллионов человек. С этой целью комитетам
Общества, спортивным секциям и федерациям, советам клу-
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бов надо всячески добиваться, чтобы на предприятиях и
стройках, в колхозах и совхозах, в учреждениях и учебных за­
ведениях соревнования по программе Спартакиады проводи­
лись многократно и продолжались весь год.

В течение последних месяцев соревнования различного
рода состоялись в ряде городов, областей, республик. Все­
союзные зимние соревнования авиамоделистов прошли в
Ташкенте. Там же парашютисты боролись за кубок «Белого
золота».

Считанные недели остались до финальных стартов. И ис­
пользовать их следует с наибольшей пользой. Прежде всего
на высоком спортивном и организационном уровне необ­
ходимо провести республиканские соревнования. Они должны
явиться смотром готовности к всесоюзным финалам Спар­
такиады.

Качество соревнований, их массовость и результаты во
многом зависят от умелого проведения сборов команд, тре­
нировок, подготовки судейского аппарата. Позаботиться обо
всем этом нужно как можно раньше, не теряя дорогого
времени.

Нельзя забывать и о том, что финалы Спартакиады —
действенное средство пропаганды авиационных знаний и
привлечения молодежи к занятиям спортом смелых. Яркие
красочные афиши, сообщения в печати, по радио, телеви­
дению призваны привлечь тысячи зрителей. Но, к сожале­
нию, об этом часто забывают. Так, на прошлогодних всесо­
юзных соревнованиях авиамоделистов в Киеве и Харькове
весьма интересные спортивные бои мастеров малой авиации
проходили при почти пустых трибунах.

Успешное проведение Спартакиады во многом зависит от
расширения и укрепления связи между организациями проф­
союзов, комсомола, спортивных обществ и нашего патриоти­
ческого Общества. Одна из первейших обязанностей комите­
тов ДОСААФ состоит в том, чтобы на основе укрепления
этих связей массовость технических видов спорта приобрела
еще больший размах.

Предстоит острая спортивная борьба, в которой победу
одержат те, кто сумел мобилизовать свою волю, знание,
умение на достижение высоких показателей. Чемпионов и
призеров ждут почетные награды — золотые, серебряные и
бронзовые медали, а лучшие команды — переходящие при­
зы, дипломы, настольные жетоны.

Для награждения организаций ДОСААФ — победителей
III Всесоюзной спартакиады по техническим видам спорта—
учреждены призы Совета Министров Союза ССР, Президиу­
ма ВЦСПС, Центрального комитета ВЛКСМ, Министерства обо­
роны СССР, Центрального Совета Союза спортивных обществ
и организаций СССР. Завоевать эти высокие награды — дело
чести коллективов нашего патриотического Общества.

Выше, крылатые! На соревнованиях Спартакиады покажи­
те свое возросшее мастерство, добейтесь новых побед, но­
вых рекордов в советском авиационном спорте!



Они встретились на соревнованиях
как соперники. Наградой победите­

лю был кубок имени В. П. Чкалова, и
каждый из спортсменов прилагал все
силы, чтобы увезти домой дорогую ре­
ликвию с изображением на одной из
ее сторон портрета великого советского
летчика.

Витольд Почернин по праву считался
опытным спортсменом: был чемпионом
области, абсолютным чемпионом зоны,
мастером спорта.

Преуспевал к тому времени и мин­
ский спортсмен Вадим Овсянкин. В 1961
году за отличное выполнение на авиа­
ционном празднике сложного полета
«голова к голове» его и украинского
спортсмена Владимира Воловеня пра­
вительство наградило орденом «Знак
Почета». В том же году он выступил
вне конкурса на всесоюзных соревнова­
ниях,. набрав столько же очков, сколь­
ко их было у абсолютного чемпиона
страны Б. Чернова. После этой встречи
Вадим стал мастером спорта.
- В тот раз они не завоевали кубка
В. П. Чкалова, но стали призерами: Ва­
дим за обязательный комплекс фигур
прямого и обратного пилотажа, Витольд
за наиболее сложный оригинальный
произвольный комплекс.

Потом Овсянкин и Почернин вошли
в сборную команду Советского Союза.
Первый дебютировал на чемпионате
мира по воздушной акробатике в Буда­
пеште и занял место в десятке лучших,
а второй был запасным.

Встреча в Будапеште обогатила их
спортивный опыт. На следующий год
Витольд Почернин и Вадим Овсянкин
померились силами с летчиками — воз­
душными акробатами стран социалисти­
ческого лагеря.

Встречи на спортивных аэродромах
происходили все чаще и чаще. Завязы­
валась крепкая дружба. У Почернина
и Овсянкина было много общего; их
прежде всего объединяла любовь к
спорту, понимание того, что успехи в

На снимке: заслуженный мастер спорта
В. Почернин. /
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нем достигаются напряженным трудом.
Серьезным экзаменом был для дру­

зей III мировой чемпионат по высшему
пилотажу в Испании. Советские спортс­
мены встречались на этот раз с лучши­
ми воздушными акробатами — летчика­
ми Чехословакии, Венгрии, Франции,
Соединенных Штатов Америки, Англии,
Швейцарии, Германской Демократиче­
ской Республики, Испании, Федератив­
ной Республики Германии и, наконец,
Южно-Африканской Республики.

На всю жизнь запомнились испанские
встречи. Простые люди Испании лавиной
бросились к советскому самолету Ан-10
с восторженными возгласами на рус­
ском языке:

— Как живет Москва?
— Когда русские полетят на Луну?
— Мы ваши друзья, — с гордостью

заявил один из встречавших. Среди них
оказалось много вернувшихся в Испа­
нию из Советского Союза, куда они еще
детьми были вывезены в 1937 году.
Один из испанцев с волнением расска­
зывал о себе:

— Мои родители погибли в 1937 го­
ду, сражаясь за республику. Шести лет
я был эвакуирован в Советский Союз.
Там воспитывался в детском доме.
Окончил ремесленное училище и полу­
чил специальность слесаря. Жить бы да
жить1 Работа меня устраивала, я хоро­
шо зарабатывал на одном из москов­
ских заводов. Но в 1956 году по на­
стойчивому приглашению тетки вернул­
ся в Испанию. Первый год провел в
тюрьме. Второй — в поисках работы.
Наконец устроился, но заработка еле
хватает на жизнь. 4 тысячи песет, что
я получаю в месяц, — очень немного.
Только за жилье я плачу уйму денег.
У нас очень дороги продукты питания.
Мясо ем только по воскресеньям. А

если заболел? Э-э, плохо болеть! По­
пробуйте купить лекарства — все при­
дется продать. Баснословные цены!

Собеседник помолчал. А потом доба­
вил: «Променял золото на песок!»

Один молодой испанец протянул Ва­
диму набор цветных открыток. На одной
из них сделана от руки надпись на рус­
ском языке:

«Желаю Вам от всего сердца блестя­
щей победы на международных сорев­
нованиях по воздушной акробатике.
Каждая советская победа — удар по об­
щему врагу. На память советскому лет­
чику от товарища (подпись)».

Наши летчики оправдали надежды
испанских друзей. Они вышли победи­
телями в трудной борьбе, завоевав ку­
бок имени выдающегося русского лет­
чика П. Н. Нестерова. И в этом была
немалая заслуга комсомольца Вадима
Овсянкина и коммуниста Витольда По­
чернина. И хотя в финале они заняли
пятое и шестое места, мало кто из
иностранных летчиков мог сравниться с
ними в чистоте пилотажа, в его, если
можно так выразиться, элегантности.

Динамичность, четкое обозначение
углов каждой фигуры, точность линий,
ритм, напоминающий музыку, — таков
их пилотаж. О нем не расскажешь. Его
надо видеть!

Взять к примеру самую простую и, в
то же время, самую распространенную
фигуру — петлю Нестерова.

— Только тогда она выглядит краси­
во»— говорит Овсянкин, — когда выпи­
сана с абсолютной точностью. Сделать
это, конечно, нелегко. Стоит только на­
рушить ритм или допустить неравно­
мерный темп вращения, как сразу же
нарушаются правильные геометрические
формы. Петля получится или слишком
вытянутая вверх или сплюснутая.

Оба спортсмена хорошо умеют вы­
держивать вертикаль, не допускают бо-
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новых смещений продольной оси само­
лета, фиксируют углы. Несмотря на об­
щую слаженность пилотажа, каждая фи­
гура у них «отделяется» друг от друга.
Судьи без особого труда могут опре­
делить, где начата и где закончена фи­
гура.

Мало кто из летчиков может так кра­
сиво выполнять фиксированные бочки,
как это умеют делать Почернин и Ов­
сянкин. Каждая грань бочки обозна­
чается ими предельно четко. Дости­
гается это лишь незначительным, но
энергичным движением рулей управле­
ния (элеронов) в сторону, обратную
вращению. Такое подвластно только
летчику, для которого машина стала как
бы продолжением его тела, ног, рук, а
главное — нервов.

Как этого добиться? На этот вопрос
они отвечают коротко и ясно. Методи­
чески правильная тренировка в возду­
хе и на земле. Тщательный анализ поле­
та с моделью в руках. Надо, чтобы каж­
дый тренировочный полет был прото­

ся «темным» или закрытым. И все же
Витольд Почернин почти сумел найти
ключ к разгадке неизвестного. При­
мерно зная уровень подготовки пред­
стоящих соперников, за исключением
разве только испанской команды, он
предположил, какие же фигуры может
выбрать та или иная команда. Глубоко
анализируя их, делая расчеты, задолго
составлял свои, наиболее трудные комп­
лексы и детально отрабатывал все 42
фигуры.

...Судейская коллегия вручила участ­
никам чемпионата комплекс. Теперь на­
прасны попытки заговорить с Витоль­
дом. Перед самым выступлением он
молчалив, сосредоточен, уединен. Где
бы он ни был в часы перед стартом —
на летном поле, в столовой, автобусе,
он мысленно повторяет каждую фигу­
ру: «проигрывает» весь комплекс. Все
внимание — на последовательности.
Лишь бы не перепутать фигуры, лишь
бы не пропустить какой-либо из них.

Но опасения оказались напрасными.

ДВ1 МАСТЕРА

койствие. Овсянкин хорошо понимал,
что от него требуется. Его комплекс —
один из самых сложных, но в то же
время и самых «дорогих» по очкам.
Вот только неудачно сочетание пятна­
дцатой и шестнадцатой фигур—три чет­
верти обратной петли с полубочкой и
выходом в нормальный полет с после­
дующим выполнением вертикали. Рез­
кий переход от фигуры к фигуре мо­
жет создать сильные перегрузки от ми­
нус 5 до плюс 7, которые выдержать
чрезвычайно трудно. Заблаговременно
поставленный красным карандашом
восклицательный знак на чертеже, оп­
ределяющем последовательность вы­
полнения фигур, вовремя предупредил
пилота о необходимости сделать пло­
щадку. Судьи по достоинству оценили
мастерство Овсянкина — он стал при­
зером и по этому упражнению.

Последним выступал Витольд. Команд­
ный зачет велся по трем лучшим. Те-
регулов и Мартемьянов выбыли из
борьбы. Теперь вся надежда на Почер­
нина. И он с честью справился со сво­
ей задачей.

Вместе с Владимиром Пискуновым
Витольд Почернин и Вадим Овсянкин
оказались на самой высокой ступеньке
пьедестала почета. Им аплодировала
трудовая Испания. Страстные поклон­
ники корриды (бой быков) испанцы на- 

типом полета на соревнованиях. Плох
тот спортсмен, который не стремится
приучить себя к этому на тренировках:
ему трудно будет собраться на сорев­
нованиях и он неминуемо потерпит не­
удачу. В погоне за чистотой пилотажа
недостаточно натренированный спортс­
мен допустит слишком резкие движения
рулями. А это придаст пилотажу сует­
ливый, нервный характер. Об элегант­
ности тут уж говорить не придется.

— Полет — искусство, а не ремесло,—
говорит Овсянкин. — Поэтому, — согла­
шается с ним Почернин, — он требует
от спортсмена внутренней дисциплини­
рованности, задора, упоения, сосредо­
точенности, собранности во время вы­
ступления, воли к победе, полной власти
над машиной.

Все эти качества Витольд Почернин и
Вадим Овсянкин не раз демонстриро­
вали на внутриклубных, зональных, все­
союзных соревнованиях, авиационных
праздниках. Они пять лет подряд под­
тверждают нормативы мастеров, на­
граждены нагрудными знаками «Почет­
ный мастер спорта». А совсем недавно
Витольду Почернину присвоено звание
заслуженного мастера спорта.

Вадим уступает Почернину в стаже,
но ничем не уступает в мастерстве. На
втором чемпионате мира по высшему
пилотажу он вошел в десятку лучших
спортсменов. А в третьем чемпионате
стал призером по двум упражнениям —
обязательному и произвольному комп­
лексам.

Во втором комплексе никто из участ­
ников чемпионата не мог сравниться в
мастерстве с Витольдом Почерниным.
Он поражал своей виртуозностью пило­
тажа не только публику, но и знатоков
воздушной акробатики. Давалось это не­
легко.

Дело в том, что спортсмен узнает о
содержании комплекса лишь за сутки
до выступления. Потому он и называат-

Маствр спорта В. Овсянкин.

Колокол. Боевой разворот. Полупетля
обратная. Перевернутый штопор. Вираж
обратный... Одну за другой с изуми­
тельной четкостью выполнил Почернин
все 16 фигур, буквально вызвав восхи­
щение зрителей и судейской коллегии.
Витольд получил наивысшую оценку за
комплекс, он стал чемпионом мира.

Овсянкина неудача во 2-м упражне­
нии не обескуражила. Впереди произ­
вольный комплекс, от которого зависел
исход спортивной борьбы. После двух
выступлений советская команда — на
втором месте. Сейчас главное — спо-

эвалн соревнования «воздушной корри­
дой», а советских летчиков — «небесны­
ми матадорами». Ведь это слово симво­
лизирует у них вершину мужества, сме­
лости и мастерства.

За успехи в спорте Президиум Вер­
ховного Совета СССР наградил Вадима
Авдеевича Овсянкина и Витольда Ива­
новича Почернина медалями «За тру­
довую доблесть». Изображение серпа
и молота в центре пятиконечной звезды
на лицевой стороне медали и ее назва­
ние олицетворяют честный труд совет­
ского человека во славу Родины.
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Полковник А. ЦЫКИН,
кандидат исторических наук

Чем глубже мы изучаем историю Великой Отечественной
войны, тем больше находим в ней поистине легендар­

ных подвигов, совершенных советскими воинами. Подобно
тому, как в капле воды отражается необъятное солнце, так
и в каждом из подвигов' ярко проявляются благородные
черты гражданина страны социализма, его беззаветная пре­
данность идеалам коммунизма, самоотверженность в борьбе
за свободу и независимость нашей Родины.

Ни в открытом бою с врагом, ни в фашистских застенках
или лагерях смерти советские люди не теряли мужества и
самообладания, не впадали в отчаяние, не прекращали борь­
бы. Никакая тяжелая обстановка, самые изощренные пытки
и истязания гитлеровских палачей не могли сломить их волю
и стойкость, и если приходилось умирать, они шли на смерть
с гордо поднятой головой. Таким был прославленный герой
генерал Д. М. Карбышев. Таким был и советский летчик ге­
нерал Г. И. Тхор.

Меньше сорока лет прожил Григорий Илларионович Тхор.
Но он успел пройти большой жизненный путь, участвовать в
трех войнах, проявить такое величие духа, которое навечно
внесло ого имя в летопись героизма нашего народа.

Девять детей росло в семье токаря Иллариона Тхора из
села Подлипное, Конотолского района, Черниговской обла­
сти. С 8 лет пришлось Григорию пасти кулацкое стадо. Зи­
мой он бегал в сельскую школу. Хотелось учиться дальше.
В сентябре 1923 года по комсомольской путевке добровольно
ушел в Красную Армию. Там вступил в Коммунистическую
партию. Как образцового воина его направили в Кремлев­
скую школу ВЦИК, В 1929 году Григорий Тхор стал команди­
ром взвода в стрелковом полку.

Красная Армия оснащалась новой техникой, страна созда­
вала свою боевую авиацию. Тхор переходит из пехоты в
Военно-Воздушные Силы. Окончив Борисоглебскую школу
военных летчиков, он становится командиром тяжелого воз­
душного корабля. В начале 1936 года за выдающиеся успехи
в летной, боевой и политической подготовке своего зкипажа
Г. И. Тхор был награжден орденом «Знак Почета». Тот же
год стал для него началом суровых боевых испытаний.

Когда республиканская Испания подверглась варварскому
нападению германских и итальянских фашистов, старший лей­
тенант Тхор с первой группой советских добровольцев при­
был в Мадрид. Вскоре боевое мастерство отважного летчика
узнали многие бойцы интернациональных бригад на ряде
участков фронта. В небе Испании он летал на нескольких
типах самолетов, совершил менее чем за 10. месяцев более
ста боевых вылетов, пробыл в воздухе 342 часа, сбросил на
врага около 1500 бомб, общим весом 61560 кг.

В напряженные периоды Тхор совершал по несколько
боевых вылетов ежедневно, оказывая своими меткими бомбо­
выми ударами существенную поддержку республиканским
войскам, нанося большие потери фашистам. Десятки раз он
бомбардировал железнодорожные станции, уничтожил и
повредил много эшелонов, сотни автомашин, потопил Два
военных корабля, наносил удары по вражеским аэродромам.
Во время выполнения боевых заданий его самолет 42 раза
подвергался обстрелу зенитной артиллерии врага и 11 раз —
нападению истребителей. В воздушном бою экипаж бомбар­
дировщика сбил немецкий истребитель. За успешное выпол­
нение боевых заданий, отвагу, мужество и героизм Г. И. Тхор
был награжден двумя орденами Красного Знамени.

Недолго пробыл на Родине герой боев а Испании. С июля
1938 года по июль 1939 года полковник Тхор вновь сражался
в числе советских добровольцев в Китае против японских 

империалистов. Его новые подвиги отмечены новыми натра-
дами — орденами Ленина и Красного Знамени.

Обогащенный боевым опытом, генерал Тхор настойчиво
готовил подчиненных ему авиаторов к предстоящим сраже­
ниям. Начало Великой Отечественной войны застало его на
посту заместителя командира 62-й бомбардировочной авиа­
дивизии Киевского военного округа. С первого дня Тхор уме­
ло организовал боевые действия и своим примером вооду­
шевлял личный состав на решительную борьбу с фашистски­
ми захватчиками.

За первые 40 дней войны экипажи бомбардировщиков ди­
визии совершили 2173 боевых вылета, сбросив около
740 тысяч кг бомб на танковые и механизированные колон­
ны, артиллерийские части и аэродромы противника. Особен­
но успешными оказались удары по войскам и военной тех­
нике врага на переправах через реки Горынь и Случ, по
аэродрому в районе Белая Церковь, где было уничтожено
около 50 фашистских самолетов.

Обстановка на советско-германском фронте в сентябре
оставалась сложной. Немецко-фашистские войска, неся огром­
ные потери, продолжали рваться в глубь нашей Родины. Пе­
регруппировав части и усилив южную ударную группировку
двумя армиями, гитлеровское командование возобновило
наступление на Украине. Наши вЪйска Юго-Западного и Юж­
ного фронтов оказались в крайне тяжелом положении. Мно­
гие соединения попали в окружение. Окруженными оказа­
лись и штабы некоторых авиационных дивизий. Генерал Тхор
с группой офицеров штаба дивизии и батальона аэродром­
ного обслуживания в районе Пирятина организовал выход из
окружения автомашин с грузами и личного состава тыловых
частей авиации. Он водил в атаки бойцов, отражал натиск
немецких парашютистов.

Особенно ожесточенный бой завязался утром 23 сентября
в районе населенных пунктов Мелехи — Загребелье. Озвере­
лые гитлеровцы открыли по окруженным авиаторам ураган­
ный артиллерийский и минометный огонь, в атаку пошли тан­
ки. Когда был ранен офицер, стрелявший из пулемета, гене­
рал Тхор лег за пулемет и уничтожил группу гитлеровцев.
Раненный в плечо, он продолжал расстреливать фашистов. Но
вот тяжелый удар в голову, и Тхор потерял сознание. Тяжело­
раненого генерала пытались спасти украинские колхозники,
но презренный предатель выдал его. Так генерал Тхор ока­
зался в плену.

Берлинская гестаповская тюрьма Моабит. В течение шести
месяцев фашисты уговорами и пытками старались склонить
советского генерала перейти на службу в гитлеровскую ар­
мию. Но он с презрением отвергал эти предложения. Не сло­
мив железной воли Григория Тхора, фашисты в марте 1942
года под усиленным конвоем доставили его в лагерь воен­
нопленных Хаммельбург. Измученный, с открытыми ранами
доведенный до полного физического истощения, он сохра­
нял непоколебимое мужество. С первых дней пребывания
в лагере Тхор сумел наладить связи с патриотами, а через
некоторое время стал руководителем подпольного комитета
вместо расстрелянного генерала Никитина.

В тяжелых условиях фашистского плена, каторжного тру­
да, жестокого голода, изощренных издевательств, массовых
избиении, пыток и расстрелов, некоторые обитатели лагеря
находились в подавленном состоянии. Генерал Тхор личным
примером открытого сопротивления гитлеровцам вселял в
сердца товарищей по плену бодрость, веру в свои силы, по-
МОГвЛ ИМ сохРанять высокое достоинство советского чело-

Он призывал бесстрашно продолжать борьбу за спра­
ведливое дело своего народа, часто напоминал товарищам:
^еиии домой’.»"010 ДИНУ1 Двржитесь' Помните о возвра-

Фашисты организовали в лагере широкую сеть шпионов
и провокаторов. За малейшую провинность пленных расстре­
ливали. Тхор соблюдал осторожность, но он верил в людей,
в их честность, порядочность, преданность советскому госу­
дарству. Без такой веры невозможно было развертывать
работу организации сопротивления. А она становилась все
активнее.

В лагере подпольный комитет организовал агитационно­
пропагандистскую работу, нелегальное получение сводок Со­
ветского Информбюро, регулярный выпуск листовок и про­
ведение разъяснительных бесед среди военнопленных. Ко­
митет, руководимый Тхором, постоянно знал положение на
советско-германском фронте, вовремя сообщал людям прав­
дивые и ободряющие вести, умело разоблачал болтовню и
ложь фашистских агитаторов.

На неоднократные угрозы виселицей и расстрелом за
большевистскую агитацию и пропаганду генерал Тхор смело
и решительно отвечал гитлеровцам: «Я обязан разговаривать
с командирами моей Армии, обязан говорить им правду и
никто не может заставить меня поступать иначе».

Фашисты пытались организовать в лагерях вербовку. Раз­
личные уполномоченные уговаривали военнопленных ехать
в Северную Африку воевать против английских войск, отпра­
виться в оккупированные районы на восстановительные ра­
боты, вступить в ряды предателей — власовцев или в команды
для работы на военных заводах. Тхор поставил перед комите­
том сопротивления задачу: сорвать вербовку, разъяснять узни­
кам фашизма истинные цели вербовщиков. Разъяснительная
работа принесла нужные результаты: ни уговоры, ни насилия
не могли заставить большинство советских военнопленных
пойти служить фашистам.

Правда, отдельные молодые пленные офицеры по заданию
Тхора записывались в команды для работы на немецких заво­
дах. Через некоторое время после их отправки в лагерь на­
чали просачиваться сведения: на одном заводе выведен из
строя многотонный пресс, на другом испорчены станки. На
авиационном заводе «Мессершмитт» передерживались в ван­
нах дюралевые заклепки, в результате они становились хруп­
кими. Борьба с врагом велась всеми доступными методами.

Лагерный режим, и без того жестокий, становился все
более невыносимым. Гитлеровцы усиливали охрану и слеж­
ку за военнопленными. Гестапо все чаще вызывало Тхора.
Ему предлагали отказаться от советской военной присяги,
перейти служить в немецкую авиацию на высокую должность,
требовали, чтобы он подписал подготовленную листовку. Но
советский генерал отвечал: «Я русский и буду служить только
России. А с врагами предпочитаю разговаривать оружием...»
Его снова и снова жестоко избивали, но он по-прежнему дер­
жался бодро и уверенно. Под его руководством подпольный
комитет настойчиво готовил массовый побег военнопленных
из лагеря. С величайшим трудом добывались карты местно­
сти, изготавливались компасы, намечались маршруты,

6 ноября 1942 года советские патриоты в условиях жесто­
кого гестаповского режима и террора организовали массо­
вое празднование 25-й годовщины Великой Октябрьской со­
циалистической революции. Представители из всех бараков
тайно собрались в большой комнате, где жила команда, об­
служивающая лагерную баню. Вдохновенно а тот вечер го­
ворил генерал Тхор:

— Для нас бои не закончились, Мы не имеем оружия, но
мы остаемся командирами Красной Армии. Лагерь—тоже
фронт, и наша Родина ждет от нас активных действий...

Утром 7 ноября на стенах бараков виднелись слова: «Да
здравствует 25-я годовщина Великой Октябрьской социали­
стической революции!», «Не верь врагу, помни Родину!».
Даже на асфальте дорожек, на бачках, в которых носили
баланду, было начертано «СССР».

На доске объявлений под большим плакатом — «В день
25-й годовщины Октября наш пламенный привет героиче­
ским защитникам Сталинграда» — висела маленькая самодель­
ная книжка: «Как должен вести себя командир Красной Ар­
мии, захваченный в плен». Это был своего рода устав пове­
дения в плену, разработанный генералом Тхором.

Фашисты неистовствовали. Гестаповцы схватили Тхора, за­
ковали в кандалы и перевели в Нюрнбергскую тюрьму. Раз­
детого почти донага, избитого и окровавленного, его бро­
сили в каменный ящик одиночки, где не было ни окна, ни
койки, ни стула. В камере постоянно не хватало воздуха, ко­
торый попадал только через отверстие в двери. Узнику
загоняли под ногти иголки, вбивали в пятки гвозди, ослеп-

Грнгорий Илларионович Тхор.

ляли светом мощного прожектора, вместо воды давали пить
соленый раствор.

Зверские пытки и истязания не сломили железной воли
бойца-коммуниста. Его перевели в концентрационный лагерь
с особым режимом — Флоссенбург. Следователь штрафного
лагеря неоднократно предлагал Тхору одуматься: «Великая
Германия сможет принять раскаяние генерала». Тхор оста­
вался непоколебим. И тогда фашистские изверги расправи­
лись с ним.

В январе 1943 года генерал Тхор был расстрелян. Но па­
лачам этого показалось мало. Перед казнью советского па­
триота подвергли изуверским пыткам, ему отрубили сперва
пальцы, затем кисти рук. Он умер, как и жил, — с высоко
поднятой головой.

Беззаветная преданность Советской Родино, мужество, ге­
роизм, верность военной присяге и Коммунистической партии,
проявленные этим замечательным человеком, служат вдох­
новляющим примером для всего личного состава наших Во­
оруженных Сил, для всех советских людей. Приказом Мини­
стра Обороны СССР генерал-майор авиации Григорий Ил­
ларионович Тхор зачислен навечно в списки одного из авиа­
ционных полков.

Короткий рассказ о генерале Тхоре хочется закончить сло­
вами Алексея Максимовича Горького: «О смелый Сокол!
В бою с врагами истек ты кровью... Пускай ты умор!.. Но в
песне смелых и сильных духом всегда ты будешь живым
примером, призывом гордым к свободе, к свету!».
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ТРИ ГЕРОЯТри летчика, три Ге­
роя Советского

Союза. Их имена давно
ужо вошли в летопись
советской авиации. Но
они ни разу не встреча­
лись: ни во время войны, ни после ее
окончания. Их боевая слава родилась в
небе в грозное время.

...Лето 1939 года. Дальний Восток.
Японские агрессоры вновь идут на про­
вокацию. 8 районе реки Халхин-Гол они
вторглись в пределы Монгольской На­
родной Республики. Советский Союз,
верный договору, протянул руку помо­
щи. Смело, храбро воевали летчики
полка, которым командовал дважды
Герой Советского Союза Г. Кравченко.
В этом полку служил и молодой коман­
дир эскадрильи Виталий Федорович Ско-
барихин. Он отличился в первый же
день боев. Скобарихин таранным уда­
ром сразил вражеский самолет. Про­
изошло это 20 июля 1939 года.

В. Скобарихин, полковник запаса, с
виду не выглядит богатырем. Он не­
большого роста, с добрыми искрящи­
мися глазами, спокойным характером.
Мы видели его много раз на сорев­
нованиях воздушных спортсменов, в
Центральном аэроклубе СССР, где он
несколько лет работал после войны.

Встретили мы еще одного воздушно­
го богатыря — Бориса Ивановича Ков-

зана, подполковника запаса. Он начал
войну под Москвой девятнадцатилетним
младшим лейтенантом. Летал на «Чай­
ках» — И-15бис.

Ненависть к врагу! Она росла с каж­
дым полетом. Утраивалась, когда лет­
чик своими глазами видел горе людей,
развалины, смерть товарищей. Лишь
победа приносила удовлетворение. Ког­
да же кончался боекомплект, Борис
Ковзан шел на таран. Четыре раза со­
колиным ударом разил он врага.

Воевал бесстрашно, мужественно.
Один вел бой против тринадцати, сажал
самолет на вынужденную, в сугроб,
прыгал с парашютом, приземлялся в
болото, ломал ноги, руку. Долго лежал
в госпитале. Снова шел в небо, в бой.
После ранения сбил еще шесть само­
летов врага и увеличил их счет до 28.
360 раз вылетал на боевые задания, про­
вел 127 воздушных боев, четыре из них
закончил тараном.

А вот и третий герой тарана. Он чуть
прихрамывает. Это морской летчик
капитан запаса Захар Артемович Соро­
кин. Его слава родилась в небе Запо­
лярья. В неравном бою самолет Соро­

кина был подбит. Летчик продолжал
драться. Вот на него пошел фашистский
«мессершмитт-109». Но Захар не дрог.
нул На максимальной скорости он пе­
решел в атаку и таранил его. Мотор
сдал. Пришлось сесть на ледяную пло-
щадку озера.

Трое суток в 40-градусныи мороз
пробирался Захар к своим. Терял соз­
нание. С обмороженными ногами его
подобрали матросы. В госпитале ампу­
тировали ступни ног. Но он снова во­
шел в строй и громил врага.

•
И вот три летчика, три героя воздуш­

ного тарана встретились спустя два­
дцать лет после войны. Встретились как
старые боевые друзья, как фронтовые
товарищи, хотя и никогда не виделись
до этого. Они бодры, жизнерадостны.

ТАРАНА
Много сил отдают воспитанию молоде­
жи, будущим авиаторам. Выступают с
лекциями, беседами, встречаются с
аэроклубовцами. А Захар Сорокин на­
писал несколько брошюр о летчиках;
они появились на полках библиотек и
книжных магазинов.

В этот день три воздушных богатыря
познакомились с дочерью отважного
русского военного летчика-новатора
Петра Николаевича Нестерова — Мар­
гаритой Петровной, бывшей артисткой
Горьковского театра оперы и балета.
Они сфотографированы у стенда, посвя­
щенного русскому летчику, первым в
мире таранившему вражеский самолет.

Так завершилась эта символическая
встреча, говорящая о великой силе ду­
ши советского человека, о богатых бое­
вых традициях советских авиаторов, до­
стойных защитников нашей Отчизны.

Подполковник С. КУДРЯВЦЕВ

На снимке (слева направо): В. Ф. Скоба­
рихин, Б. И. Ковзан, М. П. Нестерова и

3. А. Сорокин.
Фото Т. Мельника

ПА МЯТИ

НЕСТЕРОВА

Героическая гибель 8
сентября 1914 года вы-

. дающегося русского летчи­
ка капитана П. Н. Нестеро­
ва вызвала многочисленные
отклики не только в России,
но и за рубежом. В сбор­
нике «Аэронавтика», изда­
вавшемся национальным
музеем авиации Франции.
первый в мире воздушный
бой русского героя отме­
чался ежегодно.

В 1914 г. один из фран­
цузских журналов напеча­
тал стихотворение, посвя­

щенное памяти П. Н. Несте­
рова. Оно было переведено
на русский язык, а затем
переложено на музыку ком-
позитором В. Н. Бормако-
вым. Созданная им мелоде­
кламация стала популяр­
ной, не раз исполнялась на
концертах. Вот ее текст:

«Предо мною образ
павшего героя.

Не могу я думать
ни о чем другом.

Он поднялся в небо.
небо голубое,

Мощным, смелым, гордым,
пламенным орлом.

Он увидел: тенью черной
хищной птицы

«Альбатрос» австрийский
над родной землей.

Вспыхнули отвагой
зоркие зеницы,

Он взметнулся
грозною стрелой —

И не стало мрачной,
хищной тени...

Но за Родину погиб
„ и сам герой...
Хочется невольно

преклонить колени
перед памятью его

заветной и святой...»

Сохранившийся экземп­
ляр мелодекламации «Памя­
ти Нестерова» с авторским
посвящением в дар Цент­
ральному дому авиации и
космонавтики имени М. В.
Фрунзе передал восьмиде­
сятилетний москвич пенсио­
нер Б. Ф. Мельников. С
текстом и музыкой ознако­
милась дочь П. Н. Нестеро­
ва Маргарита Петровна.

Н. СЕМЕНКЕВИЧ

МОЛОДЕЖИ 0 ЖИЗНИ

ВОЕННО-ВОЗДУШНЫХ СИЛ

СЕМЬ ТЫСЯЧ
Ч АСОВ...

Майор В. Кузьмин.
Фото В. Инютина

Шесть часов полета. Шесть!
А всего семь тысяч двести часов,

проведенных в воздухе, миллионы ки­
лометров пройденного пути, семь тысяч
пятьсот посадок. И эта — очередная!

Майор Василий Степанович Кузьмин
внимательно смотрит в окно. Над мо­
рем плывут причудливые облака. Само­
лет, разрезая голубую гладь неба, стре­
мительно приближается к береговой
черте. Ярко светит еолнце, мерно гудят
моторы. Кузьмин устал, клонит ко сну.
Но отвлечься нельзя. Воздух есть воз­
дух— стихия! Она ничего не прощает.

Офицер отключает автопилот, берет
управление на себя. И хотя метеороло­
ги обещали спокойные облака, они
угрожающе нависают, подплывая все
ближе и ближе.

Правая рука летчика соскользнула со
штурвала, легла на секторы газа. По­
следний раз мелькнуло солнце, самолет
неожиданно вошел в быстро сгущаю­
щуюся темень туч.

Вокруг словно закипел воздух. Внезап­
ный и резкий удар подбросил машину
вверх, потом вариометр показал крутое
снижение. Казалось, словно кто-то с си­
лой рванул из рук штурвал.

$ЧИТАЙТЕ
/ЛЕДЧЮЩЕМ

ШТУРМУЙТЕ НЕБО, МОЛОДЫЕ! .
Статья маршала авиации Е. Са­
вицкого.

ТАРАН АНТОНА ГУБЕНКО. Вос­
поминания Героя Советского Со­
юза Б. Смирнова.

Очерки о заслуженном масте­
ре спорта парашютистке В. Сели­
верстовой и абсолютном чемпио­
не СССР по самолетному спорту
мастере спорта В. Мартемьянове.

В ПОМОЩЬ УЧАСТНИКАМ
СПАРТАКИАДЫ. Публикуются две
статьи — Поворот на восходящей
вертикали. Внеаэродромная по­
садка самолета и планера.

СПЕКТР КОСМИЧЕСКИХ СКО­
РОСТЕЙ: Выступает наш научный
комментатор И. Меркулов.

СОВЕТЫ АВИАМОДЕЛИСТАМ
Построй эти микросамолеты.

Мысль заработала четко. Срочно вы­
браться из грозы. Как!

Развернуться в обратном направле­
нии! Но может быть именно там теперь
и кроется наибольшая опасность!

Отжать штурвал, бросить машину в
пикирование, низом выйти из кольца
туч! А что, если они опустились до са­
мой земли!

Кузьмин быстро оценил обстановку:
«Идти надо вверх, только вверх!».

Рассчитано каждое движение. Майор
Кузьмин с силой потянул штурвал на
себя. Резкий набор высоты. Теперь важ­
но удержать заданный режим...

Взвыли на максимальных оборотах
мощные моторы. Содрогаясь всем кор­
пусом от ударов восходящих потоков,
тяжелая машина медленно «поползла»
по воздушному коридору. Справа и сле­
ва проплыли последние султаны туч.
Брызнули яркие лучи. Экипаж вырвался
из кольца грозовых облаков. И снова
чистое небо — голубой простор. Мерно
гудят моторы.

Позади сверкнуло зеркало моря и
скрылось за серебристой плоскостью
самолета. А впереди по курсу, перели­
ваясь изумрудной зеленью, раскинулась
тайга. В сознании майора Кузьмина, как
в кадрах киноленты, мелькали воспоми­
нания.

Дорогу в воздух ому открыл ком­
сомол.

Тогда, в годы юности, Кузьмин грезил
небом. С группой сверстников он по­
ступил в аэроклуб.

Первый, второй... десятый самостоя­
тельный полет. Однажды, ведя на не­
большой высоте маленькую фанерную
машину, пилот заметил: растет темпе­
ратура масла. Мотор начал работать с
перебоями и с секунды на секунду мог
остановиться совсем. Следовало немед­
ленно садиться. На окраине поселка —
знакомое поле аэродрома. Сквозь плек­
сигласовый козырек уже проглядывало
«Т». Кузьмин резким координирован­
ным движением рулей ввел машину в
глубокий разворот. Быстро убрал крен.
Лыжи легко коснулись мягкой подушки
снега. Посадка выполнена успешно.
Спортсмен вылез из кабины.

...Год 1940. В летной книжке Кузьми­
на заполнено всего несколько страниц.
Его налет — менее 100 часов. После
аэроклуба он отлично окончил военную
летную школу. А в 1941 году его назна­
чили инструктором в штурманское учи­
лище. По заслугам оценило командова­
ние качества Василия: безукоризненную
технику пилотирования, моральную си­
лу, физическую выносливость.

Подчас офицеру казалось, что его
обидели, оставив в тылу. Но Василий
Степагнович сумел побороть эти сомне­
ния, с энергией и страстью готовил кры­
латую молодежь для фронта.

Через несколько лет офицер Кузьмин
начал службу в военно-транепортной
авиации, стал заместителем командире
эскадрильи по летной подготовке и весь
отдался заботам о повышении мастер­
ства летчиков.

...Раннее утро. В гарнизоне резко за­
выла сирена. «Тревога!»

Моментально на аэродроме все при­
шло в движение.

Сегодня эскадрилье поставлена слож­
ная боевая задача: забросить десант­
ников в тыл «противника».

В небе взрывается серия зеленых ра­
кет. Один за другим устремляются в
воздух тяжелые корабли, Они ложатся
на курс. Летчикам предстоит многоча­
совой маршрут-

Курс и время надо выдержать точно.
Все рассчитано до секунды, градуса,
километра.

И вот слышны команды.
— Приготовиться!
— Пошел!
В небе белыми шатрами виснут па­

рашюты.
И так каждый день: полеты, учения,

тренировки.
Майор Кузьмин освоил до десяти ти­

пов машин. Ныне в его летной книжке
записи занимают 105 страниц. И в них
вместился огромный труд ' летчика —
тысячи часов налета, миллионы километ­
ров воздушного пути. Раздел — «Откло­
нение от нормативов оценок ниже «хо­
рошо» — не заполнен. Это свидетельст­
вует о том, что авиатор в особых слу­
чаях полета принимал нужные, правиль­
ные решения, не допускал просчетов.

Эскадрилья, в которой служит майор
Кузьмин, деятельно помогает месткому
авиационно-спортивному клубу.

Офицеры Ф. Могучий, Ю. Корнилов,
И. Демкин выступают с лекциями по
тактике, аэродинамике, правилам экс­
плуатации самолетов на земле и в воз­
духе. Добрый пример показывает сам
Кузьмин. Он поощрен комитетом
ДОСААФ за работу с авиационными
спортсменами.

...Скоро посадка. А небо уже словно
покрывалом застлала ночная тьма, в
вышине засверкали звезды. Самолет на
глиссаде планирования. -Перед взором
открылись ряды разноцветных огней
взлетно-посадочной полосы.

Уверенно водит могучие крылатые
машины майор Василий Степанович
Кузьмин, лучший летчик подразделе­
ния, мастер трудных воздушных путей.

Подполковник В. СУВОРОВ
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очках: бочка управляемая восходящая с
углом 45° —16; переворот вниз с управ-
ляемой полубочкой—15; бочка управляе­
мая на восходящей вертикали (выход в
прямой полет) — 27; штопор прямой
полтора витка — 15; петля с управляе­
мой бочкой в верхней точке—22; полу­
бочка управляемая на восходящей вер­
тикали (выход в прямой полет) — 22;
бочка штопорная нисходящая с углом
450 __ 18; переворот на горке с углом
40° __ 14; поворот на горке с углом
90° с полубочкой на восходящей вер­
тикали — 35; вираж с четырьмя впи­
санными внешними бочками — 31. Весь
комплекс оценивается в 217 очков.

Содержание второго упражнения —
полет на выполнение обязательного ком­
плекса фигур обратного пилотажа
(рис. 2) и коэффициент трудности фи­
гур: поворот на восходящей верти­
кали, выход в перевернутый полет —
25; переворот на горке с углом 45° с
перевернутого полета, выход в пере­
вернутый полет — 30; полупетля обрат­
ная вверх — 25; восьмерка лежачая,
начало со спины с отрицательной пере­
грузкой, вторая часть с положительной
перегрузкой, выход в перевернутый
полет — 38; поворот на вертикали с
перевернутого полета, выход в пере­
вернутый полет — 32; 3/. обратной пет­
ли вверх с управляемой нисходящей
полубочкой с углом 45° — 28; обратная
петля вверх с управляемой бочкой в
верхней точке — 38; переворот на гор­
ке с перевернутого полета с положи­
тельной перегрузкой, полубочка управ­
ляемая, нисходящая с углом 45°, выход
в прямой полет — 37; полубочка на
вертикали, ‘/з обратной петли, полубоч­
ка на нисходящей вертикали, выход в
обратный полет — 41; обратный вираж
с четырьмя вписанными внутренними
бочками — 33. Комплекс оценивается в
327 очков.

Третье упражнение — полет на вы­
полнение фигур прямого и обратного
пилотажа в произвольном комплексе —
включает не более 17 фигур, выбран­
ных из перечня фигур высшего пилота­
жа. При этом в комплекс должно быть
включено не менее трех фигур исклю­
чительно с положительной перегруз­
кой.

Соревнования проводятся по програм­
ме многоборья в один этап, т. е. по
каждому упражнению выполняется
один полет. Особенностью программы 

Близятся финальные старты Спарта­
киады. Спортсмены-летчики Рос­

сийской Федерации в июле пробуют
свои силы в соревнованиях эон. Вслед
за этим команды-победительницы вы­
ступят на первенстве РСФСР и финаль­
ных соревнованиях Всероссийской спар­
такиады в Новосибирске. И, наконец, с
6 по 12 августа — финал III Всесоюз­
ной спартакиады в Москве. Одновре­
менно состоятся XII лично-командное
первенство СССР и III личное первен­
ство СССР среди женщин.

Все эти соревнования проводятся по
единой программе, включающей два
обязательных и один произвольный
комплексы. В обязательные комплексы
введены новые более сложные упраж­
нения, отражающие современный уро­
вень мастерства авиационных спортсме-

помощь участнику ■ I Ц| МЛ
Спартакиады ■ ■ Ж* ■ ■

программе
нов. Изменена последовательность вы­
полнения фигур, что обеспечивает не­
обходимую связку. Кроме того, входя­
щие в комплексы фигуры оценены со­
вершенно новыми коэффициентами
трудности.

Первый обязательный комплекс вклю­
чает 10 фигур прямого пилотажа
(рис. 1) с коэффициентом трудности в 

является и то, что в состав каждой
команды участников Всероссийской и
Всесоюзной спартакиад обязательно
входит одна женщина.

Важно, чтобы спортсмен выдержал
высоту начала пилотажа 1000 м в пер­
вом и втором и 1100 м в третьем упраж­
нении.

За превышение этих высот спортсмен 
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будет оштрафован на 5 очков за каж­
дые 10 м. Если же спортсмен превы­
сит установленные высоты на 200 м, то
упражнение не будет засчитано. Мини­
мальная высота в процессе выполнения
всех трех комплексов установлена
200 м. Пилотаж ниже 200 м штрафуется
на 25 очков, ниже 150 м — на 50 очков.
Снижение до высоты менее 100 м вле­
чет за собой «0» очков за упражнение.

За превышение времени набора вы­
соты спортсмен штрафуется на 5 очков
за каждые две секунды сверх установ­
ленных пяти минут.

Во всех трех упражнениях оцени­
вается: выдерживание времени набора
высоты; качество отдельных фигур пи­
лотажа с учетом чистоты и красоты их
выполнения; слаженность (зритель-
ность) всего комплекса фигур; выдер­
живание места пилотажа относительно
центра зоны.

Качество пилотажа оценивается по
десятибалльной системе (лучшая оцен­
ка 10 баллов) с последующим перево­
дом баллов в очки путем перемноже­
ния коэффициента трудности каждой
фигуры на количество баллов, выстав­
ленных судьями.

Спортсмену, выполнившему все фи­
гуры, входящие в комплекс, в одном
темпе без значительных промежутков
между ними, без доворотов для восста­
новления направления, начисляется за
слаженность: в первом упражнении —
15, втором — 20 и третьем — 25 очков.

Столько же очков начисляется во
всех трех упражнениях за выдержива­
ние места пилотажа относительно цент­
ра зоны. Максимальная оценка выступ­
ления спортсмена составит: в первом
упражнении — за качество пилотажа
2170 очков (217 очков, помноженные на
10 баллов), за слаженность комплекса
(15X10) — 150 очков и за выдержива­
ние места пилотажа (15X10) — 150 оч­
ков. Всего — 2470 очков. Второе упраж­
нение оценивается соответственно 327Х
X104-20X10+20X10. Всего —3670 оч­
ков.

При выполнении фигур всех трех комп­
лексов направление вращения самолета
вокруг продольной и вертикальной осей
(бочки, повороты, перевороты и што­
поры) спортсмен может выбирать по
своему усмотрению.

Новая программа отвечает Положению
о финальных соревнованиях третьей
Всесоюзной спартакиады по техническим
видам спорта, XII лично-командного пер­
венства СССР по самолетному спорту и
III личного первенства СССР среди жен­
щин. Повышение мастерства, выявление
лучших спортсменов-летчиков, обмен
опытом освоения техники пилотирования
и методики тренировок спортсменов, на­
конец, популяризация самолетного спор­
та — вот те цели и задачи, во имя кото­
рых спортсмены-летчики выйдут на
старты.

Победителям в личном первенстве бу­
дут присвоены звания: «Чемпион III Все­
союзной спартакиады по техническим
видам спорта», «Абсолютный чемпион
СССР 1965 года», «Чемпион СССР
1965 года».

Призеры получат жетоны, золотые,
серебряные и бронзовые медали, дип­
ломы.

Б. ПОРФИРОВ,
заслуженный тренер СССР

По следам наших
выступлений

Так решил
авиамодельный

комитет

В ряде статей, опубликованных в жур­
нале «Крылья Родины» за 1964 год
(«Финиш перед стартом» — № 9, «Кор-
довики шагают вперед» — № 10, «Спортс­
мены, судьи, рекорды» — № 11), были
вскрыты серьезные недостатки в орга­
низации и проведении международных
(в Киеве) и всесоюзных авиамодельных
соревнований.

Авиамодельный комитет Авиационной
федерации СССР, сообщил редакции его
председатель Н. Носкович, обсудил эти
статьи и признал критику правильной.
Вопросы, поднятые в статьях, говорит­
ся в решении комитета, правильны и
своевременны. Комитет не уделяет
должного внимания подготовке крупных
соревнований.

Определены моры, направленные на
устранение недостатков. Члены авиамо­
дельного комитета, подчеркивается в
решении, обязаны возглавить всю под­
готовительную работу к международным
и всесоюзным спортивным встречам.

Для улучшения качества судейства
признано необходимым болео тщатель­
но подбирать судей и обязательно по­
род каждой встречей проводить с ними
семинар. Центральной авиамодельной
лаборатории рекомендовано модернизи­
ровать существующее стартовое обору­
дование и пополнить его новым, более
транспортабельным и- надежным.
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СЛАГАЕМЫЕ РЕКОРДОВ
За последние годы спортивное ма­

стерство парашютистов несравнен­
но возросло. Это неизбежно сказалось
и на уровне мировых рекордов. В таб­
лице ФАИ все чаще стали появляться
цифры новых достижений, установлен­
ных парашютистами США и других го­
сударств. Спортсмены Советского Сою­
за — родины массового парашютизма
не могли, оставаться в стороне от об­
щего штурма мировых рекордов.

По рекомендации Авиационной спор­
тивной комиссии Центрального аэро­
клуба СССР им. В. П. Чкалова спортсме­
ны-парашютисты Воздушно-десантных
войск с весны 1964 года начали тща­
тельную подготовку к массовому на­
ступлению на мировые достижения. Ра­
ботали долго и упорно. Внимательно
изучили таблицу зарегистрированных
рекордов, определив, какие ее графы
прежде всего нуждаются во внесении
поправок. Продуманно были подобраны
место и время проведения соревнова­
ния, изучен прогноз погоды.

По результатам соревнований 1964
года отобрали сильнейших парашюти­
стов-десантников и выделили наиболее
подготовленные экипажи самолетов. За­
ранее было определено, какой спортс­
мен, по какому классу рекордов может
показать лучший результат, кто будет
ведущим в группе и кто ее капитаном.
В барокамерах выверили и оттарирова-
ли необходимое количество барогра­
фов и высотомеров, регистрирующих
высоту прыжка и раскрытие парашюта.
Заготовили специально утвержденную
спортивным кодексом ФАИ документа­
цию для оформления регистрации до­
стижений.

На предварительных тренировках
главное внимание сосредоточивалось на
составлении плана прыжка группы и
практическом проигрыше его. Каждому
спортсмену определялось его место
при выполнении прыжка. Уточнялись
детали взаимодействия между парашю­
тистами.

Особые требования предъявлялись к
ведущим групп. Как правило, ведущий

В. ШЕККЕР, /•
главный судья соревнований

должен быть наиболее подготовленным
спортсменом, иметь, по сравнению с
другими, больший вес. Он обязан стро­
го выполнять план прыжка, вести груп­
пу на цель точно, уверенно, без рывков
и сложных маневров. Каждый маневр
ведущего должен быть понятным для
ведомых.

Тренеры тщательно разработали спо­
собы эшелонирования парашютистов
различных групп по высоте и тем са­
мым обеспечили свободу горизонталь­
ного маневра всем участникам прыжка.
Это' важно и потому, что при попытках
на установление рекорда на точность
приземления группа должна раскры­
вать свои парашюты на одной высоте.

Правильное эшелонирование было до­
стигнуто благодаря тому, что в группы
подбирались спортсмены с разным ве­
сом и порядок отделения их от самоле­
та строился с таким расчетом, чтобы
первым прыгал самый тяжелый, а наи­
более легкий — в последнюю очередь.
Кроме этого были определены лучшие
способы и приемы скольжения на спор­
тивном парашюте с целью быстрой по­
тери высоты, чтобы спортсмен не поте­
рял своего места в плане прыжка на
снижении и не вышел из створа.

В ходе тренировок большое внима­
ние обращалось на дружбу и сплочен­
ность групп, на умение парашютиста
работать не только на себя, но и на
команду, добиваться общего успеха
всего коллектива.

Были также разработаны меры безо­
пасности группового прыжка, особенно
в условиях темной ночи.

Метеоусловия предгорного района
Ферганской долины характеризовались
в декабре резким изменением направ­
ления ветра по высотам или , полным
штилем на всей высоте прыжка; повы­
шенной Температурой воздуха в верх­
них слоях. Эти особенности дезориенти­
ровали спортсменов, привыкших к 

среднему и сильному ветру, но устой­
чивому по направлению. На первых
прыжках в Фергане парашютисты, как
правило, не доходили до центра цели
5—Ю—15 м. Но после двухдневной тре­
нировки была внесена соответствующая
поправка и все группы стали показывать
высокую точность. Только тогда офици­
ально объявили о начале соревнования
и рекордных попытках.

Наконец, настал долгожданный день.
Более сорока сильнейших спортсменов
и спортсменок — парашютистов Воздуш­
но-десантных войск — мастеров спорта,
чемпионов Вооруженных Сил и рекорд­
сменов мира приступили к соревнова­
ниям.

Кто из них окажется сильнейшим? Кто
больше прославит нашу Родину? Смот­
ришь на них, стоящих в строю, здоро­
вых, молодых, задорных, жизнерадост­
ных, и затрудняешься кому-либо отдать
предпочтение.

В первый же день соревнований су­
дейская коллегия зарегистрировала два
новых мировых достижения. Мужская
команда в составе мастеров спорта лей­
тенанта В. Кудреватых, старшины
Б. Прохорова, старшего сержанта
В. Жарикова, старшего сержанта А. Ду­
даря и сержанта В. Шарабанова в днев­
ном групповом комбинированном
прыжке с высоты 600 м показала сред­
нее отклонение приземления от цент­
ра креста 1,46 м. Ранее этот рекорд
принадлежал парашютистам США и был
равен 2,60 м.

Женская команда в составе мастеров
спорта А. Кенсицкой, А. Коровочкиной,
М. Трубочкиной, Г. Сарыгиной и перво­
разрядницы Н. Староверовой в днев­
ном групповом прыжке на точность
приземления с высоты 600 м показала
средний результат отклонения призем­
ления от центра креста 2 м 35 см. Ими
улучшен мировой рекорд, принадле-

Мастера спорта А. Малышева, О. Руно-
суева, И. Мосолова, В. Шарабанов перед

тренировочными прыжками.
Фото В. Антонова 
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жавший Советскому Союзу, на 88 см.
Начало хорошее! Счет новых рекордов
открыт удачно. Каждый следующий
день соревнований знаменовался новы­
ми мировыми достижениями.

Организация и проведение групповых
прыжков на точность приземления со­
пряжены с определенной опасностью.
Дело в том, что ранее приземлившийся
парашютист не всегда успевает осво­
бодить «крест» для своих товарищей по
команде. Особенно опасное сближение
увеличивается при групповых прыжках
ночью. Чтобы исключить случаи травми­
рования спортсменов, программой со­
ревнований было предусмотрено прово­
дить попытки командами в составе не
более 5 человек. Однако в ходе сорев­
нований стало ясно, что высокая спор­
тивно-техническая подготовка участни­
ков и четкая организация эшелонирова­
ния спортсменов по высоте со стороны
капитанов команд исключали опасность
травмирования. Мужские группы были
объединены и увеличены до 9 человек,
это позволило нам овладеть более
сложными рекордами.

Достижению успеха способствовали
хорошая дисциплина и высокий мораль­
ный дух всех участников соревнований,
а также строгие требования к случаям
нарушения установленных правил.

Так, имел место случай, когда спортс­
мен первого разряда В. Ганецкий нару­
шил план прыжка и создал аварийную
обстановку во время снижения на не­
большой высоте для спортсмена В. Мед­
ведева. За этот поступок Ганецкий был
снят с участия в дальнейших соревнова­
ниях и его документы на присвоение
звания «Мастер спорта СССР» задер­
жаны на один год.

К финишу соревнований судейская
коллегия зарегистрировала 25 мировых
и 5 всесоюзных дневных и ночных груп­
повых и одиночных рекордов с высо­
ты от 600 до 2000 м. Все документы о
регистрации новых достижений утверж­
дены Авиационной спортивной комис­
сией ЦАК СССР им. В. П. Чкалова.

Рекорды установили: женщины —
7 дневных и 6 ночных; мужчины — 10
дневных и 7 ночных.

Это большая победа спортсме­

нов-парашютистов Воздушно-десантных
войск. В течение 20 дней воины-десант­
ники завоевали 159 золотых медалей.

Чтобы читатель лучше представил се­
бе, насколько было высоко спортивное
мастерство участников соревнований,
достаточно, пожалуй, привести один
пример. Группа спортсменов в составе
9 человек, выполняя дневной групповой
комбинированный прыжок с высоты
1500 м, показала среднее отклонение
всей команды 1 м 15 см. Очевидно, этот
рекорд просуществует в таблице мно­
гие годы. Перекрыть его будет очень
трудно.

Шесть мировых достижений в груп­
повых прыжках на точность приземле­
ния десантники установили в г. Ферга­
не с транспортного самолета. Они отде­
лялись на скорости полета, в два раза
превышающей скорость самолета Ан-2,
с которого обычно предпринимаются
попытки установления мировых дости­
жений.

Мастер спорта лейтенант Валентин
Кудреватых, совершив в рекордных по­
пытках 20 прыжков с парашютом, по­
казал среднее отклонение при призем­
лении 2 м 21 см. Мастер спорта Анто­
нина Кенсицкая из 22 прыжков показа­
ла среднее отклонение 2 м 93 см. Такие
высокие результаты могут достигнуть
только парашютисты международного
класса.

Особенно отличились на прошедших
соревнованиях в г. Фергане мастера
спорта старшина Борис Прохоров,
старший сержант Вячеслав Жариков,
сержант Вячеслав Шарабанов, которые
7 раз показали результаты, превышаю­
щие мировые достижения, а мастера
спорта Антонина Кенсицкая, Альбина
Коровочкина и Мария Трубочкина улуч­
шили мировые рекорды по 9—10 раз.

Большая заслуга в спортивных дости­
жениях парашютистов-десантнИков при­
надлежит их тренерам. Мастера' спор­
та подполковник Борис Симанков, ка­
питан Борис Коробка, лейтенанты Ва­
лентин Кудреватых и Роберт Силин
приложили много труда для достиже­
ния этих успехов.

Если в. таблицах мировых и всесоюз­
ных рекордов по прыжкам с парашю-

М а стер спорта Р. Силин в свободном
полете.

том до 1 декабря 1964 года значилось
15 рекордов, установленных спортсме­
нами Вооруженных Сил СССР, то на
1 января 1965 года их число увеличилось
до 41 за счет рекордов, установленных
спортсменами-десантниками.

Несомненно, новый спортивный год,
год финальных стартов III Всесоюзной
спартакиады по техническим видам
спорта, принесет советскому парашю­
тизму новые победы. Армейские спортс­
мены-парашютисты приложат все силы,
чтобы умножить спортивную славу на­
шей Отчизны.

НОВЫЕ КНИГИ

Записки
героя

Автора этой небольшой
книжечки, морского летчи­
ка Героя Советского Союза
Ильи Тихоновича Волынки­
на уже нет в живых. Осе­
нью 1956 года он погиб на
боевом посту летчика-ис­
пытателя. Военное изда­
тельство поступило пра-

И. Волынкин. Над пятью
морями. Военное издатель­
ство. 1964. 68 стр. Цена 11
КОп.

вильно, выпустив записки
летчика массовым тиражом.

Со страниц книги встает
перед читателем образ му­
жественного бойца, челове­
ка недюжинного характера.
О нем хорошо сказал сослу­
живец И. Волынкина, ныне
генерал-лейтенант авиации
Н. С. Житинский: «Его отли­
чали несколько медленные,
экономные движения, спо­
койный голос, короткие
фразы. Казалось, будто всю
энергию этот человек берег
для боя».

Летал ли он над Черным
или Варенцовым, Японским
или Охотским морями, ка­
кое бы напряжение ни ис­
пытывал летчик, сколько бы
кораблей ни потопил, в
своих докладах о боевых
делах он никогда не добав­
лял ничего лишнего. А Во­
лынкину было чем гордить­
ся. На фронт он прибыл в
ноябре 1943 года. Сначала
воевал на Черноморском, а

потом на Северном флоте.
Торпедами и бомбами он
уничтожал корабли против­
ника, разрушал вражеские
порты. Не раз возглавляя
группы торпедоносцев, он
потопил 24 фашистских ко­
рабля, повредил 8 транспор­
тов и 10 военных кораблей.
За свои подвиги мастер тор­
педного удара был удостоен
звания Героя Советского
Союза.

В беседах с друзьями
И. Т. Волынкин сказал, что
свои записи он ведет для
сына. Получился волную­
щий человеческий доку­
мент. И читатель, знако­
мясь с этой книжечкой, вы­
пущенной издательством в
серии книг «Герои-современ­
ники», почувствует взволно­
ванный голос гражданина и
воина, для которого выс­
шим призванием, целью
жизни стало служение От­
чизне.

С. ВЛАДИМИРОВ
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Борис ДУБРОВИН

Как выхлопы ракеты.
Флаги
Пылают...
Отступает мгла:
Для нашей жажды и отваги
Земля великая мала.

Ночь.
Космодром в свеченье слабом.
Огни сигнальные зажглись.
Земля тесна для нашей славы,
И наша слава рвется ввысьГ

ПЫЛАЮТ ФЛАГИ

ПЛАНЕР И ВЫСОТА
Лежит планер — он Дерева клочок.
Не покидает травяного ложа:
Начать движенье.
Словно новичок.
Без посторонней помощи не может.

Но вот планер прощается с травой
И задевает облако густое:
Ведь самолет буксирует его.
Задумчиво знакомя с высотою.

Вот, предоставлен сам себе, прирос
Он к облаку,

Раскинулся широко
И лезет вверх,
И поднимает нос
От силы восходящего потока.

Все вверх и вверх!
Блистая чистотой.
Как травы — веснам,
Он лазури нужен!
Не дерево!
Сам стал он высотой.
Влекущей нестареющие души.

КОНФЕДЕРАТКА
(РАССКАЗ ЛЕТЧИКА)

Кровавый, правый, величавый
Сорок Четвертый...
Я — пилот
И, пролетая над Варшавой,
Ввожу машину в разворот.

Вдруг взрыв, огонь!
И силой чуда
В кольцо вцеплветсл рука.

Взметнулся купол парашюта,
И я очнулся от толчка.
Налево — наши батальоны.
Неподалеку польский полк.
Но ветер, ветер ослепленно
Меня вдруг к немцам поволок.

И, как со смертного уступа.
За стропы парашют подмяв.
Простреленный сжимая купол.
Низвергся к Висле я стремглав.

Еще скорее! За овражек!
Нет, мимо! К мутному песку!
И — пусть разбиться,
Но — на нашем.
Чем жить на вражьем берегу.

Сломал я ногу, слабость топит.
Я в Висле. Мне не сделать шаг.
Я обречен...
Но из окопа
Ко мне бросается поляк.

Рука его мгновенно виснет,
И в грудь ножом осколок врос.
Но, насмерть раненный.
Он к жизни
Меня, покачиваясь, нес.

И тело, чувствую, обмякло,
И крови ширится струя...
Где кровь моя!
Где кровь поляка!
Где боль его!
Где боль моя!

А он идет, ступает шатко.
Близки береговые рвы.
Но падает конфедератка
С его поникшей головы.

И на волне колышась гордо
Она уже который год
Плывет, плывет
Сквозь сны, сквозь годы.
Сквозь смерть,
Сквозь жизнь Мою плывет!

Встреча с читателями

В Ташкенте состоялась конференция
читателей журнала «Крылья Роди­

ны». О работе и планах журнала рас­
сказал сотрудник редакции. Авиацион­
ные спортсмены, общественные инструк­
торы, работники комитетов ДОСААФ
выступили с пожеланиями и советами,
критически оценивали некоторые опуб­
ликованные материалы.

Большой интерес, — отмечали участ­
ники конференции, — вызывают статьи
и очерки, рассказывающие о боевых
традициях героической Советской Ар­
мии, о героях-летчиках, о мирных буд­
нях Военно-Воздушных Сил.

— <В журнале, — говорит В. Куры-
шев, —- авиационный спортсмен нахо­
дит много полезного, интересного для
себя. Больше публикуется методических
статей и качество их стало лучше. Но
«Крылья Родины», по мнению тов. Ку-
рышева, мало еще помещают материа­
лов о подготовке к самолетным сорев­
нованиям. Желательно, подчеркнул он,
чтобы наши лучшие спортсмены-летчи­
ки на страницах журнала поделились
опытом прямого и обратного пилотажа
на самолете Як-18П.

Летчик-инструктор А. Апочкин пред­
лагает больше публиковать статей, по­
священных вертолетному спорту.

— «Крылья Родины», — сказал в сво­
ем выступлении мастер спорта В. Бра­
гин, — оказывают помощь в нашей уче­
бе, воспитывают спортсменов на слав­

ных боевых традициях героев-авиаторов,
отличников боевой и политической под­
готовки. Тов. Брагин считает, что чита­
тель еще мало находит в журнале ма­
териалов о методике летной подготов­
ки. Он советует поместить статьи на те­
мы: как достигается безаварийность по­
летов, управление телом парашютиста
в свободном падении, обработка креста,
особенно на малых высотах. «Надо,—
подчеркнул он, — более подробно пи­
сать о всесоюзных соревнованиях, тща­
тельно анализировать их итоги».

Эту же мысль развил Д. Шелест, подг-
черкнувший роль таких итоговых мате­
риалов в дальнейшем совершенство­
вании мастерства авиационных спортс­
менов.

Пожелания читателей будут учтены
редакцией в своей работе.
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ПО ТЕХНИЧЕСКИМ ВИДАМ СПОРТА

III ВСЕСОЮЗНАЯ
СПАРТАКИАДА

ПО ТЕХНИЧЕСКИМ ВИДАМ СПОРТА

III ВСЕСОЮЗНАЯ
СПАРТАКИАДА

Марки
С партакиады

ПРИЗЫ
ЖУРНАЛА
«КРЫЛЬЯ
РОДИНЫ»
Редакция журнала «Крылья Ро­

дины» установила ценные при­
зы, которые будут разыгрываться на
финальных соревнованиях III Всесо­
юзной спартакиады по авиационным
видам спорта:

ПЛАНЕРНОМУ

Планеристу, показавшему лучшие
результаты по сумме очков, набран­
ных в двух последних упражнениях.

В планерном спорте, особенно в
начале соревнований, у некоторых

( участников бывают срывы, неудачи,
ошибки. Те, кто сумеют себя моби­
лизовать, здраво проанализировать и
оценить свои промахи, в последую­
щих полетах нередко догоняют ли­
деров, добиваются успеха. Падать
духом или выходить из борьбы после
неудачного старта не следует, Нао­
борот, надо тщательней готовиться к
полетам, обобщать опыт победите-

I лей, изучать и правильно оценивать

Входе III Всесоюзной спартакиады
по техническим видам спорта резко

увеличилось количество соревнований и
число участников в них. В 1964 году в
соревнованиях по авиационным видам
спорта приняло участие свыше 300 ты­
сяч человек.

Первичными организациями и спор­
тивно-техническими клубами приобре­
тено значительное количество различ­
ной техники и аппаратуры, построено
немало спортивных сооружений.

1965 год — год финальных соревнова­
ний. Они уже прошли в районах и го­
родах, в областях, краях и автономных
республиках. В июле начнутся старты
в союзных республиках. Скоро и фи­
нальные встречи III Всесоюзной спарта­
киады. Состоятся они в Москве, Каза­
ни, Тбилиси, Орле, Киеве.

Старты Спартакиады требуют привле­
чения значительных денежных средств.
Учитывая это, Президиум ЦК ДОСААФ
СССР выпустил массовым тиражом па­
мятные марки III Всесоюзной спарта­
киады по техническим видам спорта до­
стоинством 10 копеек каждая. До 15 де­
кабря нынешнего года они будут рас­
пространяться среди членов Общества в
первичных организациях и спортивно­
технических клубах.

70% собранных средств остаются в
распоряжении областных, краевых, рес­
публиканских, городов Москвы и Ленин­
града комитетов ДОСААФ и будут рас­
ходоваться на проведение финальных
соревнований, приобретение спортивной
техники, строительство спортивных соо­
ружений.

Приобретая памятные марки Спарта­
киады, каждый член ДОСААФ СССР бу­
дет лично содействовать дальнейшему
развитию технических видов спорта.

метеорологическую обстановку, гра­
мотно и тактически верно строить
план полета, чтобы лучше других
пройти последние дистанции.

Бороться за победу до последнего
полета, до последней возможно­
сти, — таков смысл приза журнала
«Крылья Родины»!

Тот, кто сделает рывок на фини­
ше, тот и получит наш приз.

ПАРАШЮТНОМУ

Многолетний опыт показал, что на
соревнованиях парашютистов прыжки
на точность приземления играют
первостепенную роль. За них, как
правило, получают основную часть
очков, по которым определяется по­
бедитель по сумме многоборья.

—-- ------------------
Парашютисты (мужчины и женщи­

ны), показавшие наилучшие резуль­
таты по сумме всех прыжков на точ­
ность приземления, станут обладате- >
лями ценного приза журнала.

САМОЛЕТНОМУ \

’ Приз получат спортсмены (мужчина I
и женщина), набравшие в много- /
борье наибольшую сумму очков за I
качество пилотажа (без учета оценки I
сложности и места пилотажа). ’

\ Отточенность фигур, ритм их вы-
) полнения, изящество в технике пило-
( тированйя — основные условия за-
) воевания призов.

) ВЕРТОЛЕТНОМУ (

Полет по маршруту — одно из
сложных упражнений в программе
финальных соревнований. Победите­
лю в этом ответственном полете и
будет вручен приз.

АВИАМОДЕЛЬНОМУ

Для авиамоделистов установлено
два приза. Первый из них за лучшую
модель-копию отечественного само­
лета, второй —• создателю приемни­
ка и механизмов, установленных на
модели, показавшей лучшие резуль­
таты среди моделей с нестандартной
радиоаппаратурой.

Изобретательность, выдумка и ма­
стерство — вот те показатели, ко­
торые будут браться за основу для
присуждения призов авиамоделистам. (
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В помощь участнику
Спартакиады

НАВИГАЦИОННЫЙ
ВЫЧИСЛИТЕЛЬ
ПЛАНЕРИСТА

При выполнении скоростных парящих
полетов большое значение имеет

последний этап полета — участок до-
лета.

Современные типы планеров позво­
ляют начать долет (приближение) к це­
ли с такого расстояния, с которого ее
не только нельзя узнать, но и увидеть.

При долете планерист, стремясь до­
стичь возможно большей путевой ско­
рости, старается идти с таким расчетом,
чтобы пересечь финишную линию на
минимальной безопасной высоте. Как
показывает опыт, именно при долете
спортсмен часто теряет драгоценное
время из-за ошибок в выборе опти­
мальной скорости и высоты полета. Вся
трудность этого выбора заключается в

Навигационный вычислитель

том, что при долете надо точно знать
в любой момент времени требуемое
оптимальное и фактическое качество. К
сожалению, существующие графики и
таблицы не позволяют уверенно отве­
тить на эти вопросы.

Довольно удобный вычислитель допе­
та создал польский планерист Э. Маку­
ла. Затем Альфред Питрасс (ГДР) усо­
вершенствовал его, введя более точный
учет ветра. Но этот учет он сделал все
же не совсем верно, поскольку опти­
мальная скорость долета не зависит от
ветра. В этой статье дается описание,
порядок работы и способ изготовления
вычислителя, пересчитанного автором
для планера «Бланик» с учетом сделан­
ного выше замечания.

Вычислитель позволяет определить
оптимальные высоты и скорости при до­
лете для планера «Бланик» в двухмест­
ном варианте для различных сочетаний
скороподъемностей в последнем вос­
ходящем потоке и скоростей ветра. Для
других планеров нужно лишь нанести
новые спиральные линии и новую табли­
цу. Кроме того, с помощью вычислите­
ля можно рассчитать для любых плане­
ров углы сноса, путевые скорости, вре­
мя полета, среднюю скороподъемность
в потоке, а также требуемое и факти­
ческое качество при долете.

Вычислитель состоит из двух частей:
верхнего вращающегося прозрачного
круга А и нижнего неподвижного круга
Б. На круге А находится кольцо с тре­
мя шкалами 1, 2 и 3 (рис. 1) и визир­
ная линия, проходящая через центр кру­
га и деление 1000 шкалы 1. На круге Б
находятся шкалы 4 и 5. В центральной
части круга расположены спиралеоб­
разные линии 6 и круговые линии 7.

Рис. 1.

На оборотной стороне нанесена табли­
ца 8.

Все шкалы вычислителя логарифмиче­
ские, но для удобства расчетов они раз­
мечены по-разному. Шкалы 1 и 4 совер­
шенно одинаковы. Но при расчетах
шкала 1 является в основном шкалой
высоты и размечена в метрах от 500 до
1900, а далее в километрах. Шкала 4
является шкалой качества, дальности и
скорости. Она размечена цифрами от
6 до 50, которые можно считать или
за единицы качества, или за километры
дальности, или за скорость в десятках
км/час.

На шкале 2 нанесены вертикальные
скорости снижения от 0,6 м/сек до
5 м/сек. При необходимости эти цифры
можно увеличивать или уменьшать в 10,
100 и так далее раз. Например, деление
5 можно читать как 0,05; 0,5; 5 и
50 м/сек. На шкале 3 нанесены логариф­
мы синусов углов, а размечена она в
градусах от 0 до 90 по верхнему ряду
и от 90 до 0 — по нижнему ряду.
Шкала 5 является шкалой скоростей
полета и ветра. Она размечена в
км/час от 1,5 до 200.

Спиралеобразные линии 6 соответст­
вуют скороподъемностям планера от 0
до 3,5 м/сек в последнем восходящем
потоке. Круговые линии 7 размечены в
скоростях ветра. Толстый средний круг
относится к штилю, тонкие внешние
круги — к попутному ветру от 3 до
12 м/сек, а внутренние — к встречно­
му — от 3 до 12 м/сек.

В таблице 8 приведены значения оп­
тимальных и наивыгоднейших скоростей
планирования и соответствующих им
средних путевых скоростей для ветра
от 0 до ±12 м/сек и подъемов в послед­
нем потоке от 0 до 5 м/сек.

Все шкалы вычислителя пригодны для
расчетов независимо от типа планера,
а спиралеобразные линии 6 и таблица
8 — только для планера «Бланик» с по­
летным весом 470 кг. Объем решаемых
задач, порядок вычислений, а также
подробное ознакомление со всеми шка­
лами вычислителя будут ясны из реше­
ния следующих конкретных задач.

Для выполнения расчетов вычисли­
тель надо взять в левую руку так, чтобы
цифра 1000 шкалы 1 оказалась против
цифры 20 шкалы 4, а названия и цифры
не были бы перевернуты.

Определение требуемого качества.
Устанавливаем высоту полета шкалы 1
против удаления от финиша на шкале
4. Величину требуемого качества читаем
на шкале 4 против цифры 1000 шка­
лы 1.

Пример: высота полета 1600 м, удале­
ние от финиша 35 км. Ставим 1600 про­
тив 35, а против 1000 читаем — требуе­
мое качество 22.

Определение фактического качества.
На шкале 2 находим значение скорости
снижения по вариометру и устанавли­
ваем против путевой скорости полета
шкалы 4. Фактическое качество читаем
на шкале 4 против цифры 1000.

Пример: скорость полета 100 км/час,
снижение по вариометру 1 м/сек, ветер
встречный 10 км/час. Находим 1 м/сек
на шкале 2 и ставим ее против цифры 9
шкалы 4 (100—10=90), а против 1000 чи­
таем — фактическое качество 25.

Определение скорости полета, обе­
спечивающей требуемое качество. По­
сле нахождения требуемого качества
надо, не сдвигая шкал вычислителя, по­
добрать такую скорость полета, чтобы
скорость снижения по вариометру была
равна или не превосходила значения,
читаемого на шкале 2 против путевой
скорости полета. Тогда фактическое
качество планирования будет равно или
больше требуемого, что обеспечит уве­
ренный долет.

Пример: скорость полета 100 км/час,
ветер встречный 20 км/час, требуемое
качество 20. Находим путевую ско­
рость—100—20=80 км/час. Ставим ви­
зир (1000) против 20 на шкале 4, а про­
тив цифры 8 (80 км/час) читаем на шка­
ле 2 — вертикальная скорость снижения
1,1 м/сек. Если вариометр показывает
больше 1,1 м/сек, то не долетим, если
меньше — идем с запасом.

Определение минимальной высоты
вылета. Если мы выбрали скорость по­
лета и нашли фактическое качество пла­
нирования, то, установив визир против
этого значения качества на шкале 4,
прочтем высоту вылета на шкале 1
против дальности до финиша на шка­
ле 4.

Пример: удаление 35 км, фактическое
качество 28. Ставим 1000 на 28, а про­
тив 35 читаем — минимальная высота
1250 м.

Определение оптимальных скоростей
долета. Оптимальная скорость обеспе­
чивает долет за минимальное время,
т. е. с максимальной путевой скоростью.
Она зависит только от скороподъемно­
сти в последнем потоке. Значения ее
даны в таблице 8.

Пример: скороподъемность в послед­
нем потоке 2 м/сек. Находим эту ско­
рость в таблице 8 и читаем — опти­
мальная скорость долета 120 км/час.

Определение оптимальной высоты
вылета и качества долета. Оптимальная
высота определяется с помощью спи­
ральных линий и кругов ветра. Для это­
го устанавливается визир на точку пе­
ресечения круга ветра и спирали, со­
ответствующей встречной составляющей
ветра и средней скороподъемности в
последнем потоке.

Затем, не сдвигая шкал, читаем значе­
ние оптимальной высоты на шкале 1
против удаления от финиша на шка­
ле 4.

Если мы уж? находимся на этой или

большей высоте, то можно выполнять
долет с найденной оптимальной ско­
ростью. Но обычно высота оказывается
меньше оптимальной, а встречный ве­
тер сносит планер назад по маршруту.
Поэтому во время набора высоты бу­
дет увеличиваться и удаление от фи­
ниша.

Пример: мы начали набор высоты со
скороподъемностью 2 м/сек на удале­
нии 30 км с высоты 300 м. Ветер встреч­
ный 9 м/сек. Оптимальная скорость по
таблице 8—120 км/час.

Ставим визир (1000) на точку пересе­
чения круга ветра — 9 м/сек и спирали
2 м/сек. Против 1000 читаем — опти­
мальное качество 15,4, а против дально­
сти 30 км — оптимальная высота выле­
та 1970 м. Поэтому надо набрать недо­
стающую высоту. Но из-за сноса вет­
ром долет можно будет начать лишь с
высоты 2750 м. При этом планер окажет­
ся уже на удалении 42,4 км, когда фак­
тическое качество станет равным опти­
мальному, то есть 15,4.

Определение средней скорости пере­
хода. Значения средней скорости пере­
хода находят в таблице 8^ в столбце
скорости ветра 0 м/сек для* каждого
значения скороподъемностей: 0,5; 1,0;
1,5; 2,0; 2,5; 3; 3,5; 4; 4,5 и 5 м/сек.
Например, для скороподъемности
2 м/сек средняя скорость 60 км/час.

Определение угла сноса и путевой
скорости. Угол сноса и путевая ско­
рость определяются с помощью шкал 3
и 5 согласно формуле:

V _
вш УВ вш УС вш (УВ +УС)

Для этого устанавливаем угол ветра
(УВ, шкала 3) против скорости полета
(V, шкала 5). Угол сноса (УС) читаем на
шкале 3 против скорости ветра на шка­
ле 5. Значение путевой скорости чита­
ем на шкале 5 против суммы УС + УВ
(шкала 3) для попутного ветра или
против разности УВ — УС для встреч­
ного ветра.

Пример: скорость полета 100 км/час,
ветер попутный 20 км/час, угол ветра
60°.

Устанавливаем 60° (верхний ряд шка­
лы 3) против цифры 100 шкалы 5 и про­
тив 20 этой же шкалы читаем— УС = 10°,
а против суммы УС + УВ = 10 +
+60 = 70° (верхний ряд^цифр) нахо­
дим — путевая скорость равна
108 км/час.

Определение встречной составляю­
щей ветра. Встречная составляющая
ветра (рис. 2) определяется на тех же
шкалах 3 и 5 по формуле:

А11И5 сов (УС+УВГ
Для этого совмещают начало шкалы

3 (цифры 90° или 0°) с цифрой скоро-

Рис. 2.

• За угол ветра берется острый угол
между линией маршрута и направлени­
ем ветра.
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сти ветра, находят на нижнем ряду цифр
шкалы 3 сумму УС+УВ и читают про­
тив нее значение встречной составляю­
щей ветра.

Пример: угол ветра 60°, угол сноса
10°, скорость ветра 28 км/час.

Ставим начало шкалы 3 против
28 км/час. Находим на нижнем ряду
шкалы 3 сумму 60°+10° =70° и читаем
против нее — встречная составляющая
ветра равна 9,5 км/час.

Определение суммы встречной со­
ставляющей ветра и скорости полета.
Эту сумму можно найти, прибавив к
скорости полета встречную составляю­
щую ветра, или по формуле:

У±АЦ=№ сов УС.

Для этого совмещают начало шкалы
3 со значением путевой скорости, а
против угла сноса (нижний ряд шкалы
3) находят искомую сумму.

Пример: путевая скорость 150 км/час,
угол сноса 20°. Ставим 90° против
150 км/час, а против 20° нижнего ряда
шкалы 3 находим на шкале 5—У+д13=
= 140 км/час.

Расчет времени полета. Против рас­
стояния в км на шкале 4 ставим цифру
путевой скорости шкалы 1. Ответ в ча­
сах читаем на шкале 4 против 1000.

Пример: расстояние 30 км, путевая
скорость 80 км/час. Ставим против 30
цифру 800. Против 1000 читаем — 37,5,
то есть 0,375 часа, а против 600 — 22,5
минуты.

Расчет путевой скорости. Время поле­
та выражаем в часах, устанавливаем его
(шкала 1) против расстояния на шкале
4. Величину путевой скорости читаем
на этой же шкале против 1000.

Пример: расстояние 80 км пройдено
за 1 час 30 мин. Ставим цифру 1500 (то
есть 1,5 часа) шкалы 1 против цифры 8
(то есть 80 км/час) шкалы 4. Ответ:
54 км/час, читаем против 1000.

Определение средней скороподъем­
ности. Время набора высоты в секун­
дах (шкала 1) устанавливаем против вы­
игрыша высоты на шкале 4. Ответ чи­
таем на этой же шкале против 1000.

Пример: выигрыш высоты 1200 м, вре­
мя набора этой высоты 10 минут. Пере­
водим минуты в секунды, находим циф­
ру 600 сек. на шкале 1 и ставим против
12 (то есть 1200 м) шкалы 4. Против
1000 читаем ответ — средняя скоро­
подъемность равна 20, то есть 2 м/сек.

Определение времени набора по из­
вестным нам выигрышу высоты и ско­
роподъемности выполняется в обратном
порядке.

Пример расчета полета по 200-км
треугольнику. Дан такой маршрут
(рис. 3):

I участок: ФПУ=30°; 1-1=65 км.
II участок: ФПУ=280°; 1-2=70 км.
III участок: ФПУ=152°; Ьз=78 км.

Ветер 17=20 км/час; 6 = 300°.
Надо рассчитать необходимые элемен­

ты полета: углы упреждения, оптималь­
ные скорости перехода, путевые ско­
рости, время полета и режим долета.

I участок. Средняя скороподъемность
2 м/сек. УВ=300°—30°=270°, то ость
90° слева.

Из таблицы 8 находим оптимальную
(120 км/час) и среднюю (60 км/час)
скорости перехода. Затем по средней
скорости ветра и УВ подсчитываем:
УС=19°, №=56 км/час.

Следовательно, переходы между по­
токами будем выполнять на скорости
120 км/час с магнитным курсом
МК=30°—19°=1Г. Путевая скорость при
этом будет равна 56 км/час, а время по­
лета до 1-го поворотного пункта равно
1 час 10 минут.

II участок. Средняя скороподъем­
ность 3 м/сек. УВ = 300°—280° = 20°,
то есть ветер встречно-боковой 20°
справа. Из таблицы 8 находим: опти­
мальная скорость равна 140 км/час,
средняя скорость — 72 км/час. После
этого подсчитываем: УС=5°; №=55
км/час, МК=280°4-5°=285°. Время по­
лета от I до II поворотного пункта 1 час
16 мин.

III участок. Средняя скороподъем­
ность 1 м/сек. УВ=300°—152°=148°, то
есть ветер попутно-боковой 180° —
—148°=32° справа. Находим: оптималь­
ная скорость равна 100 км/час, сред­
няя — 43 км/час. Рассчитываем: УС=14°;
№ = 58 км/час; МК=32°+14°=46°.

Следовательно, выполняем переходы
со скоростью 100 км/час с курсом 46°.
Во время полета определяем с по­
мощью вычислителя расстояние, с ко­
торого можно будет начать долет к фи­
нишу. Например, до финиша осталось
50 км, а высота 1300 м. Ветер попутно­
боковой 20 км/час, то есть около
6 м/сек.

Чтобы определить возможность при­
лета на финиш, ставим высоту 1300 м

Письмо в редакцию

Где же книги

по авиамоделизму?
Не первый год я руковожу авиамо­

дельным кружком. Но сейчас не о сво­
ей работе речь. Скажу о том, что
осложняет деятельность общественного
инструктора, взять, например, книги по
авиамоделизму. Где их приобретать? Их
выпускают крайне мало, а те, что из­
даются, — не рекламируются. Нет пла­
катов-чертежей. Вовсе нет брошюр, по­
священных инструктору кружка.

Об этом неоднократно писала наша
печать, но дело не улучшается.

С ПАНТЮХИН,
руководитель школьного

авиамодельного кружка

Тульская область.

(шкала 1) против дальности 50 км. Ес­
ли точка пересечения визира и круга
ветра Н-6 м/сек окажется правее спи­
рали 0, то мы не долетим, если левее,_ _
то долетим.

В нашем случае эта точка правее спи­
рали 0. Ставим визир на точку пересе­
чения спирали 0 и круга ветра
'4-6 м/сек и читаем против дальности
50 км значение минимальной высоты
вылета: 1400 м. Поскольку мы имеем
всего 1300 м и находимся вне восхо­
дящего потока, то продолжаем полет
со скоростью 100 км/час.

Допустим, что на удалении 40 км на
высоте 1200 м мы попали в восходя­
щий поток 2 м/сек. Снова проверяем
возможность прилета в цель. Теперь
точка пересечения визира и круга ветра
4-6 м/сек лежит между спиралями 0,5
и 1, следовательно, долет возможен.

Рассчитаем необходимые данные до­
лета. Скорость максимального качества
для скороподъемности 0 и 15= 4-6 м/сек
согласно таблице 8 равна 82 км/час. Да­
лее по этой скорости, скорости и
углу ветра определяем: УС=8°;
№=97 км/час, МК = 152°—8°=144°, а
время долета равно 25 минутам.

Но долет на наивыгоднейшей скоро­
сти невыгоден, так как мы находимся в
потоке 2 м/сек. По таблице 8 для этой
скороподъемности долет нужно выпол­
нять на оптимальной скорости
120 км/час.

Для определения оптимальной высоты
вылета из потока ставим визир на точ­
ку пересечения круга ветра +6 м/сек
и спирали 2 и читаем ее значение
(1450 м) на шкале 1 против дальности
40 км. Следовательно, нужно добрать
всего 1450 м — 1200 м = 250 м высо­
ты, после чего начинать долет со ско­
ростью 120 км/час.

Во время набора высоты определяем
УС = 5°; МК = 152° — 5° = 147°,
№ = 137 км/час. 250 м высоты мы на­
берем за 125 сек, то есть примерно за
2 минуты, а время планирования до фи­
ниша с №=137 км/час составит 18 ми­
нут. В общем на набор высоты и плани­
рование с оптимальной скоростью мы
затратим 184-2=20 минут, а не 25 ми­
нут, как при полете без набора высоты
со скоростью максимального качества.

Изготовление навигационного вычисли­
теля. Вырезать круг Б со шкалами и спи­
ральными линиями и круг В с таблицей
8. Затем наклеить с двух сторон эти
части на один круг из картона, оргстек­
ла или фанеры толщиной 1^-2 мм и та­
кого же диаметра. При этом на часть
круга Б со шкалами 1, 2 и 3 (то есть на
часть А) клей не наносить! Эту часть (А)
после склейки осторожно вырезать ост-
рой бритвой и наклеить получившееся
кольцо на круг из оргстекла. Затем про­
чертить на нем острой иголкой линию
визира через 1000 и центр круга, и за­
полнить канавку цветной тушью.

После этого оба круга А и Б про­
сверлить точно по центру и соединить
их е помощью винтика диаметром
2-4-3 мм и гайки так, чтобы круг А мог
вращаться с небольшим трением отно­
сительно круга Б.

На этом и заканчивается изготовление
навигационного вычислителя.

Д. ДВОЕНОСОВ,
мастер спорта
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V СПОРТСМЕНОВ

Близятся финальные старты III Все­
союзной спартакиады по техни­

ческим видам спорта. Каждый сво­
бодный день авиационные спортсме­
ны Узбекистана используют для тре­
нировок в небе и на земле. Ведь от
того, насколько отточенное, уверен­
нее, решительнее будет действовать
спортсмен, зависит, в конечном сче­
те, успех не только его личный, но и
команды в целом. Ну, а те, кто де­
лают свои первые шаги в спорте,
сейчас перенимают опыт старших то­
варищей, прилагают все силы к
совершенствованию своих навыков,
знаний.

Один за другим самолеты Як-18
поднимаются в воздух (верхний сни­
мок слева). Спортсменам предстоит
отработать сложные пилотажные
комплексы, которые входят в про­
грамму соревнований.

У комсомольцев (слева направо)
художника-оформителя Виктора Оси­
пова, фрезеровщика Александра Со­
нина и токаря Николая Муллова хо­
рошее настроение. Скоро они подни­
мутся в воздух на самолете, подго­
товленном к полету их собственны­
ми руками.

Усиленно готовится к стартам по
классу таймерных моделей спортсмен
2-го разряда токарь Борис Нагов
(верхний снимок справа). Авиамодель­
ным спортом он занимается в круж­
ке при республиканской станции
юных техников.

На нижних снимках мы видим тре­
нировки вертолетчиков и парашюти­
стов. В безоблачном небе Ташкента
часто вспыхивают купола парашю­
тов.

(Окончание см. на 2-й — 3-й
стр. вкладки)



(Окончание. Начало см. на 1-й стр. вкладки).
Мужественное, волевое лицо (верхним снимок слева). Это комсомолец

спопереАбяуДетомппТ°Жарш^утуО собралась янГнеороР™ГУнолмиани.давертолетчиков

ННТА К?Д^вЯТ« в набине вертолета (снимок рядом). Черм
другую поступит разрешение на взлет и машина уйдет в поднебесье.

К самостоятельным полетам на вертолете приступил комсомолец слесарь [
Новиков (верхний снимок справа). Инструктор-летчик мастер ™
дает ему указания. Спортсмен отлично трудится на производстве, в бригаде к
СТИВвзтиГдни₽Жого забот у авиамоделистов. Почти каждый день — напряжен»
нировки. Среди строителей малой авиации известен монтажник комсомолец Да
Ганзин (слева внизу). Александр последние три года подряд — чемпион Узбц
В 1964 году это звание он получил по пилотажным моделям. Перед запуском о»
чески осматривает свою модель. На среднем снимке — спортсмен 1-го разряда
молец. Аскар Абдулов, студент первого курса Ташкентского политехнического ни
По моделям планеров Аскар чемпион республики. Сегодня он пришел на пл
чтобы еще и еще раз проверить свою готовность к выступлениям. Ниже -
спорта Владимир Акимов на кордовом старте.

Когда на кордодроме начинают трещать авиамодельные моторчики, на их и
раются многочисленные зрители (нижний снимок справа).

На другом нижнем правом снимке мы видим (слева направо) парашютисте!
11-го класса Галину Леонову, техника-метеоролога Ирину Хамидову и слесаря В1
Озолина перед очередным прыжком. Они — общественные инструкторы.

Приближаются решающие спортивные бои Спартакиады. Активно готовят
авиационные спортсмены Узбекистана.

Фото В. /
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В СВОБОДНОМ ПОЛЕТЕ...
К «к мы уже сообщали, наши авиамо­

делисты отличились на междуна­
родных авиамодельных соревнованиях,
состоявшихся в ГДР.

Теперь более подробно об авиамо­
дельной технике.

Модели планеров. Австрийцы и нем­
цы демонстрировали модели, имевшие
короткую носовую часть (20—50 мм),
небольшое плечо и прямоугольные
крылья, эллипсной пластиной укреплен­
ные прямо на фюзеляже. Благодаря хо­
рошей маневренности они легко попа­
дали в термические потоки и удержива­
лись в них. Планеры поляков отличались
большим удлинением крыльев, а на
чешских планерах стабилизатор крепил­
ся на киле.

Модели советских спортсменов были
построены по схеме заслуженного тре­
нера РСФСР Ю. Соколова. Наличие ав­
томатов динамического старта (кон­
струкция А. Земского) при затяжке на
леере давало преимущество в высоте
на 3—5 метров. Все планеры буксиро­
вались с эластичного леера.

Отличительная черта планера Б. Ро­
щина— сравнительно тонкий профиль
крыла, малый вес концевых частей и
наличие крючка для динамического
старта.

Фюзеляж — прямоугольного сечения,
склеенный из двух сосновых реек и двух
бальзовых пластин переменной толщи­
ны, имеет шесть бальзовых шпангоутов.
Крыло (с профилем Соколова) — разъ­
емное, расчалено бальзовыми раскоса­
ми и усилено дополнительными полка-
мй лонжеронов. Нервюры и задняя
кромка из липы, коробчатая передняя
кромка — из бальзы. Штыри крепления
крыла вставляются в латунные трубки,
запрессованные в гребне. На крыла —
ниточный турбулизатор. Фитильный ме­
ханизм приводится в действие от тай­
мера. Полетный вес — 430 г, в том чис­
ле фюзеляж — 284 г, крыло —135 г и
стабилизатор —11 г.

Таймерные модели. Они самой разно­
образной схемы: беспилонные, с дви­
гателями, расположенными на крыле,
килем, укрепленным сзади стабилиза­
тора, с большим плечом и удлинением,
имеющие крылья вогнутого и плоско-
выпуклого профиля, обтянутые шелком
и тонкими бальзовыми пластинами. На
некоторых — двигатели с калильным за­
жиганием, обеспечивавшие большую вы­
соту на моторном полете.

Модели победителя Е. Вербицкого
были присущи стремительный взлет, ста­
бильные полоты и хорошее планирова­
ние. Достигнуто это удачной схемой,
Жесткостью всей конструкции, исклю­
чающей возможность разрегулирования
модели в процессе полетов, наличием
очень сильной моторной установки и
безотказно работающего автомата пе­
ребалансировки модели в воздухе. В
моторном полете триммер на стабили­
заторе, отклоняясь вниз на 10°, перево­
дит модель на малые углы атаки кры­
ла, вследствие чего уменьшается ее со­
противление и увеличивается высота
полета (за счет увеличения скорости).

В. МАТВЕЕВ,
мастер спорта, чемпион СССР,

участник международных соревновании

Руль поворота на взлете устанавливает­
ся нейтрально. После остановки двига­
теля, через 1,5 секунды, триммер ста­
новится в нейтральное положение, а
руль отклоняется в сторону виража мо­
дели.

Остановка двигателя, выключение
триммера стабилизатора и руля пово­
рота, а также включение ограничителя
полета производится от одного тайме­
ра. Чтобы увеличить продолжительность
работы таймера, спортсмен заменил
силовую пружину на более длинную.
Таймер останавливает двигатель через
9,8—10 секунд и прекращает полет мо­
дели продолжительностью от 15 сек. до
3 мин. 5 сек. или 4 мин.

На модели установлен двигатель «Су­
пер Тигр» 2,5 см3, развивающий
20000 об/мин на земле. Подача горю­
чего — под давлением, мгновенная
остановка двигателя осуществляется пе­
резаливкой его горючим непосредст­
венно в полость картера. В картер го­
рючее впрыскивается в момент открыт
тия краника бензобака (за счет избы­
точного давления в системе питания).

Фюзеляж состоит из 4 бальзовых
пластин переменного сечения. Толщина
в носовой части — 5 мм, в хвостовой —
1,5 мм; в местах склейки пластин про­
ходят четыре бальзовых уголка. Попе­
речный набор фюзеляжа — из 13 баль­
зовых шпангоутов. Киль представляет
собой профилированную пластину. Дви­
гатель к фюзеляжу крепится на дюра­
левой регулируемой раме. Носовая
часть фюзеляжа усилена.

Стабилизатор укрепляется резиной,
которая одновременно меняет его по­
ложение при срабатывании ограничите­
ля полета. В горизонтальном положе­
нии стабилизатор удерживается капро­
новой нитью («сатурн») толщиной 0,8 мм.
Эта нить проходит внутри фюзеляжа в
хлорвиниловой трубке и выходит нару­
жу в районе таймера; заканчивается
она металлическим колечком, которое
надевается на рычаг ограничителя. По
истечении трех минут рычаг откидывает­
ся, кольцо освобождается и стабилиза­
тор резиной переводится на угол при­
нудительной посадки.

Крыло модели разъемное. Двухпо­
лочный лонжерон — переменного сече­
ния с плавным уменьшением толщины
к концу крыла. Бальзовые нервюры тав-
рированы 0,5 мм березовым шпоном.

Консоли к фюзеляжу крепятся с
помощью коротких штырьков (нужных в
основном для ориентации), резиновых
колец, стягивающих переднюю и зад­
нюю кромки, и подкосов, удерживаю­
щих консоли в вертикальной плоско­
сти. Вся эта система дает очень жест­
кую конструкцию, легко разбирающую­
ся при ударе (без ущерба для деталей
модели).

Основные весовые данные: фюзе­
ляж—325 г, крыло —200 г, двигатель—

немецких и австрийских

180 г таймер —55 г, топливный бачок
с краном —20 г. Полетный вес —780 г.
Состав горючего: нитрометан—40%,
касторовое масло—-22/о, нитробен­
зол—3%, метиловый спирт —35%.

Резиномоторные модели. Применя­
лась резина «пирелли» сечением
6X1 мм от 12 до 16 лент. Продолжи­
тельность раскрутки воздушного винта
30__50 сек. Диаметр винтов 530—560 мм
(на многих была короткая проволочная
ступица).

Модели —- - .
спортсменов имели трубчатые фюзеля­
жи, крылья большого удлинения и тон­
кого профиля и малой площади стаби­
лизаторы; польские — разборной кон­
струкции, с крыльями толстого профи­
ля и объемными прямоугольного сече­
ния фюзеляжами.

Более подробно о модели победите­
ля Г. Вагнера (Австрия), набравшего
900 очков. Рабочая часть фюзеляжа —
трубчатая, склеена из двух бальзовых
пластин толщиной 1 мм следующим об­
разом: распаренная пластина наматы­
вается на стапель (трубу) в виде ленты
под углом 45°. После просушки стыки
пластин склеиваются и на клею накла­
дывается второй слой таким же спосо­
бом, но в противоположном направле­
нии, Хвостовая балка скручена из одно­
го слоя бальзы. Крыло — тонкого про­
филя (Б-640Г-В), разъемной конструк­
ции, у него бальзовая обшивка лобика,
коробчатая задняя кромка и тавровые
нервюры. Консоли соединяются одним
стальным штырем диаметром 2,5 мм.
Крыло резиновой лентой крепится к по­
лозьям пилона.

Ось винта из проволоки диаметром
2 мм с помощью переходной трубки
покоится на двух стандартных шарико­
подшипниках (размером 10X4 мм),

. вмонтированных в обтекатель — бобыш- •
ку. Задний крючок оси выгнут восьмер­
кой. Ступица — из 2,5 мм проволоки,
припаяна к оси крючка (для накручива­
ния дрелью).

Вся модель оклеена тонкой длинно­
волокнистой бумагой (обтянуты также
и бальзовые детали) и покрыта специ­
альным лаком. На крыле наклеен тур­
булизатор из сплетенной нити. Резино­
вый двигатель из 16 лент резины «пи­
релли» сечением 6X1 мм, смазан
смесью глицерина с зеленым мылом.

Все резиномоторы (15—20 шт.) обра­
батывались ~за две-три недели до стар­
та по такой схеме: первый раз накру­
чивались на 200 оборотов, второй —
на 250 оборотов, затем на 300 и на 350
й, наконец, на 375 оборотов. Далее
каждый резиномотор проверялся в по­
лете на 400 оборотах и таким образом
отбирались лучшие 8—10 штук. На офи­
циальном старте обороты увеличивав

Д° 430—460. Время раскрутки вин-
0 30 33 '5®*' Набор высоты происхо­

дил крутой правой спиралью, планиро­
вание — правыми ■ кругами.

Весовые данные: фюзеляж —65 г,
™~'Л0 Т 65 г’ винт ~ 45 г- стабилиза-

' г» смазанный резиномотор
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Модели ранет
победителей

Мы публикуем чертежи лучших моделей ракет
спортсменов Московской области. Как известно,

юные ракетчики столичной области на прошлогодних
всесоюзных и всероссийских соревнованиях одержали
победу в командном зачете и личном первенстве. Осо­
бенно большой успех выпал на долю юных ракето­
строителей из г. Электросталь Геннадия Митрошкина
и Александра Савватеева. Ракета Митрошкина на все­
союзных соревнованиях набрала 615 очков, показав
такие результаты: 2'08"—3'00"—1'50"—3'00"—0'17".
Эти ребята совершенствуют свое мастерство на стан­
ции юных техников под руководством мастера спорта
В. Рожкова.

Что же собой представляют модели победителей?
Корпуса ракет выполнены в виде трубок из двух

слоев чертежной бумаги, склеиваемых столярным кле­
ем. Направляющие кольца аналогичным способом из­
готовляются из бумаги, на трубке диаметром 6 мм, и
приклеиваются к корпусу. Все размеры указаны на
чертеже.

Хорошая устойчивость достигается большим удли­
нением корпуса ракет. Центр тяжести модели Савва­
теева располагается на 40% от хвостовой части раке­
ты, а у модели Митрошкина — на 25%, у нее же, для
обеспечения лучшей устойчивости ракеты в полете, на
концах стабилизатора приклеены бальзовые обтека­
тели.

Стабилизаторы модели Савватеева — из бальзы тол­
щиной 4 мм, профилированы, на остальных сделаны
из 1,5-мм фанеры, клеем АК-20 или эмалитом прикле­
ены встык к корпусу ракеты.

Двигатели — стандартные заряды с корпусом гиль­
зы охотничьего патрона 12 калибра, изготовленные в
пиротехнической мастерской Ржевского горпромком-
бината (Калининская область). Для плотной вставки дви­
гателя в хвостовую часть корпуса ракеты вклеивается
обойма из чертежной бумаги шириной 10 мм. Головка
(обтекатель) модели на токарном станке вытачивается
из липы.

Все детали несколько раз покрываются эмалитом и
зачищаются наждачной бумагой до получения гладкой
поверхности.

Описываемые модели окрашены в красные, оран­
жевые, черные цвета. Краска наносится с помощью
трубчатого пульверизатора: сначала—светлый тон
(желтый), потом полосками бумаги закрывают светлый
тон и сменяют его темными полосами (красный, чер­
ный). Яркая и пестрая окраска облегчает наблюдение
во время полета.

Парашюты на всех моделях круглые, диаметром
700 мм, выполнены из микалентной (длинноволокнис­
той) бумаги, окрашенной в яркие тона. У каждого па­
рашюта 8 строп, они делаются из ниток № 10.

Концы строп привязываются к головке (обтекателю).
К ней же, для амортизации, прикрепляется резиновая
нить сечением 1X1 и длиной 400—500 мм; второй ко­
нец резинки связывается с ниткой особой прочности,
и с ее помощью вся эта «парашютная система» крепит­
ся к корпусу ракеты.

На наших чертежах также модель двухступенчатой
ракеты Вячеслава Крюкова, занявшего первое место на
всероссийских соревнованиях авиамоделистов-школьни­
ков, и ракета Геннадия Подопригоры, у которой не­
обычное оперение кольцевидного типа. Эти спортсме­
ны— также из г. Электростали', Московской области.

Н. УКОЛОВ,
судья республиканской категории

На рисунках: 1 - модель ракеты Г. Митрошкина. 2 — мо­
дель ракеты А. Савватеева. 3 - модель ракеты Г. Подо-
" ₽ пригоры. 4 —модель ранеты В. Крюкова.
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Из практики зарубежного
авиамоделизма

крыло»«Летающее

Результаты исследова­
ний, проведенных в

Италии, определили следу­
ющие соображения при
проектировании моделей
«бесхвостой». Прежде все­
го о профиле крыла. Лю­
бой хороший профиль мо­
дели обычной схемы, впол­
не пригоден и для «бес-
хвостки» («самоустойчивые»
профили с загнутым кверху
хвостиком значительно ме­
нее эффективны, чем обыч­
ные). Однако для обеспече­
ния продольной устойчиво­
сти модели, когда роль ста­
билизатора выполняют кон­
цы крыльев, необходима
так называемая крутка
крыла. В ряде случаев
варьируют форму профиля
от середины крыла к его
концам (аэродинамическая
крутка) или же устанавли­
вают концы крыла под
углом к потоку, отличаю­
щимся от угла средней
его части (геометрическая
крутка). Рекомендуется так­
же выполнять плавный пе­
реход от нормального про­
филя к симметричному на
^онце крыла.

Ныне применяются три
основных способа крутки
крыла.

1. Геометрическая крутка
с углом установки концов
крыла большим, чем угол
установки средней его ча­
сти, причем изменение угла
установки производится
равномерно вдоль всего
размаха крыла. Этот способ
хорошо обеспечивает необ­
ходимую йродольную устой­
чивость модели, но увели­
чивает скорость планирова­
ния и, следовательно, ско­
рость снижения, что невы­
годно.

2. Закрутку имеют только
концы крыла. Такой способ,
конструктивно более слож­
ный, также хорошо влияет
на необходимую продольную
устойчивость, но увеличива­
ет скорость снижения моде­
ли.

3. Середина крыла на
определенной части разма­

ха не закручена. Далее осу­
ществляется плавная за­
крутка к концам крыла.
При этом оно делается
стреловидным. Установлена
следующая наивыгоднейшая
зависимость между углом
установки концов крыла и
углом стреловидности. При
угле стреловидности 25°
(угол между передней кром­
кой крыла и перпендикуля­
ром к продольной оси мо­
дели) угол установки кон­
цов крыла — 8°, а при
угле стреловидности 20° —
концы крыла должны быть
отклонены на 10°. Посколь­
ку стреловидность крыла
может быть положительной
(концы отнесены назад) и
отрицательной (концы —
вперед), то при положитель­
ной стреловидности указан­
ные углы установки концов
крыла должны быть отри­
цательными, а при отрица­
тельной стреловидности —
положительными. Опыты
также показали большую
эффективность крыла с пе­
редней стреловидностью
(очень редко практикуемой),
так как при этом модель
лучше «садится» в восходя­
щий поток и легко разво­
рачивается, что очень важ­
но для моделей планеров.

Для улучшения попереч­
ной устойчивости стреловид­
ное крыло также должно
иметь угол поперечного V.
как у крыльев обычной
схемы. Однако при крыле
с передней стреловидно­
стью, имеющей такой угол
(отогнутые кверху «уши»),
нарушается правильное со­
отношение боковых поверх­
ностей модели относительно
ее центра тяжести, необхо­
димое для сохранения хоро­
шей спиральной устойчиво­
сти. Поэтому рекомендуется
установка второго киля в
передней части модели.

На рисунке — модель пла­
нера «бесхвостки» с магнит­
ным управлением для поле­
тов со склона, спроектиро­
ванная на основании при­
веденных соображений.
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Рис. 1. Модель летательного аппарата на воздушной подушке с воздушной камерой
под днищем.

Рис. 3. Разновидности ежом моделей аппаратов на воздушной подушив.

Ученые и конструкторы задались целью совместить в одной ма­
шине характеристики самолета, вертолета и автомобиля. Это

удалось осуществить благодаря созданию аппаратов на воздушной
подушке, являющихся универсальным транспортным средством. Они
обладают большой скоростью (до 400 км/час).

Учитывая, что многие технические вопросы развития схем и кон­
струкций аппаратов На воздушной подушке еще полностью не раз­
решены, авиамоделисты могут внести свой вклад в зто перспектив­
ное направление современной техники.

Экспериментальные модели аппаратов на воздушной подушке
оснащаются двигателями внутреннего сгорания, злеитродвигателямн
постоянного и переменного тока, реактивными и ракетными силовы­
ми установками.

лучше* на' поймай "мгичЖ!11 »"«ктродвигателей запускать их
лучше на привязи, состоящей из одной или двух коса иотовые од­новременно могут служить н тоиопроводамн. РЯ’ НОТ°РЫ* од

Воздушные винты и вентиляторы лучше делать многолопастными
с большим коэффициентом заполнения. Корпус модели можно вы­
клеивать из нескольких слоев бумаги (монококовая конствуииия) илиделать наборным из фанеры и сосновых реек. Стабил"з₽иоуюшие и
б^ы? плоско<:ти - « лагкой древесины,* мфюк.вопиете,

При испытании моделей в свободном полете особое вннмамм. сле­
дует уделить автоматизации управления, программным И«?и2змам
и радиоаппаратуре телеуправления и телеконтроля механизмам

Мастер спорта В. КУМАНИН

ИСТОРИЯ
ДВУХ ПИСЕМ

Как обширна, интересна и содержа-
тельна почта космонавтов. Если

бы можно было понаблюдать за
жизнью писем! За тем, как рождаются
мысли и чувства, которыми нужно с
кем-то поделиться. За тем, как, пере­
воплотившись, ложатся они в строки
слов, у одних легко и послушно, у дру.
гих в раздумьях, может быть в спорах
с неостывшей обидой, или в нелегком
отборе важного из нахлынувших вос­
поминаний.

Много, очень много таких писем! И
каждое — сугубо индивидуально. Каж­
дое — это чья-то судьба или личная
история, какое-то горе, радость или па­
мятное событие, чье-то волнение или
потребность поговорить откровенно,
искренне. В почте космонавтов этим
письмам — особое внимание. Они ста­
новятся документами уже не личного,
а большого общественного значения.

Хочется рассказать об истории двух
писем. Их прислали Герману Степано­
вичу Титову лечащий врач тубсанатория
Елена Васильевна Лабок и Александр
Кузьмич Чернышов.

Тяжкий недуг приковал Александра
Чернышова к постели. Он находился на
лечении в туберкулезном санатории
г. Заводоуковска Тюменской области.
Медицинский персонал, в том числе
врач Елена Васильевна Лабок, окружили
больного юношу заботой и вниманием,
по-матерински ухаживали за ним. В те
дни Александр написал письмо Герману
Степановичу Титову. В нем сетовал на
свою судьбу и рассказал, что не скло­
няет головы перед трудностями, не
сдается, а настойчиво ищет свою тропу
в жизни. Врачи не разрешали ему даже
вставать с постели. Но он продолжал
заочно учиться в школе.

В письме Герману Степановичу юно­
ша просил совета: как ему быть даль­
ше, какую избрать профессию. Космо-
навт-Два тотчас же ответил.

Спустя некоторое время врач Елена
Васильевна Лабок прислала Герману
Степановичу такое письмо:

«Извините, что отнимаем у Вас не­
много времени своим письмом, но не
можем не выразить Вам чувство благо­
дарности за Ваше отечески вниматель­
ное отношение к нашему больному Са­
ше Чернышову. Больные, страдающие
туберкулезом костей и суставов, нуж­
даются в длительном лечении, полном
покое, в гипсовых кроватках и других
аппаратах... Успех лечения обычно во
многом зависит от морального состоя­
ния больного. Поэтому мы стараемся,
чтобы у них всегда было бодрое на­
строение, вера в себя, в цель жизни,
в выздоровление. И, конечно, Ваше
письмо явилось хорошим стимулом,
поворотом в лучшую сторону состоя­
ния здоровья не только Саши, но и его
товарищей.

Мы вместе с Сашей радовались Ва­
шей весточке и фотографии. Вы как
будто бы побывали у нас в гостях.

У Саши все~ будущее впереди, и он
добьется своей цели. Скоро он встанет
на ноги. Будет учиться и приобретет
специальность.

...Пусть радость, счастье и удача
всегда освещают Ваш жизненный путь!

С уважением к Вам, заведующая от­
делением врач Лабок».

В одном из выступлений перед мо­
лодыми воинами-авиаторами Герман
Степанович вспомнил об Александре
Чернышове, как о человеке, которого
не сломила болезнь, рассказал о его
мечте получить профессию, заочной
учебе в средней школе. Воины внима­
тельно слушали рассказ космонавта и
заинтересовались дальнейшей судьбой
юноши. Это побудило справиться о со­
стоянии здоровья Чернышова. И вот
перед нами его письмо.

Юноша рассказывает о своей очень
трудной жизни. Но нет в строках его
письма уныния, жалоб. Он называет
многих хороших людей, которые помо­
гали ему и в больнице, и в школе, все­
ляли в него веру в окончательное вы­
здоровление.

«...Медсестра М. В. Григорченко дого­
ворилась с учениками школы N2 1
г. Ишима, и они принесли мне книги,
поочередно помогали выполнять школь­
ные задания. Я занимался: решал зада­
чи, учил историю, писал сочинения и
посылал в свою школу. У меня в боль­
нице часто бывали гости. Особенно я
был рад, когда приходили близкие
друзья, учителя, первый секретарь
парткома Казанского управления
Ф. Я. Стрекалев. Я понял, что не оди­
нок, что со мной товарищи, они обо
мне думают. Мне присылали теплые
письма привета. Это подбадривало ме­
ня. Успешно я окончил и 10 класс. По­
лучил аттестат зрелости. Но здоровья
недоставало.

Летом в том же году мне пришла пу­
тевка в санаторий г. Заводоуковска. Там
я пробыл 8 месяцев. Но я не только
принимал курс лечения, но и по воз­
можности трудился. Включился в ком­
сомольскую работу. Хотя все были
прикованы к постели, мы организовали
художественную самодеятельность, вы­
ступали с концертами, проводили раз­
ные вечера, диспуты, выпускали стенные
газеты...

...Я много передумал, что-то в душе
было такое, что хотелось высказать
близкому человеку. Взял перо и, лежа
в гипсовой кроватке на спине, написал
Герману Степановичу большое письмо.
Высказал ему все, что мог написать в
таких условиях. Ответа от него я ждал
и не ждал, т. к. знал, что у него много
дел. Только отправил письмо, а Герман
Степанович уехал в поездку по Герман­
ской Демократической Республике.

И вдруг мне приносят письмо от кос-
монавта-Два — Германа Титова. Сколь­
ко было радости, волнения. И откуда
появились силы. Я в этот же день на­
писал ему ответ, в котором от всего
сердца благодарил за внимание и за­
боту, одновременно просил, чтобы он
мне послал фото с автографом. И эта
просьба оказалась выполненной — фо­
то с автографом я получил.

Посылаю копию письма Г. С. Тито­

ва, чтоб оно еще раз напомнило о его
чуткости и отзывчивости к людям. Вот
что писал мне Герман Степанович:

«Дорогой Александр Кузьмич!
Из вашего письма видно, что Вы че­

ловек мужественный, настойчивый в
достижении поставленной цели. Будучи
прикованным тяжелой болезнью к по­
стели, Вы упорно продолжали само­
стоятельно учиться и окончили 10 клас­
сов средней школы. Это — пример, до­
стойный настоящего комсомольца, ко­
торому не страшны никакие трудности
и невзгоды.

Вы просите моего совета, как быть
Вам дальше с учебой. Что Вам пореко­
мендовать? Учиться надо, надо приоб­
ретать знания, чтобы потом • с большой
пользой трудиться на благо народа, на
благо нашей Родины. Кем быть, какую
избрать профессию — решайте сами.
Любая работа в нашей стране важна и
почетна. К чему больше всего лежит
душа, что больше всего влечет, тому и
посвящайте себя.

Я целиком разделяю Вашу твердую
уверенность в том, что все у Вас будет
хорошо: и со здоровьем, и с учебой, и
с работой. Надо надеяться, что бо­
лезнь свою Вы скоро поборете и по­
том успешно осуществите все свои пла­
ны, стремления. Я от всей души желаю
Вам самого быстрого выздоровления,
успехов в учебе и труде.

Пусть Вас ни на минуту не покидает
бодрое настроение, вера в полную и
окончательную победу над коварной
болезнью. Забота врачей и товарищей
помогут Вам быстрее стать на ноги.

Всего хорошего Вам!
Крепко жму Вашу руку.

Г. Титов».
Теплое слово космонавта-Два оказа­

лось лучшим лекарством, придало мне
сил, укрепило уверенность в том, что я
поправлюсь. Вскоре я действительно вы­
здоровел и был выписан из санатория.
Отдохнул немного. Без работы не мо­
гу. Я стал заведующим сельской биб­
лиотекой. Здесь меня избрали комсо­
ргом фермы, членом комитета комсомо­
ла производственного управления. Ра­
бота шла хорошо. Получил отпуск. Пу­
тевку в дом отдыха. Поехал в Москву.
Посмотрел столицу Родины и будто
обрел новые силы, так необходимые
мне для работы...

Что еще написать? Чувствую себя по­
ка неплохо. Правда, физически рабо­
тать много нельзя. Думаю пойти учить­
ся в институт, на исторический факуль­
тет. Часто бываю в поле, провожу бе­
седы. У меня большое событие: я при­

нят кандидатом в члены КПСС. Думаю,
что оправдаю доверие товарищей.
Правда, иногда еще чувствую боли. Но
работаю с людьми, радуюсь трудовым
успехам и забываю про усталость, про
болезнь... Я рад, что работаю, что при­
ношу пользу людям, Родине.

Дорогие товарищи! Большое вам спа­
сибо за то, что вы уделили мне внима­
ние, вспомнили обо мне. У меня нет
слов, чтобы выразить свою благодар­
ность».

Такова история двух писем, о кото­
рой хотелось рассказать читателям.

Я ЗЕМЛЯНСКИЙ
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Фантастика и действительность

Перед нами — снимки человека в космосе.
Вот космонавт впервые выходит за борт корабля. Это

разведка будущего, рождение новой профессии — косми­
ческого монтажника, строителя внеземных станций, сбор­
щика межпланетных кораблей.

Вот он уже стоит на корпусе корабля — и силуэт его
рисуется на фоне звездного неба.

А вот он осваивается с необычной обстановкой, пробует
двигаться, осматривает корабль...

Но снимок слева сделан на Земле, и не на тренировках
космонавтов, а... в павильонах киностудии в 195/ году.

Тогда — еще до запуска первого искусственного спутни­
ка — советские кинематографисты создавали научно-худо-

| жественную картину «Дорога к звездам». Задуман был кино-
’ рассказ о работах К. Э. Циолковского, первых шагах кос­

монавтики, предстоящем прорыве во Вселенную. Естест-
I венно поэтому, что получился он во многом научно-фан­

тастическим. В нем инсценировались эпизоды полета мно­
гоместного корабля-спутника, в том числе и выход кос­
монавта в скафандре за борт.

Показ невесомости, удивительные космические пейзажи,
сам корабль, вылазка в пустоту — все это потребовало

применения сложной съемочной техники, выдумки и изо­
бретательности режиссера-постановщика (П. В. Клушанцев)
и всего коллектива съемочной группы Леннаучфильма.
Фильм обошел экраны более чем ста стран мира.

И вот прошло около восьми лет. Стали реальностью и
искусственные спутники, и шесть «Востоков», и «Восход»,
и «Восход-2». Многоместный корабль летал вокруг Земли,
и космонавт покидал в космосе кабину и выходил за борт
корабля.

Научная фантастика стала былью. И сегодня рядом с
кадром из фипьма «Дорога к звездам» мы видим докумен­
тальный снимок: летчик-космонавт СССР А. А. Леонов за
бортом корабля-спутника «Восход-2».

Недалеко время, когда осуществится и полет на Луну —
то, что еще осталось пока в «Дороге к звездам» фантасти­
кой. Рядом с кинокадрами, изображающими прилунение
космонавтов, люди нашей планеты увидят понтзясающие
документы — снимки, сделанные человеком на Луне.^

Борис ЛЯПУНОВ,
один из авторов сценария фильма

«Дорога к звездам»

УРАЛЬСКИЙ
сокол

Это слово о летчике Герое Совет­
ского Союза Владимире Курочки­

не, в прошлом модельщике Уральского
завода тяжелого машиностроения.

В заводском архиве сохранились ав­
тобиографические записи В. М. Куроч­
кина. Приведем некоторые из них.

«...В детстве мы увлекались авиамо­
делизмом, — писал Владимир о себе и
своем дружке, — отец накупал Генаш-
ке разных инструментов и материалов.
Я научился у него загибать крылья, де­
лать винты, укреплять резину. Генашка
мечтал быть летчиком и ходил в ко­
жаном шлемофоне...»,

Следующая запись относится к юно­
шеским годам. На Уралмаше организо­
вался аэроклуб. «Поступило нас три­
дцать человек. Но окончили не все, не­
которые не выдержали напряжения, от­

сеялись... По теоретическим дисципли­
нам я учился отлично, думаю, что успе­
вал и по летной практике».

В аэроклубе Владимир крепко полю­
бил летное дело и твердо решил по­
святить себя авиации.

Молодой патриот осуществил свое
желание. После окончания училища он
начал службу в Военно-Воздушных Си­
лах. Участвуя в первых боевых схватках
с врагами Родины, летчик отстаивал не­
прикосновенность наших границ, про­
славился своим мастерством, мужест­
вом.

Во время одной операции, находясь
под зенитным огнем противника, само­
лет, управляемый Курочкиным, получил
опасное повреждение. Разрывной пу­
лей летчик был тяжело ранен, но, на­
прягая последние силы, он перетянул
линию фронта и посадил машину на
своем аэродроме. Истекающий кровью
пилот доложил о выполнении ответст­
венного задания.

Закаленным боевым авиатором всту­
пил Курочкин в сражения Великой Оте­
чественной войны. Но недолго дове­
лось ему водить свой бомбардировщик.
В самое тяжелое время верный сын Ро­
дины отдал за нее свою молодую
жизнь...

При каких обстоятельствах совершил
герой свой последний подвиг — до сих
пор остается неизвестным. Быть мо­
жет, однополчане Владимира Курочки­
на, прочитав эти строки, откликнутся и
поведают, как он сражался с гитлеров­
скими захватчиками. Об этом прежде
всего хотят знать его земляки.

Многих Героев Советского Союза
воспитал славный трудовой коллектив
Уральского завода тяжелого машино­
строения. Первым среди них стоит имя
бывшего конструктора, легендарного
разведчика-партизана Николая Иванови­
ча Кузнецова. На фронтах отличились
Александр Алексеевич Липилин, в
прошлом токарь, ставший в годы ми­
нувшей войны летчиком-истребителем;
сборщик Владимир Владимирович Жу­
равлев, повторивший героический под­
виг капитана Гастелло, и многие другие.

На заводе бережно хранят память о
славных защитниках Родины. В городке
машиностроителей именами воинов-
уральцев названы улицы, школы пио­
нерские дружины. Живет память' и о
нашем соколе —Владимире Михайлови­
че Курочкине.

а Л. КЕККЕЛЕВ,
общественный руководитель музея

истории Уралмашзавода
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^/Т'О называют^
маяком

Сегодня у летного состава ответствен­
ный день—комиссия ЦК ДОСААФ

СССР проверяет знания теоретических
дисциплин. Одной из первых на разбо­
ре названа фамилия Виктора Новико­
ва, мастера спорта, коммуниста, коман­
дира экипажа коммунистического тру­
да, тренера команды. Его по праву на­
зывают маяком.

Виктор Новиков успешно учился в
аэроклубе, а затем с отличием окончил
Центральную планерно-вертолетную
школу. Вот уже шесть лет учит он мо­
лодежь летать на вертолете. В составе
сборной команды БССР пять раз участ­
вовал во всесоюзных вертолетных со­
ревнованиях, неоднократно завоевывал
призовые места, является чемпионом
Белоруссии по вертолетному спорту.

Виктора Новикова отличает личная
скромность, трудолюбие и упорство в
Достижении цели. Характерен такой
случай. Команда, готовясь к соревнова­
ниям, отрабатывала второе упражнение
программы — «сброс груза в мишень».
Результаты оказывались плачевными.
Спортсмены не знали, замедлять ли
скорость при подходе к мишени или
проходить ее, не меняя скорости. Вик­
тор занялся чертежами схемы, углуб­
лялся в теоретические расчеты, много
раз садился в кабину вертолета, чтобы
проверить расчеты. И задача была ре­
шена.

Спортсмены группы Новикова отли­
чаются не только техникой пилотирова­
ния, но и хорошей теоретической под­
готовкой, высокой дисциплиной. Викто­
ра редко увидишь одного, он всегда в
окружении своей летной группы. Он
объясняет товарищам непонятные вопро­
сы аэродинамики, учит, как лучше вы­
полнить тот или иной элемент полета,
помогает дружеским советом, охотно
Делится опытом.

‘ с*
Витебск

ГИСТИНСОН

НА

движения

Линия ИСП0ЛН^ИТ_6Л_ЬН0Г0_

СПОРТСМЕНЫ
ПРЕДЛАГАЮТ

жать выполнять упражнение, ему начи­
сляется штрафное время.

На упражнение отводится 1 мин.
20 сек. В случае выдерживания време­
ни спортсмен при строгом выполнении
всех других элементов получает 300 оч­
ков. Если он не уложится по времени,
начисляются штрафные очки.

Думаю, летчики обсудят мое предло­
жение, внесут свои поправки, чтобы
упражнение стало еще интереснее.

Л. СТЕКЛЯННОЕ,
заслуженный тренер РСФСР

т
20 м

(|>

' годом совершенствуется
программа соревнований по само-

планерному,
С каждым

поогоам
летному, планерному, парашютному,
авиамодельному видам спорта. Этого,
к сожалению, нельзя сказать о верто­
летных соревнованиях. Их программа не
меняется годами, возможности вертоле­
та полностью не используются.

Предлагаю на обсуждение читателей
совершенно новое упражнение. Назвать
его можно — «слалом на вертолете».

Дистанция от старта до финиша
100 м. По всей ее длине (см. чертеж)
установлены четверо ворот, три змей­
ки и два квадрата. Спортсмен должен
пройти дистанцию по определенному
маршруту, не сбить флажка и не пропу­
стить ни одних ворот. Время определяет­
ся по отмашке флажком стартера до
прохода летчиком линии финиша.

Дается старт. Пройдя линию старта,
летчик подходит к квадрату размером
1 X 1 м, делает левый разворот на 360°,
проходит первую змейку, затем (левым
бортом) первые и вторые ворота, вто­
рую змейку, третьи ворота (правым
бортом), четвертые (левым бортом),
третью змейку, во втором квадрате де­
лает правый разворот на 360° и летит к
линии финиша. Чтобы можно было точно
фиксировать правильность
вертолета, на ось перед­
него колеса крепится
фиксатор длиной 1 м.
Для этой цели можно
использовать стальной
метр типа рулетки. Он
хорошо сгибается при
посадке и не дает колебаний в полете.
На метровых древках флажков ворот и
змейки крепится нитка с одним флаж­
ком, которую следует фиксатором обо­
рвать. Это будет показывать, что верто­
лет летит правильно и не делает пре­
вышения.

Стоит ли ограничивать летчика, если
он пропустит ворота или змейку? На
мой взгляд, не стоит. Он может вер­
нуться и пройти эти ворота снова, стро­
го выдерживая маршрут. Если же
спортсмен не вернется и будет продол-
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„ГЕОГРАФИЯ" САМОЛЕТА АН-24

Впервые скоростной турбовинтовой
самолет Ан-24 начал эксплуатиро­

ваться в небе Украины, вскоре стал
флагманом местных воздушных линий
Казахстана, затем связал воздушными
дорогами многие областные города цент­
ра Российской Федерации и Узбекистана.

И вот Ан-24 уже вышел на поднебес­
ные трассы Красноярского края. Здесь
он, в частности, выполняет регулярные
пассажирские рейсы на одной из исклю­
чительно трудной авиалинии Красно­
ярск — Кызыл. На большом участке пути

полет протекает над горами, в условиях
высокой турбулентности воздуха.

— На наших линиях Ан-24 трудится
отлично, — рассказывает командир ко­
рабля Виктор Александрович Титов, пер­
вым из красноярцев освоивший полеты
на этой машине. —- Несомненно, что
Ан-24 внесет ощутимый вклад в сплош­
ную аэрофикацию СССР, позволит Аэро­
флоту связать воздушным транспортом
все районы страны.

Г. ГРИГОРЬЕВ

19



^с
ек

м
ти

я 
* л

ю
ди

 и
я

«кз чинны кмытил * люди
РЕКОРД УСТАНОВЛЕН

ВПЕРВЫЕ

Мысль о таком рекорде
у меня возникла во

время напряженных трени­

ровок при подготовке к III
чемпионату мира. Выполняя
фигуры высшего акробати­
ческого пилотажа на Як-18П,
я пытался полнее исследо­
вать качества самолета в
различных условиях. Выяв­
лял максимальные скорости
на разных высотах, режи­
мах двигателя, различных
температурах воздуха.

И уже тогда стал гото­
виться к установлению ре­
корда скорости.

Много раз приходилось
браться за логарифмиче­
скую линейку: выбрать вы­
соту, условия полета, при­
кинуть возможные потери.
Простейшие расчеты пока­
зали, что максимальная
скорость на мерной базе
15 — 25 км на самолете
Як-18П будет достигнута на
малой высоте, при низкой
температуре воздуха, в
штиль.

Самолет требовал безуп­
речной регулировки. Неоце­
нимую помощь в его под­
готовке оказал инженер
Н. Ващенко: под его руно-

водством коллектив механи
ков выполнил очень боль
ШУЮ и кропотливую Ра®°3*'
Во многом помогли заслу
женный мастер спорта1 И. • °
лованов, представители кон
структорского бюро гене
рального конструктора А. С.
Яковлева.

В день вылета погода но
благоприятствовала уста­
новлению рекорда, на трас
се полета дул
тер со скоростью 10 м/сек.
Все же было принято реше­
ние лететь: больше жДать
нельзя — теплеет, аэродром
раскисает.

Условия выполнения по­
летного задания жесткие:
высота 70 метров. Затрудне­
на визуальная ориентировка,
а линию пути в 30 километ­
ров необходимо проити точ­
но: ведь каждое отклонение
от нее — потеря скорости.
Большие трудности возник­
ли и в работе с кинотеодо-
литными станциями. Высота
так мала, что кинотеодоли­
ты еле успевают фиксиро­
вать пролет.

Несутся в эфире команды
«Режим»: значит выход на
мерную базу. Самолет над
верхушками сосен — выше
нельзя, здесь, у земли, его
максимальная скорость. «Ко­
нец режима» — командует
земля, значит — пролет за­
фиксирован.

Так, 18 марта, на подмос­
ковном аэродроме впервые
в Советском Союзе установ­
лен рекорд скорости
301,4 км/час на мерной базе
15 — 25 км, для поршневых
самолетов III весовой кате­
гории.

На земле меня ожидала
приятная новость: полет
проходил в волнующие ми­
нуты первого выхода чело­
века в открытый космос.

В. КОНСТАНТИНОВ,
мастер спорта

На снимке: В. Константинов.

Фото В. Антонова

ШЕСТНАДЦАТЫЙ

В МИРЕ

До апреля этого года в
мире было 15 человек,

совершивших две тысячи
прыжков с парашютом. На­
кануне Дня космонавтики
семья двухтысячников по­
полнилась еще одним до­
стойным спортсменом. Им
стал известный советский
парашютист мастер спорта
Валерий Галайда.

Первый прыжок Валерий

совершил в 1950 году, а че­
рез год уже был испы­
тателем парашютов. Свою
ответственную работу он
умело сочетает с занятиями
парашютным спортом. Как
один из лучших спортсме­
нов страны В. Галайда ус­
пешно выступал на всесоюз­
ных и международных со­
ревнованиях.

Мастер спорта, мировой
рекордсмен Валерий Галай­
да совершил около 1500
испытательных прыжков. Он
прыгал с 23 различных ти­
пов самолетов, имеет десять
катапультирований, причем
первое из них выполнил

•всего на 29-м прыжке.
О его находчивости, ма­

стерстве, профессиональных
навыках говорит тот факт,
что за время работы испы­
тателем ему пришлось 14

раз спускаться на запасном
парашюте, выходить побе­
дителем из довольно слож­
ных ситуаций. Большая фи­
зическая выносливость, лю­
бовь к воздуху позволили па­
рашютисту в отдельные дни
выполнять по 10—16 прыж­
ков.

Когда юбиляр выполнил
двухтысячный прыжок,
его сердечно поздравили
многочисленные друзья, со-
служивцы, родные.

Теперь из 16 двухтысяч­
ников — 14 парашютистов
Советского Союза и два
спортсмена Чехословакии.

Б. ПЯТЕРИКОВ,
заслуженный мастер спорта

На снимке: мастер спорта
В. Галайда.

Фото Н. Ручкина

ЕВГЕНИЙ С АЛ МИН—

РЕКОРДСМЕН

АЭРОФЛОТА

Гул авиационных двига-
I талей стоит над поля­

ми... Авиаторы помогают
труженикам земли бороться
за высокие урожаи нынеш­
него года.

Как лучше выполнить ве­
личественные задачи, по­
ставленные Коммунистиче­
ской партией по дальней­
шему подъему сельскохо­
зяйственного производства,
еще шире использовать
авиацию и химию для по­
вышения урожайности кол­
хозных и совхозных полей?

Еще недавно наивысшим
достижением в Аэрофлоте
были производственные по­
казатели экипажа Василия
Гержова. За год он обрабо­
тал с воздуха авиационно­

химическими методами
52 768 гектаров.

Командир самолета Ан-2
киевлянин Евгений Салмин
внимательно изучил опыт
передового экипажа. И за­
думался: «Неужели это пре­
дел для машины? Нет, ко­
нечно. Если полностью ис­
пользовать ее возможности,
то выработку, пожалуй,
удастся увеличить еще
больше».

Успех летчикам обеспечи­
вает продуманная, четкая
организация труда. Салмина
и его товарищей в колхо­
зах обслуживают постоян­
ные бригады; максимально
механизированы операции
по загрузке в самолет сы­
пучих химикатов; посадоч­
ные площадки подбираются
как можно ближе к району
работ. И в зависимости от
конкретных условий приме­
няются различные способы
обработки полей: в одних
случаях, когда это было
выгодно, объединяли масси­
вы одного либо двух сосед­
них колхозов; в других —
если участки были больши­
ми — разграничивали их по­
полам, чтобы свести до ми­
нимума непроизводитель­
ные пролеты (без химика­
тов).

В конечном итоге экипаж
Салмина, в который входят
второй пилот Анатолий Ба­
рыш, авиатехник Василий
Сидляренко и авиамеханик
Евгений Проценко, обрабо­
тал в прошлом году 72 600
гектаров.

В нынешнем году экипаж
рекордсмена решил выйти
на новый производственный

рубеж — обработать 75 ты­
сяч гектаров.

В. ГОЛЬЦОВ.
Командир самолета Е. Сал­
мин и агроном колхоза име­
ни Карла Маркса Ф. Куце-
пол (Киевская область) уточ­
няют массив для авиацион­

ной подкормки.
Фото А Андруснча
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В ЦЕНТР МИШЕНИ

В Ташкенте, во время
соревнований парашю­

тистов средне-азиатских рес­
публик на кубок «Белое
золото», инструктор-летчик-
парашютист Алма-Атинского
авиаспортклуба Лилия Пер­
вак установила мировой ре­
корд точности приземления
в прыжках с высоты тыся­
ча метров. Она дважды при­
землилась точно в центр
мишени. Несколько раз этот
рекорд переходил «из рук в
руки», неоднократно улуч­
шался советскими спортс­
менками.

И вот теперь он навсегда
останется за Лилией Пер-

®льзя улучшить,
Лили!Ч? ПОВТ°РИТЬ.

Первак начала
гол! 1пЛ№|!!юто» в 1956ПайрУашКЖйвЙ сХт ’ увГк

?вят“тКьУ' емч На Решила по-
Лилио и *МУ СВ0Ю «<ИЗНЬ.

наУчилась летать на
ете’ пРошла инструк­

торскую программу и теперь
обУчавт молодых

спортсменов. У нее свыше
600 прыжков, она мастер
спорта. В прошлом году в
составе группы из трех че­
ловек Лилия установила
всесоюзный рекорд в ком­
бинированном прыжке на
точность приземления с вы­
соты 600 м.

На этих же соревнованиях
члены сборной команды
страны известные парашю­
тисты мастера спорта О. Ка­
заков, Е. Ткаченко, В. Бур­
дуков и В. Гурный устано­
вили мировой рекорд в
групповом комбинированном
прыжке с высоты тысяча
метров. Среднее отклонение
от центра мишени составило
всего 49 сантиметров.

Кубок «Белое золото» в
упорной борьбе завоевали
спортсмены Узбекистана. В
личном зачете победу одер­
жали Т. Воинова и О. Каза­
ков. Сборные команды стра­
ны и Воздушно-десантных
войск, выступавшие вне
конкурса, в розыгрыше
кубка не участвовали.

На снимке: мастер спорта
Л. Первак.

Фото В. Антонова

ЭКИ ПАШ ИМЕНИ ОСТРОВСКОГО

Николай Островский —
любимый писатель со­

ветской молодежи. Создан­
ный им образ Павки Корча­
гина вдохновляет наших
юношей и девушек на са­
моотверженный труд, на без­
заветное служение Родине.

Молодые гражданские лет­
чики Днепропетровска ре­
шили организовать социа­
листическое соревнование за
право присвоить лучшему
экипажу имя Николая Ост­
ровского. Его инициатором
выступил командир самоле­
та Ан-2 Юрий Колеуш.

На трудовую корчаги н-
сную вахту встали сотни
авиаторов. Соревнование
продолжалось сто дней. По­
бедителем вышел экипаж
комсомольца Юрия Колеуша.
Юрий вместе со вторым пи­
лотом комсомольцем Влади­
миром Самохиным особенно
отличился на • авиационно­
химических работах над
полями Болгарской Народ­
ной Республики.

Комсомольскому экипажу
Ю. Колеуша присвоено имя
Николая Островского.

*мкты жсфбмтил * люди
в ГОСТЯХ У АВИАТОРОВ

Й аэропорт Внуково, в гости к гражданским летчикам
м приехали юные авиамоделисты Московской области.

хозяева аэродрома рассказали им о своих авиационных де-,
лах, показали самолеты, на которых летают. Ребята интере­
совались всем — биографиями пилотов, устройством воз­
душных лайнеров, побывали в пилотских кабинах...

Эта встреча, организованная Московским областным
комитетом ДОСААФ и областной станцией юных техников,
оставила неизгладимое впечатление у юных авиаконструк­
торов. Может быть многие из них последуют примеру стар­
ших товарищей и посвятят свою жизнь авиации.

На снимке: авиамоделисты-школьники у самолета Ил-18.

ВОСПИТАНИЕ

НА ПОДВИГАХ

Тесным кольцом окружи­
ли ребята Степаниду

Дмитриевну и, затаив дыха­
ние, слушают ее рассказ о
боевых подвигах летчиков
гвардейского Берлинского
Краснознаменного ордена
Богдана Хмельницкого ист­
ребительного авиационного
полка. Она показывает фо­
тографии гвардейцев, взвол­
нованно говорит о воздуш­
ных боях, которые вели
Дважды Герой Советского
Союза Виталий Попков. Ге-
Рои Советского Союза Иван
Лавейкин и многие другие ее
однополчане. Ведь в грозные
годы Великой Отечественной
войны она сама служила в
>том прославленном полку
укладчицей парашютов.

Сейчас Степанида Дмитри-

Советсним Вооруженным Си­
лам.

Зашел разговор о друж­
бе, взаимной поддержке и
помощи. Степанида Дмитри­
евна рассказала пионерам
эпизод из боевой деятельно-

евна Безбородова — дирек­
тор Каскеленского Дома
пионеров Алма-Атинской
области. В воспитательной
ваботе с детьми она все­мерно развивает у школьни-
ко? любовь и уважение к

сти полка. В одном из оже­
сточенных воздушных боев
врагу удалось подбить са­
молет Георгия Баевского.
Он был вынужден призем­
литься на территории, заня­
той фашистами. Критиче­
ское положение товарища
заметил Петр Кальсин. Пре­
зирая опасность, он призем­
лился рядом с машиной дру­
га, взял его в свой самолет
и благополучно возвратился
на свой аэродром.

Любят ребята беседы ди­
ректора Дома пионеров, все­
гда засыпают ее вопросами,
хотят как можно подробнее
узнать о героях-авиаторах,
стремятся подражать им.
Пример героев стал здесь
важным средством военно-
патриотического воспитания
пионеров.

На снимке: С. Д. Безбородо­
ва рассказывает пионерам о
подвигах своих однополчан.

Фото А. Лнгай
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НАД ЗЕМЛЕЙ ХААНЬЯ
Хааньямаа — земля Хаанья — так

называется средняя, самая высокая
часть Хааньяской возвышенности, нахо­
дящаяся на юго-востоке Эстонской ССР.
На ее краю расположены живописные
города Тарту и Выру. Вокруг хвойные
леса, поля, многочисленные озера, кра­
сивые холмы.

Когда встал вопрос об организации
общественного авиационно-спортивного
клуба, то подобрать летную площадку
оказалось нелегко. Однако молодой
задор, стремление молодежи научиться
летать на планере помогли все преодо­
леть. В 16 км от города Выру была най­
дена площадка, заросшая кустарником.
С помощью общественных организаций
Тарту и Выру члены клуба взялись за
расчистку летного поля и строительст­
во дороги к аэродрому через лес.

Много труда потратили спортсмены,
прежде чем выполнили эту большую
работу. Вскоре у клуба появилась тех­
ника: два планера КАИ-12, две лебед­
ки «Геркулес-3», автомашина ГАЗ-51.
Однако хранить материальную часть
было негде. В конце поля стоял старый,
полуразвалившийся сарай. Собрались
планеристы, осмотрели его и решили
отремонтировать.

Дружно застучали топоры, запели
пилы... Сельские плотники, члены клу- 

275 часов. 14 планеристов получили
3-й спортивный разряд. Десятки юно­
шей и девушек совершили парашютные
прыжки. Вся летная работа прошла
без каких-либо происшествий и пред­
посылок к ним.

Большая заслуга в этом начальника
клуба, бывшего летчика-истребителя
офицера запаса Петра Андреевича Бо­
гомолова. Многое сделал и старший
общественный инструктор монтажник-
настройщик завода газоанализаторов
коммунист Анте Теппо. Он — сердце
клуба и его организатор. Поэтому
спортсмены избрали А. Теппо предсе­
дателем совета клуба.

Все свободное время посвящают
клубу и общественные инструкторы
Кустас Кыйв и Харральд Порро.

Отличниками учебы стали шофер
Вольдемар Либа, токарь Рейн Пихлак,
студентка техникума Майю Хелли и
другие.

Самодеятельный клуб пользуется
большой популярностью. В городах
Тарту и Выру, в окрестных колхозах и
совхозах он проводит большую агита­
ционную работу. Силами планеристов
устраиваются платные вечера, на кото­
рых спортсмены рассказывают о пла­
неризме и авиации, показывают кино­

дверей». По всему городу были раз-
вешаны объявления с приглашением
жителей в гости на аэродром. Народу
собралось много. Они увидели полеты
на планере, авиамоделисты демонстри­
ровали свои авиамодели, спортсмены
рассказывали об устройстве планеров,
о своей учебе.

Во время празднования 20-летия ос­
вобождения г. Выру от фашистских за­
хватчиков наш клуб совместно со
спортсменами Таллинского авиаспорт­
клуба ДОСААФ провел большой авиа­
ционный праздник. Свое мастерство по­
казали летчики, планеристы, парашюти­
сты. Праздник привлек много зрителей
и прошел с большим успехом.

Желающих заниматься планерным
спортом стало очень много. Особенно
большая тяга к планеризму у моло­
дежи из близлежащих хуторов.

Сейчас у нас много забот. Мы делаем
все, чтобы этот год провести еще более
успешно, чем прошлый. Но надо сказать,
что встречается и много трудностей.
Техника в клубе старенькая, не хватает
радиостанций и аккумуляторов к ним,
отсутствуют многие инструкции, учебные
пособия. Совсем нет литературы по пла­
неризму на эстонском языке.

Приходится сожалеть, что Таллинский

Шофер автобазы № 3 п Выру Турруль Ханс перед
полетом.

ба, быстро привели в порядок
помещение.

Клуб постепенно обзаводил­
ся своим хозяйством. Спортс­
мены достали в автобазе два
больших списанных автобуса,
привезли на аэродром, и моло­
дые авиаторы под руководст­
вом инструктора Антса Теппо
умело их отремонтировали. Те­
перь в одном из них — команд­
ный пункт, а другой служит для
укрытия в случае плохой по­
годы.

Во всей своей деятельности
общественный клуб получает
большую поддержку от завода
газоанализаторов, дорожного
управления и автобазы Выру,
авторемонтного завода Тарту и
других организаций. С их по­
мощью оборудованы учебные
классы, проведены электричество и те­
лефонная связь на аэродром, отремон­
тирован старый грузовик ГАЗ-АА для
подтаскивания тросов.

Хотя наш клуб молодой (мы рабо­
таем всего один год), но у нас уже
есть ощитумые результаты. За 1964 год
совершено 3300 полетов. Налет составил

картины на авиационные темы. Прохо­
дят они интересно и содержательно.
Людей на таких вечерах собирается
обычно много.

Основная часть дохода от авиацион­
ных вечеров идет в кассу клуба.

В целях популяризации планерного
спорта мы провели «День открытых 

авиаспортклуб мало помогает
нам, а ведь он, как старший
брат, должен больше заботить­
ся о нас. Мы давно ждем обе­
щанный планер «Бланик», кото­
рый крайне необходим для со­
вершенствования мастерства
спортсменов, но дальше обе­
щаний пока дело не идет.

Мне, как общественному ин­
женеру клуба, часто приходит­
ся сталкиваться с этими недо­
статками. Однако мы не те­
ряем надежды, что республи­
канский комитет ДОСААФ и, в
частности, Таллинский авиа­
спортклуб окажут нам содейст­
вие, помогут сделать планер­
ный и парашютный спорт до­
стоянием широких кругов го­
родской и сельской молодежи
юга Эстонии.

Наш дружный коллектив и впредь
будет бороться за то, чтобы в ближай­
шее время выйти на большую спортив­
ную дорогу.

А. ВЕЙДЕРНАС,
старший инженер завода

Г. в™» газоанализаторов 

Письмо в редакцию

Который уж год...
Велика роль спортивного судьи в ус­

пешном проведении соревнований. К
сожалению, не всегда нас удовлетворя­
ет судейство. Порой арбитры плохо зна­
ют правила, что ведет к необъективной

оценке спортивных результатов. Затруд­
няет их деятельность сложность этих
правил, нуждающихся в доработке.

Можно и нужно выработать реко­
мендации, призванные совершенство­
вать правила соревнований, улучшить
качество работы арбитров. Для этой
цели крайне необходимы семинары по
судейству. О том, что их надо прово­
дить, говорят много, но практически
вот уж который год ничего не делает-

ся. Думаю, что первый такой всесоюз­
ный семинар накануне финальных стар­
тов Спартакиады должен организовать
авиамодельный комитет Авиационной
федерации.

В. БОРЦОВ,
председатель авиамодельной секции
авиационно-спортивного клуба судья

г. Горький ₽в'п’'вли‘<‘«ной категории
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ПАРАШЮТИСТОВ

и

свободном
осей; г) в

минимум
отклонение

КЛАССИФИКАЦИОННЫЕ
УДОСТОВЕРЕНИЯ

Вернард Когган (первый слева) у само­
лета Ил-62.

Летчик Симонс в кабине планера А-15.
Фото В. Никольского

БЕРНАРД КОГГАН,
вице-президент американской
компании «Дуглас Эйркрафт

Корпорейшн»:
Советские гражданские самолеты,

вертолеты и планер произвели на меня
большое впечатление. Новые лайнеры
Ту-134 и Ил-62 и вертолет Ми-8 считаю
прекрасными и очень конкурентноспо­
собными. Уверен, что Ту-134, Ил-62 и
Ми-8 будут иметь большой успех на
мировом рынке. При их осмотре в
Москве-Внуково я увидел много уни­
кальных конструкций и технических но­
винок. Оригинальна конструкция шасси
Ту-134 — она обеспечивает исключитель­
но мягкую амортизацию при посадке и
рулении. При такой амортизации пасса­
жиры, по-видимому, не будут чувство-

С1 июля этого года в Англии вво­
дятся новые классификационные

удостоверения для спортсменов-пара­
шютистов. Каждому классу предъявля­
ются определенные требования.

Спортсмен-парашютист получает удо­
стоверение «А» в том случае, если он
имеет в общей сложности минимум
десять прыжков с парашютом.

Для получения удостоверения «В»
необходимо: а) иметь минимум 25
прыжков, 15 из них с задержкой рас­
крытия парашюта не менее 10 сек.,
пять прыжков с задержкой минимум
20 сек. и одно свободное падение с
задержкой 30 сек.; б) уметь выдержи­
вать направление в процессе свобод­
ного падения и предотвращать попада­
ние в штопор; в) в пяти прыжках с за­
держкой не менее 20 сек. иметь откло­
нение от центра мишени не более 45,6 м.

Удостоверение «С» вручается спортс­
менам, которые: а) имеют на своем
счету не менее 75 прыжков, включая
15 прыжков с минимальной задержкой
10 сек., 30 прыжков с минимальной
задержкой раскрытия парашюта 20 сек.,
20 свободных падений с задержкой ми­
нимум 30 сек., б) умеют в процессе
свободного падения за 7 сек. (или мень­
ше) выполнять два полных разворота
влево и вправо на 360°; в) имеют в 15
прыжках с задержкой 20 сек. или более
отклонение от центра мишени макси­
мум 27,4 м.

И, наконец, право на удостоверение
«Д» получают спортсмены, которые:
а) выполнили не менее 200 прыжков,
включая 100 с задержкой минимум
20 сек., 50 прыжков с задержкой рас­
крытия парашюта минимум 30 сек.,
двадцать свободных падений с мини­
мальной задержкой 45 сек. и, наконец,
10 прыжков с минимальной задержкой
60 сек.; б) могут выполнить переднее и
заднее сальто в свободном падении
максимум за 6 сек.; в) полностью овла­
дели управлением тела в
падении относительно трех
20 прыжках с задержкой
30 сек. имеют максимальное
от центра мишени 18,3 м.

1(1 июня 1965 года в пригороде Па-
111 рижа Ле Бурже открывается Меж­

дународный салон аэронавтики и кос­
моса. Он будет размещен на террито­
рии аэропорта. Всего будет представ­
лено 350 экспонатов, в числе которых __
самолеты, планеры, вертолеты, реак­
тивные двигатели, авиационное обору­
дование.

На парижском международном сало­
не аэронавтики в 1959 году большим
успехом пользовались советские лайне­
ры Ту-104Б и Ту-114. Французская газе­
та «Паризьен Либере» тогда писала:
«Гигантский советский самолет Ту-114
сегодня и завтра будет главной звездой
воздушного праздника».

В этом году Советский Союз покажет
в Ле Бурже реактивные пассажирские
самолеты Ил-62, Ту-124 и Ту-134, турбо­
винтовые пассажирские самолеты Ан-24,
Ил-18Д, транспортный самолет Ан-12Д,
пассажирский вертолет В-8, вертолет-
кран В-10, транспортный вертолет Ми-6,
металлический планер А-15, модель
сверхзвукового пассажирского самолета
Ту-144, макет корабля-спутника «Восток»
вместе с последней ступенью ракеты-
носителя.

Вот два интервью, которые дали авиа­
ционные специалисты США и Голландии
в беседе с работниками Всесоюзного
объединения «Авиаэкспорт», продающе­
го самолеты, вертолеты, планеры
авиационное оборудование более чем
30 стран мира.

вать момента приземле­
ния машины и последую­
щего пробега по аэро­
дрому. Удачна конструк­
ция крыла Ил-62. В кон­
струировании и построй­
ке Ту-134 и Ил-62 достиг­
нуты большие успехи. Советские конст- (
рукторы, например, успешно решили
проблему, связанную с установочным1
углом атаки крыла самолета. Следует1
вспомнить, что из-за неудачного реше-,
ния этой проблемы у англичан разби- ,
лись два самолета «ВАС-111» («БАК-111»).

Советским авиаконструкторам удалось
создать максимум удобств пассажирам.1

Хорошее впечатление оставляет И1
вертолет Ми-8. На нем предусмотрено
все, что необходимо для обеспечения
полной безопасности полетов. Крайне
важно, что Ми-8 имеет двойное управ­
ление. У Ми-8, как и у Ту-134 и Ил-62,
по-видимому, имеются большие запасы
прочности. Ваш вертолет Ми-6 — самый
мощный. Такие крупные вертолеты ви­
жу впервые. Это — гигант!

После возвращения в США хочу об­
ратить внимание своих инженеров на
все уникальные оригинальные конст­
рукции и технические новинки, которые
я увидел на советской выставке.

Л. Д. СИМОНС,
один из директоров голландской фирмы

«Хенэар», он же главный пилот:
Наша фирма с большим удовольст­

вием установила взаимовыгодные отно­
шения со Всесоюзным объединением
«Авиаэкспорт», Мы подписали первые
контракты на поставку фирме «Хенэар»
советского планера А-15 и самолета
Ан-14. Уверен, что наши деловые связи
с «Авиаэкспортом» будут расширяться.

Полеты, которые я совершил в райо­
не г. Орла на советском скоростном ре­
кордном планере А-15, убедили меня в
том, что это лучший (или по крайней
мере, один из лучших) в мире планер.
В Голландии в настоящее время имеет­
ся около 150 планеров немецкого, анг­
лийского, американского и голландско­
го производства, но ваш советский А-15
превосходит планеры этих стран. Я ле­
тал на 12—15 западных типах планеров,
но А-15 по своим летным данным выше
их. Сожалею, что в Голландии до сих
пор незнакомы с этой конструкцией.
Мне очень понравилась простота и бы­
строта монтажа планера. Оригинальная
конструкция стыковки агрегатов и управг

ления позволяет быстро про­
изводить его монтаж и демон­
таж.

Планер А-15 упакован в ве­
ликолепный контейнер, с кото­
рым я не хочу расставаться. В
этом контейнере я отправлю
его в Перу, так как намере­
ваюсь полетать на нем в Андах
(Андийских Кордильерах). На
А-15 я намереваюсь принять
участие в мировом чемпионате
планеристов в Англии.

ДВА ИНТЕРВЬЮ



После кратковременной стоянки в
Ташкенте наш Ил-18 снова в пути.

Впереди Гималаи — высочайшая горная
система земного шара.

Впервые в истории авиации Гималаи
с севера на юг пересекли советские лет­
чики Б. Бугаев, К. Сапелкин и П. Девя­
тов. Свои лайнеры Ту-104 со спортсме­
нами на борту они провели по этому
кратчайшему маршруту из Москвы в
Мельбурн, где в 1956 году проходили
XVI Олимпийские игры. Теперь полет
над Гималаями стал обычным для со­
ветских воздушных кораблей.

Над Гималаями мы летим на высоте
8 тысяч метров. Под нами облака и
прорезающие их остроконечные верши­
ны гор, вечно закованные в лед. Само­
лет идет час, второй. Наконец, облач­
ность уменьшилась. Под крылом горы и
горы. Ослепительно белый снег и зер­
кала ледников перемежаются черными
провалами. Становится чуть-чуть не по

и олоа ем и
ОБ АВИАЦИОННЫХ
ПРОФЕССИЯХ Герой Советского Союза П. Михайлов. фото 0 Вд0ввш(0
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себе. Внизу ни единого ровного местеч­
ка, где в случае чего можно было бы
приземлиться. Наша бортпроводница —
молодец! Она не дает пассажирам вре­
мени думать об этом. Как хороший гид,
она то и дело сообщает:

— Посмотрите налево! Вот это, очень
близко от нас, самая высокая точка пла­
неты — вершина горы Эверест. По-ти-
бетски — Чомолунгма. Высота — 8882
метра... А вот там — гора Киичинджун-
га. Она чуть пониже — 8585 метров, В
районе, где мы летим, одиннадцать вер­
шин выше 8 тысяч метров... А вот пик
«Недоступная красота»...

Горный барьер пройден. Перед нами
зеленовато-бурая Индо-Гангская равни­
на. Идем на снижение. Вдали показался
Дели — город, по преданию существо­
вавший еще до нашей эры под назва­
нием Индрапасты — «азиатский Рим».
Посадкой в аэропорту столицы Индии
завершаем труднейший участок огром­
ной международной авиалинии Моск­
ва— Джакарта. Вслед за пассажирами
выходит из самолета его экипаж. Все
быстро надевают фуражки — хоть сла­
бую, но все же защиту от палящих лу­
чей солнца. На фуражках вышита золо­
том эмблема Аэрофлота.

Гляжу я на знакомые лица товарищей,
вспоминаю их летные биографии и хо­
чется внести предложение: дополнить
нынешнюю эмблему авиации — пропел­
лер посреди двух крыльев — изображе­
нием раскрытой книги. Ведь сегодняш­
ний летчик учится, пожалуй, столько же,
сколько летает. Окончание авиаучили­
ща теперь не завершение, а лишь пер­
вый этап профессиональной подготовки.
И тем особенно интересна профессия
летчика, что он, сколько бы ни служил,
все время узнает что-то новое, теорети­
чески и практически осваивает все бо-

П. МИХАЙЛОВ,
Герой Советского Союза, пилот

первого класса

лее сложные машины и их оборудова­
ние. Обширные знания и умная техника
позволяют ему уверенно летать днем и
ночью, в любое время года, в любую
погоду, на таких высотах и скоростях, о
которых первое поколение летчиков не
могло и мечтать.

Всего пятьдесят лет тому назад при
сдаче специальных экзаменов на дип­
лом пилота-авиатора самым трудным
считался полет на высоту в... 50 м. Ско­
рость машины летчики определяли на
слух. О ней судили по свисту, ветра в
расчалках, крепивших крылья само­
лета. Ориентировались только визуаль­
но. Знали положение машины в небе,
лишь когда видели землю.

Вспоминая эти годы, летчик М. В. Во­
допьянов рассказывал, что при пере­
возке почты в конце двадцатых годов
он сам вынужден был несколько раз
садиться на огороды, чтобы спросить у
деревенских мальчишек воздушную до­
рогу в нужный ему город. В пилотских
кабинах первых наших Героев Совет­
ского Союза, вывозивших челюскинцев
из ледового лагеря в Чукотском море,
были лишь указатели скорости, поворо­
та и скольжения, компас, высотомер,
масляный манометр и счетчик оборотов
мотора. Да и четверть века назад, ког­
да я осваивал самолет По-2, на нем не
было такого прибора, как «авиагори­
зонт», по которому определяется поло­
жение машины в пространстве.

В один из летных дней я получил до­
вольно простое задание: полет на вы­
соте 2000 м до зоны и пилотаж в зоне,
в пяти километрах от аэродрома. На

пути встретились облака.
Ввел в них машину. Про­
летел три минуты в од­
ном направлении, затем
столько же — в противо­
положном и попробо­
вал сделать вираж. Ле­
вый удался хорошо.

выполнению правого. Но
не прибавлял, а скорость 

быстро увеличивается. Альтиметр сигна­
лит о потере высоты.

Оказалось, незаметно для меня ма­
шина из виража перешла в глубокую
спираль. Мой По-2 вывалился из обла­
ков, когда осталось лишь 1000 м высо­
ты. Увидел землю и сразу стало легче.
Быстро выровнял самолет сперва в
продольном, а затем и в поперечном
положении. Узнал наземные ориентиры.
Теперь опять можно прибавить газ и
скорее на аэродром. Будь на самолете
авиагоризонт, даже такой молодой пи­
лот, каким я был в 1940 году, не допу­
стил бы попадания самолета в крутую
спираль, не потерял бы ориентировки в
пространственном положении.

Пилотская кабина современного воз­
душного лайнера похожа на научную ла­
бораторию. Много десятков точнейших
приборов непрерывно докладывают эки­
пажу буквально обо всем: о работе дви­
гателей, о высоте и скорости полета, о
положении самолета в пространстве, о
количестве топлива в баках и т. д., и
т. д. Задача летчика быстро «читать» по­
казания и своевременно реагировать
на них. А чтобы реакция всегда была
правильной, летчйк обязан знать не «в
основном», а глубоко конструкцию ко­
рабля, его агрегаты, узлы, приборы,
принципы их работы. Словом, он дол­
жен иметь инженерную подготовку.

И это требование времени хорошо
поняли наши летчики. Большинство из
них, в том числе обладающие огромным
практическим опытом, прилежно учатся.
Многие командиры воздушных кораб­
лей уже имеют высшее техническое об­
разование или являются студентами-за­
очниками вузов. К примеру, летчик
Александр Беседин с отличием закончил

•••
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Высшее авиационное училище. В нем
учится прославленный пилот, командно
отряда Борис Бугаев. Командир эскад,
рильи лайнеров Владимир Болдырев за­
очно закончил Киевский институт инже­
неров гражданской авиации. В этом ин­
ституте учились летчики международных
воздушных линии Усков, Овсянников и
многие другие.

Каждый или почти каждый полет, да­
же по известной трассе, всегда таит что-
то новое, имеет свои особенности и
трудности, обусловленные состоянием
атмосферы, временем суток, года и т. д.
Глубокие инженерные знания, получен-
ныв в высших учебных заведениях, по­
могают нашим летчикам успешно пре-
одолевать трудности. А их в жизни
каждого летчика бывает немало.

Я провел в воздухе около 12 тысяч
часов, налетал четыре миллиона кило­
метров. И в период войны, и в после­
военных полетах на внутренних и меж­
дународных трассах бывало многое.

Вылетели мы в 1962 году на Ту-114
впервые по маршруту Москва — Гавана.
До столицы Гвинеи — города Конакри
долетели довольно спокойно. Заправили
корабль топливом и взяли старт для
прыжка через океан. Метеорологи пред­
сказали почти нормальную погоду, хо­
рошую видимость. Но прогноз не
оправдался. Сразу после взлета воздуш­
ный корабль вошел в облака. Сырой
теплый воздух прямо-таки «давит» на
самолет. Он медленнее обычного наби­
рает высоту. Экипаж насторожен, но
продолжает полет. Ведь наш Ту-114 ос­
нащен всем необходимым для преодо­
ления любых трудностей. Мы не видим
физического горизонта, но благодаря
приборам точно знаем положение ко­
рабля в пространстве. Облачность ста­
новится все гуще. В кабине так темно,
что приходится включить подсветку при­
боров. На штурманском локаторе то и
дело возникают яркие засветки. Это
следы близких грозовых разрядов. Они
справа, слева, впереди самолета.

Экипаж знает, что тропические грозы
опасны тем, что в них бушуют восходя­
щие и нисходящие воздушные вихри
огромной силы. Чаще всего воздух вра­
щается против часовой стрелки, со ско­
ростью в несколько десятков метров в
секунду. Й все же полет продолжается.
Высота 4500, 5000, 6000 м. По-прежнему
ливень, молнии. Гигантские нагромож­
дения облаков своим куполом подни­
маются на 15000—16000 м. Воздушные
потоки подхватывают наш тяжелый само­
лет, бросают его вверх, пытаются пере­
вернуть, а через мгновение отпускают,
и он проваливается вниз. Ориентируясь
по приборам, летчики вместе, синхронно
рулями парируют броски, маневрируют
меж грозовых очагов, упорно продол­
жая набирать высоту. Целый час шла
напряженная борьба со стихией. Лишь
пролетев многие сотни километров, на
высоте 8000 м наш Ту-114 срезал с,°*"
ми крыльями верхушку последнего ку­
чевого облаку,,, вырвался к голубому
небу и благополучно долетел до столи­
цы Кубы.

Новая техника дает возможность л
Чику «видеть» за сотни километров,
днем и ночью, в облаках, в тумане, при
снегопаде. Не так давно мы возвраща­
лись в Москву из дальнего полета, сто­
лица была уже близко. Вечерело, из

со°бщили, что погода скверная.
пижняя кромка облаков висит всего в
“ ** от земли, моросит дождь, види­

мость полтора километра. Несколько лет
назад посадка при таких неблагоприят­
ных метеоусловиях на большом само­
лете была просто невозможна. Теперь
экипаж готовился к ней совершенно
спокойно. Проверили работу приводных
радиостанций, отстроились от помех и
установили надежную связь с диспетче­
ром командного пункта. Убедившись,
что самолетные и наземные радио­
средства для захода на посадку по при­
борам в полной готовности, начали сни­
жение.

Машина пробила один слой облаков,
второй, третий. По-прежнему серая не­
проницаемая мгла. Будто кто-то задер­
нул шторки на стеклах пилотской каби­
ны. Бортовые приборы и люди на зем­
ле помогают избежать ошибок в опре­
делении высоты и скорости снижения.

Дежурный диспетчер аэропорта, сле­
дящий за машиной по наземному радио­
локатору, предлагает снизиться до вы­
соты 1200 м, затем командует:

— Берите курс 62 градуса. — А вско­
ре добавляет: — выпускайте шасси!

Точно выполняя команды с земли,
экипаж и сам, по приборам, контроли­
рует заход на посадку. Слева и справа
перед каждым пилотом на приборной
доске — циферблат радиокомпаса с
горизонтальной и вертикальной стрелка­
ми. Они мгновенно меняют свое поло­
жение, если самолет уклоняется от по­
садочного курса, уходит выше или ниже
необходимой глиссады снижения.

Пилоты предельно собраны. Ведь на­
до в доли секунды одним броском
взгляда воспринять показания авиаго­
ризонта, магнитного компаса, радиоком­
пасов, высотомера, указателя скорости,
приборов управления двигателями и
молниеносно реагировать на «дыхание»
чувствительных стрелок. Диспетчер обо­
дряет:

— Курс, глиссада, хорошо!
Вокруг самолета прежнее пепельно­

матовое месиво. А осталось всего 60 м
высоты. Вторая стрелка радиокомпаса,
дрогнув, опустилась, пройдя полукруг.
Высота — 20 м. С земли передают:

— Зашли хорошо, гасите скорость!
В каждую секунду наш самолет на

снижении проходит восемьдесят три
метра. Экипаж знает это и действует с
предельной точностью, чтобы не поте­
рять ни доли секунды.

Руководитель полетов передает:
— Полоса аэродрома перед вами, са­

дитесь!
Мелькнули в тумане алые пограничные

огни. Еще мгновение — и массивные ко­
леса воздушного корабля зашуршали по
мокрой бетонке. Пилот жмет на тормо­
за. Пробег закончен. Все в порядке!

Раньше, а кое-где и сейчас люди, да­
лекие от авиации, представляли летчика
только так: широкоплечий детина в по­
тертом кожаном реглане и летном
шлеме с огромными очками. Он грубо­
ват, безрассудно смел, может выпить и
потом лететь, так как обладает особым
«чутьем неба». Учиться после окончания
школы, вроде, ему нечему и незачем.
Он, видите ли, от природы обладает
«чутьем неба».

Как далеки от истины эти представле­
ния о профессии летчика! Нет, теперь 

летчик, — это прежде всего разносто­
ронне и в первую очередь технически
образованный человек, с крепкой волей
и тренированным телом. Повторяю, учат­
ся они почти столько же, сколько лета­
ют. И конечно, никогда перед полетом
никто из советских авиаторов на берет
в рот и капли вина.

Выбор летной профессии, как и вся­
кой другой, дело серьезное. У нас в
стране любой юноша может еще до
авиационного училища проверить себя,
готов ли он к тому, чтобы встать на эту
очень интересную, но и трудную доро­
гу. Для этого стоит позаниматься на
станции юных техников, в авиамодель­
ном или планерном кружке, в аэроклубе.

Под знаком мечты о небе прошла
моя юность. Любимыми героями были
тогда Чкалов, Громов, Водопьянов, Ля­
пидевский... Потом, когда я стал учле-
том Тамбовского училища гражданско­
го воздушного флота, к числу любимых
героев прибавился Николай Петрович
Шабанов. Он первым в стране налетал
миллион километров. Теперь у нас есть
пилоты, имеющие по пять-шесть мил­
лионов километров налета, главным об­
разом на скоростных современных
лайнерах. Н. П. Шабанов же стал «мил­
лионером» на тихоходных самолетах.
Он летал, когда в кабине был минимум
аэронавигационных приборов, а метео­
рологическая служба лишь только соз­
давалась. И все же у него не было ни
одной аварии. Его самолет всегда во­
время прибывал в пункт назначения.

В чем же суть мастерства летчика
Шабанова?

На этот вопрос Николай Петрович
как-то в беседе ответил так;

— Или делай порученное тебе отлич­
но, или не делай совсем. Такая у нас
профессия!

Ее нельзя не любить, нашу летную
профессию! Пилот писатель Антуан де
Сент Экзюпери дал ей, по моему мне­
нию, очень хорошее определение: «За­
нимаешься настоящим человеческим
трудом и познаешь человеческие за­
боты. Вступаешь в соприкосновение с
ветром, звездами, ночью, с песками, с
морем. Состязаешься в хитрости с си­
лами природы... Сражаясь со стихиями,
пилот содействует укреплению челове­
ческих связей, он служит людям. Сила
этой руки сближает людей, которые
любят и ищут друг друга».

Можно добавить, что летная профес­
сия в наше время открывает путь ■
космос. Ведь космонавтика — родная
сестра авиации, ее высшая ступень раз­
вития. Многие полагают, что космиче­
ские ракеты со временем вытеснят са­
молеты. По-моему, этого не случится.
Со временем, и до этого уже недалеко,
появится гибрид самолета и космиче­
ского корабля — ракетоплан. Возмож­
но, он будет стартовать, как ракета, и
пролетев по орбите много тысяч кило­
метров, снова войдет в атмосферу и
произведет в заданном месте посадку.
Кто из нас не мечтает водить такой ко­
рабль! А молодежь будет их пилотиро­
вать!

Мы, советские летчики, верим, что
недалеко то время, когда космос ста­
нет близким и привычным. Его таинст­
венные глубины будут доступны и
обыкновенным людям, населяющим
нашу планету.
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ЛАГЕРЕ...

Знать и уметы
толет, пара1
Центрального
кто хочет пос

бо-

ге-

полей — героев военных и мирных
будней. Всюду, куда ни кинь взгляд,
взору участников похода представала
картина созидания — новые поселки и
города, фабрики и совхозы. Школьники
торжественно обещали своим старшим
друзьям отлично учиться, готовить себя
к защите любимой Отчизны. Любовно
оформлен специальный альбом, посвя­
щенный походу. Продолжается сбор
материалов о героях войны, отличив­
шихся в. боях под Ленинградом.

Широко практикуются и другие фор­
мы военно-патриотического воспита­
ния: вечера встреч с бывшими фронто­
виками и воинами — отличниками бое­
вой и политической подготовки, экскур­
сии в музеи, посещение городов-геро­
ев. Ребята побывали в Волгограде; они
ознакомились с реликвиями боевой
славы города на Волге, с волнением
слушали рассказы о героях легендарной
битвы — летчиках, танкистах, артилле­
ристах. Запомнился им рассказ и о Ру­
бене Ибаррури — сыне испанского на­
рода, павшем смертью храбрых в
ях за первую страну социализма.

«Мы всегда будем чтить память . _
роев, погибших в борьбе за свободу и
процветание нашей Родины», — читаем
на одном плакате, вывешенном въшко-
ле. Видимо, это благородное чувство
подсказало мысль назвать пионерские
отряды именами героев — Рубена
Ибаррури, Сергея Марго, народного
ополчения Выборгского района, героев
Брестской крепости...

Ребята уже сейчас готовят себя к
службе в Советской Армии: они учат­
ся стрелять, строят авиационные моде­
ли, хотят работать на радиостанции. А
здешних строителей малой авиации
знают за пределами интерната.

Если подробнее рассказать о школь­
ном авиамодельном кружке, то речь
сразу пойдет о шефах. Прочная друж­

ба связывает школу с заводом «Крас­
ная Заря». Часто на школьном комсо­
мольском собрании или сборе можно
видеть рабочих и директора предприя­
тия, а в партком завода заходят учите­
ля^ директор школы. Кончается учеб­
ный год, заводские гости — самые же­
ланные на празднике «последнего
звонка».

На снимках: слева — Перед запуском.
Справа — У самолета идет беседа.
Внимательно слушают ребята быва­
лого летчика полковника запаса

Д. Марчукова.
Фото автора.

Школа эта находится на Выборгской
стороне, на улице, носящей имя

Сергея Марго — одного из первых
пионервожатых города Ленина, героя
Великой Отечественной войны, отдав­
шего свою жизнь за свободу и процве­
тание нашей Родины.

Каждый, переступивший порог школы,
не пройдет мимо огромного стенда, за­
нимающего почти всю стену. Большие
фотопортреты, а под ними лаконичные
строчки... Они посвящены летчикам,
громившим врага под Волгоградом, ге­
роям Брестской крепости, доблестным
защитникам Ленинграда. В интернате
увидишь и другие стенды, плакаты, аль­
бомы, сделанные руками ребят.

Юные патриоты хотят знать как мож­
но больше о подвигах своих отцов и
старших братьев, с оружием в руках
отстоявших любимую Родину, стремят­
ся быть достойными их героических
дел. Знать и уметь! Таков девиз ребят
из 15-й школы-интерната — участницы
всероссийского смотра-конкурса обо­
ронно-массовой работы.

Расскажем об «операции ПКБ», К ней
готовился весь интернат во главе с ди­
ректором Б. Красником. ПКБ — это
поход по кольцу блокады Ленинграда.
Его возглавили шефы — офицеры из
воинской части и члены комитета
ДОСААФ — воспитательницы Г. Дол­
матова и Е. Рысакова. В течение двух
недель шли школьники по местам боев .
отважных защитников города на Неве.
Они несли плакаты, на которых было
начертано: «Никто не забыт и ничто не
забыто». Красная Горка, Черная Лахта,
Ижора, Невская Дубровка, Сосновая
поляна... Названия этих деревень, по­
селков, железнодорожных станций бу­
дили воспоминания о ратном труде со­
ветских людей в грозные военные го­
ды. Неизгладимое впечатление у ребят
оставили беседы рабочих, тружеников

!П живописном уголке Подмосковья,
О на берегу Москвы-реки, раски­

нулся пионерский лагерь Мосэнерго.В двадцать первый раз сюда приеха­
ли дети столичных энергетиков.Здесь много кружков, особеннотехнических — авиамодельный, радио,
авиационный. Есть даже спортивный
самолет Як-18, планер «Пионер», вер­

толет, парашюты... Это — подарки
> комитета ДОСААФ тем,

..._______посвятить свои досуг авиа­
ционному спорту, кто в будущем же­
лает связать свою жизнь с авиацией.

Самый массовый, пожалуй, — авиа­
ционный кружок, где ребята изучают

конструкции самолета, планера и па­
рашюта. Занятия проводит Дмитрий

( Устинович Марчуков, бывалый лет­
чик, ныне полковник запаса. Инст­
руктор другого — авиамодельного
кружка — чемпион Москвы по классу
гоночных моделей Женя Борисов.
Кружками руководят также Ира Ми­
нина, Толя Петров, Володя Брюшков.
Витя Мельник, Саша Цыганков, Лена
Потапова, Володя Рыжов. Это — ак­
тив, опора пионервожатых и воспи­
тателей.

Нередкие гости у ребят — старые
большевики, ветераны войны, авиа­
ционные спортсмены — чемпионы
мира и рекордсмены.

Начальник лагеря Н. Серов, в
прошлом морской летчик, — энтузиаст
технического творчества пионеров и
школьников. Он — один из организа­
торов и лагерного музея ДОСААФ, в
котором экспонируются авиа- и су­
домодели, радиоаппаратура, авиа­
ционная техника.

Юные техники лагеря готовятся к
соревнованиям по программе Всесо-

I юзной спартакиады.
' Д. АРЖЕЛАС

Старая Руза, Московской области.
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Чаще других в школу наведывался
мастер-контролер по приборам увя*
ник коммунистического труда Сеогей
рожков. Зарекомендовал он себя
хороший беседчик и мастер на все
ки. .А рассказать юным друзьям Ро«
кову есть о чем. Участник войны в
прошлом танкист, кавалер многих бое
вых орденов и медалей, он увлек ое
бят беседами о боях, в которых при­
шлось участвовать его танку, о фронто
вых товарищах.

В другой раз Рожков заглянет в
школу, чтобы помочь отремонтировать
учебное оборудование. Однажды, про­
вожая его на завод, ребята обратились
с необычным, казалось, вопросом:

— Сергей Иванович, а почему у нас
не строят разные модели, как в Доме
пионеров, мы этим тоже интересуемся

— Подумаем, — ответил он. 1
Но начатый со школьниками разго­

вор продолжил в заводском партийном
комитете.

— Что ж, школа — это тоже важный 
участок, — заметил секретарь партко­
ма. — Нашему интернату требуется как
раз учитель по труду. Если пойдешь,
будем рекомендовать. Вот тогда, Сер­
гей Иванович, и кружок создашь, и раз­
вернешься во всю ширь.

Коммунист Рожков в 1963 году стал
учителем по труду школы-интерната. В
конце того же года создал авиамодель­
ный кружок. В конце 1964 года Сергей
Иванович был избран председателем
школьного комитета ДОСААФ.

Овладеть авиамодельным делом быв­
шему танкисту помогли опытный мето­
дист из Дворца пионеров В. Скобель­
цын, клубный инструктор мастер спорта
Е. Мелентьев, а также настойчивость са­
мого Рожкова. По-разному складывают­
ся судьбы авиамоделистов-спортсменов.
К одним успех приходит почти сразу,
другим же, чтобы добиться желанной
цели, приходится тратить многие годы.
Рожков принадлежит к первым. Он уже
участвовал в соревнованиях и получил
спортивный разряд.

В интернате и в Выборгском районе
ни один спортивный праздник, ни одни
соревнования не проходят без участия
воспитанников Рожкова. Здесь уже мно­
го ребят, обученных Сергеем Иванови­
чем: Витя Матвеев, Миша Иванов, Во­
лодя Лепин — разрядники, чемпионы
школы по таймерным, гоночным моде­
лям, по моделям планеров. Кого ни

возьмешь из кружковцев Рожкова, а их
в интернате около сорока, ни об одном
не услышишь плохого слова. И учиться
стали лучше, точно в каждого Сергей
Иванович вложил свою душу, передал
частицу своего характера, любовь к тру­
ду. Занятия авиамоделизмом вызвали
у ребят новую волну любознательности
и деловитости. Они стали сами изготов­
лять наглядные пособия, ремонтировать
школьную мебель.

Радостное сообщение пришло недав­
но в ленинградскую 15-ю школу-интер­
нат. Юным строителям малой авиации,
добившимся успехов в конструкторском
труде, а также на стартах Всесоюзной
спартакиады по техническим видам
спорта, присужден приз журнала «Кры­
лья Родины» — кубок, на котором вы­
гравировано: «Лучшему школьному
авиамодельному кружку».

За эту награду боролось много круж­
ков Ленинграда.

— Успех, конечно, радует, — говорит 

Это — авиамоделисты ленинградской 15-й
шнолы-интврната. Школьный авиамодель­
ный кружок — передовой в Ленинграде,
он завоевал кубок журнала «Крылья

Родины».
Фото О. Пороховникова (ТАСС)

Сергей Иванович, — но он и обязывает
ко многому. В этом году проведем не­
сколько соревнований по программе
Спартакиады по техническим видам
спорта. Думаем также сделать новый
шаг и по пути конструкторского мастер­
ства — начнем строить спортивные мо­
дели — таймерные, кордовые, если
удастся, то и радиоуправляемые.

Школьный кружок взял хороший
старт. Впереди у него — новые рубе­
жи. Важно, чтобы райком ДОСААФ по­
заботился о кружковцах, обеспечил их
всем необходимым для плодотворной
конструкторской и спортивной работы.

М. СЕМЕНОВ
Ленинград 

СПОРТИВНАЯ

ХРОНИКА

УФА. 50 спортсменов приняли Участие
В городских соревнованиях по свободно
летающим моделям. Впереди — а. н
НИН н В. Шустиков. г КОМАРОВ,

судья республиканской категории 

„ СВЕРДЛОВСК. Звание чемпионов обла-
нТи лпо ракетному моделизму 0^паЕВД0.

®0 спортсменов. Победили А. Ди
кнмов (одноступенчатые Раи!а^1ты).
Д- Попов (многоступенчатые ракеты).
По этим же классам Устан°2гельности
областных рекорда продол жите л ьн

полета — 5 минут 56 секунд и 8 минут
30 секунд. в КАЛАШНИКОВ

Состоялись также соревнования юных
ракетчиков Ленинского района Сверд­
ловска. Пятиклассник Володя Свинтец-
ний по моделям одноступенчатых рачет
установил новый областной рекорд —
7 минут 26 секунд, что значительно
превышает результат, показанный на об­
ластных соревнованиях. чя₽омм

А. ООЬгИП

МОСКВА. На теннисном корте стадио­
на «Динамо» состоялись 25-е старты
авиамоделистов-школьников столицы
по комнатным летающим моделям. 23
команды (220 участников) соревнова­
лись в запуске комнатных моделей: К-1
/размах крыла до 350 мм), К-2 (размах
крыла до ООО мм), моделей вертолетов и

птице лето в, оспаривалось также первен­
ство в конкурсе по настольным макетам
летательных аппаратов.

Лучший командный результат у спор­
тивного коллектива Московского город­
ского Дворца пионеров и школьников —
3509 очков. На втором месте — команда
клуба юных техников им. Горбунова —
3376 очков, на третьем — Дзержинского
района столицы — 2990 очков.

В личном зачете первые: Саша Голо-
вакин (городской Дворец пионеров) —
708 очков (К-1), Сергей • Маховиков
(Дзержинский район) — 828 очков (К-2),
Юра Андреев (городской Дворец пионе­
ров) — 208 очков (класс моделей вер­
толетов), Алексей Турбин (ЦСЮТ) —
159 очков (класс моделей птицелетов).

Лучшим признан макет чешского са­
молета «Л-29», который представил вос­
питанник клуба юных техников им. Гор­
бунова Саша Сухлицов.

А. ПАВЛОВ,
главный судья соревнований,

судья республиканской категории
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НОВЫЙ ДВИГАТЕЛЬ

В ПОМОЩЬ СУДЬЕ -
УЧАСТНИКУ ВСЕСОЮЗНОЙ спартакиады

СПОРТИВНЫЙ
«ВОЗДУШНЫЙ БОЙ»

А. ЕРМАКОВ, Г. ПИЖОНКОВ,
судьи всесоюзной категории

Все большей популярностью поль­
зуются соревнования с кордовыми

пилотажными моделями — «воздушный
бой». К этим моделям предъявляются
следующие технические требования:
они должны быть оборудованы для по­
лета против часовой стрелки; рабочий
объем двигателя не более 2,5 см3; дли­
на корды 15,92 м; категорически запре­
щается применение на моделях режу­
щих кромок, лезвий, крючков, 'иголок
и т. п.

В какой мере эти требования каса­
ются судей?

Прежде всего, речь идет о тщатель­
ной проверке корды и модели перед
каждым стартом. При проверке длины
и прочности корды судье следует об­
ращать внимание на ее состояние (на­
дежность крепления в сочленениях,
«барашки» и перегибы на тросах). Зна­
чительные отклонения от радиуса 15,92 м
ставят участников, с одной стороны, в
нелепое положение (модели летают на
разных радиусах и обоюдные атаки
проходят безрезультатно), с другой
стороны, спортсмен, имеющий модель
с нестандартной кордой, оказывается в
более выгодном положении, так как он
может неожиданно атаковать и столь
же неожиданно уходить от атаки про­
тивника радиальным перемещением
руки с кордой и моделью.

Вся система управления должна вы­
держивать испытание на прочность на­
грузкой, равной пятнадцатикратному
весу модели. Диаметр корды — не ме-

Новый микролитражный двигатель
для кордовых скоростных моделей. Его
сконструировал ленинградский спортс­
мен В. Наталенко. (Об этом двигателе
рассказывалось в нашем журнале М 5
за 1965 год.)

Фото мастера спорта
В. Кондратенко

нее 0,3 мм. Допускается только
двухкордовое управление. Рас­
стояние между осью рукоятки
и точкой крепления корды не
должно превышать 4 см.

Судья непосредственно пе­
ред стартом вручает участни­
кам леера с бумажными лента­
ми. Длина привязанного к мо­
дели леера — 2 м, длина бу­
мажной ленты — 3 м. В качест­
ве леера используется любая
нить, способная выдержать на­
грузку на разрыв в 1—2 кг.
Применение проволоки или ме­
таллического троса недопусти­
мо. Соперники, пилотирующие
в одной паре, прикрепляют к
своим моделям ленты разных
цветов.

По вызову судьи спортсмены, высту­
пающие в паре, должны в течение од­
ной минуты выйти на кордовую пло­
щадку и быть готовыми к старту. Если
один из участников не явится по исте­
чении этой минуты на площадку, ему
засчитывается поражение, и он выбы­
вает из дальнейшего соревнования, а
сопернику, вышедшему вовремя, при­
суждается победа.

Судья в микрофон подает команду
«Старт», а при отсутствии микрофона
команда — отмашкой флага, свистком
или выстрелом стартового пистолета.
По этой команде судьи включают се­
кундомеры, а участники запускают свои
модели.

За полетом модели спортсмена сле­
дят двое судей, которые снабжены бу­
магой, карандашами, секундомерами. У
судьи два секундомера, один из них
включается по команде «Старт» и фик­
сирует продолжительность «боя», дру­
гой фиксирует время, когда модель, за
полетом которой следит судья, нахо­
дится в воздухе, при этом за каждую
целую секунду спортсмену присуж­
дается одно очко. Продолжительность
«боя» — 4 минуты.

Если по истечении двух минут с мо­
мента подачи сигнала «Старт» модель
какого-либо спортсмена не совершит
взлет,, ему засчитывается поражение, а
его сопернику — победа.

В случае нормального взлета моде­
лей обоих спортсменов обоюдные ата­
ки могут быть начаты только после сиг­
нала судьи, разрешающего начать бой.

В воздухе разрешается производить
любые эволюции и атаки из любого по­
ложения, однако за каждое приниже­
ние высоты полета ниже 1,5 метра на
дистанции более двух кругов без по­
следующего приземления участнику за­
считывается поражение, а его против­
нику победа.

При выполнении «боевых» действий
цель соперников — обрубить ленту,
прикрепленную к модели противника.
За каждый отсеченный кусок ленты лю­
бой длины начисляется 100 очков, то
есть в одном полете спортсмен может
выиграть неограниченно большое коли­
чество очков, отрубая ленту малыми
кусками. В этом случае очень многое
зависит от внимания судей, следящих
за полетом, особенно когда силы со­
перников равны.

Возможны случаи, когда ни одному из
соперников не удалось отрубить кусок

ленты, тогда победа присуждается по
наибольшему количеству очков, полу­
ченных за полет.

Перед соревнованиями судейская
коллегия обязана провести жеребьевку,
после чего «бои» производятся по
олимпийской системе (проигравший вы­
бывает).

финал проводится для розыгрыша
между Спортсменами 1-го и 2-го мест;
3-е и 4-е места присуждают участникам
полуфинала по очкам, показанным ими
в этих «боях», а остальные участники
занимают места согласно сумме на­
бранных ими очков.

Соревнования считаются безрезуль­
татными и назначаются другие в слу­
чаях столкновения моделей в воздухе
или если лента случайно отвязалась или
оборвалась.

Кордодром размечается так же, как
и на соревнованиях по гоночным моде­
лям. Пилоты размещаются в централь­
ном круге радиусом 3 м, а механики —
за кругом радиусом 19 м. Пилотам не
разрешается самовольно выходить из
центрального круга. Экипажу-наруши­
телю засчитывается поражение, а его
противнику — победа.

Количество моделей, выставляемых
участником на соревновании, не огра­
ничено, однако в каждом «бое» он мо­
жет использовать максимум две моде­
ли: вторую — в случае невозможности
продолжать «бой» первой моделью
(лента переносится на вторую модель).

Стартовые правила такие же, как и
на соревнованиях по гоночным моде­
лям. Сначала дается 30 секунд на про­
грев двигателей, а затем еще 30 секунд
на последние приготовления, причем
судья отсчитывает громко последние
5 секунд этого периода.

Когда старший судья убедился, что
каждая модель выполнила два круга на
высоте не менее 5 м, он дает длитель'-
ный сигнал, означающий, что можно
начинать «бой».

Результаты полета участника могут
быть аннулированы, а его сопернику
засчитана победа и в случаях, когда он
атаковал не ленту, а модель соперни­
ка, или помогал ему пассивной такти­
кой (это может получиться, если в од­
ной паре будут участвовать спортсмены
одной команды).

ДЛЯ ЮНЫХ РАКЕТЧИКОВ

Новые ракетные двигатели с суммар­
ный импульсом 8,0 кг сек и 0,5 кг сею

Разработала группа научных сотрУА-
^“ноа Краснодарского политехнического
институт®»

28

Эффективный

метод
форсирования

Инженер Б. МАРТЫНОВ,
мастер спорта

Использование явления резонанса во
всасывающем, продувочном и вы­

хлопном каналах авиамодельных порш­
невых двигателей — один из эффектив­
ных методов их форсирования. При
правильном выборе параметров кана­
лов и удачной «настройке» системы
можно ожидать увеличения мощности
двигателя на 20—30%, что в настоящее
время трудно осуществить верными,
но старыми способами.

Одной из серьезных трудностей яв­
ляется сложность снятия внешней ха­
рактеристики двигателя, без которой
невозможна его настройка.

Чтобы снять внешнюю характеристику
резонансного двигателя, необходимо
иметь нагрузочное приспособление, по­
зволяющее плавно изменять тормозной
момент во время работы двигателя и
при этом показывающее в каждый от­
резок времени его величину. Таким
условиям удовлетворяет, например, ис­
пытание двигателя на балансирном
станке с воздушным винтом, обдувае­
мым потоком воздуха, скорость кото­
рого можно изменять. Чтобы модели­
стам стало ясно, для чего это надо,
приведем пример.

На рис. — примерная характеристи­
ка располагаемой мощности резонанс­
ного двигателя (изображена сплошной
линией). Параболой показана примерная
характеристика потребной мощности
воздушного винта, с которым испыты­
вается двигатель. Точка а будет характе­
ризовать режим наибольшей мощности
двигателя с данным винтом в данных
условиях. Если при работе винтомотор­
ной установки на режиме точки а мы
начнем обдувать винт потоком воздуха,
как это происходит в полете, то винт
«облегчится».

С увеличением скорости обдувки по­
требная мощность винта начнет сни­
жаться, а точка пересечения характе­
ристик двигаться вправо, пока не дой­
дет до точки о. Дойдя до режима точ­
ки о, винтомоторная установка резко
увеличит число оборотов, так как рас­
полагаемая мощность станет больше
потребной, и, если скорость обдувки не
изменять, двигатель окажется на ре­
жиме точки к. Достаточно теперь пре­
кратить обдувку винта, и винтомоторная
Установка выйдет на режим, соответст­
вующий точке в, в данном случае
режим, соответствующий вершине пи
внешней характеристики.

Естественно, что, например, ПРИ
Мощи даже большего набора тарир -
венных винтов нельзя без применени

См. статью В. Вурдакова <Резонанс-
*е поршневые двигатели» («Крыл
ны> № 5 за 1965 г.).

обдува построить внешнюю характери­
стику двигателя, имеющего явно выра­
женные пики мощности. Почему? По­
тому что для построения такой кривой
необходимо точное знание величины
мощности в любой ее точке, а набор
тарированных винтов позволяет полу­
чить только несколько ее точек, через
которые можно провести только плавно
изменяемую кривую. Входное устрой­
ство, отработанное на резонанс без
обдува, при полете (обдуве) не только
не будет резонировать, но и окажет
сопротивление на входе, большее чем
у нерезонансных двигателей. Кроме
того, без применения винта изменяе­
мого шага или обдувки винта, невоз­
можно вывести винтомоторную уста­
новку на режим пиковой мощности, так
как характеристика винта, проходящая
через точку а, не может выйти на ре­
жим точек бив, поскольку не хватит
мощности. Если подобрать винт, соот­
ветствующий точке о, то он будет ра­
ботать на режиме точки к.

Предположим, что двигатель умень­
шил число оборотов, и тогда он резко
повысит мощность, которая станет
больше потребной: винт увеличит обо­
роты и опять выйдет на режим малой
мощности. Вторым возможным режи­
мом работы в этом случае будет коле­
бательный режим — двигатель то взре­
вет, то сбавит обороты, причем коле­
бания будут происходить вокруг точ­
ки к.

Когда же мы к тарированным винтам
применим обдувку, то изменится харак­
теристика самого винта, то есть она
станет неизвестной. Конечно, можно
получить характеристики тарированных
винтов по оборотам и па скорости об­
дувки, но это сложная операция.

Нерешенным в настоящее время яв­
ляется вопрос реализации на модели
пиковой мощности резонансных двига­
телей. Сложность заключается в том,
что необходимо, почти не повышая чи­
сла оборотов, резко повысить потреб­
ную мощность винта. Теоретически это­
го можно достичь, применяя винт изме­
няемого в полете шага, однако практи­
чески это очень сложная задача.

Доступным является раскрутка моде­
ли с заведомо тяжелым (но соответст­
вующим ■ пиковой мощности) винтом.
При соответствующем его подборе вин­
томоторная установка может выйти на
режим пиковой мощности на желаемой
скорости. Но решение этой задачи тре­
бует кропотливой работы.

Московская область.

С ЗЕМЛИ НА НЕБО ЗА 40 ФУНТОВ

Владелец одного из похоронных бюро
в Швеции украсил свое заведение такой
рекламой: «Невероятно, но правда! Но­
вый рекорд межпланетных полетов! Пе­
ревожу с земли на небо только за 40 фун­
тов стерлингов!»

Такова цена одного погребения.

„ДИКАЯ СВИНЬЯ'4

К концу минувшей войны у вражеских
ночных истребителей появились новые
виды боевых порядков. Они представля­
ли собой вариации «этажерки» и «кли­
на». а получили, что было обычным у
гитлеровцев, причудливые названия «не­
бесная постель» и «дикая свинья».

Но никакие «небесные постели» и «ди­
кие свиньи» в воздухе, как «тигры» и
«пантеры» на земле, уже не смогли спа­
сти обреченного на поражение коварного
врага.

САМОЛЕТЫ-РАЗРУШИТЕЛИ

«Знаменитому памятнику архитектуры,
собору в Страсбурге (Эльзас-Лотарингия,
Франция), уже пострадавшему во время
второй мировой войны от воздушных
бомбардировок, угрожает разруше­
ние», — заявил главный архитектор этого

I города Бернар Монне.
Кто же враги собора и других зданий

города? Это — военные самолеты, летаю-

!щне со сверхзвуковой скоростью. После
каждого такого полета над старинным
собором появляются новые трещины в
его стенах.

ИЩЕЙКИ на вертолетах

Английская полиция в борьбе с расту­
щей преступностью применяет новейшие
технические средства. Однако и они но
всегда приносят должные результаты.

| Полицейские, преследуя преступников
на небольших вертолетах, несколько раз
упускали бандитов, успевавших скрыть­
ся, пока вертолет приземлялся. Поэтому
полицейские решили привлечь на по­
мощь специально тренированных собак-
овчарок. Они помещаются в будках.
прикрепленных к вертолету. Как только
вертолет приближается к преступнику,
ищейка выпрыгивает с небольшой вы­
соты н идет по следу. Трудно сказать,
насколько сочетание современной тех­
ники с собачьим чутьем поможет сокра­
тить число преступлений.

СКАНДАЛ В АКАДЕМИИ ВВС США

Американская пресса опубликовала
материалы расследования крупного
скандала, разразившегося в одном из
привилегированных специальных учеб­
ных заведений США — Военно-воздуш-

(ной академии в г. Колорадо-Спрингс.
Сущность его сводится к следующему:
один из воспитанников старшего курса
выкрал из сейфа экзаменационные во­
просы. снял с них фотокопии, а подлин­
ники запер обратно в сейф. Размножив
похищенные вопросы, новоиспеченный
бизнесмен продавал их своим однокаш­
никам по 5—10 долларов за штуку. Его
«товар» пользовался большим спросом.
Пока администрация академии сумела
раскрыть эту аферу, делец успел ско­
лотить порядочный капитал, а многие

I великовозрастные балбесы сдали экза­
мены.

Скандал со спекуляцией экзаменаци­
онными билетами получил настолько
широкую огласку, что министр авиации
США вынужден был сделать относи­
тельно его официальное публичное со­
общение. 105 воспитанников — прямых
и косвенных участников этой авантю-

\ ры — уволены из академик.
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У НАШИХ ДРУЗЕЙ

ПОЛЬСКИМ РЕАКТИВНЫМ
САМОЛЕТ «ТС-П «ИСКРА»

сбалансиро- стемы. Силовая установка — в нижней
части. Состоит она из одного осевого
ТРД тягой 800—900 кг с семиступенча­
тым компрессором и одноступенчатой
турбиной. Запуск ТРД осуществляется
автоматически турбостартером. Доступ
к двигателю обеспечивается через

Гидросистема служит для привода
элеронов, закрылков, тормозных щит­
ков, выпуска и уборки шасси. Система
торможения колес пневмогидравличе­
ская. Пневмосистема осуществляет ава­
рийный выпуск шасси, аварийное тор­
можение колес и аварийное управление
закрылками, наддув кабины, а также
приводит в действие противообледени­
тельную систему фонаря кабины.

Электросистема служит для дистанци­
онного управления стабилизатором,
элеронами, закрылками, тормозными
щитками и торможением колес. Кроме
того, она питает оборудование, систему
внешнего и наружного освещения само-

В сентябре прошлого года польскими
летчиками А. Абламовичам и Л. На-

тканцем были установлены четыре ми­
ровых рекорда скорости и дальности
полета на реактивном самолете поль­
ского производства «ТС-П «Искра». На
100-километровом замкнутом маршруте
А. Абламоеичем достигнута скорость
715 км/час. Это на 115 км/час превышает
прежний мировой рекорд. Обладателем
трех мировых рекордов — скорости и
дальности полета на 500-километровом
замкнутом маршруте, а также скорости
на базе 15—20 км—стал Л. Натканец. В
первом случае достигнута скорость
730 км/час, а во втором — 840 км/час.

Что же представляет собой самолет
«ТС-П «Искра»? Это двухместный сво-
боднонесущий моноплан со среднерас­
положенным крылом трапециевидной
формы в плане, предназ­
наченный для учебно­
тренировочных полетов.
Он приспособлен также
для выполнения фигур
высшего пилотажа.

Крыло малой относи­
тельной толщины с попе­
речным V снабжено
статически и динамически
ванными элеронами и выдвижными двух­
щелевыми закрылками. Закрылки имеют
три положения: «убрано», «взлетное»
(отклонены вниз на 15°) и «посадочное»
(отклонены вниз на 30°). Перед закрыл­
ками на верхней и нижней поверхности
крыла установлены щелевые тормозные
щитки, предназначенные для управле­
ния скоростью при полетах строем и
ограничения скорости на пикировании.
Чтобы исключить влияние тормозных
щитков и закрылков на элероны, ис­
пользуются аэродинамические гребни,
они находятся на верхней и нижней по­
верхности крыла. В корневой части
крыла имеются сравнительно неболь­
шие воздухозаборники прямоугольного
сечения, а на консолях размещены
противофлаттерные грузы и ПВД.

Фюзеляж состоит из носового, цент­
рального и хвостового отсеков, кабины
летчиков. В носовом отсеке размеще­
на большая часть радио- и электрообо­
рудования.

Герметизированная кабина летчиков
с тандемным расположением катапуль­
тируемых сидений снабжена системой
кондиционирования воздуха и кисло­
родным оборудованием. Заднее инст­
рукторское сиденье несколько выше
переднего для улучшения обзора. Ор­
ганы управления самолетом дублирова­
ны, приборные доски летчиков иден­
тичны.

Пилотажно-навигационное оборудова­
ние самолета «Искра» обеспечивает
возможность выполнения полетов в
сложных метеорологических условиях.
Фонарь кабины цельный с шарнирным
креплением в задней части, открывает­
ся гидроприводом назад по потоку. Ло­
бовая часть фонаря снабжена противо­
обледенительной системой. При ката­
пультировании фонарь сбрасывается.

За кабиной летчиков в верхней части
фюзеляжа расположен мягкий топлив­
ный бак, агрегаты пневмо- и гидроси-

створчатые съемные панели.
Хвостовая часть фюзеляжа выполнена

по балочной схеме. Хвостовое опере­
ние обычное. Проводка системы управ­
ления рулем высоты и рулем поворо­
та — тяговая. Шасси самолета трехко­
лесное, убирающееся, с пневматиками
низкого давления, обеспечивающими
возможность эксплуатации с аэродро­
мов с травяным покрытием.

ПЛАНЕР
«18-13»
(РУМЫНИЯ)

«15-13» — двухместный планер дере­
вянной конструкции. Крыло однолонже­
ронное. Посадочное приспособление со­
стоит из лыжи и неамортизирующего
колеса с тормозами.

Основные данные планера: размах
крыла — 15 м. площадь крыла — 18 м>.
Й™на “■ ^профиль у корня —
МАСА-43015, профиль на конце крыла—
МАСА-43012А, вес пустого планера —
285 иг. полетный вес — 485 кг, нагрузка
на крыло — 26,8 кг/м1, минимальная
скорость снижения — 0.9 м/сек при
скорости полета 88 км/час, максималь­
ное качество — 24. При скорости поле­
та 81 км/час — снижение 0.98 м/сек

лета и т. д.
В радиооборудование самолета вхо­

дит УКВ радиостанция и СПУ, радио­
компасы и радиовысотомеры. Преду­
смотрена противопожарная система с
дистанционным управлением из каби­
ны летчика.

Польские летчики высоко отзываются
о качествах «Искры», Машина обладает
хорошей управляемостью и маневрен­
ностью. Характерная тряска предупреж­
дает летчика о приближении режима
срыва. Подъем носового колеса на
взлете при закрылках, отклоненных
вниз на 15°, производится на скорости
112 км/час, а отрыв самолета от зем­
ли — на скорости 161 км/час. После
взлета немедленно производится убор­
ка шасси, так как скорость самолета
нарастает очень быстро. Максимально
допустимая скорость уборки шасси и
закрылков составляет 275 км/час. Обыч­
но выпуск шасси осуществляется при
скорости 220 км/час.

Длина разбега самолета — в диапа­
зоне 500—800 м, а длина пробега —
600—690 м. Начальная скороподъем­
ность у земли — 18 м/сек; скорость
полета на высоте 10000 м составляет
800 км/час; практический потолок —
12000 м. Вес пустого самолета —
2155 кг, полетный вес при нормальной
загрузке — 3400 кг; размах крыла —
10 м; длина — 11 м; высота — 3,3 м;
площадь крыла — 35,4 м2.

По отзывам летчиков, самолет «Иск­
ра» прост и удобен в эксплуатации.

Ю. ТЕРЕЩЕНКО

На снимке: самолет «ТС-П «Искра».
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С) ИНТЕРЕСНО знать \
СПУТНИК ,,ХУДЕЕТ"

Выйдя на орбиту и оказав­
шись практически в безвоз­
душном пространстве, спут­
ник подвергается непрерыв­
ной бомбардировке высоко­
скоростными протонами
Солнца и отдельными части­
цами сильно разреженной
атмосферы. Подобно струс
песка, обрабатывающей под
давлением сжатого воздуха
поверхность детали, имею­
щей неровности, частицы
обрушиваются на аппарат,
выбивая из него молекулы,
атомы и ионы.

Спутник, теряя частицы,
становится тоньше. Наблю­
дения за американским
«Авангардом» показали, что
его оболочка становится
тоньше на 0,00088 мм в год.

ТОЛЩИНА УДАРНЫХ ВОЛН
Когда мы слышим громо­

подобный хлопок, идущий о
неба, то сразу догадываем­
ся: это реактивный само­
лет пролетел на сверхзву­
ковой скорости. Слыши­
мые хлопки — результат
ударных волн. Более мощ­
ную головную ударную
волну образует носовая
часть самолета. Хвостовая
часть возбуждает хвосто­
вую ударную волну, также
довольно интенсивную. От
различных выступающих

Упрощенная схема возму­
щений, вызываемых сверх­

звуковым полетом:
1 — головная ударная вол­
на; 2 — хвостовая ударная
волна; 3 — атмосферное
Давление, + — повышенное
давление, — — понижен­

ное давление.

частей берут начало про­
межуточные ударные вол­
ны. Они менее мощны и по
мере удаления от самолета
сливаются с головной либо
с хвостовой волной.

Сразу же за головной
Ударной волной давление
воздуха возрастает резким
скачком, затем плавно
Уменьшается, становится
ниже атмосферного, после
чего в хвостовой ударной
волне скачком снова срав­
нивается с атмосферным.

Точными измерениями и
расчетами установлено, что
Ударные волны имеют очень
малую толщину, порядка
Длины свободного пробега
Молекул: 0,0001—0,00001 мм.

обшАгтп2^риал п°Дг®товленРедактор^“етдела 1Ь'М„а?,?'пом Редакции
3. Б. МЙНЖ5МОВНИЧ'‘:КИХ МаУК

ЭЛЕКТРИЧЕСТВО
В БАКЕ

КАТАПУЛЬТИРОВАНИЕ 0 ЗЕМЛИ
5,1секгВЫсотА 120 м

Высота 107м 2.5сек-вытягивА-
Л ние парашюта

1сек-отделе-
ние сидения

Д 0,5 сек­
ач конец

РАБОТЫ
релятивного
двиглтеля

/ Через 19 сек. после
' КАТАПУЛЬТИРОВАНИЯ

7сек-полное
РАСКрытие
ПАРАШЮТА

В связи с увеличением
взлетных и посадочных ско­
ростей реактивных истре­
бителей намного усложни­
лись взлет и посадка на
них. Это привело к росту
числа катастроф и аварий,
происходящих вблизи по­
верхности земли или же
прямо на взлетно-посадоч­
ной полосе.

Необходимо было решить
проблему спасения пилота
на нулевой высоте при ско­
рости движения около
200 км/час. Выход был най­
ден, сообщает иностранная
печать, в установке на
обычных катапультируемых
сидениях ракетного двига­
теля.

Система сиденья работа­
ет автоматически с момен­
та катапультирования до
приземления. После вытя­
гивания летчиком рукоятки
в течение долей секунды
сбрасывается фонарь ка­
бины, включается стреляю­
щий механизм и ракетный
двигатель.

Время работы двигателя
около 0,5 сек., что вполне
достаточно для катапульти­
рования на высоту до 120 м.
Через 7 сек. после ката­
пультирования на высоте
107 м происходит полное
раскрытие парашюта. Весь
процесс катапультирования
до приземления занимает
19 секунд.

Во время движения топ­
лива в баках и трубопро­
водах от трения образуется
статическое электричество.
При заправке самолетов
электризация особенно ве­
лика, когда скорость про­
качки достигает 500—800
литров в минуту. В полете
высокие напряжения могут
возникать в крыльевых ба­
ках от трения обшивки са­
молета о воздух.

Искра от разряда стати­
ческого электричества
представляет собой серьез­
ную опасность: может вос­
пламениться топливо-воз­
душная смесь, всегда име­
ющаяся в незаполненной
топливом части бака. Как
избавиться от подобной
угрозы? Чтобы предотвра­
тить искрообразование, все
агрегаты и части топлив­
ной системы надежно со­
единяются проводами ме­
таллизации с корпусом са­
молета. Опасность пожара
при заправке устраняется,
кроме того, заземлением
самолета и топливозаправ­
щика. Можно также запол­
нять свободное пространст­
во баков каким-либо ней­
тральным газом, например,
СОг или N2* или ,1Х смесью.

ТОПЛИВО ИЗМЕРЯЮТ
ГАММА-ЛУЧИ

Среди многочисленных
приборов, в которых ис­
пользуются радиоактивные
изотопы, ныне можно
встретить и самолетный
топливомер. Его действие
основано на зависимости (
гамма-излучения от пути, 1
который оно проходит в
топливе. Толщина слоя топ-

ВЕРТОЛЕТ И СВЕРХЗВУКОВАЯ СКОРОСТЬ
лива определяется по раз­
ности полной интенсивно­
сти излучения и интенсив-

Звучит это как-то не­
обычно, тем более, что мы
сразу представляем себе
совсем не похожий на ско­
ростную машину вертолет
с его своеобразным внеш­
ним видом.

В настоящее время ре­
корд скорости, установлен­
ный на советском винто­
крылом аппарате, равняет­
ся 356 км/час. До скорости
звука еще как будто дале­
ко но... только не на кон­
цах лопастей несущего вин­
та. -Если обычно обороты не­
сущего винта вертолета
таковы, что окружная ско-
рость концов лопастей ле-
жит в пределах 210 230

Втулка несущего
НдпРАВление
ВРАщения ЛОПАСТИ

несущего винта

м/сек, а скорость поступа­
тельного полета при 356
км/час — 100 м/сёк, то ско­
рость потока, обтекающего
концы лопастей, составит
310—330 м/сек.' Скорость же
распространения звука у
земли равна 340 м/сек. И
следующий шаг — прибавка
скорости полета всего толь­
ко 40 км/час — приведет к
тому, что концы лопастей
будут работать в сверхзву­
ковом потоке.

Конструкторы уже гото­
вятся к этому шагу. Для
уменьшения сопротивления,
как и у скоростных само­
летов, предполагают приме­
нять лопасти со стреловид­
ными концами.

НАЬеГАЮЩИЙ ПОТОК ВОЗДУХА

ности после прохождения
излучения через топливо.

Принципиальная схема топ-
ливомера, в котором ис­
пользуется радиоактивный

изотоп:
1 — топливный бак: 2 —
топливо; 3 — источник гам­
ма-излучения; 4 — счетчи­
ки Гейгера; 5 — измери­
тель; 6 — усилитель; 7 —

указатель.

Импульсы, улавливаемые
счетчиком Гейгера, специ- \
альным имеющимся в топ-
ливомере измерителем пре­
образуются в сигналы по­
стоянного тока, который
пропорционален количест­
ву топлива в баке. Затем
сигнал усиливается и по­
дается на стрелочный ука­
затель.

Для топливомера берутся
изотопы с небольшой мощ-
ностью излучения, напри­
мер кобальт-60.
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О чем сообщает шифровка

Подумайте, чего недостает на рисунке; восполните его.
' и вы прочтете полученную с самолета радиограмму.

Составил С ИВАНОВ
г. Пугачев

По орбитам
(Кроссворд)

1. Созвездие. 2. Науч­
ное предположение. 3.
Малая планета. 4. Небес­
ное явление. 5. Великий
астроном. 6. Ракета, вы­
носящая на орбиту ис­
кусственный спутник. 7.
Астрономический при­
бор. 8. Звезда из группы
Плеяд. 9. Небесное тело.
10. Разновидность орби­

ты. 11. Кратер на Лу­
не. 12. Водоросль, при?
менимая в качестве пи­
щи при дальних косми­
ческих полетах.

Астрономия
(Задача)

Впишите по горизонталям
наименования восьми услов­
ных астрономических обо­
значений и в выделенном
вертикальном ряду прочте­
те фамилию советского
космонавта.

. Составил Г. Я КУШ
Минск

Триумф Страны Советов
Министерство связи СССР выпустило многоцветный кос­

мический блок, посвященный полету экипажа корабля
«Воеход-2». Размер блока 80X140 мм, выполнен в сочетании
голубого, красного и черного цветов. В центре блока — кос­
мический корабль на фоне черного, усеянного звездами
неба. Рядом с кораблем парит космонавт. На блоке — порт­
реты летчиков-космонавтов Павла Беляева и Алексея Лео­
нова. Номинальная стоимость 1 рубль.

пропорцию: 1080:1 - X:20
и находим: X - 212 м. 1

(См. «Крылья Родины» № 4)
КУРСОМ САМОЛЕТА

Правильно подобрав круж­
ки, по одному непрерываю-
щемуся курсу прочтете:
«Хозяин высоты — хозяин
боя».

КАК НАЗВАНА РАКЕТА?
При замене цифр согласно

ключу точками и тире с
помощью азбуки Морзе чи­
тается: «Грозоотметчик».

Грозоотметчиком Попова
была принята первая радио­
грамма.

ПРОЧТИТЕ ПЕСЕННУЮ
СТРОКУ

Чередуя секторы соответ­
ственно геометрическим
фигурам, снизу по часовой
стрелке читается: «Нам ра­
зум дал стальные руки
крылья».

ОТВЕТЫ
(См. «Крылья Родины» № 3)

ВЫСОКО ЛИ ЛЕТЕЛ
САМОЛЕТ?

-Из равенства углов а и
в следует, что линейные
размеры самолета будут так
относиться к соответствую­
щим размерам изображе­
ния, как расстояние от са­
молета до точки преломле­
ния лучей в объективе от­
носится к фокусному рас­
стоянию камеры.

Примем, что размах кры­
ла Як-18 равен 10 м 60 см.
Тогда, обозначив высоту по­
лета через X, составляем

КРЫЛЬЯ
РОДИНЫ
№ 6 1965 г.
Выше, крылатые! .... 1
Н. Балакин, С. Игнатьев.

Воздушных дел масте­
ра . . 4 ..... 2

А. Цы кин. Бессмертие под­
вига .................................. 4

С. Кудрявцев. Три героя
тарана ^ ...... 6

Н. Семенкевич. Памяти? Не­
стерова ............................6

В, Суворов. Семь тысяч
часов...,.................................7

Б. Порфиров. По новой про­
грамме .......................8

По следам наших выступ­
лений ...................... ..... . 9

В. Шеккер. Слагаемые ре­
кордов . . . . . .10

С Владимиров. Записки
героя...................... . . 11

Б. Дубровин. Слава .... 12
Встреча с читателями . .12
Марки Спартакиады ... 13
Призы журнала «Крылья

Родины» ...... 13
Д. Двоеносов. Навигацион­

ный вычислитель пла­
нериста ............................ 14

Д. Землянский. История
двух писем...................... 17

Фантастика и действитель­
ность ...................... . 18

Л. Кенкелев. Уральский
сокол................................. 18

С. Гистинсон. Его называ­
ют маяком .... 19

Л. Стеклянное. Слалом на
вертолете ...................... 19

Факты. События. Люди . . 20
А. Вейдернас. Над землей

Хаанья ............................22

Йва интервью ..... 23
. Михайлов. Такая у нас

профессия...................... 24
Д. Аржелас. В пионерском

лагере..................................26
М. Семенов. Знать и уметь! 28
Спортивная хроника . . 27
А. Ермаков, Г. Пижонков.

Спортивный «воздуш­
ный бой» ...................... 28

Б. Мартынов. Эффективный
метод форсирования . 29

Аэросмесь . ....... 29
Ю. Терещенко. Польский

реактивный самолет
«ТС-П «Искра» ... 30

Это интересно знать ... 31
В помощь авиамоделисту

Ю. Соколов. Как построить
микролитражный двигатель.
В. Матвеев. В свободном поле­
те. Н. Уколов. Модели ракет
победителей. Из практики за­
рубежного авиамоделизма. .

На 1-й стр. обложки:
Первое знакомство... Фотоэтюд
Б. Антонова.

На 4-й стр. обложки;
За вертолетом. Фотоэтюд
Г. Малиновского.
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Снимок на память.
По теме Д. Петрова

(Московский планерный клуб)

НА МЕЖДУНАРОДНЫХ
СОРЕВНОВАНИЯХ

маю™ снортсмонь'-яетчикн мало зани-
“7₽ианской подготовкой, плохо
Район полета. Это приводит иногда

к потере ориентировки в воздухе.

— Бабушка, где будет село Михайловское?
— Лети, сынок, вон на тот домик.

По теме В. Апреленко (Харьков)

И ВЯШЙ ММИЕШ Вот это точность!
Рис. А. Астрецова




