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За нашу Советскую Годину.

КРЫЛЬЯ РОДИНЫ
Ежемесячный журнал Всесоюзного добровольного общества содействия

армии, авиации и флоту

ГОД ИЗДАНИЯ 4-й № 1 ЯНВАРЬ 1953 г.

Ответы тов. СТАЛИНА И. В.
на вопросы дипломатического корреспондента

„Нью-Йорк тайме" Джеймса Рестона,
полученные 21 декабря 1952 г.

Вопрос. В момент наступления нового года и прихода новой
администрации в Соединенных Штатах, придерживаетесь ли Вы
еще своего убеждения о том, что Союз Советских Социалистиче­
ских Республик и Соединенные Штаты могут в предстоящих годах
жить мирно?

Ответ. Я продолжаю верить, что войну между Соединенными
Штатами Америки и Советским Союзом нельзя считать неиз­
бежной, что наши страны могут и впредь жить в мире.

Вопрос. Где, по Вашему мнению, источники современного
международного напряжения?

Ответ. Везде и во всем, где только проявляются агрессивные
действия политики „холодной войны'*, ведомой против Советского
Союза.

Вопрос. Приветствовали ли бы Вы дипломатические переговоры
с представителями новой администрации Эйзенхауэра для рас­
смотрения возможности встречи между Вами и генералом Эйзен­
хауэром по вопросу об ослаблении международного напряжения?

Ответ. Я отношусь к такому предложению положительно.
Вопрос. Будете ли Вы сотрудничать в каком-либо новом

дипломатическом мероприятии, имеющем целью положить конец
войне в Корее?

Ответ. Я согласен сотрудничать, так как СССР заинтересован
в ликвидации войны в Корее.
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ИО ЗАВЕТАМ ВЕЛИКОГО ЖИМА
Д

вадцать первого января 1924 года умер
Владимир Ильич Ленин, величайший гений чело­
вечества, основатель и вождь Коммунистической
партии, организатор и руководитель первого в мире
социалистического государства.

Выступая на II Всесоюзном съезде Советов 26 января
1924 года, товарищ Сталин дал от имени партии клятву
с честью выполнить заветы Ленина: держать высоко и хра­
нить в чистоте великое звание члена партии; хранить един­
ство нашей партии, как зеницу ока; хранить и укреплять
диктатуру пролетариата; укреплять всеми силами союз ра­
бочих и крестьян; укреплять и расширять союз республик;
укреплять Советскую Армию и Флот; укреплять и расши­
рять союз трудящихся всего мира.

Коммунистическая партия и весь советский народ, руко­
водимые гениальным продолжателем бессмертного дела
Ленина товарищем Сталиным, с честью выполняют великую
сталинскую клятву. Ежегодно, в день памяти В. И. Ленина,
советские люди подводят итоги своей борьбы за осуще­
ствление ленинских заветов.

Выполняя ленинский завет, коммунисты держат высоко и
хранят в чистоте великое звание члена партия.

Нет ничего выше звания члена Коммунистической партии,
являющейся организующей и направляющей силой советско­
го общества, представляющей собой ум, честь и совесть на­
шей эпохи. Коммунисты — это люди особенного склада, от­
дающие все свои силы, знания, энергию делу борьбы за
счастье трудящихся, за коммунизм.

Еще более высоко поднял звание члена партии принятый
XIX съездом Устав Коммунистической партии Советского
Союза. Исходя из новых задач, стоящих перед нашей пар­
тией в строительстве коммунистического общества, Устав
обязывает коммунистов всемерно охранять единство партии.
как главное условие ее силы и могущества, быть активными
бойцами за выполнение партийных решений, быть примером
в труде, овладевать техникой своего дела, повседневно
укреплять связь с массами, работать над повышением своей
сознательности, над усвоением основ марксизма-ленинизма.
Члены партии обязаны соблюдать партийную и государствен­
ную дисциплину, развивать критику и самокритику снизу,
быть правдивыми и честными перед партией, хранить пар­
тийную и государственную тайну, на любом посту неуклонно
проводить указания партии о правильном подборе кадров по
их политическим и деловым качествам.

Обязанности и права члена партии, сформулированные в
новом Уставе, являются наглядным подтверждением того, что
коммунисты успешно осуществляют завет великого Ленина,
настойчиво борются за то, чтобы еще выше поднять звание
и значение члена партии как беззаветного борца за всена­
родное дело.

Выполняя ленинский завет. Коммунистическая партия хра­
нит, как зеницу ока, единство своих рядов, выкованное в же­
стоких боях с врагами рабочего класса. Единство партийных
рядов было, есть и будет основой крепости и непобедимости
нашей партии, самой характерной чертой ее внутреннего со­
стояния, ее внутренней жизни.

Закалившись в огне суровых испытаний войны и в борьбе
с трудностями послевоенного времени, Коммунистическая
партия стала еще более окрепшей и единой, как никогда
сплоченной вокруг своего Центрального Комитета, вокруг
товарища Сталина. Непоколебимой сплоченностью своих ря­
дов партия обязана прежде всего нашему вождю и учителю
товарищу Сталину, отстоявшему ленинское единство партии.

Великий Ленин завещал нам хранить и укреплять дикта­
туру пролетариата.

Великая Октябрьская социалистическая революция впервые
в истории и навсегда уничтожила государственную власть по­
мещиков и капиталистов, передала власть в руки трудящихся.
Образовавшееся в результате победы революции Советское
государство означало установление диктатуры рабочего 

класса, превращение рабочего класса из класса подневоль­
ного, угнетенного, в класс господствующий.

Вся трндцатилятилстняя история существования нашего
государства убедительно свидетельствует о том, что диктатура
рабочего класса представляет собой высшую форму демо­
кратии, что советский общественный и государственный строй
есть подлинно народный строй, созданный самим народом,
пользующийся его могучей поддержкой, обеспечивающий не­
бывалый расцвет всех материальных и духовных сил парода.
Ярким воплощением развернутого социалистического демо­
кратизма, законодательным закреплением демократических
свобод и жизненных прав советских граждан является Сталин­
ская Конституция — самая демократическая конституция
в мире.

Демократизм советского строя ярко проявляется во время
выборов органов государственной власти. В послевоенные
годы дважды состоялись выборы в Верховный Совет СССР,
в Верховные Советы союзных и автономных республик и в
местные Советы депутатов трудящихся. Все они прошли в
обстановке огромного политического подъема. Во время раз­
вернувшейся ныне подготовки к новым выборам в местные
Советы депутатов трудящихся народы нашей страны еще и
еще раз демонстрируют свою сплоченность вокруг Коммуни­
стической партии, Советского правительства, вокруг великого
вождя и учителя товарища Сталина.

Враги и вульгаризаторы марксизма проповедывалп вредней­
шую для нашего дела теорию ослабления и отмирания Со­
ветского государства в обстановке капиталистического
окружения. Разбив и отбросив эту гнилую теорию, Коммуни­
стическая партия, товарищ Сталин выдвинули и обосновали
вывод о том, что в условиях, когда социалистическая рево­
люция победила в одной стране, а в большинстве других
стран господствует капитализм, страна победившей револю­
ции должна не ослаблять, а всемерно усиливать свое госу­
дарство, что государство сохранится и при коммунизме, если
останется капиталистическое окружение.

В отчетном докладе на XIX съезде партии тов. Г. М. Ма­
ленков говорил, что «мы не имели бы тех успехов в нашем
мирном строительстве, которыми мы теперь гордимся, если бы
допустили ослабление нашего государства. Мы оказались бы
безоружными перед лицом врагов и перед опасностью воен­
ного разгрома, если бы не укрепляли наше государство, нашу
армию, наши карательные и разведывательные органы. Пар­
тия превратила Советскую страну в несокрушимую твердыню
социализма потому, что она всемерно укрепляла и укрепляет
социалистическое государство».

Вероломно напав на нашу страну, фашистская Германия
рассчитывала на внутреннюю непрочность советского обще­
ственного и государственного строя, на слабость советского
тыла. Однако враг жестоко просчитался. Как показала Вели­
кая Отечественная война, советский общественный и государ­
ственный строй является не только вполне жизнеспособным
и устойчивым, но и представляет собой лучшую форму, обра­
зец организации общества и государства.

В послевоенный период еще больше развилась и усили­
лась основная функция нашего государства — функция хо­
зяйственно-организаторской и культурно-воспитательной ра­
боты. Принятые XIX съездом партии директивы по пятому
пятилетнему плану развития СССР на 1951—1955 годы вновь
демонстрируют перед всем миром великую жизненную силу
социализма, коренные преимущества социалистической систе­
мы хозяйства перед капиталистической системой. Пятый пяти­
летний план всесторонне учитывает требования открытого
и научно обоснованного товарищем Сталиным основного эко­
номического закона социализма. Существенные черты и тре­
бования этого закона — обеспечение максимального удовле­
творения постоянно растущих материальных и культурных
потребностей всего общества путем непрерывного роста и со­
вершенствования социалистического производства па базе
высшей техники. Исходя из основного экономического закона 
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социализма, пятая пятилетка определяет новый мощный
подъем народного хозяйства СССР и обеспечивает дальней­
ший значительный рост материального благосостояния
и культурного уровня народа. Выполнение пятого пятилет­
него плана явится крупным шагом вперед по пути развития
от социализма к коммунизму.

Руководимые Коммунистической партией, товарищем
Сталиным, советские люди и впредь будут укреплять наш
общественный и государственный строй, укреплять экономи­
ческую мощь социалистического государства, настойчиво
бороться за выполнение и перевыполнение народнохозяй­
ственных планов.

Выполняя ленинский завет, партия и народ укрепляют
всеми силами союз рабочих и крестьян.

Товарищ Сталин указывал, что рабочие и крестьяне без
наличия крепкого союза между ними не могли бы победить
капиталистов и помещиков. Рабочие не могли бы разбить
капиталистов без поддержки крестьян. Крестьяне не могли бы
разбить помещиков без руководства со стороны рабочих.
Но если раньше, в период гражданской войны, союз рабочих
и крестьян имел форму военного союза, ибо он был направ­
лен против Колчака и Деникина, то впоследствии союз
рабочих и крестьян принял форму хозяйственного сотрудни­
чества между городом и деревней, между рабочими и крестья­
нами, ибо он был направлен против купца и кулака, ибо он
имел своей целью взаимное снабжение крестьян и рабочих
всем необходимым. Созданный Коммунистической партией
союз рабочих и крестьян явился той общественной силой.
которая преодолела ожесточенное сопротивление отживших,
реакционных классов, обеспечила уничтожение системы экс­
плуатации и утверждение новых, социалистических форм
хозяйства.

Дальнейшее свое развитие ленинский тезис о союзе рабо­
чих и крестьян получил в гениальном произведении
товарища Сталина «Экономические проблемы социализма
в СССР». «Огромная помощь нашему крестьянству,— указы­
вает в этом произведении товарищ Сталин,— со стороны со­
циалистического города, со стороны нашего рабочего класса,
оказанная в деле ликвидации помещиков и кулачества, укре­
пила почву для -союза рабочего класса и крестьянства,
а систематическое .снабжение крестьянства и его колхозов
первоклассными тракторами и другими машинами преврати­
ло союз рабочего класса и крестьянства в дружбу между
ними». Конечно, отмечает далее товарищ Сталин, рабочие
и колхозное крестьянство составляют все же два класса.
отличающиеся друг от друга по своему положению. По это
различие ни в какой мере не ослабляет их дружбу. Наобо­
рот. их интересы лежат на одной общей линии, па линии
укрепления социалистического строя и победы коммунизма.

Коммунистическая партия и весь советский народ с честью
выполняют ленинский завет — укреплять и расширять союз
республик. Товарищ И. В. Сталин направляет всю работу
партии по налаживанию братского сотрудничества народов
нашей страны, по укреплению союза республик, по разви­
тию экономики и культуры наших народов. Товарищу Сталину
принадлежит исключительная роль в дальнейшем развитии
марксистско-ленинского учения по национальному вопросу.
Он обогатил марксизм-ленинизм теорией нации, развил
ленинское учение о единстве национальных и интернацио­
нальных задач рабочего класса, о стратегии и тактике на­
ционально-освободительного движения в эпоху империализма,
разработал теоретические основы национальной политики
Коммунистической партии в условиях советского многонацио­
нального государства, создал учение о социалистических
нациях и их развитии в борьбе за победу коммунизма.

Развитие социалистических наций в условиях советского
общественного и государственного строя, ликвидация хозяй­
ственного и культурного неравенства между ними, их
братское сотрудничество как в деле защиты Советского госу­
дарства от внешних врагов, так и в деле социалистического
строительства привели к утверждению и полному торжеству
в нашей стране идеологии равноправия наций, идеологии
дружбы народов.

В настоящее время, когда в СССР осуществляется по­
степенный переход от социализма к коммунизму, дружба
народов, населяющих Советский Союз, обогащается новым
содержанием. Достигнутый советскими республиками высокий
уровень экономики и культуры открыл возможности для еще
более активного их участия в решении важнейших обще­
союзных задач.

Выполняя ленинский завет. Коммунистическая партия и со­

ветский народ не щадят сил для того, чтобы укрепить нашу
Советскую Армию, наш Военно-Морской Флот.

Созданная Лениным и Сталиным для защиты всемирно-
исторических завоеваний Великой Октябрьской социалисти­
ческой революции, наша армия вот уже почти тридцать пять
лет надежно охраняет государственные интересы Советского
Союза, мирный созидательный труд советских людей.

В годы сталинских пятилеток, в результате осуществления
ленинско-сталинской политики индустриализации страны
и коллективизации сельского хозяйства, советский народ
создал мощную экономическую базу, что дало возможность
оснастить пашу армию первоклассной боевой техникой.
Когда фашистская Германия напала на Советский Союз,
наши Вооруженные Силы под водительством гениального
полководца всех времен и народов . товарища Сталина
проявили замечательные образцы героизма, доблести
и подлинного военного мастерства. В результате целого ряда
исторических сражений они наголову разгромили армии гер­
манских фашистов и японских империалистов, мужественно
отстояли честь, свободу и независимость Советской Родины.

В послевоенные годы успешное выполнение народнохозяй­
ственных планов позволило оснастить Советскую Армию но­
вым современным вооружением, что резко повысило ее бое­
вые возможности. Советские воины настойчиво совершен­
ствуют свои военные и политические знания, осваивают опыт
Великой Отечественной войны, укрепляют дисциплину и ор­
ганизованность, всемерно повышают боевую готовность войск.
Развиваясь на основе сталинской военной науки, Вооружен­
ные Силы нашего государства бдительно несут свою вахту,
являются надежной гарантией от всяких случайностей.

Стремление еще больше крепить активную оборону нашей
Родины от агрессивных действий ее врагов, всенародная
забота о росте могущества наших Вооруженных Сил ярко
проявляются в патриотической деятельности Всесоюзного
добровольного общества содействия армии, авиации и флоту.

Выполняя ленинский завет, Коммунистическая партия и со­
ветский народ укрепляют и расширяют союз трудящихся
всего мира. Партия ведет огромную работу по воспитанию
масс в духе интернационализма и братства народов. Одна из
главных задач партии, как указывается в ее новом Уставе,
состоит в том, чтобы воспитывать членов общества в духе
интернационализма и установления братских связей с тру­
дящимися всех стран.

Победа Октябрьской революции означала коренной перелом
в истории человечества, в исторических судьбах мирового
капитализма, в освободительном движении мирового проле­
тариата.

После победы Октябрьской революции трудящиеся всего
мира назвали партию Ленина — Сталина «Ударной бригадой»
мирового революционного и рабочего движения. Этим они
выражали надежду, что успехи «Ударной бригады» облегчат
положение народам, томящимся под гнетом капитализма.

Наша партия оправдала надежды трудящихся всего мира.
В жестоких битвах с внешними и внутренними врагами она
отстояла республику рабочих и крестьян, обеспечила по­
строение социалистического общества.

«Конечно.— говорил товарищ Сталин в своей исторической
речи на XIX съезде партии,— очень трудно было выполнять
эту почетную роль, пока «Ударная бригада» была одна-
едпнетвенная и пока приходилось ей выполнять эту передовую
роль почти в одиночестве. Но это было. Теперь — совсем
другое дело. Теперь, когда от Китая и Кореи до Чехослова­
кии и Венгрии появились новые «Ударные бригады» в лице
народно-демократических стран,— теперь нашей партии легче
стало бороться, да и работа пошла веселее».

Следуя великому примеру Советского Союза, опираясь на
его бескорыстную поддержку, страны народной демократии
уверенно встают на путь социалистического развития. Отно­
шения между нашей страной и странами народной демокра­
тии основываются на ленинско-сталинском принципе интер­
национализма. дружбы народов и братской взаимной помощи.

К нашей стране, твердыне мира и дружбы между наро­
дами, обращены взоры всего передового человечества.
Всемирное движение сторонников мира вдохновляется при­
зывом великого знаменосца мира товарища Сталина: мир
будет сохранен и упрочен, если народы возьмут дело сохра­
нения мира в свои руки и будут отстаивать его до конца.

Верный заветам великого Ленина, руководимый и направ­
ляемый Коммунистической партией, гениальным продолжате­
лем дела Ленина товарищем Сталиным, советский народ
уверенно идет вперед, к победе коммунизма.
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В нашей стране широко развертывается подготовка к вы­
борам в местные Советы депутатов трудягцихся.
Воодушевленные гениальным произведением товарища
И. В. Сталина „Экономические проблемы социализма
в СССР“, решениями XIX съезда КПСС, члены, Досаафа
вместе со всем советским народом добиваются новых

успехов в коммунистическом строительстве.

В ОБСТАНОВКЕ БОЛЬШОГО
производственного подъема
встретил наш народ новый,
1953 год. Вдохновленные исто­
рическими решениями XIX

съезда Коммунистической партии, ге­
ниальным произведением товарища
Сталина «Экономические проблемы со­
циализма в СССР» и его речью на
съезде, советские люди с огромным
энтузиазмом претворяют в жизнь пя­
тый пятилетний план, своим самоотвер
женным трудом создают условия для
постепенного перехода от социализма к
коммунизму.

Вместе со всем советским народом
вдохновенно трудятся во славу социали
стической Родины члены Добровольного
общества содействия армии, авиации и
флоту. На заводах и фабриках, в кол­
хозах и МТС, в учреждениях и учеб­
ных заведениях—всюду члены Досаафа
стремятся быть в числе передовиков.
везде они показывают образцы социали
стического отношения к своим обязан­
ностям. Наряду с этим в свободное
от работы или учебы время они настой
чиво овладевают избранными ими спе­
циальностями общевойскового, военно-
технического, авиационного или военно-
морского дела, занимаются различными
видами спорта. Вес помыслы и поступ­
ки советских патриотов направлены на
то, чтобы еще могущественнее была на­
ша любимая Советская Родина, светоч
мира, прогресса и демократии.

В прошедшем 1952 году организации
Досаафа провели большую и плодо­
творную работу по вовлечению в ряды
Общества населения, по .пропаганде
и распространению военных, военно-тех­
нических, авиационных и военно-мор­
ских знаний. Значительно увеличилось
количество первичных организаций, яв­
ляющихся основой Общества; создано
много новых учебных групп, кружков,
курсов и спортивных команд. Повее
дневное руководство партийных органи­

заций, конкретная, деловая помощь со
стороны комсомола и профсоюзов, ини­
циатива и самодеятельность членов Об­
щества — все это позволило оживить ра­
боту местных коллективов Досаафа, сде­
лать ее интересной и многогранной.

Велики и радостны успехи, достигну­
тые в прошлом году нашими спортсме­
нами. 1952 год обогатил советский
спорт большим числом новых всесоюз­
ных и мировых рекордов. Неоднократно
превышали мировые рекорды наши па­
рашютисты и планеристы. Несколько
новых, в том числе абсолютных, миро­
вых рекордов установлено во время
Всесоюзных соревнований авиамодели­
стов-спортсменов. Только один алма-
атинский авиамоделист Петр Велпчков-
ский установил три новых мировых ре­
корда по классу радиоуправляемых мо­
делей самолетов. Среди чемпионов стра­
ны появились имена молодых, еще не­
давно никому не известных спортсме­
нов, и это свидетельствует о силе на­
шего спорта, о его массовости, о непре­
рывном притоке новых спортивных кад­
ров.

Однако, наряду с несомненными до­
стижениями, в деятельности нашего Об­
щества еще имеют место весьма серьез­
ные недостатки. В новом году этим не­
достаткам надо объявить решительную
борьбу, следует резко двинуть вперед
все участки широкой и разносторонней
деятельности Досаафа.

Самое пристальное внимание необхо­
димо уделять росту рядов Общества.
Вовлечение населения в Досааф и при­
влечение его к активному участию
в военно-массовой и учебной работе яв­
ляется одной из основных задач Добро­
вольного общества содействия армии,
авиации и флоту. Устав Досаафа тре­
бует, чтобы каждый член Общества не
только сам деятельно участвовал в ра­
боте первичной организации, настойчи­
во изучал военное дело по избранной
специальности, но и был страстным про­

пагандистом целей и задач Общества,
активно содействовал увеличению его
рядов.

Практика показывает, что лучшим
средством роста рядов Досаафа являет­
ся широкое разъяснение тех задач, ко­
торые ставит перед собой Общество, а
также оживление деятельности суще
ствующих первичных организаций. Яр­
кая беседа о героической истории Со­
ветских Вооруженных Сил, надежно
охраняющих мирный, созидательный
труд нашего народа, о подвигах, совер­
шенных воинами Советской Армии в го
ды Великой Отечественной войны, сразу
же вызовет огромный интерес у самой
широкой аудитории. Большая любовь
нашего народа к Советской Армии, го­
рячее стремление всячески содейство­
вать ее укреплению, — вот что привле­
кает советских патриотов к участию и
работе Досаафа. Создание учебной
группы или кружка по той или иной
специальности, активизация работы кур­
сов и спортивных команд, — все это.
как правило, сопровождается вступле­
нием советских граждан в ряды Обще­
ства, быстрым увеличением численности
его первичных организаций.

Особое внимание в новом году сле­
дует обратить на коренное улучшение
работы первичных организаций Досаа­
фа на крупных предприятиях, а также
на создание коллективов Досаафа в
сельской местности. Не должно быть ни
одного предприятия, совхоза, колхоза.
машинно-тракторной станции без крепкой.
работоспособной организации Общества.

Успех всей деятельности Досаафа в
огромной мере будет зависеть от того.
насколько наши кадры проникнутся со­
знанием необходимости и важности по­
рученной им работы, как они сумеют
привлечь широкие массы трудящихся к
овладению военным делом. Отсюда
ясно, что правильный подбор кадров по
их политическим и деловым качествам,
воспитание у них чувства высокой от-



иететвепиосП! за порученное деЛо, обу­
чение их наиболее действенным методам
организационной работы, — все это со­
ставляет важнейшую задачу оргкомите­
тов Досаафа. В новом году работу с
кадрами, с активом надо поднять на
еще более высокий уровень. Следует по­
нять, что без широкого актива, способ­
ного наладить организационно-массовую
работу, пи один коллектив Общества не
будет в состоянии выполнить стоящие
перед ним задачи.

В новом, 1953 году необходимо значи­
тельно улучшить военно-массовую и
учебную работу. Особенно это относит­
ся к авиационно-массовой работе, ко­
торая в ряде организаций Общества пу­
щена на самотек. Даже в передовых
коллективах Досаафа (таких, например,
как первичная организация Московско­
го ордена Ленина мясокомбината имени
А. Й. Микояна и др.) авиационно-мас­
совая и учебная работа является самым
отстающим звеном. Почти никакой
авиационно-массовой работы не ведется
в Рязанской, Тульской и ряде других
областей. Плохо обстоит с ней дело в
сельской местности.

Между тем, советские люди, и осо­
бенно наша молодежь, испытывают
огромный интерес к авиации, к успехам
сталинского Воздушного Флота. Многие
из них сами мечтают о том, чтобы
стать летчиками, техниками, конструк­
торами, прославить нашу Родину новы­
ми достижениями в области авиации.
Каждая обстоятельная лекция, беседа,
каждый доклад об истории отечествен­
ной авиации, о подвигах сталинских со­
колов в боях с врагами Отчизны, о до­
стижениях советского самолетостроения
собирают большое число слушателей,
пользуются у них неизменным успехом.

Когда в колхозе «Восток», Луговско-
го района, Джамбулской области (Ка­
захская ССР) по инициативе комсо­
мольцев была создана учебная группа
укладчиков парашютов, заниматься в
ней изъявили желание многие члены
артели. Первичная организация Досаафа
этого колхоза сразу же выросла в не­
сколько раз. То же самое повторилось
и в расположенном неподалеку колхозе
имени Тельмана. В авиационных учеб­
ных группах этих колхозов уже состоя­
лись выпуски, и сейчас в них проходят
занятия с новыми контингентами слу­
шателей.

Авиационные учебные группы и круж­
ки могут быть созданы на каждом
предприятии, в колхозе, учреждении,
учебном заведении. Надо лишь, чтобы
первичная организация проявила ини­
циативу, а районный оргкомитет под­
держал ее начинание.

В новом году надо добиться того,
чтобы в каждой первичной организации
регулярно работали учебные группы и
кружки, систематически проводились
лекции, доклады и беседы, устраива­
лись встречи с ветеранами Великой
Отечественной войны, прославленными
сталинскими соколами, организовыва­
лись экскурсии на военные выставки и
в музеи.

Необходимо также, чтобы каждый
член Досаафа своевременно вносил
членские взносы. Нельзя мириться с
имеющимися случаями просрочки упла­
ты членских взносов, являющейся иедо-

(исты. Ими установлен ряд всесоюзных
и мировых рекордов. Но эти успехи не
дают им права успокаиваться на до­
стигнутом. Как показали соревнования,
даже у наиболее выдающихся мастеров,
таких, как абсолютный чемпион по па­
рашютному спорту 1952 года Е. Нау­
менко и другие, недостаточно отработа­
ны отдельные элементы прыжка с пара­
шютом. В новом году, наряду с борь­
бой за массовое развитие парашютизма,
необходимо самое серьезное внимание
уделить овладению техникой управле­
ния телом в свободном падении, мастер­
ством точного приземления.

Еще более широкое распространение
должен получить в 1953 году авиамоде­
лизм. Это произойдет в том случае.
если оргкомитеты Досаафа еще настой­
чивее займутся подготовкой инструкто­
ров — руководителей авиамодельных
кружков, создадут юным строителям
«малой авиации» благоприятные усло­
вия для плодотворной работы.

Успешное развитие всех видов авиа­
ционного спорта зависит в первую оче
редь от постановки учебы и воспита­
тельной работы в аэроклубах. Большин­
ство руководителей аэроклубов хорошо
понимает всю важность возложенной на
них задачи и с чувством высокой ответ­
ственности относится к порученному де­
лу. Такие аэроклубы и авнатехнические
клубы, как Краснодарский, Сталинский,
Ленинградский, Одесский и другие.
своевременно начали новый учебный
год, настойчиво борются за то, чтобы
дать своим курсантам прочные, глубо­
кие знания. Крепкая дисциплина, орга
низованность и порядок, точное соблю­
дение всех наставлений и курсов, упор­
ная и настойчивая учеба — вот что
обеспечит успех дела. Воспитывать кур­
сантов в духе безграничной преданности
Советской Родине, партии Ленина —
Сталина, готовить высокосознательных,
культурных спортсменов, подлинных ма­
стеров своего дела — почетная задача
наших аэроклубов.

Успех работы всех организаций До­
саафа в новом году будет зависеть от
уровня организационной работы, от то­
го, как будет развернуто социалистиче­
ское соревнование, в какой мерс будет
привлечен к этой работе широкий актив.
Все члены Общества должны принимать
самое деятельное участие в жизни его
организаций, быть активными борцами
за выполнение стоящих перед Обще­
ством задач. Необходимо еще шире раз­
вертывать критику и самокритику и
особенно критику снизу, решительнее
выявлять недостатки, объявить непри­
миримую борьбу с настроениями парад­
ного благополучия и упоения успехами
в работе.

Организации Досаафа вступили в но­
вый, 1953 год, имея значительный опыт
работы, обладая большими силами и
широкими возможностями. Они с
честью выполнят большие и ответ­
ственные задачи, стоящие перед ними в
этом году, поднимут на еще более вы­
сокий уровень пропаганду военных зна­
ний, организационную, военно-массовую
и учебную деятельность. Залогом это­
го является повседневное внимание и
помощь, которые оказывают нашему
Обществу Коммунистическая партия.
Советское правительство, великий
вождь и учитель товарищ Сталин.

Ученик 8 класса 52-й средней школы
г. Симферополя комсомолец Нлааимир
Новак — победитель 13-х областных

авиамодельных соревнований.
Фото Ф. Задорина

пустимым нарушением общественной
дисциплины.

Большие и ответственные задачи
стоят в 1953 году также перед нашими
спортсменами. Сделать советский спорт,
в том числе авиационный, еще более
массовым, добиться новых, еще более
высоких показателей — почетный долг
всей спортивной общественности.

Значительную работу предстоит про­
делать нашим летчикам-спортсменам.
Их никак не могут удовлетворить ре­
зультаты, достигнутые в прошлом году
на Четвертых всесоюзных соревнова­
ниях по самолетному спорту. Эти резуль­
таты свидетельствуют о том, что лет­
чики-спортсмены должны еще тщатель­
нее и настойчивее совершенствовать
технику пилотирования, повышать сле­
танность, не пренебрегать «мелочами».

Большой популярностью пользуется
среди молодежи планерный спорт. По­
казательно, что в результате упорной
спортивной борьбы абсолютным чем­
пионом по планерному спорту 1952 года
среди женщин стала молодая спорт­
сменка Нина Слесаренко. Много юно­
шей и девушек страстно мечтает на­
учиться летать на планере, добиться но­
вых рекордов в этом виде спорта. Од­
нако большая тяга к планерному спор­
ту еще до сих пор слабо поддерживает­
ся оргкомитетами Досаафа. Еще очень
мало у нас учебных групп планеристов,
планерных спортивных команд, плохо
еще обстоит дело с материальной базой.
Двинуть вперед этот, до сих пор еще
отстающий участок спортивной рабо­
ты — такова задача организаций Обще­
ства.

Во второй половине прошлого года
выдающихся успехов добились парашю-

2 Крылья Родины М (
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НАШИ ПЛАНЫ

Г. Говорухин,
предводитель комитета Досаафа завода „Сори и Молот“

Герои Советского

орга-
успе-
спор-
слав-
пол-

Все
Об-

кол-
При организации Досаафа Абхазской автотранспортной
конторы (г. Сухуми) работает учебная группа авиамо­
тористов. Занятиями в группе руководит офицер запаса
инструктор-общественник Николай Александрович Ве­
денеев. На снимке (слева направо): отличники учебы

В. Малалян, В. Голубев, К. Кокая.
__ Фото Ф. Задорина

Советского
В. В. Марков ко

Воздушного Флота

ных молодежных цехах — фасонолитей­
ном, калибровочном. Заводской комитет
Досаафа еще не добился отличной ор­
ганизационно-массовой работы с члена­
ми Общества. Исходя из решений пар­
тийного комитета завода, который нам
указал на ряд существенных недостат­
ков в работе, заводской комитет Досаафа
перестраивает свою работу. Мы поста­
раемся с помощью актива в ближайшее
время устранить эти недостатки.

В наступившем 1953 году наша
низация будет добиваться новых
хов в организационной, учебной и
тивной работе. Мы хотим, чтобы
ный коллектив металлургов был 
ностью досаафовским, чтобы каждый
член Общества неустанно работал над
повышением своих военных знании.

Многотысячный досаафовскпй коллек­
тив столичных металлургов, вооружен­
ный историческими решениями XIX съез­
да Коммунистической партии Советско­
го Союза, приложит все силы к тому,
чтобы с честью выполнить стоящие пе­
ред Обществом почетные задачи в деле
укрепления актив"ой обороны нашей
Родины.

приезжали
заслуженные летчики. Так, на­

пример, Герой ~
Союза “ ~
Дню -------—И_
провел живую беседу об
отважных сталинских соко­
лах.

Однако, наряду с успеха­
ми, в работе нашей первич­
ной организации Досаафа
были и недостатки. Еще не
удалось вовлечь всех кол­
хозников в Общество, мало
у нас стрелков-разрядников,
не был организован па­
рашютный кружок.

А у нас есть все данные,
чтобы в новом, 1953 году
устранить эти недостатки.
Актив Общества обязался
усилить военно-массовую
работу среди колхозников,
подготовить стрелков-раз­
рядников. По инициативе
членов Досаафа П. Пряхи­
ной, А. Щекина и В. Само-
дурова в колхозе создается
парашютный кружок.
это привлечет в ряды
щества новые массы
хозников.

В прошлом году организация До­
саафа Московского металлургического
дважды орденоносного завода «Серп и
Молот» проделала значительную работу.
Многие металлурги стали членами До­
саафа. В своей работе заводской комитет
Досаафа опирался на многочисленный
актив, который помогал проводить различ­
ные мероприятия по военной, авиацион­
ной и военно-морской работе. В цехах за­
вода мы проводили лекции, доклады и бе­
седы, раскрывали в них цели и задачи
Общества. В гостях у металлургов наше­
го завода побывало много Героев Совет-
ского Союза. Они рассказывали о своих
боевых подвигах в годы Отечественной
войны, призывали членов Общества кре­
пить активную оборону социалистиче­
ской Отчизны.

Среди знатных людей Советской
Армии, побывавших на заводе, были
Герои Советского Союза тт. Веденеев,
Водопьянов, Крузинков, Себрова.

В цехах завода организованы военные
уголки и витрины, отображающие жизнь
и работу Досаафа. Многие члены Обще­
ства приобрели по нескольку специаль­
ностей. Комсомольцы Н. М. Прохоров,
В. А. Диволовский, В. И. Якуничев,
И. И. Панфилов получили специально­
сти авиамотористов, стрелков-разрядни­
ков, лыжников, а тт. Прохоров и Яку­
ничев, кроме этого, овладели и
ностями мотоциклистов.

Комитет организации До­
саафа завода стремился
дать возможность своим
членам, помимо учебной ра­
боты, регулярно заниматься
различными видами оборон­
ного спорта.

Для учебной работы по
подготовке авиационных спе­
циалистов мы оборудовали
специальный авиационный
класс. Сейчас в нем имеются
необходимые учебные и на­
глядные пособия — мотор,
парашют, различные авиа­
ционные приборы.

Заводской комитет Досаа­
фа полностью выполнил
свой план подготовки авиа­
специалистов в 1952 году.
Овладели авиационными
специальностями модельщи­
ки И. И. Егоров и В. И.
Абрамов, подручный стале­
вара А. И. Поляков, куз­
нец В. П. Миронов, фор­
мовщик А. В. Смирнов и
многие другие рабочие.

Многообразная работа, ко­
торую призвано решать на­
ше Общество, не всегда
находила должную под­
держку со стороны некото­
рых руководителей цеховых
организаций. Слабо работа­
ли члены Досаафа в круп-

А. Грачев,
председатель комитета Досаафа

колхоза „Гжелка",
Раменского района

Первичная организация Досаафа на­
шего колхоза — совсем молодая. В янва­
ре она отмечает годовщину со дня
своего рождения.

Немалых успехов добились колхозные
активисты Общества в прошлом году.
Созданы и работают учебные группы
авиамотористов, старшин шлюпок, стрел­
ковый и телевизионный кружки. При
правлении колхоза силами активистов
оборудован учебный класс. Сейчас пер­
вичная организация Досаафа распола­
гает авиационным мотором М-11, мотор­
ной и гребной шлюпками, двумя вин­
товками, большим количеством учебных
и наглядных пособий.

Велика тяга колхозников к изучению
авиационных специальностей. В учебной
группе авиамотористов, которую вел
член комитета авиатехник запаса Г. И.
Мясоутов, занималось 11 человек. Кол­
хозники были частыми гостями район­
ного уголка авиации. С большим инте­
ресом изучали они историю отечествен­
ной авиации, знакомились с достиже­
ниями советских авиаконструкторов.
В нашу первичную организацию регу­
лярно
Союза.

специаль-
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В. Балашов,
чемпион СССР по самолетному спорту

На Четвертых всесоюзных соревнова­
ниях летчиков-спортсменов я завоевал
звание чемпиона Советского Союза по
самолетному спорту. Это звание обязы­
вает ко многому.

На новый, 1953 год я поставил перед
собой задачу дальнейшего совершен­
ствования всех элементов техники пило­
тирования самолета.

С особой тщательностью буду гото­
виться к Пятым всесоюзным соревнова­
ниям летчиков-спортсменов, трениро­
ваться по всем летным упражнениям,
в частности, отрабатывать полет по
маршруту с посадкой на незнакомой
местности.

В новом году буду неустанно повы­
шать свое мастерство, готовить новые
кадры спортсменов, передавать нм свои
знания и свой опыт.

Е. Науменко,
абсолютный чемпион СССР

по парашютному спорту

Шестые всесоюзные соревнования на
лично-командное первенство 1952 года
по парашютному спорту продемонстри­
ровали возросшее мастерство советских
парашютистов. Наши спортсмены доби­
лись новых успехов в овладении техни­
кой управления парашютом, а также в
управлении телом в свободном падении
во время прыжка с задержкой раскры­
тия парашюта.

На прошлогодних соревнованиях я за­
воевал звание абсолютного чемпиона
СССР, а также чемпиона по точности
приземления с высоты 1 000 метров.
Хуже обстояло у меня дело с техникой
управления телом при свободном паде­
нии. Из-за этого я упустил первенство
по комбинированным прыжкам — само­
му любимому моему упражнению.

У меня имеется план личной учебы.
Мне придется много поработать над
тем, чтобы как следует овладеть тех­
никой управления телом в свободном
падении. От этого зависят успешность
обучения молодых спортсменов, а также
мои результаты на Всесоюзных пара­
шютных соревнованиях 1953 года.

В новом году я буду продолжать
передавать свой опыт молодым спорт­
сменам-парашютистам. При этом я по­
стараюсь использовать более совершен­
ную методику с тем, чтобы мои ученики
приобрели навыки в управлении пара­
шютом и в расчетах на прыжок не в
два-три сезона, как обычно, а в течение
одного учебного сезона.

г. Кие в.

И. Симонов,
лстчик-илаиерист

В одном нз полетов на планере на
атмосферных (так называемых стоячих)
волнах я достиг высоты 4 900 м, что
является новым всесоюзным рекордом.

В 1952 году я много работал над
изучением районов возникновения атмос­
ферных волн. Такими районами изоби­
луют Кавказ и Тянь-Шаньские горы.
Подробно изучая материалы метеороло­
гического комитета Всесоюзной планер­
ной секции Досаафа, я готовился
к тому, чтобы облетать эти районы, по­
лучить все необходимые сведения о воз­
можности освоения их советскими пла­
неристами. В своей работе я учел ошиб­
ки в методике высотных полетов,
тренировал себя к штурму стратосферы.

В 1953 году все мои помыслы на­
правлены на то, чтобы как можно шире
развернуть работу по освоению атмо­
сферных волн. Мне хочется передать
свой опыт молодым планеристам, улуч­
шить результаты своих спортивных до­
стижений.

В новом году советские планеристы
во славу своей великой Родины за­
воюют новые рекорды, добьются еще
большего расцвета планерного спорта!

11. Кулаковский,
цкструктор-авпамодслпст

Строя авиационные модели, мы стре­
мимся обеспечить наибольшие даль­
ность, высоту и скорость их полета.
Важным условием для этого я считаю
увеличение продолжительности полета
авиамодели.

Давно я задумал построить модель
самолета, способную продержаться в
воздухе возможно дольше. Выполнить
такую задачу — дело нелегкое. Суще­
ствующие нормы ФАИ ограничивают
вес модели, миделево сечение фюзеляжа,
площадь несущих плоскостей, нагрузку.
Передо мной возникла также необходи­
мость создать специальный авиамодель­
ный компрессионный моторчик.

Весь опыт и знания вложил я в эту
работу, преодолевая встречавшиеся труд­
ности. Особенно сложным оказалось
соблюсти выбранную мною форму моде­
ли. Однако я не отступил от нее, так
как отступить — значило ухудшить аэро­
динамические качества модели. Авиамо­
дель я снабдил автоматическим устрой­
ством, позволяющим заранее отрегули­
ровать желаемую высоту полета.

Большой труд увенчался успехом. На
Всесоюзных соревнованиях авиамодели­
стов 1952 года эта модель продержа­
лась в воздухе 6 часов 1 .минуту, превы­
сив абсолютный мировой рекорд про­
должительности полета.

В наступившем 1953 году я буду ра­
ботать над авиационной моделью, кото­
рая, благодаря применению автоматиче­
ских устройств, получит возможность
превысить многие нз достигнутых пока­
зателей. .

Своим опытом я поделюсь со всеми
авиамоделистами. Мне хочется, чтобы
богатый опыт советских авиамоделистов
стал достоянием массы молодежи, ре­
шившей заняться постройкой летающих
моделей.

г. О д е с с а.
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Чемпион СССР по самолетному
спорту на 1952 год М. Гордей

(по самолету Як-18)
Чемпион СССР по первому упраж­
нению на самолете Як-18 В. Балашов.

Чемпион СССР по самолетному
спорту на 1952 год П. Пысснков

(по самолету Як-11)

А
виационный спортивный
сезон 1952 года был насыщен
богатыми событиями. Авиаци­
онные спортсмены прославили
нашу Родину новыми блиста­

тельными успехами.
Первыми происходили соревнования

авиамоделистов. На них было установ­
лено более десятка всесоюзных и миро­
вых рекордов.

В таблицу всесоюзных и мировых ре­
кордов внесли своп поправки планери­
сты. Украинский спортсмен В. Ефимен­
ко пролетел на -планере Л-9 конструк­
тора, лауреата Сталинской премии
О. Антонова 636,877 километра в за­
ранее намеченный пункт, перекрыв одно­
временно всесоюзный и мировой рекор­
ды. Серпуховская спортсменка А. Само-
садова па 100-километровом треугольном
маршруте на том же планере достигла
скорости 52,2 километра в час. Этот
результат на 2,2 километра превышает
мировой рекорд для женщин.

Особенно выдающихся успехов доби­
лись советские парашютисты, еще раз
доказавшие, что во всем мире им нет
равных по отваге и мастерству. Для на­
ших парашютистов теперь уже стало
обычным делом, прыгая с высоты 800 и
1 000 метров, приземляться в круг ра­
диусом 150 и 100 метров.

В этом году парашютисты установи­
ли наибольшее количество рекордов. На
Всесоюзных парашютных соревнованиях
было перекрыто три индивидуальных и
два групповых рекорда на точность
приземления. Накануне XIX съезда
Коммунистической партии парашюти­
сты-досаафовцы установили три пндиви
дуальных и четыре групповых высотных
рекорда. Наши спортсмены освоили
прыжки с парашютом с высоты 10 ты­
сяч метров не только днем, но и ночью.

Высокий класс техники пилотирова­
ния был показан также на Всесоюзных
соревнованиях летчиков-спортсменов.

СВЕТСКН

ивы
Л. Павлов

Рис. художника Л. Столыгоо

Итоги спортивного сезона радуют
сердца наших авиационных спортсме­
нов, вдохновляют их па новые подвиги.
Достижения советских летчиков, плане­
ристов, парашютистов, авиамоделистов
еще раз подтверждают слова В. П.
Чкалова: «Нет таких трудностей, кото­
рых мы не могли бы преодолеть! Нет
таких рекордов, которых мы не могли
бы завоевать!»

Успехи советского авиационного спор­
та вполне закономерны. Вдохновляемые
великими победами советского народа
в строительстве коммунизма, наши
спортсмены настойчиво повышают свое
мастерство, находят все новые и новые 

качества в отечественной авиационной
технике.

Советский авиационный спорт — са­
мый передовой, прогрессивный спорт в
мире — служит интересам народа. Спорт
в Советском Союзе является одним из
действенных средств воспитания и фи­
зической закалки строителей коммуни­
стического общества. О развитии спор­
та, в том числе и авиационного, повсе­
дневно заботятся Коммунистическая
партия, Советское правительство, лично
товарищ Сталин. На необходимость все­
мерного развития спорта в нашей
стране указывается в директивах
XIX съезда партии по пятому пятилет­
нему плану развития СССР на 1951—
1955 годы.

Забота Родины о развитии спорта на­
полняет сердца советских юношей и де­
вушек большой гордостью. Выступая на
митинге в честь XIX съезда партии, мо­
лодой спортсмен Краснодарского крае­
вого аэроклуба, рабочий одного из за­
водов т. Гончаров говорил: «Где, в ка
кой стране, может мечтать простой ра­
бочий стать летчиком? Это может быть
только в советской стране. Эту возмож­
ность дали нам Коммунистическая пар­
тия, наш любимый отец и учитель
великий Сталин».

Богатая материально-техническая ба­
за, которую советский народ предоста­
вил в распоряжение спортсменов, от­
крывает неограниченные возможности
для роста массовости авиационного
спорта, для улучшения его качествен­
ных показателей.

Советский авиационный спортсмен по
своим моральным качествам не имеет
себе равных. В нем воплощены лучшие
черты советского человека, воспитанного
великой партией Ленина — Сталина.
Все своп знания и умение советский
спортсмен отдает делу укрепления мо­
гущества нашего социалистического го­
сударства. активной обороны Родины.
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Овладевая высотами авиационного ма­
стерства, он готов в любую минуту вы­
ступить на защиту священных рубежей
советской Отчизны.

Коммунистическая партия, великий
Сталин неустанно воспитывают авиато­
ров в духе животворного советского
патриотизма, беспредельной преданно­
сти своему народу, своей Родине. Мо­
ральный облик советского спортсмена-
авиатора определяется именно этими
драгоценными качествами. Ему чужды
такие пережитки капитализма, как ин­
дивидуализм, карьеризм, зазнайство,
стремление одержать победу за счет
всего коллектива, за счет товарищей.
Для советского авиатора интересы госу­
дарства, парода, коллектива дороже
всего. Он меньше всего заботится о
личной славе, он знает, что его подвиг,
его победа не останутся незамеченными,
будут по достоинству оценены.

Великий летчик нашего времени
В. П. Чкалов олицетворял в себе луч­
шие черты советских авиаторов. Своими
героическими перелетами по сталинским
маршрутам он навеки прославил нашу
Родину. Любовь к вождю народов
И. В. Сталину, к советской Отчизне
вдохновляла его, помогала преодолевать
трудности. Вот что говорит о своих пе­
релетах В. П. Чкалов: «Мы летели на
Север, через полюс, над льдами Цент­
ральной Арктики, над тундрой и горны­
ми хребтами Канады не для личной
славы. Мы хотели показать всему миру
возможности и силу советской авиации,
мощь и технику Советской страны. Мы
хотели умножить славу своей социали­
стической Родины... Над ледяными про­
сторами Арктики мы пи одной минуты
не чувствовали себя одинокими. Мы
знали, что всегда и везде с нами весь
наш великий и свободный парод, вся
наша страна, партия, правительство,
Сталин!»

Любовь к своей Родине, к великому
Сталину, стремление прославить подви­
гами советскую Отчизну являются
источником всех достижений спортсме­
нов Досаафа. Недавно советские люди
узнали о замечательных рекордных
прыжках парашютистов Общества.
Прыжки с больших высот с затяжкой
100—150 и более секунд требуют ма­
стерства, умения, высоких моральных
и физических сил. Наши спортсмены
воспитаны так, что не боятся трудно­
стей, смело преодолевают их.

«Когда мы совершали высотный пры­
жок, — рассказывает чемпион страны
среди женщин, рекордсменка Н. Швей-
пова, — никто из пас не думал о личной
славе. Нас воспитали Коммунистиче­
ская партия, комсомол, вырастила' Ро­
дина. Мы стремились своим трудом от
благодарить их за заботу о советских
спортсменах. Спасибо великому
Сталину за то, что мы, молодежь, мо­
жем осуществлять свои дерзновенные
мечты!»

Благородные моральные черты наших
спортсменов ярко проявляются на впут-
риклубных и всесоюзных соревнованиях.
Обычно па таких соревнованиях идет
острая спортивная борьба за первен­
ство, за честь своей команды, своего
коллектива. Среди спортсменов царит
здоровое стремление быть впереди, во
это стремление основано на возросшем
мастерстве, на всесторонней закалке, на

глубоких знаниях. Каждая победа
спортсмена встречается с радостью, ибо
эта победа вносит вклад в развитие со­
ветского авиационного спорта. Спортсме­
на-победителя искренне поздравляют
«соперники», желают ему новых успе­
хов. В то же время лучшие спортсмены
не скрывают своих «секретов», делятся
опытом, рассказывают о том, как они
добились успеха. Так было «а па­
рашютных соревнованиях, когда украин­
ские спортсмены одержали замечатель­
ную победу, завоевав первенство. Спорт­
смены-летчики команд всех ведомств,
участвовавших во всесоюзных соревно­
ваниях, радовались успеху летчиков
Военно-Воздушпных Сил Советской
Армии П. Пысенкова и М. Гордея, за­
нявших первые места в многоборье и
завоевавших звание чемпионов страны.

Таковы традиции советского авиаци­
онного спорта. Вместе с тем это являет­
ся результатом воспитательной работы,
ведущейся в аэроклубах и других кол­
лективах Досаафа. Настойчиво улуч­
шают свою деятельность советы клубов,
а также секции. Все чаще читаются до­
клады и лекции о могуществе советской
авиации, героических подвигах сталин­
ских летчиков, о достижениях советских
спортсменов. Спортсмены участвуют в
общественной работе — выступают с до­
кладами на предприятиях и в учебных
заведениях, руководят учебными груп­
пами. Абсолютный чемпион страны по
парашютному спорту Е. Науменко не­
редко бывает в районах Киевской об­
ласти, где помогает молодым патриотам
овладевать парашютизмом. Чемпионы и
рекордсмены В. Селиверстова, Э. Чер­
нышева и другие в качестве инструкто­
ров-общественников возглавляют группы
парашютистов.

Успехи, достипнутые авиаторами в
прошлом году, свидетельствуют о том,
что у -нас имеются все возможности
поднять спорт на новую, еще более
высокую ступень, сделать его еше более
массовым. Путь к этому — дальнейшее
улучшение воспитательной работы среди
спортсменов, повышение качества тео­
ретической учебы и практической под­
готовки.

И, конечно, нельзя терпеть недостат­
ки, имеющиеся еще в учебе спортсме­
нов. В некоторых аэроклубах воспита­
тельной работе не уделяют должного
внимания. Так, например, плохо постав­
лена воспитательная работа в Удмурт­
ском республиканском аэроклубе.

— У нас, — говорит рекордсменка
страны, спортсменка этого клуба В. Во­
логжанина, — очень мало занимаются со
спортсменами. Соревнования проводятся
редко. Лекции и доклады, которые рас­
ширяли бы наши знания, обобщали
опыт лучших спортсменов, совсем не ор­
ганизуются. Между тем молодежь
Ижевска и других городов и районов
республики любит авиацию, стремится

Сверху вниз: абсолютный чемпион
СССР по планерному спорту на
1952 год М. Веретенников, мировая
рекордсменка А. Самосадова, ми­

ровой рекордсмен В. Ефименко
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овладеть высотами спортивного мастер­
ства.

Недавно актив парашютистов столи­
цы обсуждал состояние дел в парашют­
ной секции Центрального аэроклуба
имени В. П. Чкалова. В ходе обсужде­
ния были вскрыты серьезные недостат­
ки как в работе секции, так и всего
клуба. Выяснилось, что в этом клубе
мало занимаются со спортсменами, осо­
бенно с теми, кто уже добился некото­
рых успехов. В секции отсутствуют кри­
тика и самокритика. Как только спорт­
смен становится чемпионом или рекорд­
сменом,— о нем забывают. Так было,
например, с Л. Волковой. Завоевав в
1950 году звание чемпиона страны, опа
совсем перестала заниматься парашют­
ным спортом. На этот факт никто не
обратил внимания. Нечто подобное про­
изошло и с чемпионом страны 1951 года
Н. Сковородневой. Вместо того, чтобы
воспитывать эту способную спортсменку
в духе требовательности к себе, к по­
вышению своего ' идейного уровня, со­
вершенствованию мастерства, в клубе
стали превозносить ее заслуги, без­
удержно расхваливали. Все это привело
к зазнайству, высокомерию. Сковород-

нева мало училась управлять куполом
парашюта, не изучала теорию прыжка,
метеорологию.

Советский спортсмен честен и прав­
див. Эти качества позволяют ему пра­
вильно оценивать свои возможности,
критически относиться к собственной
деятельности. Любую свою ошибку или
недостаток спортсмен должен признать
с тем, чтобы быстрее их устранить и
больше не допускать. Это положение
особенно важно для авиационного
спортсмена. В авиации, как известно,
нет «мелочей». Любой, даже самый не­
значительный промах летчика, плане­
риста или парашютиста может привести
к весьма нежелательным последствиям.
Необходимо постоянно воспитывать у
спортсменов нетерпимость к недостат­
кам, честность, правдивость, стремление
помочь товарищу.

Коммунистическая партия уделяет
огромное внимание развертыванию кри­
тики и самокритики, являющимися дви­
жущей силой нашего общества. «Для
того, чтобы успешно двигать наше дело
вперед, — указывал Г. М. Маленков в
отчетном докладе о работе ЦК ВКП(б)
XIX съезду партии,— надо вести реши­
тельную борьбу с отрицательными явле­
ниями, направлять внимание партии и
всех советских людей на устранение не­
достатков в работе, а для этого необ­
ходимо широко развертывать самокри­
тику и особенно критику снизу». Эти
указания имеют прямое отношение
и к аэроклубам, к спортивным органи­
зациям. Широкое развертывание крити­
ки и самокритики позволит еще больше
поднять активность всех спортсменов.
еще больше двинуть вперед советский
авиационный спорт.

Сверху вниз: парашютистка-рекорд­
сменка В. Вологжанина, абсолютная
чемпионка СССР по парашютному
спорту на 1952 год Н. Швейнова, па­
рашютистка-рекордсменка В. Сели­

верстову.
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Абсолютный чемпион СССР по пара­
шютному спорту на 1952 год Е. Нау­

менко.

Новые ответственные задачи стоят
перед советским авиационным спортом.
С каждым годом повышаются требова­
ния к спортсменам, к их культурному
уровню, мастерству, физической закал­
ке.

С 1 января 1953 года введена в дей­
ствие новая Единая всесоюзная спор­
тивная классификация. В нее включены
новые разрядные требования и нормы
по авиационным видам спорта. Предо­
ставляя молодежи широкие возможно­
сти для развертывания массового авиа­
ционного спорта, новая классификация
в то же время предъявляет повышен­
ные требования к физической закалке
спортсмена и росту его мастерства.

Многочисленные примеры свидетель­
ствуют о том, что спортсмены не могут
довольствоваться достигнутым. Кто за­
бывает об этих требованиях, тот неми­
нуемо отстает.

Творец авиационного могущества на­
шей Родины товарищ Сталин гениаль­
но обрисовал облик советского летчика.
«Летчик, — сказал товарищ Сталин,—
это концентрированная воля, характер,
умение итти на риск.

Но смелость и отвага—это только
одна сторона героизма. Другая сторо­
на— не менее важная — это умение.
Смелость, говорят, города берет. Но это
только тогда, когда смелость, отвага,
готовность к риску сочетаются с отлич­
ными знаниями».

Эти указания великого Сталина яв­
ляются программой в обучении и воспи­
тании авиаторов. Коммунистическая пар­
тия заботится о том, чтобы наши авиа­
ционные спортсмены сочетали в себе
беспредельную преданность Отчизне,
героизм с умением.

Воспитание этих драгоценных качеств
является залогом наших дальнейших
успехов в развитии авиационного спорта.



Л. Емельянов

МУРИТСЯ раннее утро. Низко,
чуть не цепляясь за сосны,
плывут свинцовые облака.
Иногда в провалах между ту­
чами показывается кусочек го­

лубого неба.
Начальник Московского областного

аэроклуба Федор Васильевич Тарасов
посмотрел на небо.

— Наверняка распогодится. Будем
летать! — сказал он подошедшему коман­
диру отряда учебных самолетов Озо-
лину.

Через несколько минут техники и
курсанты приступили к подготовке ма­
шин к полетам. Мошно гудят прогретые
моторы, и вот первый самолет сры­
вается с места, бежит по полю и ухо­
дит в воздух. Полеты начались.

На линию исполнительного старта
вырулил самолет. В нем курсант Кача­
нов и инструктор-летчик Виктор Кочер­
гин. Стартер взмахнул белым флажком,
и быстрокрылый Як-18 стремительно
рванулся вперед и ушел в голубой -про­
стор неба.

Сделав круг над аэродромом, машина
мягко приземлилась на три точки. Ко­
роткая пробежка, и самолет опять
поднимается в воздух. После третьего
круга летчики зарулили на старт. Ко­
чергин вылез из кабины, а его' место
занял командир отряда Озолин. Он про­
веряет сегодня технику пилотирования
у курсанта перед самостоятельным вы­
летом.

Приняв зачет от Качанова, Озолин
докладывает начальнику аэроклуба о го­
товности курсанта к самостоятельному
вылету. Самостоятельный полет разре­
шен.

Какое это большое событие! И не
только для Качанова, но и для курсан­
тов всей группы инструктора-летчика
Кочергина. Они оживленно хлопочут
у машины: одни осматривают шасси,
другие тащат в заднюю кабину бал­

ласт, кто-то поправляет Качанову ремни
парашюта.

Качанов закрыл колпак над кабиной
и сразу же почувствовал себя несколько
непривычно. Один. На минуту его
охватило волнение. Но вот в наушни­
ках слышен голос начальника полетов:
«Взлет разрешаю». Волнение . исчезло,
будто его и не было. Все внимание на
взлет. Качанов плавно двигает вперед
сектор газа, мотор набирает обороты
и машина трогается с места. Движения
курсанта точны, уверенны. Самолет
отрывается от земли и, повинуясь воле
летчика, идет низко над аэродромом.
Набрав нужную скорость, Качанов
ослабляет давление на ручку управле­
ния, и Як-18 круто взмывает ввысь.

Кочергин отошел от старта, закурил
и долго смотрел вслед уходящему само­
лету. Вот и еще один из курсантов
научился сложному мастерству — вожде­
нию самолета. А скоро и все они, еще
недавно имевшие только теоретическое
понятие о разворотах, виражах, петле,
станут настоящими летчиками-спортсме­
нами.

Волнующее, радостное чувство охвати­
ло инструктора. И вот так каждый раз,
когда становится хорошо видно, как
выросло мастерство каждого курсанта
за время учебы в аэроклубе, сколько
новых, хороших качеств прибавилось
в его характере, поведении. И во всем
этом заслуга инструктора. А ведь сна­
чала надо тщательно изучить каждого,
чтобы найти самый короткий путь
к успеху. Тут и советы, и теплая бесе­
да, наставления, а иногда, нечего греха
таить, и крепкое внушение за сделан­
ную оплошность. Каждому свое.

Больше всего пришлось поработать
инструктору с курсантами Солонинкн-
ным и Фаломеевым. Виктор Солонин-
кин недавно окончил среднюю школу.
Юноша он сообразительный, но несколь­
ко .самовлюбленный, излишне самоуве­

ренный. Фаломеев учится в вечерней
средней школе рабочей молодежи. Он
отличается скромностью, пытливостью.
любознательностью. Знания даются ему
тяжелее, чем Солонинкину, но зато уж
если он что узнал, то усваивает это
прочно.

Внимательно наблюдал инструктор за
поведением обоих курсантов. Он видел,
с каким упорством и настойчивостью
изучал, теоретический курс Фаломеев.
Все же он немного отставал от своих
товарищей.

Как-то инструктор посоветовал Соло­
нинкину помочь отстающему товарищу.
Но тот не принял этого совета. Он
и сам не любил подолгу засиживаться
за книгой, а тут еще помогать другому!
Вместо этого Солонинкин иногда даже
подшучивал над Фаломеевым.

Шло время. Фаломеев, упорно рабо­
тая над собой, заметно подтянулся и
в учебе уже шел наравне со всеми.
Солонинкин же, рассчитывая на то, что
ему все дается легко, относился к заня­
тиям с прохладцей. Правда, после ряда
бесед с инструктором Солонинкин за­
метно изменился. Но это было еще
только начало. Кочергин все больше
убеждался в том, что с Солонинкиным
ему придется работать упорнее, чем
с другими курсантами, что в нем
труднее будет воспитать характер, каче­
ства летчика.

Началась летная практика. Солонин-
кин вначале полагал, что без труда
овладеет техникой пилотирования. Но
он скоро понял, что ошибался. После
каждого полета инструктор делал ему
столько замечаний, сколько не делал
никому другому.

Как-то они полетели по кругу. Кочер­
гин решил предоставить курсанту пол­
ную самостоятельность в полете, не
делать ему никаких замечаний в возду­
хе. Взлетели. И после первого же раз­
ворота всю «коробочку» Солонинкин
пролетел с небольшим левым креном.
При этом за счет крена они откло­
нялись от курса в левую сторону.

Приземлились.
— Вы вели самолет все время с ле­

вым креном,— начал разбирать полет
инструктор.

— А я его видел.
— Почему же тогда не пытались

устранить?
Курсант ничего не ответил. Но Ко­

чергин знал наверное, что Солонинкин
не замечал в полете крена, потому что
если бы заметил, то обязательно бы
выправил.

— Из-за того, что вы шли с креном —
и маршрут срезали, и посадку произве­
ли плохо, неправильно. Не надо бояться
признавать свои ошибки. Подумайте
хорошенько об этом. Только отсюда все
ваши неудачи. Обдумаете все, приходи­
те ко мне, поговорим...

— Разрешите итти?
— Идите. Да присмотритесь получше

к Фаломееву, он лучше вас летает,—
добавил Кочергин вслед уходящему
курсанту.

Через несколько дней Солонинкин
пришел к инструктору и сказал:

— Неправ я был, товарищ инструк­
тор. Я это только теперь понял.

— Осознать свои ошибки — этого еще
мало. Нужно суметь исправить их
ао-время.



Юрий Каменецкий

Но если

По зову

Мы возим

Державы

Припев.

ночью, сквозь туман
и дождь,

грузы стройкам
всенародным,

мирной укрепляем
мощь.

Огнем и
Припев:

Мы Родину любим,
Мы партию славим,
Крылатые люди,
Нас вырастил Сталин.
Летаем всех выше,
Быстрее и дальше, —
Крепим оборону
Родины нашей!

Недаром нам доверены штурвалы
Стремительных воздушных

кораблей.
Мы любим небо, как Валерий

Чкалов,
Мы верно служим Родине своей.
Припев:

Мы Родину любим.
Мы партию славим,
Крылатые люди,
Нас вырастил Сталин.
Летаем всех выше,
Быстрее и дальше, —
Крепим оборону
Родины нашей!

Для соколов нелетной нет погоды.
И днем и

Гордится наш народ крылатым
флотом.

В воздушном океане над
страной

Советской Родины отважные
пилоты

Границ священных берегут покой.
Припев.
Мы чужеземным не грозим

пределам,
вражья к нам

потянется рука,—
Сталина мы с яростью

Гастелло
сталью сокрушим врага!

Крылатые люди
поспи

— Исправлю, товарищ инструктор.
И по тому,- как были сказаны эти

слова, инструктор повял, что Солонин-
кин действительно сдержит свое обе­
щание.

Много интересных и поучительных
примеров может рассказать из своей
практики Виктор Кочергин.

Вот, например, как шла учеба кур­
санта Качанова, того самого Анатолия
Качанова, который сегодня первым изо
всей группы поднялся в самостоятель­
ный полет.

Теоретический курс и наземную под­
готовку к полетам Качанов усвоил
отлично. Но — странное дело! — с пер­
вых же полетов Кочергин почувствовал,
что курсант боится летать. Этого уж
никак не ожидал инструктор. Бывали,
правда, такие случаи, но, как правило.
с теми курсантами, которые недоста­
точно хорошо усвоили теоретический
курс. Инструктор был в недоумении.

Боязнь не покидала курсанта доволь­
но долго. Его движения, ловкие и уве­
ренные на земле, в воздухе становились
скованными, некоординированными. Кур­
сант чувствовал себя напряженно, силь­
но зажимал ручку управления. Все это
приводило к тому, что Качанов зачастую
принимал неправильные решения, пере­
ставал чувствовать машину, не замечал
величины крена.

Начались полеты в зону на пилотаж.
Вылетел и Кочергин с Качановым.

— Выполняйте левый мелкий вираж,—
приказал инструктор.

Курсант начал вводить самолет
в вираж и инстинктивно сам стал
жаться к правому борту.

.— Сидите прямо, не валитесь впра­
во,—услышал курсант спокойный голос
инструктора,— так, еще прямее!

— Теперь такой же вираж вправо,—
приказал Кочергин оо.слл того, как

самолет вышел в горизонтальный полет.
Выполнив несколько мелких виражей,

курсант стал держаться прямее, управ­
ление не зажимал.

— Теперь сделайте правый глубокий
вираж. Держитесь прямее... Повторите
также левый вираж... Хорошо. Сейчас
будем выполнять штопор.

Кочергин сбавляет газ, берет ручку
управления «на себя», и машина как бы
замирает на месте, парашютирует. По­
том следует движение рулем поворота
и ла половину движения ручка выби­
рается «на себя». Самолет сначала
круто взмыл вверх, затем, не имея ско­
рости, вошел в штопор... Один виток-
Кочергин выводит машину из штопора,
дав возможность курсанту проследить
за всеми своими действиями. После
этого инструктор предложил курсанту
самому выполнить данную фигуру. Кур­
сант справился с поставленной задачей
хорошо.

— Как себя чувствуете теперь? —
спросил инструктор.

— Хорошо! — ответил курсант.
— Повторите штопор еще раз.
И иа этот раз штопор был выполнен

хорошо.
На земле инструктор не узнал кур­

санта, так изменилось его лицо. В нем
отражались и гордость, и радость, и еще
что-то неуловимое.

Как много требуется от инструктора
для того, чтобы воспитать в человеке
нужные качества будущего летчика! Но
зато какое наслаждение чувствует он,
видя, как у курсанта все сильнее и
явственнее начинают проявляться эти
качества!

Виктор Кочергин кропотливо и на­
стойчиво работает над воспитанием
характера у своих курсантов.

Большую помощь в этом деле ему,
как л другим инструкторам, оказывает 

партийная организация аэроклуба. Во­
просы воспитания курсантов постоянно
находятся в центре ее внимания.

Эти вопросы неоднократно обсужда­
лись на партийных собраниях. Немалую
работу проводили коммунисты иа стар­
те во время летной практики. Они
беседовали с курсантами, рассказывали
им о том, какое огромное значение
имеют высокая дисциплина, строгое-
соблюдение всех установленных правил
для достижения успеха в учебе.

Заместитель начальника аэроклуба по
политчасти т. Орлов порекомендовал
провести открытое комсомольское собра­
ние по обмену передовым опытом. На
собрании выступил отличник учебы кур­
сант Эдуард Колчанов. Он подробно
рассказал о своем методе работы,
о том, как он изучает материал, как
готовится к занятиям. Выступали и дру­
гие курсанты. Они сделали ряд дельных
замечаний в адрес Солониикина, Фало-
меева, Спиридонова и других отстаю­
щих товарищей, призвали их подтя­
нуться, повысить свою успеваемость. Все
это не замедлило сказаться па качестве
учебы курсантов.

Группа Кочергина считается лучшей
в аэроклубе, а он сам — одним из луч­
ших инструкторов.

Где же и когда успел Кочергин на­
копить в себе эти драгоценные качества’
воспитателя?

В 1941 году он учился в этом же
аэроклубе и успешно окончил его. На­
чалась война, и летчик-спортсмен ушел
в военную школу. Потом фронт, жаркие
схватки с фашистами, ранения, госпи­
таль и снова фронт. Пять боевых на­
град украсили грудь летчика.

Сразу же после демобилизации при­
шел Кочергин в свой родной аэроклуб,
где десять лет назад впервые ощутил
радость полета. Но оказалось, что
инструкторским составом клуб укомплек­
тован полностью. Тогда Кочергин решил
остаться здесь техником по специально­
му оборудованию и приборам.

Так прошел год. Кочергин за это
время подготовил группу механиков по
электрооборудованию, работал па аэро­
дроме, выпускал машины в полет и
с нескрываемой завистью смотрел на
товарищей, поднимающих самолеты
в голубое небо. Очень хотелось летать.

Нс выдержал, наконец, и подал ра­
порт на имя начальника аэрокчуба,
в котором просил о переводе на летную
работу. Начальник летной части прове­
рил технику пилотирования у летчика
и остался доволен...

Зачеты, которые сдают инструкторы-
летчики перед началом обучения кур­
сантов, Кочергин сдал лучше, чем мно­
гие его товарищи. Высокая требователь­
ность’ к себе, воспитанная за годы
службы в военной авиации, помогла ему
стать хорошим воспитателем, отличным
инструктором-летчиком.

— В авиации нет «мелочей», все важ­
но,— говорит начальник аэроклуба Та­
расов.—Этого правича крепко держится
Виктор Кочергин. У него все на своем
месте, все он делает во-время и акку­
ратно. Он умеет держать курсанта со­
средоточенным на предмете изучения.
умеет заинтересовать его, найти к каж­
дому безошибочный подход. А это и яв­
ляется залогом успеха в таком важном
деле, как воспитание будущего летчика!
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СОВЕТСКИЕ ЛЕТЧИКИ В БОЯХ ПОД ЛЕНИНГРАДОМ И НОВГОРОДОМ
Гоперал-полковпик авиации

Л. Никитин

тактику

Великой
револю-

перс-
При-

подготовка
Волховского

товарищ
в своем

годовщине

укреплений—опорные пунк­
ты, артиллерийские группи­
ровки и т. д. Используя
эти снимки летчиков-раз­
ведчиков, наземные войска
учились искусству штурмо­
вать вражеские укрепления.
С этой целью воздвигались
целые участки укреплений,
в точности воспроизводив­
шие размеры, характер
опорных пунктов немецкой
обороны.

Одновременно с наземны­
ми войсками готовились
к решающим боям летчики
Ленинграда, Балтики и Вол­
ховского фронта. Особо

отрабатывалась тактикатерриторию и к 29 февраля 1944 года
вышли на линию Нарва, Чудское озеро,
Остров, Новоржев. В ходе боев было
нанесено тяжелое поражение основным
силам 18-й и 16-й фашистских армий.
Противник потерял свыше 90 000 солдат
и офицеров убитыми и 7 200 пленными.

Великая победа под Ленинградом
явилась результатом гениального полко­
водческого искусства Генералиссимуса
Советского Союза товарища Сталина.

Гениальное сталинское руководство
боевыми действиями Советской Армии
и ее авиации в корне изменило воздуш­
ную обстановку к началу первого
сталинского удара. Как известно, в пе­
риод май — июнь 1943 года над Ку­
банью развернулось небывалое в исто­
рии воздушное сражение, в котором с
обеих сторон участвовало до 2 000 само­
летов. Фашистское командование при­
влекло сюда лучшие свои эскадры, сняв
некоторые из них с других фронтов.
В ожесточенных воздушных боях совет­
ские летчики нанесли значительное по­
ражение фашистской авиации. Сраже­
ние над Кубанью явилось одним из эта­
пов борьбы за господство в воздухе. Во
время Курской битвы фашистской авиа­
ции было нанесено новое крупное по­
ражение. от которого она нс смогла
оправиться до конца войны.

Еще в ходе Курского сражения за­
метно снизилась активность фашистской
авиации под Ленинградом. Фашистские
летчики уже не решались показываться
для открытого боя, а действовали трус­
ливо и только
восходстве.
поражения
Кубанью и

Первому
шествовала
войск Ленинградского
фронтов, входящей в их состав авиации,
а также Балтийского флота.

Два с половиной года противник
строил и совершенствовал свою оборо­
ну. Немцы считали ее неприступной
и назвали «Стальным кольцом».

Большую роль в детальном изучении
обороны врага сыграли летчики-раз­
ведчики. Ими многократно была сфото­
графирована вся система вражеских

при численном пре-
Это было результатом

фашистской авиации пал
районом Курска.
сталинскому удару пред-

тщательная
и

тылу
_г__  _______ _____ вой­
скам, наступавшим с фронта. За Ленин­
град сражалась вся страна, вся армия.
•Успех дела решило умелое взаимодей­
ствие фронтов.

Разгромив противника, доблестные со­
ветские воины освободили огромную

тщательно
штурмовиков — их взаимодействие с тан­
ками, нанесение штурмовых ударов.

В штурмовой части офицера Кам_-
булатова саперы построили опорный
пункт — такой же, каких было много
у врага. Летчики-штурмовики на этой
мишени учились наверняка бить вра­
га, до деталей отрабатывая
своих действий. Летчики-бомбардиров­
щики изучали по фотоснимкам цели.
которые им предстояло уничтожать.
и каждый час благоприятной погоды
использовали для уточнения этих целей
с воздуха.

Громадный боевой опыт приобрели
летчики Ленинградского, Волховского
фронтов и Краснознаменной Балтики за
время долгой осады Ленинграда. Гитле­
ровцы не раз испытали силу ударов
советских истребителей, штурмовиков и
бомбардировщиков. Три раза враг вы­
нужден был заменять летный состав
своего воздушного флота под Ленингра­
дом, более 3 000 немецких самолетов
было уничтожено за время осады горо­
да, сотни фашистских летчиков нашли
смерть на подступах к Ленинграду.

14 января 1944 гола в 9 час. 35 мин.
началась сильная артиллерийская под­
готовка в районах, намеченных для про­
рыва. Погода стояла крайне неблаго­
приятная. Сплошной туман и низкая
облачность не позволяли применить
одновременно крупные силы авиации.
Но в назначенное время низко над
землей появились штурмовики. Весь
лень, помогая успешно наступавшим на­
земным войскам Советской Армин, они
небольшими группами непрерывно нано­
сили удары по опорным пунктам и под­
ходящим резервам врага. Некоторые из
них делали по 3—4 захода на цель.

В ночь с 14 на 15 января летчики
далыюй авиации нанесли сильный удар
на обоих фронтах по опорным пунктам
врага, задерживавшим наступление на­
ших войск. С утра 15 января, несмотря
на ненастную погоду, группы штурмови­
ков Ил-2 попрежпему непрерывно под­
держивали войска. Высокое мастерство
показали летчики из частей Камбулато-
ва, Фефелова, Горохова и других слав­
ных командиров.

В рядах наступающих войск находи-

Советский Союз нс страшится угроз
поджигателей войны. Иаш народ имеет
опыт борьбы с агрессорами, и ему не
привыкать бить их. Он бил агрессоров
еще в гражданской воине, когда Совет­
ское государство было молодым и срав­
нительно слабым, бил их во второй
мировой войне, будет бить и в дальней­
шем, если они осмелится напасть на
нашу Годину.

(Из доклада тов. Г. М. Маленкова
на XIX съезде КПСС)

ЛЕСТЯЩИЕ побе­
доносные операции
Советской Армии.
проведенные в
1943 году, создали

коренной перелом нс только
в ходе Великой Отечествен­
ной войны, но и, как ука­
зал товарищ Сталин, да­
леко вышли за пределы
советско-германского фрон­
та, изменили всё дальнейшее
течение мировой войны и
приобрели крупное между­
народное значение.

«Если битва под Сталин­
градом, — сказал
И. В. Сталин
докладе о 26-й __ ______
Октябрьской социалистической
цни, — предвещала закат немецко-фа­
шистской армии, то битва под Курском
поставила ее перед катастрофой».

Решающие успехи Советской Армии в
1944 году и изгнание захватчиков из
пределов советской земли явились след­
ствием ряда сокрушительных ударов Со­
ветской Армии по фашистским войскам.
По гениальному плану товарища
Сталина и под его непосредственным
руководством в течение 1944 года на вра­
га было^ обрушено десять могучих уда­
ров. Эти удары вытекали из общего
стратегического плана, разработанного
товарищем Сталиным, и были тесно
связаны между собой. В честь великого
полководца наш народ назвал эти уда­
ры сталинскими.

— Первый удар, — говорил товарищ
И. В. Сталии в докладе о 27-й годов­
щине Великой Октябрьской социалисти­
ческой революции 6 ноября 1944 года, —
был нанесен нашими войсками в январе
этого года под Ленинградом и Новгоро­
дом, когда Красная Армия взломала
долговременную оборону немцев и от­
бросила их в Прибалтику. Результатом
этого удара оказалось освобождение
Ленинградской области.

14 января 1944 года войска Ленин­
градского фронта перешли в наступление
из осажденного города. Мощными уда­
рами из района Пулкова и южнее
Ораниенбаума они прорвали сильно
укрепленную, глубоко эшелонированную
оборону немцев к юго-западу от Ленин­
града. В тот же день войска Вол­
ховского фронта, форсировав реку
Волхов, озеро Ильмень, прорвали оборо­
ну фашистских войск севернее и южнее
Новгорода и повели наступление на
запад. Во второй половине февраля
из района южнее озера Ильмень
шли в наступление войска 2-го
балтийского фронта.

Активные действия партизан в
врага оказали большую помощь



лись авиационные офицеры
с радиостанциями. Они под­
держивали непрерывную
связь с самолетами, дей­
ствовавшими в воздухе. Это
позволило своевременно вы­
зывать на поле боя штурмо­
вики, наводить их на цели
и срывать все контратаки
немцев. Большую помощь
оказывали летчики, нанося
удары по артиллерийским
и минометным группиров­
кам, которые мешали на­
шим войскам преодолевать
глубоко эшелонированную
оборону противника.

19 января, после пяти
дней напряженных боев,
наши войска значительно
расширили участок прорыва,
овладели мощными опорны­
ми пунктами обороны про­
тивника — Красное Село и
Ропша. В то же время
войска Волховского фрон­
та, прорвав оборону про­
тивника севернее и южнее
Новгорода, расширили про­
рыв до 50 километров по
фронту, продвинулись впе­
ред до 30 километров и
освободили 80 населенных
пунктов.

По мере развития на­
ступления непрерывно ве­
лась разведка. Все дороги
находились под постоянным
контролем воздушных раз­
ведчиков. Туман и низкая
облачность помогали «охот­
никам» действовать незаме- Разгром немецко-фашистских войск под Ленинградом и Новгородом

первого сталинского удара
было проведено много. По­
тери противника на аэро­
дромах и в воздушных
боях вновь заставили его
отказаться от активных
действий.

Попытки немцев наносить
удары с воздуха постоянно
встречали отпор советских
истребителей, прикрывавших
войска, и не приносили про­
тивнику успеха. Так было,
например, при попытке нем­
цев бомбить наши перепра­
вы через реки Луга и
Плюсса.

Нарушая планомерный
отход противника, бомбар­
дировочная и штурмовая
авиация наносили удар за
ударом по ближайшим же­
лезнодорожным станциям,
где немцы пытались гру­
зить технику, били по мо­
стам, по подходящим с ты­
ла автоколоннам с войска­
ми, по артиллерийским и
минометным батареям. Осо­
бо удачно действовали бом­
бардировщики под командой
офицера Колокольцева.

Большое содействие в хо­
де наступления оказали на­
шим наземным войскам
летчики дальней авиации.
Нанося мощные массиро­
ванные удары по тыловым
объектам, они срывали
снабжение, нарушали рабо­
ту вражеского тыла. Ночью
19 февраля в результате

ценными.
Господство в воздухе пол­

ностью оставалось за советской авиа­
цией. Фашистские летчики уничтожа­
лись, обращались в бегство и боялись
появляться в воздухе. Наши истребите­
ли, преодолев их сопротивление в воз­
духе, стали наносить штурмовые удары
по отступающему врагу.

Условия боевой работы летчиков
Волховского фронта несколько отлича­
лись от условий, в которых вели бои
летчики Ленинградского фронта. Их
действия осложнялись особенностью
лесисто-болотистой местности. Леса
создавали противнику хорошую есте­
ственную маскировку, затрудняли на­
хождение целей. Используя сравнитель­
но слабо развитую дорожную сеть
среди лесов и болот, немцы создавали
заслоны, превращая деревни в сильные
опорные пункты, которые преграждали
путь тапкам. На помощь танкистам вы­
зывались советские штурмовики. Они
с малых высот бомбами и пушечным
огнем прокладывали дорогу танкам.

Горячая любовь к Родине, ненависть
к врагу, смелость и отвага — вот что
руководило боевыми действиями совет­
ских летчиков. Здесь, на Волховском
фронте, смертью храбрых погиб летчик-
штурмовик коммунист лейтенант Щер­
бина. Во время атаки вражеского
объекта его самолет был подбит и за­
горелся. Отважный лейтенант направил
пылающий самолет на скопление врага.
Коммунист Щербина повторил бессмерт­
ный подвиг Николая Гастелло

Преследуя и уничтожая врага, войска
Ленинградского фронта освободили го­
рода Пушкин, Павловск, Гатчину и по
всему фронту отбросили противника от
Ленинграда на 65—100 километров.

27 января в 20 часов в Ленинграде
прогремел салют в честь исторической
победы — полного освобождения Ленин­
града от блокады и варварских артил­
лерийских обстрелов. А 28 января вой­
ска Волховского фронта, успешно про­
двигаясь на Запад, освободили основ­
ную железнодорожную магистраль, свя­
зывающую Ленинград с Москвой —
Октябрьскую железную дорогу.
• Во второй половине операции погода
несколько улучшилась, и наша авиация
получила возможность действовать зна­
чительными группами. Пыталась акти­
визировать свои действия и фашистская
авиация. Тогда наше командование
решило нанести несколько ударов по
обнаруженным воздушной разведкой
вражеским аэродромам. Исключительно
мастерски действовали бомбардировщи­
ки и штурмовики под командованием
тт. Анискина и Моисеенко, которые про­
извели налет на большой аэродром па
Псковском направлении. Крупная груп­
па самолетов Пе-2 прорвалась сквозь
зенитный огонь к аэродрому. Истребите­
ли подразделения дважды Героя Совет­
ского Союза Покрышева надежно при­
крывали пикировщиков и штурмовиков
и дали им возможность, без помех со
стороны авиации противника, обрабаты­
вать аэродром врага. Таких боев в ходе

налета наших самолетов
дальней авиации на скопле­

ние врага в районе Пскова и ближай­
ший аэродром было уничтожено не ме­
нее 15 фашистских железнодорожных
эшелонов, на аэродроме произошли
сильные взрывы и пожары.

В то время, когда летчики Ленин­
градского и Волховского фронтов ока­
зывали содействие наземным войскам
в разгроме и преследовании противника,
летчики Краснознаменной Балтики дей­
ствовали над Финским заливом и в
Приморском направлении. Так, напри­
мер, 16 февраля авиация Краснознамен­
ного Балтийского флота потопила транс­
порт противника водоизмещением в
2 000 тонн. Содействуя наступающим
войскам, она уничтожала вражеские ав­
томашины, железнодорожные эшелоны.
Летчики Балтики совершали налеты на
аэродромы в приморской зоне. Сотни
вражеских самолетов были уничтожены
во время этих налетов.

К 23 февраля, продолжая успешное
наступление, советские войска заканчи­
вали очищение от врага Ленинградской
и Калининской областей и вступали на
землю Советской Эстонии. К этому вре­
мени советская авиация уже перебази­
ровалась на освобожденные аэродромы,
ближе к войскам, и продолжала нано­
сить удары по противнику, одновремен­
но готовясь к новым операциям.

В ходе первого сталинского удара,
умело взаимодействуя с танковыми
и пехотными соединениями, советские
летчики с честью выполнили возложен­
ные на них задачи.
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ПРОТИВ ИЗВРАЩЕНИЙ В ВОПРОСАХ ИСТОРИИ
АВИАЦИИ

К. Самсопов

ОТЧЕТНОМ докладе Х1Хсъез-
ду КПСС о работе Цен-

К) трального Комитета партии
& тов. Г. М. Маленков говорил,

что первостепенной обязанностью партии
является идеологическая работа, реши­
тельная борьба с либерализмом и бес­
печностью в отношении идеологических
ошибок и извращений. Тов. Г. М. Мален­
ков указал на необходимость «поднять
па более высокий уровень советскую
науку, развертывая критику и борьбу
мнений в научной работе, памятуя, что
только таким путем может выполнить
советская наука свою миссию — занять
первое место в мировой науке».

Однако критика и борьба мнений еще
не находят места в научной и препода­
вательской работе кафедры истории тех­
ники Московского авиационного инсти­
тута имени Серго Орджоникидзе (МАИ).

Кафедра призвана вооружить буду­
щих авиационных специалистов прочны­
ми знаниями истории техники и, в ча­
стности, истории авиации. Для студентов-
первокурсников здесь читается спе­
циальный курс лекций «Основы авиа­
ционной техники», по существу являю­
щийся столбовой дорогой к успешному
освоению других специальных предме­
тов.

Первостепенное значение в подготовке
молодых специалистов имеет вводная
лекция этого курса. Она предназначена
для ознакомления слушателей с исто­
рией авиации, с тем, как передовые
русские люди, несмотря на гнетущую
обстановку самодержавно-крепостниче­
ского строя, произвол, низкопоклонство
царских сатрапов перед иностранщиной,
завоевывали воздушный океан, как они
первыми в мире сделали великие откры­
тия в области авиации. Особенно ярко
в ней должно быть освещено развитие
авиации после Великой Октябрьской
социалистической революции, когда под
мудрым руководством героической Ком­
мунистической партии, великого вождя
трудящихся товарища Сталина наш на­
род создал мощную авиационную про­
мышленность, могучий Воздушный Флот
советской державы, покрывший себя
неувядаемой славой в ожесточенных
битвах с врагами за честь, свободу и
независимость социалистической Роди­
ны. Вводная лекция должна послужить
слушателям руководящим началом во
всей их дальнейшей учебе в институте.
Отсутствие обстоятельного учебника по
этому вопросу обязывает преподавателя
подойти к чтению таких лекций с осо­
бой ответственностью.

К сожалению, на кафедре истории
техники имеют место извращения исто­
рии авиации, серьезные ошибки в важ­
нейших вопросах этой отрасли науки.
В течение ряда лет здесь читаются
вводные лекции, в которых превратно
освещается возникновение и развитие
авиационной науки и техники, прини­

жается роль отечественных ученых, кон­
структоров, летчиков. Больше того, не­
верные взгляды, проповедуемые на ка­
федре, просачиваются в некоторые авиа­
ционные книги и статьи, в научные ре­
фераты аспирантов, проникают в много­
численную институтскую первичную
организацию Досаафа, а также в сек­
цию истории авиации и воздухоплава­
ния при Оргкомитете Досаафа СССР.
Руководивший кафедрой профессор Н. С.
Волков до последнего времени был
председателем секции, и там также
создавалась затхлая атмосфера взаим­
ного восхваления и замалчивания оши­
бок.

Приведем факты. Доцент кафедры
Г. А. Знаменский прочел студентам
моторного факультета вводную лекцию
по курсу «Основы авиационной техни­
ки». Не будем останавливаться на том,
что одна треть лекции была потрачена
па разговоры, не имеющие прямого от­
ношения к ее теме. Изложение истории
авиации лектор начал с сопоставления
скоростей передвижения. Говоря о росте
скоростей полета самолетов, он отправ­
ным пунктом взял 1910 год, как будто
авиация начала развиваться только с
этого времени. 1910 год лектор назвал
порой героической, неоднократно под­
черкивал, что 40 лет назад «полет чело­
века представлял собой событие исклю­
чительное, выдающееся». Но ведь изве­
стно, что эру авиации открыл русский
ученый А. Ф. Можайский, построив еще
в 1882 г. первый в мире самолет, кото­
рый поднялся в воздух. Именно Л. Ф.
Можайский открыл счет героическим
годам в истории развития авиации. Ка­
залось бы, не умаляя замечательных
достижений русской авиации в 1910 го­
ду, лектор начнет рассказ о развитии
скоростей полета самолетов с подвига
Можайского.

Доцент Г. А. Знаменский не только
этого не сделал, но и не замедлил опо­
рочить достижения русской авиации пе­
риода 1910 года, хотя и назвал его ге­
роической порой.

«40 лет назад,— заявил лектор,— че­
ловек, оторвавшись на самолете от зем­
ли и едва-едва перелетев через обыкно­
венный забор высотой несколько больше
человеческого роста, казался для своих
современников, для зрителей, чем-то та­
ким необыкновенным, гением, а самолет
представлял чудо техники».

Всем известно, что в 1910 году авиа­
ция уже достигла значительного разви­
тия, что в ту пору проводились Авиа­
ционная неделя и Всероссийский празд-,
ник воздухоплавания, во время которых
русские летчики совершали изумитель­
ные полеты, подымались на высоту
(1200 м), которой еще не достигали
тогда иностранные летчики. Летчик
Н. Е. Попов во время первой Авиацион­
ной недели получил три приза за дости­
жение рекордной высоты, дальности и 

продолжительности полета. Заявление
тов. Знаменского о том, что в 1910 г.
самолеты едва-едва перелетали через
обыкновенный забор противоречит исто­
рической правде.

Затем тов. Знаменский совершенно
необоснованно утверждал, что «самолет
Можайского не получил дальнейшего
распространения и развития» и что
«в 1910 году в России было всего лишь
7 самолетов, все иностранного проис­
хождения».

Не мешает вспомнить, что в тот пе­
риод в России появились оригинальные
конструкции летательных аппаратов: са­
молеты Я. М. Гаккеля, С. В. Гризоду­
бова, Д Ф. Терещенко, Д. П. Григоро­
вича. Кто может утверждать, что схемы
самолетов Циолковского, Гаккеля, Гри­
зодубова, Григоровича и других русских
конструкторов не являются дальнейшим
развитием классической схемы самолета
Можайского?

К концу 1910 года в России имелось
не 7 иностранных, а несколько десятков
оригинальных самолетов отечественной
конструкции и производства. По каче­
ству они превосходили заграничные ма­
шины. Не случайно американцы и ан­
гличане проявляли немалый интерес к
русским самолетам. В годы первой ми­
ровой войны они пускались на всяческие
хитрости, чтобы заполучить чертежи че­
тырехмоторного бомбардировщика «Илья
Муромец». Американцы и англичане в
качестве образца закупали в России
гидросамолеты конструкции Д. П. Гри­
горовича М-5, М-9 и М-15 и строили
их на своих заводах. Таковы историче­
ские факты, не нашедшие места в лек­
ции тов. Знаменского.

Нарушая всякую периодизацию и
историческую последовательность собы­
тий, лектор перескакивал от одного
факта к другому, не вскрывал их сущ­
ности и не делал обобщений. От полета
Крякутного ои перешел к деятельности
Д. И. Менделеева, а затем снова вер­
нулся к XVIII веку — к трудам
М. В. Ломоносова. Роль этих великих
русских ученых в освоении воздушного
океана освещена в лекции весьма по­
верхностно. Французам же Монгольфье
и Шарлю приписана заслуга соверше­
ния полета на воздушном шаре в
1783 году; в действительности они на
•воздушном шаре в то время не подни­
мались.

Бесцеремонное обращение с истори­
ческими фактами сказалось у тов. Зна­
менского и в том, что бесспорное пер­
венство К. Э. Циолковского в разработ­
ке теории реактивного движения, в соз­
дании ракетодинамики он поделил с
А. П. Федоровым. Лектор заявил: «Циол­
ковский и Федоров являются родона­
чальниками теории реактивного движе­
ния». Он старался уверить, что именно
Федоров первым, начал разработку тео­
рии реактивного полета. Вот что по
этому поводу писал сам Циолковский:

Гб



<13 1896 году и выписал книжку
А. П. Федорова «Новый принцип возду­
хоплавания»... Мне показалась она не­
ясной (так как расчетов никаких не да­
но). А в таких случаях я принимаюсь
за вычисления самостоятельно — с азов.
Вот начало моих теоретических изыска­
ний о возможности применения реактив­
ных приборов к космическим путеше­
ствиям. Никто не упоминал до меня о
книжке Федорова. Она мне ничего не
дала...» >.

Следовательно, А. П. Федоров ничего
не сделал в области теории реактивно­
го движения. На каком же основании
тов. Знаменский ставит его имя рядом
с именем знаменитого деятеля науки?

Говоря о профессоре Н. Е. Жуков­
ском, лектор умолчал о том,как высоко
оценил творчество Жуковского великий
Ленин, назвав его отцом русской авиа­
ции. Он не подчеркнул, что Жуковский
является основоположником авиацион­
ной науки. Даже названия всемирно-из­
вестных трудов ученого лектор исказил.
Например, основой современной аэро­
динамики тов. Знаменский считает труд
Жуковского «О подъемной силе крыла»
и относит его к 1910 году, тогда как
труда под таким названием у Жуков­
ского нет. Видимо, речь идет о его зна­
менитой работе «О присоединенных
вихрях», в которой великий ученый дал
теорию определения подъемной силы
крыла самолета и которая действитель­
но является основой аэродинамики, но
опа была написана в 1905 году.

О высшем этапе развития отечествен­
ной авиации, который начинается с пер­
вых дней Великой Октябрьской социа­
листической революции, лектор говорил
бледно и невыразительно. Он ничего
не сказал об исключительной роли
Коммунистической партии в строитель­
стве могучего Воздушного Флота нашей
Родины. Говоря о действиях сталинской
авиации в годы Великой Отечественной
войны, лектор не подчеркнул, что с са­
мого начала войны наша авиация по
качеству превосходила фашистскую
авиацию. Напутал он и в вопросах за­
воевания советской авиацией господства
в воздухе.

Нет надобности перечислять все недо­
статки лекции тов. Знаменского. В на­
учном и техническом отношении опа не
выдерживает критики. Так, лектор счи­
тает, что советские ученые «дали способ
постройки самолетов, которые невозмож­
но ввести в штопор». Но выдающаяся
заслуга советских ученых в данном во­
просе состоит в том, что они добива­
лись и добились создания самолетов,
которые могут входить в штопор только
по желанию летчика и безотказно вы­
ходить из штопора.

Литературный уровень лекции невы­
сок. Она засорена устаревшими терми­
нами, множеством таких, с позволения
сказать, фраз: «для создания проекта
самолета Циолковский занимался проек­
том разработки воздушного корабля»,
«поверхность рельсов на гидроканале
ЦАГИ была подстрогана в соответствии
с кривизной радиуса земного шара»,
«авиационный полет человека», «ско-

1 К. Циолковский. Исследование
мировых пространств реактивными при­
борами (переиздание работ 1903 н
1911 гг. с некоторыми изменениями
и дополнениями). Калуга. 1926 г., стр. 2 

рость выше звука», «самолетный парк
немцев стал падать».

В заключение лектор, вопреки указан­
ному в программе списку литературы,
рекомендовал в качестве учебного посо­
бия книгу В. А. Попова «Основы авиа­
ционной техники», в которой допущены
искажения исторической правды, прини­
жено первенство отечественной авиации.

Все это было давно—I сентября
1950 г. Однако состояние преподава­
тельской и научной работы на кафедре
показывает, что допущенные ошибки до
сих пор не вскрыты и не подвергнуты
критике. Хуже того, их скрывают, а во­
круг тов. Знаменского создают ореол
образцового педагога.

Лекция тов. Знаменского была засте­
нографирована, что случается довольно
редко на кафедре истории техники, и
отправлена на отзыв в Казанский авиа­
ционный институт (КАИ) и в Москов­
ский авиационный технологический ин­
ститут (МАТИ).

Кафедра конструкции и проектирова­
ния самолетов КАИ, отметив отдельные
недостатки лекции, признала ее в целом
интересной и содержательной. Удиви­
тельно, что ученые мужи из Казанско­
го авиационного института в рецензии
на лекцию, подписанной зав. . кафедрой
доцентом В. Максимовым, отрицают
всем известный факт демонстрации
М. В. Ломоносовым на заседании Ака­
демии наук 1 июля 1754 года изобре­
тенной им воздухобежной машины (вер­
толета).

Кафедра аэродинамики и конструкции
самолетов МАТИ дала на лекцию тов.
Знаменского еще более восторженный
отзыв. В постановлении кафедры, под­
писанном профессором С. И. Зоишай-
ном, отмечается якобы высокий идейно­
политический и научный уровень лек­
ции, ее «простой и доходчивый язык».

Полученные рецензии решили обсу­
дить на кафедре истории техники МАИ.
Но во время заседания кафедры 18 ян­
варя 1951 года раздались голоса: как
же можно судить о рецензиях, когда
мы сами еще не высказали своего мне­
ния о лекции и стенограмму ее никто
не читал? Замечание резонное. Решили
перенести обсуждение лекции, а для со­
ставления рецензии выделили комиссию
в составе преподавателей тт. Тюрина,
Шифрина и аспиранта Пратусевича.

1 февраля 1951 года снова состоялось
заседание кафедры. Начали с зачитки
написанной комиссией рецензии. Рецен­
зенты не только одобрили полученные
из двух институтов отзывы, но и пропе­
ли новый хвалебный гимн лектору, вос­
торгаясь мнимым высоким уровнем лек­
ции и ее хорошим литературным язы­
ком. Все же обсуждение лекции снова
пришлось отложить, так как ряду това­
рищей еще не дали возможности озна­
комиться со стенограммой.

И только на третьем заседании ка­
федры, 9 февраля 1951 года, по суще­
ству лекции прозвучали резкие критиче­
ские замечания. Инженер Г. А. Мелю­
ков назвал лекцию браком, заявив, что
опа прочитана с чуждых позиций, что в
пей нет партийности. Ее автору предъ­
являлось серьезное обвинение во лжи и
клевете на русский народ.

Заседание кафедры было прервано и
перенесено на 23 февраля 1951 года. Но
оно не состоялось и до сегодняшнего дня.

Больше того, были приняты все меры 

к тому, чтобы замять дело. Критиче­
ский отзыв на лекцию исчез из прото­
колов кафедры. Вскоре был снят с ра­
боты профессор Волков, допускавший
на трибуну лиц, проповедывавших чуж­
дые советской науке взгляды. Исполнять
обязанности заведующего кафедрой стал
сам тов. Знаменский, который решил
выдать составленную тов. Тюриным хва­
лебную рецензию за решение кафедры.
Несуществующее в действительности ре­
шение было подписано тов. Тюриным
как заместителем заведующего кафед­
рой и вместе со стенограммой лекции и
хвалебными рецензиями на нее переда­
но в учебный отдел института.

Работники учебного отдела во главе
с В. Г. Бовиным совершенно не осве­
домлены о положении дел па кафедре.
Вместо руководства кафедрой и повсе­
дневного контроля за ее работой они
положили порочную лекцию с отзывами
в ящик и успокоились.

Об отношении к критике на кафедре
свидетельствует тот факт, что выступав­
шему с критикой лекции Знаменского
тов. Молюкову было рекомендовано
«уйти по собственному желанию». В на­
саждении аракчеевского режима, в за­
жиме критики тов. Знаменскому угодли­
во -помогает т. Тюрин, лекции которого
тоже -не блещут глубиной содержания.

Следует отметить, что в институте
имелось немало тревожных сигналов и в
устной и в письменной форме о небла­
гополучии на кафедре истории техники
Все они остались без внимания.

Так скрываются от общественности
серьезные ошибки, насаждаются чуж­
дые нравы. Обстановка на кафедре не
разрядилась и с приходом к ее руковод­
ству В. А. Попова — автора упомянуто­
го учебника «Основы авиационной тех­
ники». Больше года уже работаеттов. По­
пов, но он «и разу не поставил вопроса
о том, что пора бы кафедре, наконец, вы­
сказать свое мнение о лекциях тов. Зна­
менского и других преподавателей. Не
завел он и такого порядка, чтобы лек­
ции, особенно вводные, были заранее
написаны преподавателем и обсуждены
на кафедре еще до того, как они будут
прочитаны студентам.

Недавно, уже в нынешнем учебном
году, кафедра снова доверила тов. Зна­
менскому вводную лекцию по истории
авиации. Мы присутствовали на этой
лекции. Она мало отличалась от лек­
ции, прочитанной в 1950 году, не стала
свободной от извращений и аполитично­
сти. Так же поверхностно и путано лек­
тор охарактеризовал творчество русских
авиационных ученых, изобретателей,
конструкторов. Лектор попрежнему пре­
возносил А. П. Федорова, как одного из
родоначальников теории реактивного
движения, и рекомендовал в качестве
учебного пособия «избранные главы»
учебника Попова.

Как видно, затхлая атмосфера на ка­
федре истории техники не разрядилась

«Общепризнан о,— учит товарищ
Сталин, — что никакая наука не
может развиваться и преуспе­
вать без борьбы мнений, без
свободы критики». Долг совет­
ской общественности смело разверты­
вать критику и борьбу мнений. Нужно
беспощадно вскрыть на кафедре исто­
рии техники чуждые нравы и традиции,
ликвидировать затхлую атмосферу се­
мейственности и зажима критики.
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В АВИАЦИОННОМ СПОРТИВНОМ комиссии

В летнем сезоне 1952 года советские
авиационные спортсмены установили ряд
новых рекордов.

Авиационная спортивная комиссия
Центрального аэроклуба СССР имени
В. П. Чкалова утвердила в качестве
всесоюзных рекордов следующие дости­
жения.

По планерному спорту

Полет киевского планериста В. Ефи­
менко. Вылетев 6 июня на одноместном
планере в заранее намеченный пункт,
он покрыл расстояние 636,877 км. Преж­
ний рекорд, установленный П. Савцо-
вым 31 июля 1939 года, равнялся
602,358 км. Достижение т. Ефименко
утверждено также Международной авиа­
ционной федерацией (ФАИ) в качестве
мирового рекорда.

Полет серпуховской планеристки А. Са-
мосадовой. 30 июля на двухместном
планере с пассажиром она на стокило­
метровом треугольном маршруте разви­
ла скорость 64,285 км/час, открыв тем
самым счет всесоюзным рекордам для
мужчин и женщин по данному классу
планеров. Он утвержден ФАИ в каче­
стве мирового рекорда для женщин.

Полет А. Самосадовой на одномест­
ном планере. 5 августа на стокиломе­
тровом треугольном маршруте она до­
стигла скорости 53,665 км/час. Рекорд
по данному классу планеров для жен­
щин установлен впервые. Это достиже­
ние утверждено ФАИ в качестве миро­
вого рекорда для женщин.

По парашютному спорту

Групповой прыжок с парашютом на
точность приземления П. Сторчиенко
(Москва), П. Косинова (Днепропетровск)
и И. Фсдчншина (Днепропетровск).
20 августа парашютисты, покинув само­
лет на высоте 1 000 м, приземлились в
15 м 60 см от центра круга. Там самым
они побили прежний всесоюзный рекорд
на точность приземления с данной вы­
соты (46 м 63 см), установленный 1! мая
1952 г. Г. (Виталиным, В. Сочпевым и
А. Тонконогом.

Групповой прыжок с парашютом па
точность приземления А. Сторожева,
В. Захарова и Д. Мухачева. 11 октября
свердловские парашютисты, покинув са­
молет на высоте 600 м, приземлились в
18 м 17 см от центра круга. Прежний
рекорд, установленный 15 июля 1952 го­
да В. Романюком, И. Гладковым и
Н. Жуковым, равнялся 30 м 99 см.

Групповой прыжок с парашютом на
точность приземления В. Селиверстовой
(Омск), А. Мишустиной (Харьков)
н В. Енютиной (Ростов-на-Дону). 20 авгу­
ста, прыгая с высоты 1 000 м в круг ра­
диусом 200 м, парашютистки приземли­
лись в 53 м 40 см от центра круга.
Рекорд установлен впервые.

Прыжок с парашютом на точность
приземления Н. Климова (Сталинград).
19 августа, прыгая с высоты 600 м в
круг радиусом 60 м, парашютист при­
землился в 7 м 11 см от центра круга.
Тем самым побит установленный 10 ав­

густа 1951 года Н. Гкаченко рекорд,
равнявшийся 18 м 53 см.

Прыжок с парашютом на точность
приземления С. Багинского (Ворошилов­
град). 20 августа, дважды прыгая с
высоты 1 000 м в круг радиусом 100 м,
парашютист показал среднее отклоне­
ние от центра круга 8 м 37 см. Ре­
корд установлен впервые.

Прыжок с парашютом на точность
приземления Э. Чернышевой (Ростов-
на-Дону). 22 августа, дважды прыгая
с высоты 1 000 м в круг радиусом
100 м, парашютистка показала среднее
отклонение от центра круга 25 м 85 см.
Рекорд установлен впервые.

Прыжок с парашютом на точность
приземления Г. Виталина (Симферо­
поль). 3 октября, прыгая с высоты
1 500 м в круг радиусом 150 м, пара­
шютист приземлился в 86 м 51 см от
центра круга. Рекорд установлен впер­
вые.

Дневной групповой прыжок с задерж­
кой раскрытия парашютов Ю. Архан­
гельского (Москва), В. Першина (Мо­
сква), Б. Усатого (Киев) и И. Козлова
(Москва), совершенный 10 сентября.
Прежде чем раскрыть парашюты, спорт­
смены свободно падали 7 476 м. Преж­
ний рекорд был установлен 1 октября
1950 года и равнялся 5 480 м.

Дневной групповой прыжок с за­
держкой раскрытия парашютов В. Во­
логжаниной (Ижевск), А. Каспаровой
(Москва), Л. Панкевич (Минск),
Н. Трушкиной (Иваново) и Э. Черны­
шевой (Ростов-на-Дону), совершенный
10 сентября. Спортсменки раскрыли па­
рашюты лишь после 6 500 м свободного
падения. Прежний рекорд был установ­
лен 27 августа 1949 года и равнялся
5 419 м.

Л помощь аэроклубам, кружкам и учебным группам

ШАТУННО-КРИВОШИПНЫЙ МЕХАНИЗМ
АВИАДВИГАТЕЛЯ

М. Замиттер,
доцепт, кандидат технических наук

ОРШЕНЬ, шатун и коленча-
1'1 тый вал образуют шатунно­

кривошипный механизм авиа-
I ционного двигателя. Назначе­

ние этого механизма — преоб­
разовывать возвратно-поступательное
движение поршня во вращательное дви­
жение кривошипа (коленчатого вала)
и обеспечивать таким образом периоди­
ческое чередование тактов рабочего цик­
ла и передачу мощности на воздушный
винт.
Поршень предназначен для сжатия

рабочей смеси в цилиндре и передачи
силы давления расширяющихся в ци­
линдре газов через шатун на коленча­
тый вал, то-есть преобразования энергии
этих газов в полезную работу. Чтобы
обеспечить максимальную полезную ра­
боту газов в цилиндре, необходимо очень 

хорошее уплотнение между внутренней
поверхностью цилиндра и боковой по­
верхностью поршня. Газы из полости
цилиндра нс должны просачиваться в
картер, а смазочное масло не должно
проникать из полости картера в каме­
ру сгорания. Проникновение смазочного
масла в камеру сгорания может вызвать
замасливание свечей, что приведет к
остановке двигателя.

Условия работы поршня очень тяже­
лы. Во время рабочего хода сила дав­
ления газов на поршень мощного дви­
гателя может достигать 14 000 кг. Тем­
пература верхней части (днища) порш­
ня, нагреваемой горячими газами, может
достигать 320° С и более. У большинства
современных двигателей поршень, так
же как и выхлопной клапан,— наибо­

лее нагруженная в тепловом отношении
деталь.

.Собранный поршень (узел поршня)
изображен на рисунке 1. Он состоит из
собственно поршня I, поршневых ко­
лец 2, поршневого пальца 3 и заглушек
(замков) 4.

Поршень выполняется из отливок или
штамповок из алюминиевого сплава.
Поршневые кольца изготовляются обыч­
но из чугуна особого состава, порш­
невые пальцы — из высококачественной
стали, а заглушки — из алюминия пли
электрона. Иногда вместо заглушек при­
меняются стальные пружинные замки.

В конструкции собственно поршня
(рис. 2) различают днище 1, уплотни­
тельный пояс 2, несущий пояс (юбку)
3 и бобышки 4
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Рис. 1. Узел поршня двигателя М-11. 1 — поршень, 2— поршневые кольца; 3 —
поршневой палец; 4 — заглушки поршневого пальца.

СИЛА УПРУГОСТИ КОЛЬЦА
СИЛА ДАВЛЕНИя'гА30в\

УДАВЛЕНИЕ
О- ГАЗОВ

^ЦИЛИНДРА

Днище поршня воспринимает большое
давление газов. Его делают прочным,
значительной толщины и зачастую под­
крепляют ребрами. Верхняя поверхность
днища должна иметь возможно мень­
шую площадь, подверженную воздей­
ствию тепла рабочих газов. С этой
целью ее чаще всего делают плоской.
Однако, в зависимости от конструктив­
ных особенностей двигателей, бывают
поршни также с выпуклыми и вогнуты­
ми днищами.

Рис. 2. Поршень двигателя М-11.
1 — днище поршня; 2 — уплотнительный
пояс; 3 — несущий пояс (юбка); 4 — бо­

бышки; 5 — ребра на юбке.

На уплотнительном поясе поршня
протачивается от трех до пяти канавок,
в которых располагаются поршневые
кольца. В двух-трех верхних канавках
размещаются газоуплотнительные коль­
ца. Чтобы уменьшить утечку газов че­
рез зазоры в стыках (замках) колец,
они устанавливаются так, чтобы стыки
соседних колец располагались под углом
120° друг к другу.

В одной-двух нижних канавках распо­
лагаются маслосбрасывающие кольца,
снимающие излишнее масло со стенок
цилиндра при движении поршня к ниж­
ней мертвой точке.

Во многих двигателях, особенно
в звездообразных, ниже поршневого
пальца протачивается еще одна канав­
ка, в которой устанавливается дополни­
тельное маслосбрасывающее кольцо.

В свободном состоянии поршневые
кольца имеют диаметр больший, чем
диаметр цилиндра. Устанавливают их 

в цилиндр вместе с поршнем. При уста­
новке они сжимаются и, под действием
сил собственной упругости, а в даль­
нейшем также под действием давления
газов, проникаюших из камеры сгорания
в полости между поршнем и кольцами
(рис. 3), плотно прилегают к стенкам
цилиндра.

Для повышения стойкости колец и
уменьшения износа цилиндров уплотни­
тельные кольца .у многих двигателей,
в том числе и у М-11, имеют на наруж­
ной образующей поверхности пористое
(или канально-ручейковое) хромирова­
ние. Поры удерживают большое количе­
ство масла, что устраняет сухое трение.
Толщина слоя хрома колеблется от 0,1
до 0,15 мм.

Чтобы повысить удельное давление
маслосбрасывающих колец на стенку
гильзы цилиндра, боковую поверхность
таких колец обтачивают на конус, при­
дают ей вид скребка или, как у колец
двигателя М-11, делают на середине
рабочей поверхности проточку- (рис. 4).
Масло, попадающее с поверхности гиль­
зы цилиндра в проточку, удаляется
через сквозные отверстия в кольце 1
и соответствующие сквозные отверстия
в поршне 2 внутрь картера.

Несущая поверхность поршня прижи­
мается к .-генке цилиндра переменной
боковой силон, которая возникает одно­
временно с передачей усилия от поршня
на шатун вследствие того, что направ­
ление шатуна не совпадает с осью ци­
линдра. У мощных двигателей эта сила
достигает 2 000 кг. Давление поршня на
стенку цилиндра вызывает значительное
трение и связанные с ним потери мощ­
ности и износ поверхностей гильзы ци­
линдра и поршня.

Для повышения жесткости юбку порш­
ня укрепляют ребрами 5 (рис. 2). В це­
лях уменьшения трения несущей поверх­
ности поршня юбке придают форму, спо­
собствующую образованию устойчивой
масляной пленки между поршнем и ци­
линдром, а стенка цилиндра смазывает­
ся маслом, которое забрасывается на
нее при вращении кривошипа.

Поршень шарнирно соединяется с ша­
туном при помощи поршневого пальца 3
(рис. 1).

Поршневой палец воспринимает от
поршня и передает шатуну силу, дохо­
дящую у мощных двигателей до 7—8
тонн. К его прочности и жесткости
предъявляют особо высокие требования.

Для повышения прочности и износо­
устойчивости наружная поверх­

$ помощь аэроклубам, кружкам,
== и ухабяым группам =

ность пальца цементируется
(насыщается углеродом). Пор­
шневой палец устанавливается
в бобышки поршня и головку
шатуна так, чтобы в процессе

Рис. 3. Силы, действующие на уплотни­
тельное кольцо.

работы он мог свободно поворачиваться
вокруг своей оси (плавающая посадка).
Такая установка уменьшает износ паль­
ца и бобышек, устраняет опасность
односторонней срабатываемости их.

Смазка поршневого пальца затрудне­
на из-за колебательного движения ша­
туна. Поэтому обычно на бобышках
поршня, а иногда и в головке шатуна,
делают отверстия для подвода масла на
поверхность пальца.

Для предельного уменьшения потерь
на трение поверхность поршневого паль­
ца полируют до высокой степени глад­
кости, измеряемой тысячными долями
миллиметра.

Чтобы уменьшить вес поршневого паль­
ца, его изготовляют полым. Движение
пальца в осевом направлении ограничи­
вается вставленными в него заглушками
или замками, которые мешают продоль­
ному перемещению пальца в бобышках,
исключают возможность соприкоснове­
ния пальца с поверхностью цилиндра,
которое могло бы вызвать появление за­
диров на зеркале цилиндра.

Поршни собирают вместе с кольцами
и пальцами и комплектуют так, чтобы
на одном двигателе разница в весе их
(так называемый разновес) не превы­
шала нескольких граммов (на М-11 до-

г СТЕНКА ЦИЛИНДРА

Рис. 4. Маслосбрасывающее кольцо дви­
гателя М-11. 1 — отверстие в кольце:

2 — отверстие в стенке поршня.
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главного шатуна устанавливается сталь­
ная втулка, покрытая слоем баббита
(например, у М-11), свинцовистой брон­
зы, а иногда и серебра.

Для обеспечения наибольшей прочно­
сти при наименьшем весе стержню ша­
туна в большинстве случаев придают
двутавровое сечение. Пальцы прицепных
шатунов — полые, изготовляют их из
высококачественной стали и тщательно
полируют. Для повышения сопротивле­
ния износу поверхность этих пальцев
цементируют или азотируют. Пальцы
запрессовываются в отверстия, располо­
женные в развитых щеках нижней го­
ловки главного шатуна. Нижние голов­
ки прицепных шатунов помещаются
между этими щеками. От смещения
пальцы удерживаются накладными план­
ками или другими какими-либо специ­
альными замками.

Шатунный механизм У-образного ряд­
ного двигателя (рис. 6) состоит из
главного шатуна 1 и прицепного шату­
на 2. Прицепной шатун шарнирно со­
единен с главным при помощи пальца
прицепного шатуна 3, запрессованного
в проушину кривошипной головки глав­
ного шатуна.

Коленчатый вал рядного двигателя
изготовляется обычно неразъемным. По­
этому для возможности сборки криво­
шипная головка главного шатуна
делается с отъемной крышкой 4, кото­
рая крепится на болтах, винтах или
шпильках. Иногда крышка крепится
к головке при помощи гладких кониче­
ских штифтов 5, работающих на срез.

Смазка шатунного механизма играет
важную роль в обеспечении надежности
работы двигателя. Силы, действующие
на элементы шатунного механизма,
очень велики. Без надежной смазки на
трущихся поверхностях шатунов разви­
вались бы большие силы трения, веду­
щие к задирам, заклиниванию и даже
обрыву шатунов.

Подшипники нижних головок главных
шатунов смазываются принудительно
под давлением маслом, подающимся на
поверхность втулки из полости
того вала.

За редкими исключениями
нижние головки прицепных
шатунов также смазываются
под давлением. При этом ма­
сло проходит через специаль­
ные каналы с поверхности

Рис. 6. Шатунный механизм У-образного
двигателя ВК-105. 1 — главный шатун;
2 — прицепной шатун; 3 — палец при­
цепного шатуна; 4 — крышка кривошип­
ной головки главного шатуна; 5 — кони­

ческий штифт.

пуск — 4 г). При большем разновесе у
работающего двигателя могут возни­
кать значительные неуравновешенные
силы инерции, опасные для прочности
деталей и вызывающие вибрацию мо­
торной установки.

Шатун служит для преобразования
возвратно-поступательного движения
поршня во вращательное движение ко­
ленчатого вала (кривошипа).

В процессе работы шатун испытывает
очень большие нагрузки, переменные по
величине и направлению. В начале ра­
бочего хода на шатун действует наи­
большая сжимающая сила, которая у
мощных двигателей
10 000 кг. В I ,___ ,___ ____
(ВМТ) такта выпуска силы инерции
поршня и шатуна нагружают его наи­
большей растягивающей силой, доходя­
щей до 4 000 кг. Поэтому шатуны
товляются из высококачественных
мо-никелевых сталей и проходят
Опальную обработку.

Для повышения прочности при
менных нагрузках (так называемой
усталостной прочности) поверхности ша­
тунов тщательно полируют и -выполняют
их с плавными переходами.

В случае, если на одно колено колен­
чатого вала работает два или несколько
цилиндров, то шатуны этих цилиндров
объединяются в единый шатунный ме­
ханизм.

Шатунный механизм 5-цилпндрового
звездообразного двигателя М-11 изобра­
жен на рис. 5. Он состоит из главного
шатуна 1 и четырех прицепных шату­
нов 2, шарнирно соединенных с главным
шатуном при помощи пальцев 3.

В каждом шатуне различают верхнюю
(поршневую) головку, нижнюю (криво­
шипную) головку и стержень. Верхней
головкой шатун посредством поршневого
пальца соединен с -поршнем. Нижняя го­
ловка главного шатуна' охватывает ша­
тунную шейку кривошипа: нижняя
головка прицепного шатуна соединяется
при помощи пальца с нижней головкой
главного шатуна, которая и связывает
ее с кривошипом.

Чтобы уменьшить трение в местах
сочленения, в верхнюю и нижнюю го­
ловки шатунов устанавливаются втулки
из антифрикционного материала.

В верхние головки всех шатунов,
а также в нижние головки прицепных
шатунов обычно устанавливаются брон­
зовые втулки; в кривошипную головку 

втулки главного шатуна
пальца прицепного шатуна
диальные отверстия на
втулки его -нижней головки.

Верхние головки всех шатунов, а так­
же нижние головки прицепных шатунов
двигателя М-Ц смазываются мелкими
частичками масла, находящимися внут­
ри картера в туманообразном состоянии
и проникающими на поверхности трения
через зазоры или специальные смазоч­
ные отверстия. Таким же образом про­
изводится смазка трущихся поверхностей
цилиндра, поршня, поршневого пальца
и т. п.

Масляный «туман» образуется в кар­
тере вследствие того, что быстродвижу-
щиеся части шатунно-кривошипного ме­
ханизма вспенивают и размельчают
масло, вытекающее из подшипников ко­
ленчатого вала и нижних головок шату­
нов. Размельченные масляные капельки
захватываются и увлекаются возникаю­
щими внутри картера сильными воздуш­
ными вихрями.

Вследствие усилий, передающихся от
прицепных шатунов на главный, пор­
шень главного шатуна подвергается воз­
действию наибольшей боковой силы. По­
этому для улучшения условий смазки
этого поршня в звездообразных двига­
телях главный шатун часто располагают
в одном из нижних цилиндров, где на
стенки попадает больше масла. В ча­
стности, у двигателя М-11 главный ша­
тун находится в четвертом цилиндре.
(Цилиндры нумеруются по ходу часо­
вой стрелки, если смотреть сзади мо­
тора. Верхний цилиндр считается пер­
вым).

(Окончание следует)

Рис. 5. Шатунный механизм двигателя М-11. 1 — главный шатун; 2— прицепные
шатуны; 3 — пальцы прицепных шатунов.
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И1О1И Всесоюзны*
соревнований авиа­
моделистов - спорт­
сменов 1952 года —
свидетельство . воз­

росшего мастерства совет­
ских авиамоделистов. Успе­
хи наших авиамоделистов
не случайны: постоянно и
настойчиво повышают они
технику постройки летаю­
щих моделей, осваиваю!
новые типы их. Сорев-нова-
<ния показали, что для побе­
ды, помимо опыта в кон­
струировании и постройке
авиамоделей, необходимы
трудолюбие и воля. Сочета­
ние этих качеств с умением
правильно эксплуатировать
свои модели принесло за­
служенную победу молодым
авиамоделистам П. Велнч-
ковскому (Алма-Ата). Н.
Батурлову (Москва). Л. Ло­
севу (Харьков), Н. Демья­
ненко (Харьков), Е. Куче­
рову (Харьков), В. Кума­
нину (Москва).

В этом году опенка лет­
ных данных авиамоделей
велась с учетом качества их изготовле­
ния. Была ограничена .продолжитель­
ность полета моделей, выставленных

рода

на
спуск,

моделей
После

же модель В. Насонова в свободном по-

По итогам Всесоюзных
соревнований

авиамодель и воздух с поЛ-
ностыо заведенным резино-
мотором, без опасений, что
опа может затеряться.
Принцип действия автомата
состоит в повороте стабили­
затора модели на отрица­
тельный угол, равный при­
мерно —45°. Такой поворот
происходит под действием
пружины, освобожденной
пережиганием ограничитель­
ной нити фитилем. Фитиль
изготовлен из шнура, про­
питанного концентрирован­
ным раствором марганцово­
кислого калия. Скорость
горения фитиля — примерно
один сантиметр в минуту.
После поворота стабилиза­
тора модель, совершив две-
три горки, переходит
парашютирующий
прекращая парящий полет.
Применение такого
автоматов становится необ­
ходимым для всех рекорд­
ных парящих моделей во
время регулировочных поле­
тов и запусков, согласно
новым условиям испытания

па соревнованиях.
командных соревнований эта

командами.
Какими же особенностями характери­

зуются лучшие модели, представленные
на Всесоюзных соревнованиях?
Фюзеляжная модель с резиновым мо­

тором (рис. 1), сконструированная чем­
пионом СССР московским авиамодели­
стом-спортсменом Василием Насоновым,
показала наилучшие результаты в ро­
зыгрыше чемпионата СССР по этому
классу. Она построена с учетом много­
летнего опыта и является образцом вы­
бора параметров рекордной модели.
Характерной ее особенностью являются

Рис. 1. Модель В. Насонова. Площадь
крыла — 19,83 дм2, площадь стабилиза­
тора — 4,37 дм2, полетный вес — 334 г,

нагрузка — 13.8 г/дм2.

авиамоделистов-
спортсменов

С. Малик,
председатель технического комитета

Всесоюзных соревнований
авиамоделистов

набор максимальной высоты при работе
резиномотора и последующий парящий
полет с почти плоскими виражами ма­
лого радиуса. Это обеспечивает наи­
большие возможности (попадания моде­
ли в термические восходящие потоки
и удерживания в «их.

В. Насонов применил автомат для
принудительной посадки модели после
определенной продолжительности поле­
та. Это дало возможность выпускать

Рис. 2. Модель 10. Соколова. Площадь
крыла — 71 дм2, площадь стабилизато­
ра — 15 дм2, полетный вес — 1 050 г, на­
грузка — 12,3 г/дм2, профиль крыла во­

гнуто-выпуклый.

лете, без ограничителя, показала сле­
дующие результаты: продолжительность
1 час 5 мин., дальность около 30 км.
Она установила новый всесоюзный ре-

Рис. 3. Модель В. Куманина. Площадь
крыла — 8,7 дм2, полетный вес — 150 г,
нагрузка — 17,25 г/дм2, резиномотор —
25 нитей сечением 1X 4 мм, профиль

крыла двояковыпуклый.
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Рис. 4. Модель Н. Демьяненко. Пло­
щадь крыла — 6,8' дм2, площадь стаби­
лизатора — 3 дм2, полетный вес — 460 г,
нагрузка — 46,8 г/дм2, вес мотора —
НО г, число оборотов — 6450 обIмин.,

объем цилиндра — 2,47 см3, профиль
крыла двояковыпуклый.

корд высоты полета, равный 1650 ме­
трам.

Успешно выступил с фюзеляжной мо­
делью планера (рис. 2), обладающей
высокими аэродинамическими данными,
чемпион СССР по авиамодельному спор­
ту, москвич Юрий Соколов. Модель Со­
колова в передней части фюзеляжа
имеет килеватость, что значительно

Рис. 5. Модель О. Гаевского. Площадь
крыла — 3,84 дм2, площадь стабилизато­
ра— 1,4 дм2, полетный вес — 840 г, на­
грузка —160 г/дм2. Профиль крыла

двояковыпуклый.

рована чемпионом СССР по авиамо­
дельному спорту, харьковским авиамо­
делистом-спортсменом Николаем Демья­
ненко.

Модель является копией самолета
Як-1. На ней установлен компрес­
сионный мотор конструкции Демьяненко
с рабочим объемом 2,5 куб. см. Во вре­
мя подготовки к соревнованиям эта мо­
дель установила всесоюзный рекорд —
развила скорость 100,890 км/час. Модель
обладает большой устойчивостью и хо­
рошей управляемостью.

Фюзеляжная скоростная модель само­
лета с механическим двигателем (рис. 5)

уменьшает скольжение, а следовательно,.
и потерю высоты на разворотах. Руль
поворотов, отклоняющийся вправо после
отцепки от леера, позволяет проводить
парящие полеты кругами. Во время за­
тяжки на леере руль удерживается в
нейтральном положении гибкой тягой.
подведенной под крючок для леерного
запуска. Модель оснащена автоматом
для принудительной посадки такого же
устройства, как та модели В. Насонова.

Фюзеляжная скоростная модель с ре­
зиновым мотором (рис. 3) типа «летаю­
щее крыло», сконструированная мировым
рекордсменом, московским авиамодели­
стом Владимиром Куманиным, показала
скорость, равную 56,250 км/час. Этот
результат превышает мировой рекорд.

Модель Куманина снабжена убираю­
щимися шасси и складывающимся вин­
том, что сделано для предохранения этих
деталей от поломок при посадке, про­
исходящей на большой скорости. Кон­
струкция модели отличается очень вы­
сокой прочностью.

На Всесоюзных соревнованиях Кума­
нин демонстрировал модель гидросамо­
лета, изготовленную по такой же схеме,
как и предыдущая модель. Передние
поплавки модели гидросамолета уби­
раются вдоль фюзеляжа. Эта модель
развила скорость 69,228 км/час, что так­
же превышает мировой рекорд.

Обе модели В. Куманина отличались
хорошей устойчивостью во время полета
по прямой.

Фюзеляжная скоростная модель само­
лета с механическим двигателем, ле­
тающая по кругу (рис. 4), сконструн-

конструкции мирового рекордсмена, мо­
сквича Олега Гаевского после команд­
ных соревнований установила новый
абсолютный всесоюзный рекорд скоро­
сти полета по кругу (181,818 км/час).

На модели установлен форсированный
двигатель внутреннего сгорания с ка­
лильной свечой. Применение калильной
свечи дало возможность резко повысить
мощность двигателя. При рабочем объ-

Рис. 6. Модель Б. Мартынова. Площадь
крыла — 26,8 дм2. площадь стабилизато­
ра — 10,8 дм2, полетный вес — 1500 г,
нагрузка —39,8 г/дм2, профиль крыла

двояковыпуклый.

Рис. 7. Модель И. Кулаковского. Пло­
щадь крыла — 49 дм2, площадь ста­
билизатора — 13,5 дм2, полетный вес —
2 980 г, в том числе горючего — 700 г,
нагрузка — 47,68 г/дм2, профиль крыла
вогнуто-выпуклый. . Мотор собственной
конструкции с объемом цилиндра 3.3 см3.

еме цилиндра в 10 куб. см двигатель раз­
вивал 16 000 оборотов в минуту. Мощ­
ность при этом равнялась 1,5 л. с.
Большое количество оборотов в минуту
обусловило установку винта малого диа­
метра, уменьшило маховой момент вин­
та и вызвало трудности в ручном за­
пуске двигателя. Электрический стартер
облегчил запуск модели.

При работе двигателя с большим ко­
личеством оборотов горючее в баке
«вскипало», т. е. образовывалась эмуль­
сия горючего с воздухом, что нарушало
работу двигателя и даже приводило к
полной его остановке. Такое явление
было устранено мягкой подвеской бака.

Модель Гаевского отличается хорошо
продуманной компановкой отдельных
агрегатов. Форма модели и особенно
капотирование цилиндра мотора явля­
ются образцовыми для данного типа мо­
делей.

Взлет модели совершается с трехко­
лесной тележки. Для посадки служит
лыжа, прикрепленная к нижней части
фюзеляжа.

Фюзеляжная скоростная модель само­
лета свободного полета с механическим
двигателем (рис. 6), сконструированная
мировым рекордсменом, авиамоделистом
Борисом Мартыновым (Московская об­
ласть), после командных соревнований
установила новый абсолютный все­
союзный рекорд полета по прямой
(108,270 км/час).

На модели установлен двигатель кон­
струкции А. Филиппычева с калильной
свечой. Объем цилиндра двигателя
10 куб. см, мощность 0,7 л. с. Двига­
тель развивает до 11 000 оборотов в ми­
нуту.

Основная трудность в регулировке та­
кой модели заключается в том, что по-
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Рис. 8. Модель Н. Батурлова. Площадь
крыла — 70,5 дм2, площадь стабилизато­
ра — 27,3 дм2, полетный вес модели —
3 010 г, в том числе — 1 200 г горючего,
нагрузка — 31,4 г/дм2, профиль крыла

вогнуто-выпуклый.

лет ее должен происходить без набора
высоты. Для этого на модели ставятся
специальные автоматы управления ру­
лем высоты. На модели Б. Мартынова
был установлен автомат с часовым ме­
ханизмом, отклоняющий руль высоты
вниз по мере набора скорости моделью.
Степень и моменты отклонения руля
подбираются практически. Направление
полета контролируется установленным
па модели гироскопическим автоматом
курса, жестко связанным с рулем по­
ворота.

Конструкция модели исключительно 

800

Рис. 9. Модель М. Васильченко и Г. Вин-
тина. Площадь крыла — 31,2 дм2, пло­
щадь стабилизатора — 10,6 дм2, полет­
ный вес модели — 680 г, нагрузка —
16.3 г/дм2, профиль крыла симметрич­

ный.

прочна. Особенно тщательно сконструи­
ровано шасси, амортизирующее удары
модели при посадке со скоростью около
100 км/час. .

Фюзеляжная модель самолета с меха­
ническим двигателем (рис. 7) одесского
авиамоделиста-спортсмена Игоря Кула-
ковского установила новый абсолютный
всесоюзный рекорд продолжительности
полета (6 час. 1 мин.). Этот результат
превышает абсолютный мировой рекорд.

На модели установлен компрессионный
мотор также конструкции Кулаковского,
с рабочим объемом цилиндра 3,3 куб. см.
Модель оснащена прибором, ограничи­
вающим высоту полета модели в преде­
лах 600—700 метров.

Фюзеляжная модель гидросамолета с
механическим двигателем (рис. 8), скон­
струированная московским авиамодели­
стом-спортсменом Николаем Батурловым,
установила новый всесоюзный рекорд
продолжительности полета (4 часа
18 мин.), превышающий мировой рекорд.

На модели установлен серийный авиа­
модельный компрессионный двигатель
К-16.

Установка модели на поплавки выпол­
нена с учетом всех особенностей взлета
гидромодели. Правильная компановка
частей модели, хорошо отлаженная мо­
торная установка обеспечили рекордный
результат полета с первой же попытки.

Фюзеляжная пилотажная модель са­
молета с механическим двигателем, ле­
тающая по кругу (рис. 9), московских
авиамоделистов-спортсменов Михаила
Васильченко и Гунара Виитина показа­
ла лучшие результаты при розыгрыше
приза имени Н. П. Нестерова.

Система поступления горючего в дви­
гатель из бака обеспечивала продолжи­
тельный полет модели в перевернутом
положении. Площадь руля высоты уве­
личена без изменения площади горизон­
тального оперения. Особенностью моде­
ли является закрылок, соединенный с
системой управления рулем высоты. Бла­
годаря отклоняющемуся как вниз, так и
вверх закрылку модель успешно выпол­
няла перевернутый полет, а также пря­
мые и обратные петли Нестерова.

Фюзеляжная радиоуправляемая мо­
дель самолета с механическим двигате­
лем (рис. 10), сконструированная чем­
пионом СССР по авиамодельному спор­
ту, алма-атинским авиамоделистом-
спортсменом Петром Величковским в
содружестве с Павлом Горыниным,

Рис. 10. Модель П. Величковского. Пло­
щадь крыла — 102,5 дм2, площадь ста­
билизатора — 27,5 дм2, полетный вес —
3 700 г, нагрузка — 28,46 г/дм2, профиль

крыла вогнуто-выпуклый.

установила три новых всесоюзных ре­
корда, превышающие мировые рекорды.
Модель совершила полет продолжитель­
ностью 1 час 2 мин. 30 сек., набрала
высоту 1 050 метров и развила скорость
23,2 км/час.

Учтя опыт прошлых лет и новейшие
достижения в области радиоуправляемых
моделей, Петр Величковский разработал
систему многокомандного управления
летающей моделью.

Система радиоаппаратуры двухканаль-
иая. По одному каналу подаются пред­
варительные команды, по другому —
исполнительные.

Каждый канал имеет приемник и пе­
редатчик. Аппаратура работает па вол­
нах двух различных частот. Питание
обоих приемников (рис. 11) производит­
ся от одного и того же комплекта пи­
тания. При помощи одного приемника
(рис. 11,/1) производится переключение
селекторного механизма (рис. 12), т. е.
избрание определенной команды путем
включения соответствующей цепи испол­
нительного механизма. Другой приемник

Рис. И. Схема приемников модели П. Величковского. Данные деталей: 7-1 — 5 вит­
ков, Б?— 4 витка, 7д— 2 витка, Б\— 700 витков, Б& —1000 витков, С,— под­
строечный — 3—25 пф, С2 — 100 пф, Сз — 2 500 пф, С< — 60 пф, С2 — 5 000 пф.
Сц — 5 000 пф, В, — переменное — 50000 ом, Р2— 1,5 мегом, Рз— 2 500 ом, Д р—

60 витков, Л\ и Л2— лампы 2П1П.
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Рис. 12. Схема избирательного и испол­
нительного механизма модели П. Велич-
ковского. Э1 — электромагнит селектора,
Э/1 и 31II— электромагниты управле­
ния рулем поворота, Э1У и ЗУ — элек­
тромагниты управления дроссельной

заслонкой мотора, Пр — пружины.

(рис. 11,5) включает силовую батарею
в цепь электромагнита, избранного се­
лектором. Выполняются команды: «впра­
во», «влево», «полный газ» и «малый
газ». При отсутствии сигнала руль по­
воротов под действием пружины уста­
навливается в нейтральное положение.
Положение дроссельной заслонки, соот­
ветствующее полному и малому газу,
закрепляется, т. е. однажды установлен­
ная в заданное положение заслонка со­
храняет свое положение до тех пор, по­
ка не будет подана новая, обратная
первой, команда. Такое управление за­
слонкой осуществляется системой двух
электромагнитов, якори которых сцепле­
ны так, как это изображено на рис. 12.
Такая система даст возможность сосре­
доточить все внимание на управлении
рулем поворотов.

Пульт управления .модели состоит из
двух передатчиков, переключателя, вра­
щающегося в одну сторону, и кнопки.
Переключателем подаются предвари­

тельные команды, а кнопкой — исполни­
тельные.

Всесоюзные соревнования показали
возросшее мастерство советских спорт­
сменов-авиамоделистов. Однако, чтобы
завоевать все мировые рекорды, тре­
буется большая и упорная работа.

Серьезное внимание необходимо обра­
тить на конструирование скоростных мо­
делей, предназначенных для полета по
кругу, и моторов к этим моделям. Боль­
шая работа предстоит конструкторам ре­
зиномоторных моделей типа «летающее
крыло», скоростных моторных моделей,
моделей, снабженных реактивными дви­
гателями.

Чтобы в 1953 году выступить с более
совершенными моделями, их нужно
строить уже сейчас. Необходимо запу­
скать скоростные модели и модели, ле­
тающие по кругу, не только летом, но
и зимой. Это следует пожелать и кон­
структорам моделей, управляемых по
радио.

ОСНОВОПОЛОЖНИК АВИАЦИОННОМ НАУКИ

17 января 1847 года родился Нико­
лай Егорович Жуковский—великий рус­
ский ученый, которого Владимир Ильич
Лепин назвал отцом русской авиации.

Жуковский был подлинным револю­
ционером в науке и технике, применив­
шим материалистический метод науч­
ных исследований. Ему принадлежит
более двухсот научных работ по самым
разнообразным вопросам. Ученик и по­
следователь великого ученого академик
С. А. Чаплыгин справедливо говорил,
что Жуковский «был лучшим соедине­
нием науки и техники, он был почти
университетом».

Жуковский широко известен всем, как
родоначальник авиационной науки, осно­
воположник теоретической, эксперимен­
тальной и прикладной (практической)
аэродинамики. Гениальными научными
трудами великий ученый доказал пра­
вильность своего предвидения: в прош­
лом столетни он заявлял, что человек
перестанет завидовать птице, что он по­
летит, опираясь не на силу своих му­
скулов, а на силу своего разума.

Занимаясь исследованиями в области
теоретической аэродинамики, Жуков­
ский разработал теорему о подъемной
силе крыла самолета, метод определения
циркуляции скорости, методы изучения
аэродинамических характеристик рулей
и изогнутых крыльев, вихревую теорию
воздушного винта.

Ни один ученый до Жуковского не
мог объяснить принципы образования
подъемной силы крыла. Определение
подъемной силы плоской пластинки ино­
странные ученые производили по оши­
бочной ударной теории Ньютона. Вели­
чина подъемной силы по этой теории
получалась в несколько раз меньше,- чем
в действительности. Отсюда иностранцы
делали вывод о невозможности полета
на аппаратах тяжелее воздуха.

Жуковский опрокинул эти неверные
утверждения в своей работе «О присо­
единенных вихрях», написанной еще в
1905 году. Разработав метод определе­
ния подъемной силы крыла самолета,
великий ученый произвел подлинную
революцию в пауке, вывел теорему,
которая ныне во всем мире называется
теоремой Н. Е. Жуковского. Она дока­
зывает, что подъемная сила на едини­
цу размаха крыла равна произведению
плотности воздуха на циркуляцию ско­
рости и на скорость полета самолета.
Найденный великим аэродинамиком спо­
соб определения циркуляции скорости
во всех странах называют гипотезой
Жуковского. Имя ученого также носят
открытые им изогнутые и симметрич­
ные профили крыльев («Профили
НЕЖ», «Обобщенные профили НЕЖ».
«Рули НЕЖ») и геометрические формы
воздушных винтов («Винты НЕЖ»).
Проектируя воздушные винты, конструк­
торы всего мира руководствуются вих­
ревой теорией гребного винта профес­
сора Н. Е. Жуковского.

Теоретические исследования Жуков­
ский тесно увязывал с практикой. Он
был великим экспериментатором. Для
производства всевозможных научных
опытов по инициативе Жуковского и
под его руководством были построе­
ны лучшие в мире по тому време­
ни аэродинамические трубы и лабо­
ратории при Московском университете
(1902 г.), при Московском Высшем тех­
ническом училище (1909 г.), был создан
знаменитый Кучинский аэродинамиче­
ский институт (1904 г.). При советской
власти Жуковский заложил основы луч­
шего в мире авиационного учрежде­
ния — прославленного Центрального
аэрогндродинамического института, ко­
торый ныне носит его имя.

В области прикладной аэродинамики
величайшей заслугой Жуковского яв-

II. Е. Жуковский в период сдачи
магистерских экзаменов по при­

кладной математике.

ляется создание основ аэродинамиче­
ского расчета самолетов, наилучших
способов определения их летных харак­
теристик. Для аэродинамических расче­
тов современных самолетов конструк­
торы используют принцип Жуковского.

Кроме неоценимых трудов в области
авиации, Жуковский оставил нам много
других научных работ, имеющих огром­
ное значение для народного хозяйства.
Вот уже более 50 лет технические рас­
четы водопроводов во всех странах
производятся по уравнениям Жуковско­
го, выведенным им в знаменитой работе
«О гидравлическом ударе в водопровод­
ных трубах». В этом труде указаны
пути предохранения разрывов водопро»
водных труб, способы точного нахожде- 
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пня мест их повреждений и утечки
воды.

Даже простое перечисление работ
Жуковского говорит о том, какие на­
сущные проблемы народного хозяйства
он разрешил. Ученый создал интерес­
ную конструкцию веретена для ткацких
станков и применил принцип его дви­
жения в сельхозмашинах. Он разрабо­
тал гидродинамическую теорию смазки
подшипников. Огромную пользу прине­
сли исследования Жуковского о сколь­
жении ремня на шкивах, о движении
поездов, о колебаниях паровоза на рес­
сорах, о наивыгоднейшей форме судов.
о движении подпочвенных вод и влия­
нии атмосферного давления на насы­
щенные водой пески, о снежных зано­
сах и заилении рек, о просачивании
воды через плотины, о ветряных мель­
ницах.

Жуковский был не только великим
ученым, но и выдающимся педагогом,
замечательным общественным деяте­
лем. Десятки лет он вел преподава­
тельскую деятельность в Московском
Высшем техническом училище и Мо­
сковском университете, активно участ­
вовал в работе научных обществ.
съездов, кружков. Он воспитал тысячи 

прекрасных инженеров. Его талантли­
вые ученики С. Л. Чаплыгин, В. П. Вет-
чинкнн, А. Н. Туполев, В. С. Пышнов
и многие другие внесли выдающийся
вклад в дело развития советской авиа­
ционной науки.

С именем Жуковского связано
создание в нашей стране высшего
авиационного образования и широкой
сети научно-исследовательских институ­
тов. Если в условиях деспотического
самодержавного строя великие идеи
Жуковского не находили сколько-
нибудь существенной поддержки, то
после Октябрьской революции они ста­
ли неуклонно претворяться в жизнь.
Только советская власть, партия
Ленина — Сталина сумели по достоин­
ству оценить гигантский труд Жу­
ковского и создать все условия для
невиданного расцвета авиационной
науки. Созданные в нашей стране за­
мечательные научно-исследовательские
и учебные авиационные заведения.
первоклассная авиационная промышлен­
ность, могучий Воздушный Флот яв­
ляются великим памятником отцу
русской авиации профессору Н. Е. Жу­
ковскому, воплощением силы разума
советских людей.

шик, и тысячи других героев-летчиков.
Доблесть и героизм, проявленные

комсомольцами при защите Родины.
отмечены Президиумом Верховного Со­
вета СССР высокими наградами. Около
7 тысяч молодых воинов удостоены зва­
ния Героя Советского Союза. Более ста
из них удостоены этого звания дважды.
Храбрейшие из хра-брых Александр По­
крышкин и Иван Кожедуб — трижды
Герои Советского Союза.

■В годы мирного строительства нашей
Родины ленинско-сталинский комсомол
с новой энергией участвует в укрепле­
нии Советского Воздушного Флота.
Претворяя в жизнь исторические ре­
шения XIX съезда партии, молодежь
Советского Союза еще более возвели­
чивает славу и могущество сталинской
авиации. Комсомол является душой на­
шего Добровольного общества содей­
ствия армии, авиации и флоту, актив­
ным организатором работы аэроклубов,
страстным энтузиастом авиационного
спорта. Молодым советским спортсме­
нам принадлежит большинство авиамо­
дельных и многих других мировых ре­
кордов.

ШЕФ ВОЗДУШНОГО ФЛОТА
25 января 1931 года заседавший

в Колонном зале Дома Союзов
в Москве IX съезд ВЛКСМ по указа­
нию Центрального Комитета партии и
лично товарища И. В. Сталина принял
шефство над Военно-Воздушными Си­
лами Советской Армин.

Призывая комсомол взять шеф­
ство над Военно-Воздушным Флотом,
товарищ Ворошилов говорил в своей
речи на съезде: «Воздушные силы мы
начали заново строить и строим на
основе достижений мировой техники.
причем строим с значительными успеха­
ми. Но боеспособность воздушного
флота во многом зависит от личного его
состава. Кто будет обслуживать маши
воздушные силы в качестве летчиков.
бортмехаников, в качестве инженеров.
работников аэродромов —от этого в зна­
чительной мере будут зависеть и рост
и успехи нашего Красного воздушного
флота».

IX съезд ВЛКСМ принял обращение
ко всем бойцам, командирам и политра­
ботникам Военно-Воздушных Сил, ко
всем комсомольцам Советского Союза,
в котором призвал их крепить боеспо­
собность Воздушного Флота, еще зорче
сторожить необъятные пространства
Советского Союза от происков врагов.

На протяжении всей своей славной
истории ленинско-сталинский комсомол
всегда был верным, надежным помощ­
ником Коммунистической партии, актив­
ным борцом за проведение в жизнь ее
великих идей.

«Комсомол всегда стоял у нас в пер­
вых рядах наших бойцов,— говорил
товарищ И. В. Сталин.— Я не знаю 

случаев, когда бы он отставал у пас от
событий пашей революционной жизни».

В первых рядах бойцов встал ком­
сомол и в укреплении могущества Со­
ветского Воздушного Флота. Его друж­
ба-с Советской Армией была скреплена
кровью еще в суровые годы граж­
данской войны, когда сотни тысяч мо­
лодых рабочих и крестьян грудью вста­
ли на защиту молодой советской рес­
публики. Такими же неразрывными
узами дружбы связан комсомол и со
сталинской авиацией. Призыв IX съезда
ВЛКСМ — «Комсомолец — на самолет!»
стал боевым лозунгом советской моло­
дежи. Комсомол послал в авиацию сот­
ни тысяч своих лучших сынов. Юноши
и девушки принялись за изучение авиа­
ционного дела, за освоение самолетного,
планерного, парашютного и авиамодель­
ного спорта. Молодежь авиационной
промышленности с беззаветным тру­
довым героизмом перевыполняла произ­
водственные планы, создавала все но­
вые и новые типы совершенных совет­
ских самолетов.

Неувядаемой славой покрыл себя
комсомол в годы Великой Отечествен­
ной войны. Беспримерные подвиги ком­
сомольцев на всех фронтах, во всех
родах войск изумили мир. Из рядов
комсомола вышли тысячи прославлен­
ных советских летчиков, знатоков
своего дела, мастеров воздушного боя.

В рядах комсомола воспитывались
легендарный капитан Николай Гастел­
ло, направивший охваченный пламенем
самолет на скопление фашистской тех­
ники, Виктор Талалихин, таранивший
в ночном небе вражеский бомбардиров-
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6-го января 1903 года на одном из подмосковных аэродромов были совершены
юбилейные парашютные прыжки. Заслуженный мастер спорта, лауреат Сталинской
премии Георгий Мартынович Иванов совершил 2 000-ый прыжок. В этот день он отме­
тил 20-летие оо дня своего первого парашютного прыжка. Заслуженный мастер спорта
Борис Сергеевич Пятериков совершил 1600-ый прыжок. Вместе о юбилярами, очередной
1217-ый прыжок о парашютом совершил мастер спорта Григорий Алексеевич Богомолов.
Вое три парашютиста являются активистами Дооаафа, вое они — воопитанники

аэроклуба.
На снимке (слева направо): Г, М. Иванов, Г. А. Богомолов и Б. С. Пятериков.

Фото В. Тюккеля
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